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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Inom EU har kraven pa transportérerna skarpts vid sjétransporter av
passagerare, vilket har medfort en starkt stallning for passagerarna vid
olyckor till sjoss. De skarpta reglerna innebér bland annat att transportor-
erna har ett strikt ansvar (ansvar oberoende av vallande) for personskador
vid sjofartsolyckor och att de ska ha forsdkring som técker ansvaret.
Transportorerna ska ocksa tydligt informera passagerarna om deras
rattigheter. Regeringen foreslar att dessa forbattringar for passagerarna
ska gélla for fler inrikes transporter till sjoss dn vad som nu &r fallet.
Samtidigt beaktas sjofartsnaringens forutsattningar och behov.

Regeringen lamnar ocksa forslag som gor det mojligt med straffratts-
liga sanktioner, om transportdren inte &r forsékrad eller om befélhavaren
inte medfor ett certifikat eller ett bevis som visar att forsakrings-
skyldigheten ar fullgjord. Det blir &ven mdjligt att beldgga fartyget med
nyttjandeférbud om certifikatet eller beviset inte medfors. Ansvars-
gransen for transportérens totala skadestandsansvar vid en och samma
handelse hojs ocksa.

Regeringen foreslar dessutom att Sverige tilltrader 2002 ars protokoll
till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods. Regeringen lamnar forslag till de lagdndringar som behovs
till f6ljd av konventionen.

Lagandringarna foreslas i huvudsak trada i kraft den dag som regering-
en bestammer.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande Gver forslag till
1. lag om andring i sjolagen (1994:1009),
2. lag om &ndring i lagen (1992:1672) om paketresor,
3. lag om andring i fartygssakerhetslagen (2003:364),
4. lag om andring i marknadsféringslagen (2008:486).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
(1994:1009)

Forslag till lag om &ndring i sjolagen

Harigenom foreskrivs i fréga om sjélagen (1994:1009)*

dels att 15 kap. 1 a och 2 88 ska upphora att gélla,

dels att rubrikerna narmast fore 15 kap. 4 och 17 88§ ska utga,

dels att nuvarande 15 kap. 1, 3, 4-28, 29 och 30 88 ska betecknas

15 kap. 5, 4, 6-30, 35 och 36 8§,

dels att 3 kap. 25 8, 7 kap. 2 och 2 a 8§, 9 kap. 5 §, de nya 15 kap. 4-
30 8§, den nya 15 kap. 35 § och den nya 15 kap. 36 §, 19 kap. 1 § och
21 kap. 4 § och rubriken till 15 kap. ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken n&rmast fore nuvarande 15 kap. 29 § ska séattas

narmast fore den nya 15 kap. 35 §,

dels att det ska inféras nio nya paragrafer, 15 kap. 1-3 och 31-34 8§,
20 kap. 14 a § och 21 kap. 6 a §, och ndrmast fore 15 kap. 6, 19 och 31—
34 88 nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.
258§

Om det inte finns nagot hinder
enligt 24 §, skall inteckning be-
viljas och pantbrev utfardas pa
grund av inteckningen.

Bestammelser om utfardande av
ett nytt pantbrev i stallet for ett
pantbrev som dddats finns i lagen
(1927:85) om dddande av for-
kommen handling.

Om det inte finns ndgot hinder
enligt 24 §, ska inteckning beviljas
och pantbrev utfardas pa grund av
inteckningen.

Bestdmmelser om utférdande av
ett nytt pantbrev i stallet for ett
pantbrev som dddats finns i lagen
(2011:900) om dodande av for-
kommen handling.

7 kap.
2§

Redaren for ett svenskt fartyg
med en dréktighet av minst 300
ska ha en forsakring, eller stélla en
annan betryggande sékerhet, som
tacker det ansvar for redaren som

! Senaste lydelse av 15 kap. 1 a § 2014:1352.
2 Senaste lydelse 2012:353.

Redaren for ett svenskt fartyg
med en dréktighet av minst 300
ska ha en forsakring, eller stélla en
annan betryggande sékerhet, som
técker det ansvar for redaren som



omfattas av ratt till ansvarsbe-
gransning enligt 9 kap. 1-4 88, in-
till det ansvarsbelopp som foljer
av 9 kap. 5 8. Som forsakring an-
ses ocksd en betryggande sjalv-
forsakring. Forsakringen eller sak-
erheten ska aven ticka fordran pa
ranta och ersattning for rattegangs-
kostnader.

omfattas av ratt till ansvarsbe-
gransning enligt 9 kap. 1-4 8§, in-
till det ansvarsbelopp som foljer
av 9 kap. 5 8. For fordringar med
anledning av personskada som har
tillfogats fartygets egna passager-
are ska dock forsakringen eller
sékerheten tacka ansvaret intill ett
belopp om 175 000 sarskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra. Som
forsakring anses ocksa en betrygg-
ande sjalvforsakring. Forsakringen
eller sékerheten ska dven técka
fordran pa ranta och ersattning for
rattegangskostnader.

Skyldigheten enligt forsta stycket att ha en forsékring eller stalla en
annan sékerhet galler dven redaren for ett utlandskt fartyg med en
draktighet av minst 300, om fartyget pa svenskt sjoterritorium

1. anvands for nagon annan verksamhet &n transport,

2. anldper eller [&mnar hamn, eller

3. anloper eller 1amnar tillaggs- eller ankarplats.
Férsta och andra styckena galler inte fartyg som &gs eller brukas av en
stat och som anvands uteslutande for statsandamal.

Med fartygets dréktighet avses
bruttodraktigheten berdknad enligt
bestammelserna om skeppsmaét-
ning i bilaga 1 till 1969 ars inter-
nationella skeppsmatningskonven-
tion (SO 1979:6).

Med fartygets dréktighet avses
bruttodraktigheten berdknad enligt
bestdmmelserna om skeppsmaét-
ning i bilaga 1 till 1969 ars inter-
nationella skeppsmatningskonven-
tion (SO 1979:6). Vad som avses
med SDR anges i 22 kap. 3 8.

2a8g®

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stélla en
annan séikerhet galler inte sddana
ansprdk pa ersattning som om-
fattas av fartygsdgarens motsvar-
ande skyldighet enligt 10 a kap. 11
eller 12 8.

% Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stélla en
annan sikerhet galler inte sddana
ansprdk pa ersittning som om-
fattas av fartygsdgarens motsvar-
ande skyldighet enligt 10 a kap.
11 eller 12 §. Skyldigheten géller
inte heller sadana ansprdk pa
ersattning som omfattas av trans-
portérens skyldighet att ha en for-
sakring eller stalla en annan
sakerhet enligt artikel 4a.l i
bilaga 1 till Europaparlamentets



och radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss, i den ur-
sprungliga lydelsen, eller enligt
artikel 4a.1 i 2002 ars Atenkon-
vention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods.

9 kap.

Lydelse enligt SFS 2013:328

58

Foreslagen lydelse

Om ratt till ansvarsbegransning foreligger, ska ansvarsbeloppen

bestammas pa foljande sétt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgransen 175 000 sdrskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstind att befordra.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare ar
ansvarsgransen 250 000 séarskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada ar ansvars-
gransen 3,02 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte Gverstiger
2 000. Ar draktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje dréktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 906 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 604 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den
utstrackning de inte tillgodoses med de belopp som anges dar, &r
ansvarsgransen 1,51 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte Over-
stiger 2 000. Ar dréaktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje draktighetstal frdn 30 001 till 70 000 med 453 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 302 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa
grund av en och samma hé&ndelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte &r redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsandare samt mot ndgon som dessa
svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran det fartyg som bargningen avser, ska
motsvara de ansvarsgranser som galler for fartyg med en draktighet av
1 500. Ansvarsgranserna galler summan av alla fordringar som pé grund
av en och samma handelse har uppkommit mot en sadan bargare och mot
nagon som bérgaren svarar for.



6. Vad som avses med fartygets draktighet anges i 7 kap. 2 § fjéarde
stycket. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Nuvarande lydelse

15 kap. Om befordran av
passagerare och resgods

Foreslagen lydelse

15 kap. Om transport av
passagerare och resgods

18

Detta kapitel innehaller be-
stimmelser om transport av
passagerare och resgods.

Kapitlet  tillampas i den
utstrackning en fraga inte regleras
av

1. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss,

2.2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods, eller

3. Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr
1177/2010 av den 24 november
2010 om passagerares rattigheter
vid resor till sjéss och pa inre
vattenvagar och om &ndring av
forordning (EG) nr 2006/2004.

28§

Forordning (EG) nr 392/20009, i
den ursprungliga lydelsen, ska
aven tillampas pa en transport
inom Sverige med ett fartyg som
har en annan fartygsklass an A
eller B och som &r godként for
transport av fler an tolv passa-
gerare.

Vid en transport som avses i
forsta stycket galler dock inte

1. ansvaret for transportéren vid
en héndelse enligt artikel 3.1 b i
bilaga I till forordningen,

2. skyldigheten for  trans-
portdren att ha en forsékring eller
stdlla en annan sakerhet for
ansvar enligt punkt 2.2 i bilaga 1l
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38

Om ndgon som varken &r
passagerare eller anstalld hos
bortfraktaren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett
fartyg och darvid asamkas skada
av det slag som avses i 17 eller
18 §, skall bestdimmelserna i detta
kapitel om befrielse frdn och
begransning av ansvarighet for
bortfraktare tillampas till formén
for var och en pa redarens sida
som kan hallas ansvarig for
skadan.

18§

| detta kapitel avses med

bortfraktare: den som genom
avtal, yrkesmassigt eller mot
ersattning, atar sig att med fartyg
befordra passagerare eller passa-
gerare och resgods,

passagerare: den som befordras
eller skall befordras med fartyg
enligt ett avtal om passa-
gerarbefordran samt den som med
bortfraktarens samtycke foljer
med fordon eller levande djur som
befordras enligt ett avtal om
godshefordran,

resgods: varje foremal, inbe-
gripet fordon, som befordras for
passagerarens rékning, under for-
utséttning att befordringen inte

till férordningen, eller

3. kravet pa certifikat enligt
artikel 4a i bilaga | till foérord-
ningen.

38

Bestammelser som kompletterar
férordning (EG) nr 392/2009 och
2002 ars Atenkonvention finns i
31-3488, 20kap. 14a8 och
21 kap. 6 a 8. Sadana bestammel-
ser finns ocksd i 5 kap. 8 a § och
6 kap. 2 § fartygssakerhetslagen
(2003:364). Bestammelserna till-
lampas aven for en transport som
avsesi2 8.

48

Om ndgon som varken &r
passagerare eller anstalld hos
transportoren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett
fartyg och under resan fororsakas
skada av det slag som avses i 19
eller 20 §, ska bestdmmelserna i
detta kapitel om befrielse fran och
begrénsning av ansvarighet for
transportoren tillampas till forman
for var och en pa redarens sida
som kan hallas ansvarig for
skadan.

58

| detta kapitel avses med

transportér: den som genom
avtal, yrkesmadssigt eller mot
ersattning, atar sig att med ett far-
tyg transportera passagerare eller
passagerare och resgods,

passagerare: den som trans-
porteras eller ska transporteras
med ett fartyg enligt ett avtal om
passagerartransport samt den som
med transportdrens samtycke fol-
jer med fordon eller levande djur
som transporteras enligt ett avtal
om godstransport,

resgods: varje foremal, inbe-
gripet fordon, som transporteras
for passagerarens rakning, under
forutsattning att transporten inte



sker enligt certeparti, konossement
eller nagot annat dokument som
brukar anvdndas vid godsbe-
fordran, och

handresgods:  resgods  som
passageraren bar med sig eller har
i sin hytt eller p& annat satt har i
sin vard under resan, inbegripet
vad han har i eller pa sitt fordon.

48

Bortfraktaren skall se till att
fartyget ar sjovardigt, vari ocksa
innefattas att det &r behdrigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat, samt att passageraren och
resgodset befordras skyndsamt
och tryggt till bestdmmelseorten.
Bortfraktaren skall &ven i Ovrigt
tillgodose passagerarens basta.

Resgods far inte befordras pa
dack.

sker enligt certeparti, konossement
eller nagot annat dokument som
brukar anvandas vid gods-
transport, och

handresgods:  resgods  som
passageraren bar med sig eller har
i sin hytt eller p& ndgot annat satt
har i sin vard under resan, inbe-
gripet i eller pa sitt fordon.

Transporten

68

Transportdren ska se till att
fartyget ar sjovardigt, vilket ocksa
innefattar att fartyget &r behdrigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat samt att passageraren och
resgodset transporteras skyndsamt
och tryggt till bestdmmelseorten.
Transportéren ska dven i Ovrigt
tillgodose passagerarens bésta.

Resgods far inte transporteras
pa dack.

Deviation far goras endast for att radda personer eller barga fartyg eller
gods eller av ndgon annan skélig anledning.

58

Galler befordringsavtalet ett
bestamt fartyg, far bortfraktaren
inte utfora befordringen med nagot
annat fartyg.

68

Avser befordringsavtalet en be-
stamd person, far denne inte
overlata sin ratt enligt avtalet till
nagon annan. Sedan resan har pa-
borjats far Gverlatelse inte aga
rum, dven om avtalet inte avser en
bestdmd person.

Bestammelserna i forsta stycket
géller inte nér lagen (1992:1672)
om paketresor ar tillamplig pa
avtalet.

78
Passageraren ar skyldig att
iaktta foreskrifter om ordning och
sékerhet under resan.
Bestammelserna i 24, 53 och

78

Om transportavtalet géaller ett
bestamt fartyg, far transportéren
inte utféra transporten med nagot
annat fartyg.

88

Om transportavtalet avser en
bestamd person, far den personen
inte Overlata sin ratt enligt avtalet
till ndgon annan. Sedan resan har
pébdrjats far overlatelse inte ske,
dven om avtalet inte avser en
bestdmd person.

Forsta stycket galler inte nar
lagen (1992:1672) om paketresor
ar tillamplig pé avtalet.

98
Passageraren &r skyldig att félja
foreskrifter om ordning och
sékerhet under resan.
Bestdmmelserna i 24, 53 och

11
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54 88 sjomanslagen (1973:282)
om undersokning med anledning
av brott ombord och tvangsmedel
mot besattningsmedlem skall &ven
tillampas i frdga om passagerare.

8§

Passagerare far fora med sig
resgods i skalig omfattning.

Kénner passageraren till att hans
resgods kan medfora fara eller
vésentlig oldgenhet for person
eller egendom, skall han fore
resans borjan upplysa bortfrak-
taren om detta. Detsamma galler
om resgodset, handresgods un-
dantaget, kraver sérskild vard. Ar
resgods av sadan beskaffenhet som
nu har sagts, skall detta om mojligt
utméarkas pé godset innan resan
borjar.

9§

Bortfraktaren har ratt att véagra
passageraren att fora med sig
resgods som kan medfora fara
eller vésentlig olédgenhet for per-
son eller egendom.

Har sadant resgods tagits om-
bord utan att bortfraktaren kénde
till dess beskaffenhet, far han efter
omstandigheterna féra i land,
oskadliggora eller forstora det utan
skyldighet att ersdtta skadan.
Detsamma galler, om resgodset,
efter att ha tagits ombord med
bortfraktarens k&nnedom om dess
beskaffenhet, visar sig medfora
sddan  fara  eller  vasentlig
olégenhet for person eller egen-
dom att det inte ar forsvarligt att
behélla det ombord.

108

Har resgods orsakat skada for
bortfraktaren eller skada pé& far-
tyget dr passageraren ersattnings-
skyldig, om skadan beror pa att
han eller nagon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller

54 88 sjomanslagen (1973:282)
om undersékning med anledning
av brott ombord och tvangsmedel
mot besattningsmedlem ska &ven
tillampas i fraiga om passagerare.

10§

Passagerare far ta med sig
resgods i skalig omfattning.

Om passageraren kanner till att
hans eller hennes resgods kan
medfora fara eller véasentlig ola-
genhet for person eller egendom,
ska passageraren fore resans bor-
jan upplysa transportdren om
detta. Detsamma galler om res-
godset, handresgods undantaget,
kraver sérskild vard. Om resgods
ar av sadan beskaffenhet som nu
har sagts, ska detta om mojligt ut-
markas pa godset innan resan
borjar.

118

Transportdren har ratt att vagra
passageraren att fora med sig
resgods som kan medfora fara
eller vésentlig olagenhet for per-
son eller egendom.

Om sédant resgods har tagits
ombord utan att transportdren
kande till dess beskaffenhet, far
transportoren efter omsténdig-
heterna fora i land, oskadliggtra
eller forstora det utan skyldighet
att ersdtta skadan. Detsamma
géller om resgodset, efter att ha
tagits ombord med transportdrens
kdnnedom om dess beskaffenhet,
visar sig medfora sadan fara eller
vasentlig oldgenhet for person
eller egendom att det inte &r for-
svarligt att behalla det ombord.

12§

Har resgods orsakat skada for
transportoren eller skada pa far-
tyget, ar passageraren erséttnings-
skyldig, om skadan beror pa att
passageraren eller nagon som
passageraren svarar for har gjort



forsummelse.

118

Bortfraktaren &r inte skyldig att
lamna ut annat resgods é&n
handresgods forrdn passageraren
har betalt for resan och for kost
eller annan tjanst under resan.
Uteblir betalningen far bortfrak-
taren lagga upp godset i sékert
forvar och genom offentlig auktion
eller pd nagot annat betryggande
satt sélja s mycket av det att hans
krav  jamte  forvarings- och
forséljningskostnaderna tacks.

12 §

Om befordringsavtalet avser ett
bestamt fartyg och detta fore res-
ans borjan gar forlorat eller for-
klaras det efter skada inte kunna
sattas i stand, upphor bortfrakt-
arens skyldighet att utféra beford-
ringen.

Blir fartygets avgang fran den
ort dar resan skall borja vésentligt
fordrojd, har passageraren rétt att
héva avtalet.

138

Om fartyget uppehélls under
resan sa att det inte skéligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsatts, eller om fartyget
gar forlorat eller forklaras efter
skada inte kunna sattas i stand,
skall bortfraktaren se till att
passageraren och dennes resgods
befordras till bestimmelseorten pa
nagot annat lampligt satt och bara
kostnaden for detta. Underlater
bortfraktaren detta har pas-
sageraren ratt att hdva avtalet.

Maste passageraren uppehalla
sig i land pa grund av haveri eller
nagon annan omstandighet som ror
fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt satt sorja  for hans
uppehélle och béra kostnaden for

sig skyldig till fel eller forsum-
melse.

138§

Transportdren ar inte skyldig att
lamna ut nagot annat resgods &n
handresgods forran passageraren
har betalat for resan och for kost
eller andra tjanster under resan.
Om passageraren inte betalar, far
transportdren lagga upp godset i
sékert forvar och genom offentlig
auktion eller pd nagot annat
betryggande satt sdlja sa mycket
av det att transportorens krav och
forvarings- och forsaljningskost-
naderna tacks.

14 8

Om transportavtalet avser ett
bestamt fartyg och detta fore res-
ans borjan gar forlorat eller for-
klaras det efter skada inte kunna
sattas i stand, upphor transportor-
ens skyldighet att utfoéra trans-
porten.

Om fartygets avgang fran den
ort dar resan ska borja blir
vasentligt fordréjd, har passage-
raren ratt att hdva avtalet.

158§

Om fartyget uppehélls under
resan sa att det inte skaligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortséatter, eller om far-
tyget gar forlorat eller forklaras
efter skada inte kunna séttas i
stand, ska transportdren se till att
passageraren och passagerarens
resgods transporteras till bestam-
melseorten pa négot annat lampligt
satt och béra kostnaden for detta.
Om transportdren inte gor det, har
passageraren ratt att hdva avtalet.

Om passageraren maste uppe-
hélla sig i land pé& grund av haveri
eller nagon annan omstandighet
som ror fartyget, ska transpor-
toren pa lampligt satt sorja for
passagerarens uppehdlle och béra

13
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detta.

14§

Paborjar passageraren inte resan
eller avbryter han den, skall det
avtalade biljettpriset anda betalas.
Om passageraren har insjuknat
eller det finns annan skélig anled-
ning for passageraren att inte pa-
borja eller fullfélja resan och
bortfraktaren har underréattats om
detta inom rimlig tid, behdver
dock biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, skall detta dock
sédttas ned med ett skaligt belopp,
om bortfraktaren har medfort en
annan passagerare i hans stélle
eller pad nagot annat satt har
begransat eller borde ha kunnat
begransa sin skada.

158§

Visar det sig, sedan ett be-
fordringsavtal har traffats, att
resan skulle vara forenad med fara
for passageraren eller fartyget till
foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoréveri eller annat
vépnat vald eller att en sédan fara
har Okat vésentligt, har vardera
parten ratt att frantrada avtalet. En
sddan ratt foreligger &ven om
resan har borjat. Frantrads avtalet,
skall vardera parten béra sin
kostnad och skada.

16 §

Avbryter passageraren resan pa
grund av ett forhallande som avses
i 148 forsta stycket andra
meningen eller havs avtalet enligt
13 § eller, sedan resan har borjat,
enligt 15 §, skall biljettpriset séttas
ned. Darvid skall forhallandet
mellan den avtalade och den
aterstdende resans langd, tids-
atgang och kostnader beaktas.

Har bortfraktaren tagit emot
betalning utdéver vad som tillkom-

kostnaden for detta.

16 §

Om passageraren inte paborjar
resan eller avbryter den, ska det
avtalade biljettpriset anda betalas.
Om passageraren har insjuknat
eller det finns ndgon annan skilig
anledning for passageraren att inte
paborja eller fullfélja resan och
transportdren har underréttats om
detta inom rimlig tid, behdver
dock biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, ska detta dock
sattas ned med ett skaligt belopp,
om transportdren har medfért en
annan passagerare i hans eller
hennes stélle eller pa nagot annat
sétt har begrénsat eller borde ha
kunnat begransa sin skada.

17§

Om det visar sig, sedan ett
transportavtal har traffats, att
resan skulle vara férenad med fara
for passageraren eller fartyget till
foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoroveri eller nagot
annat vapnat vald eller att en sédan
fara har O©kat vasentligt, har
vardera parten ratt att frantrada
avtalet. Ratten géaller &ven om
resan har borjat. Om avtalet
frantrads, ska vardera parten bara
sin kostnad och skada.

18§

Om passageraren avbryter resan
pa grund av ett forhéllande som
avses i 16 § forsta stycket andra
meningen eller om avtalet hévs en-
ligt 15§ eller, sedan resan har
borjat, enligt 17 8, ska biljettpriset
sattas ned. Forhallandet mellan
den avtalade och den aterstdende
resans langd, tidsdtgdng och
kostnader ska da beaktas.

Om transportdren har tagit emot
betalning utdver vad han eller hon



mer honom enligt forsta stycket,
skall han betala tillbaka Over-
skottet.

178§

Bortfraktaren &r ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren pa grund av en handelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller férsummelse av
bortfraktaren eller ndgon som han
svarar for. Detsamma géller skada
pa grund av att passagerare for-
senas, dven om forseningen inte
beror pa en handelse under resan.

188

Bortfraktaren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pa grund av
en héndelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av honom eller nagon
som han svarar for. Detsamma
géller skada till foljd av att
resgodset  forsenas, d&ven om
forseningen inte beror pa en
handelse under resan. Med for-
sening jamstalls drojsmal med
utlamning av resgodset pa be-
stimmelseorten.

Bortfraktaren ar inte skyldig att
ersétta pengar, vardepapper, konst-
foremal eller andra dyrbarheter
annat &n om han har tagit emot
egendomen for saker forvaring.

19§

Om vaéllande pa passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i 17 eller 18 §, géller 6 kap.
1 § skadestandslagen (1972:207).

208

For att ga fri fran ansvarighet
maste bortfraktaren visa att skada
som avses i 17 eller 18 § inte har

har réatt till enligt forsta stycket,
ska transportdren betala tillbaka
dverskottet.

Transportérens ansvar

198§

Transportéren &r ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren pa grund av en handelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller férsummelse av
transportéren eller ndgon som
transportoren svarar for. Det-
samma galler skada p& grund av
att passageraren forsenas, &dven
om forseningen inte beror pa en
héndelse under resan.

208

Transportdren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pa grund av
en héndelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av transportoren
eller nagon som transportoren
svarar for. Detsamma galler skada
till foljd av att resgodset forsenas,
aven om forseningen inte beror pa
en héndelse under resan. Med for-
sening jamstalls drojsmal med
utlimning av resgodset pa be-
stimmelseorten.

Transportdren ar inte skyldig att
ersétta pengar, vardepapper, konst-
foremal eller andra dyrbarheter
annat dn om transportdren har
tagit emot egendomen for séker
forvaring.

218§

Om viéllande pa passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i 19 eller 20 §, géller 6 kap.
1 § skadestandslagen (1972:207).

22 §

For att ga fri fran ansvarighet
maste transportéren visa att en
skada som avses i 19 eller 20 §

15
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orsakats genom fel eller forsumm-
else av honom eller nagon som
han svarar for. | fraga om person-
skada och forlust av eller skada pa
handresgods géller dock det som
nu har sagts endast om skadan har
intraffat vid eller i samband med
forlisning, sammanstétning,
strandning, explosion eller brand
eller om den har uppkommit till
foljd av fel i fartyget.

21§

Bortfraktarens ansvarighet skall
vid personskada inte Overstiga
175000 sérskilda dragningsrétter
(SDR) for varje passagerare. Nar
ersattningen skall betalas ut som
livranta far det Kapitaliserade
vardet inte Overstiga denna grans.
Vid férsening av passagerare skall
ansvarigheten  inte  Qverstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods skall an-
svarigheten inte dverstiga

inte har orsakats genom fel eller
forsummelse av  transportren
eller nagon som transportoren
svarar for. | fraga om personskada
och forlust av eller skada p& hand-
resgods géller dock detta endast
om skadan har intréffat vid eller i
samband med férlisning, samman-
stotning, strandning, explosion
eller brand eller om den har
uppkommit till foljd av fel i
fartyget.

238

Transportdrens ansvarighet ska
vid personskada inte Overstiga
400 000 sérskilda dragningsrétter
(SDR) for varje passagerare. Néar
ersattningen ska betalas ut som
livranta, far det Kkapitaliserade
vérdet inte dverstiga denna gréns.
Vid forsening av passagerare ska
ansvarigheten  inte  Qverstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods ska ansvarig-
heten inte dverstiga

1. 1 800 SDR for varje passagerare i friga om handresgods,

2.6 750 SDR for varje passa-
gerare i frdga om dyrbarheter som
bortfraktaren har tagit emot for
séker forvaring,

3. 10 000 SDR for varje fordon, och

2.6 750 SDR for varje passa-
gerare i frdga om dyrbarheter som
transportdren har tagit emot for
séker forvaring,

4.2 700 SDR for varje passagerare i fraga om annat resgods.
Begransningsbeloppen géller for varje resa. De avser inte rdnta och

rattegangskostnader.

Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Bortfraktaren kan genom ut-
trycklig dverenskommelse ata sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som foreskrivs i denna paragraf.

22§

Bortfraktaren har ratt att fran
skadans belopp gora avdrag med
hogst foljande belopp, som utgor
passagerarens sjalvrisk, namligen

Transportéren kan genom ut-
trycklig Gverenskommelse ata sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som fdreskrivs i denna paragraf.

24 8§

Transportoren har ratt att fran
skadans belopp gora avdrag med
hogst foljande belopp, som utgor
passagerarens sjalvrisk, namligen

1. 150 SDR for varje fordon som skadas,

2.20 SDR for annan resgods-
skada, och
3. 20 SDR for skada pa grund av

2. 20 SDR for en annan resgods-
skada, och
3. 20 SDR for en skada pa grund



forsening av passagerare eller
resgods.

Avrakning enligt forsta stycket
skall ske innan frdgan om be-
gransning av ansvaret enligt 21 §
provas.

238

Bortfraktaren har inte ratt att
aberopa bestammelserna i 21 och
22 88§ om begransning av ansva-
righeten eller avdrag for sjélvrisk,
om det visas att han sjalv har
vallat skadan uppsatligen eller av
grov vardsldshet och med insikt att
sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

24 §

Bestammelserna om frihet fran
eller begransning av bortfrakt-
arens ansvarighet géller &ven om
talan mot honom inte grundas pa
befordringsavtalet.

258

Om befordringen helt eller
delvis utfors av nagon annan 4n
bortfraktaren, &r bortfraktaren
dock ansvarig som om han sjalv
hade utfort hela befordringen.
Bestammelserna i detta kapitel
géller darvid i tillampliga delar.

Utfor den andre befordringen
med fartyg, ar han ansvarig for sin
del av befordringen enligt samma
regler som galler for bortfrakt-
aren. Har bortfraktaren atagit sig
ansvar utover vad som foreskrivs i
detta kapitel, & den som utfor
befordringen inte bunden av detta,
om han inte skriftligen har
samtyckt till det.

I den man ansvar avilar bade
bortfraktaren och en person som
avses i andra stycket, svarar de
solidariskt.

26 8
Fors talan mot nagon som
bortfraktaren svarar for enligt 25 §

av forsening av passagerare eller
resgods.

Avrakning enligt forsta stycket
ska ske innan frdgan om be-
gransning av ansvaret enligt 23 §
provas.

258

Transportdren har inte rétt att
aberopa bestammelserna i 23 och
24 88 om begrénsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjélvrisk,
om det visas att transportdren
sjalv har vallat skadan uppsatligen
eller av grov vardslshet och med
insikt att sadan skada sannolikt
skulle uppkomma.

268§

Bestammelserna om frihet fran
eller  begrénsning av trans-
portérens ansvarighet géller &ven
om talan mot transportdren inte
grundas pa transportavtalet.

278§

Om transporten helt eller delvis
utfors av  ndgon annan &n
transportoren, ar transportdren
dock ansvarig som om transpor-
toren sjalv hade utfort hela trans-
porten. Detta kapitel galler da i
tilldmpliga delar.

Om den andre utfor transporten
med fartyg, ar den andre ansvarig
for sin del av transporten enligt
samma regler som galler for trans-
portéren. Har transportoren atagit
sig ansvar utdver vad som fore-
skrivs i detta kapitel, & den som
utfér transporten inte bunden av
detta, om denne inte skriftligen har
samtyckt till det.

| den utstrackning bade trans-
portéren och den som avses i
andra stycket ar ansvariga, svarar
de solidariskt.

288
Om talan fors mot nagon som
transportoren svarar for enligt

17
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eller 7kap. 18§, &ar denne be-
rattigad till samma befrielse fran
och begransning av ansvarighet
som bortfraktaren. De ersattnings-
belopp som bortfraktaren och de
personer som han svarar for skall
betala far inte sammanlagt Gver-
stiga de granser for ansvarigheten
som foreskrivs i 21 8.

Bestdmmelserna i forsta stycket
galler inte till forman for den som
visas ha vallat skadan uppsatligen
eller av grov vardsldshet och med
insikt att sadan skada sannolikt
skulle uppkomma.

27§

Krav pa erséttning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstallas endast av
passageraren eller dennes ratts-
innehavare eller, vid dddsfall, den
som har ratt till skadestand enligt
5kap. 28  skadestandslagen
(1972:207).

28 §

Bestammelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pa
grund av avtal om befordran av
passagerare och resgods samt om
majlighet att hanskjuta sadana
tvister till skiljemdn finns i 21 kap.
48

27 § eller 7 kap. 1 §, har han eller
hon ratt till samma befrielse fran
och begransning av ansvarighet
som transportdren. De ersattnings-
belopp som transportéren och de
personer som transportdren svarar
for ska betala far inte sammanlagt
Overstiga de granser for ansvarig-
heten som foreskrivs i 23 8.

Forsta stycket galler inte till
forman for den som visas ha vallat
skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att
sadan skada sannolikt skulle
uppkomma.

29§

Krav pa ersattning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstillas endast av
passageraren eller passagerarens
rattsinnehavare eller, vid doédsfall,
den som har ratt till skadestand
enligt 5 kap. 2 § skadestandslagen
(1972:207).

308

Bestammelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pa
grund av avtal om transport av
passagerare och resgods samt om
mojligheten att hanskjuta sadana
tvister till skiljemén finns i 21 kap.
48.

Bestdmmelser om preskription finns i 19 kap. 1 8.

Forsakringsskyldighet for vissa
utlandska fartyg

318

Artikel 4a.li bilaga |1 till
forordning (EG) nr 392/2009, i
den ursprungliga lydelsen, och
artikel 4a.1 i 2002 ars Aten-
konvention ska tillampas aven pa
en transport med ett utlandskt
fartyg fran en annan stat an som
avses dar, om fartyget anloper
eller [amnar en svensk hamn.

For en transport som avses i 2 §
galler forsta stycket med de be-



gransningar som foljer av 28§
andra stycket 1 och 2.

Certifikat och forsakringsbevis

328

Befélhavaren ska se till att det
ombord pa fartyget finns ett
sadant certifikat som ska medforas
enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i
bilaga | till férordning (EG) nr
392/2009, i den ursprungliga
lydelsen, eller artikel 4a.5 eller
4a.15 i 2002 ars Atenkonvention.

Vid en transport som avses i 2 §
ska befalhavaren ombord pa
fartyget i stallet medfora ett bevis
om att transportdrens skyldighet
enligt artikel 4a.1 i bilaga | till
forordningen, med de begréans-
ningar som foljer av 2 § andra
stycket 1 och 2, &r fullgjord.

Regeringen far meddela ytter-
ligare foreskrifter om beviset som
avses i andra stycket.

Avgift vid certifiering
338

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for prévningen av ansokningar om
certifikat enligt férordning (EG)
nr 392/20009.

Sanktioner nar information inte
lamnas

348

Om information inte Iamnas en-
ligt artikel 7 i férordning (EG) nr
392/2009, i den ursprungliga lyd-
elsen, ska marknadsféringslagen
(2008:486) tillampas, med undan-
tag av 29-36 88 om marknads-
storningsavgift. Sadan information
ska anses vara vasentlig enligt
10 § tredje stycket den lagen.

19
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29§

Bestammelserna i 7 § far inte
asidosattas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskranker
passagerarens rattigheter enligt
10-2788, 19kap. 1§ forsta
stycket 6 och 7 och 21kap. 48
forsta och andra styckena ar ogil-
tiga

1.vid befordran inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge
eller till eller fran nagon av dessa
stater, oavsett vilken lag som i dv-
rigt ar tillamplig pa befordringen;

2.vid annan befordran om
svensk lag ar tillamplig pa be-
fordringen enligt allmanna
svenska lagvalsregler.

358§

Bestdammelserna i 9§ far inte
asidosattas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrénker
passagerarens rattigheter enligt
12-2988, 19kap. 18§ forsta
stycket 6 och 7 och 21 kap. 48
forsta och andra styckena é&r
ogiltiga.

Vid en transport inom Sverige
géller det som fdljer av andra
stycket i frAga om passagerarens
rattigheter enligt 19-29 8§,
19 kap. 1 § forsta stycket 6 och 7
och 21 kap. 4 § forsta och andra
styckena, oavsett vilket lands lag
som i ovrigt ar tillamplig pa
avtalet.

Ovriga bestimmelser i detta kapitel géller endast om inte ndgot annat

ar avtalat eller foljer av sedvénja.

308§

Trots bestammelserna i 29 § far
bortfraktaren forbehalla sig frihet
fran ansvarighet i frdga om
passagerare for tiden innan denne
gar ombord och efter det att han
har gatt i land. Ett sadant forbehall
ar dock inte tillatet nar det galler
sjotransporter mellan fartyg och
land som omfattas av biljettpriset
eller som utfoérs med transport-
medel som bortfraktaren staller till
forfogande.

I frdga om handresgods som inte
finns i eller pa ett av passageraren
medfort fordon kan bortfraktaren
forbehalla sig frihet fran ansvarig-
het fér tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehall ar dock
inte tillatet nar det galler sadan

368§

Trots 358§ far transportéren
forbehalla sig frihet fran ansvarig-
het i frdga om passagerare for
tiden innan passageraren gar
ombord och efter det att han eller
hon har gatt i land. Ett sadant
forbehdll ar dock inte tillatet nar
det galler sjotransporter mellan
fartyget och land som omfattas av
biljettpriset eller som utférs med
ett transportmedel som trans-
portoren staller till forfogande.

| frdga om handresgods som inte
finns i eller pa ett av passageraren
medfort fordon kan transportéren
forbehalla sig frihet fran ansvarig-
het for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehall &r dock
inte tillatet nar det galler sadan



transport till eller fran fartyget
som avses i forsta stycket och inte
heller for den tid d& handresgodset
har tagits om hand av bort-
fraktaren medan passageraren
vistas i en terminalbyggnad, pa en
kaj eller en annan hamnanlagg-
ning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av befordringen skall utforas
av nagon annan an bortfraktaren
far, om den andre ar namngiven,
bortfraktaren forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en héndelse under den del av
befordringen som utférs av den
andre. Detsamma géller, om passa-
geraren enligt befordringsavtalet
har rétt att helt eller delvis anlita
nagon annan &n bortfraktaren for
befordringen.

transport till eller fran fartyget
som avses i forsta stycket och inte
heller for den tid da handresgodset
har tagits om hand av trans-
portdren medan  passageraren
vistas i en terminalbyggnad, pa en
kaj eller en annan hamnanlagg-
ning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av transporten ska utforas av
nagon annan &n transportoren, far
transportdren, om den andre &r
namngiven, forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en héndelse under den del av
transporten som utférs av den
andre. Detsamma galler om passa-
geraren enligt transportavtalet har
ratt att helt eller delvis anlita
nagon annan an transportoren for
transporten.

19 kap.

18

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem é&r
begransad eller obegransad, om talan inte vacks i laga ordning i fraga om

1. en fordran pé bargarlon eller pa sadan sérskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pé& andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett &r frdn det vederbdrande av redaren fatt underréttelse om
bargarlonens och andelens storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar
efter det béargningsforetaget slutférdes,

3. en fordran pa ersattning for sammanstotning: inom tva ar fran den

dag skadan intraffade,

4. en fordran pé& belopp som ndgon betalat utdver vad som beloper pa
denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5.en fordran pd ersittning pd grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har I&mnats oriktiga eller ofullstdndiga uppgifter: inom ett
ar fran det godset lamnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6.en fordran pé& ersittning for
personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under be-
fordringen, frdn den dag iland-
stigning skulle ha &gt rum, eller,

* Senaste lydelse 2013:328.

6.en fordran péa ersittning for
personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tva &r
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under trans-
porten, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om
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om passageraren avlidit efter
ilandstigningen, inom tva ar fran
dodsfallet men inte senare an tre ar
frén ilandstigningen,

7.en fordran pd ersattning pa
grund av att resgods har skadats,
gatt forlorat eller forsenats vid
befordran: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

passageraren avlidit efter iland-
stigningen, inom tva ar fran dods-
fallet men inte senare an tre ar fran
ilandstigningen,

7.en fordran pd ersattning pa
grund av att resgods har skadats,
gatt forlorat eller forsenats vid
transport: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann
laga kraft,

9. en fordran pa ersittning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt
10 eller 10 a kap.: inom tre ar fran den dag da skadan uppkom, dock
senast inom sex ar fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie av hindelser, fran dagen for den forsta
av dessa.

Svarar géldendren i andra fall & som avses i forsta stycket for
ersattning eller for ndgon annan fordran med begransning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan
inte véacks i laga ordning, i friga om en fordran pa erséttning inom tva ar
fran den dag skadan intraffade och i fraga om nagon annan fordran inom
ett &r efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har ratt
att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan
utan att begrdnsning av ansvarigheten &ger rum, galler en sddan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschdr, anses talan om fordringen vackt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vacka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sddan talan far dock inte vickas senare an ett ar fran den dag

huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingatts efter fordringens till-
komst. Om avtalet géller preskrip-
tion i nagot annat fall &n som
avses i forsta stycket 1 eller 2, har
det inte verkan for langre tid &n tre
ar at gangen, raknat fran dagen for
avtalet. En sadan preskriptionstid
far inte i nagot fall genom avtal
férlangas med sammanlagt mer dn
tio ar eller, i fall som avses i forsta
stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar
fran det ilandstigning eller iland-
foring har &gt rum eller skulle ha

Ett avtal om forldngning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingtts efter fordringens till-
komst. Om avtalet géller preskrip-
tion i nagot annat fall 4n som
avses i forsta stycket 1 eller 2, har
det inte verkan for langre tid &n tre
ar at gangen, raknat fran dagen for
avtalet. En sadan preskriptionstid
far inte i nagot fall genom avtal
forlangas med sammanlagt mer &n
tio ar eller, i fall som avses i forsta
stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar
fran det ilandstigning eller iland-
foring har &gt rum eller skulle ha



&gt rum. 1 13 kap. 4 § forsta styck-
et och 14 kap. 2 § andra stycket
finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran
bestammelserna i forsta stycket 5
och fjarde stycket. 1 15 kap. 29 §
andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som in-
skranker en passagerares réttig-
heter enligt forsta stycket 6 och 7.

&gt rum. 1 13 kap. 4 § forsta styck-
et och 14 kap. 2 § andra stycket
finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran
bestammelserna i forsta stycket 5
och fjarde stycket. 1 15 kap. 35 §
andra och tredje styckena finns
foreskrifter om ogiltighet av av-
talsvillkor som inskrénker en
passagerares  réttigheter  enligt
forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddms hér i landet enligt svensk lag &ven om utlandsk lag i dvrigt &r

tillamplig pa rattsforhallandet.

Sarskilda bestammelser om pre-
skription av sadana fordringar
som avses i forsta stycket 6 och 7
finns i artikel 16 i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportor-
ens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbe-
fordran till sjoss och artikel 16 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjoss av passagerare
och deras resgods.

20 kap.

14a8§

En transportor som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter
skyldigheten att ha en forsékring
eller att stélla en annan sékerhet
enligt artikel 4a.1 i bilaga | till
Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportor-
ens skadestndsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbe-
fordran till sjoss, i den ursprung-
liga lydelsen, eller artikel 4a.1 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjoss av passagerare
och deras resgods, eller enligt vad
som foljer av 15 kap. 2 eller 31 §,
doms till boéter eller fangelse i
hogst sex manader.

En befalhavare som asidosatter
skyldigheten att medféora ett certi-
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fikat ombord pa fartyget enligt
15 kap. 32 § forsta stycket, déms
till boter.

En befalhavare som asidosatter
skyldigheten att medftra ett bevis
ombord pa fartyget enligt 15 kap.
32 § andra stycket, doms till boter.
I ringa fall ska det inte démas till
ansvar.

Vid en transport med ett ut-
landskt fartyg géller denna para-
graf endast om fartyget anldper
eller [Amnar en svensk hamn.

21 kap.

Talan om ansvarighet pa grund
av avtal om befordran av passa-
gerare eller resgods far vickas
endast vid

48

Talan om ansvarighet pa grund
av ett avtal om transport av passa-
gerare eller resgods far vackas
endast vid

1. sjorattsdomstol for den ort dér svaranden &r varaktigt bosatt eller har

sin huvudsakliga rorelse,

2. sjorattsdomstol  for den avtalsenliga avgangs- eller bestdm-

melseorten,

3.domstol i den stat dar
kdranden har sitt hemvist eller
annars ar varaktigt bosatt, forutsatt
att svaranden har driftstalle for sin
rorelse i den staten och &ar under-
kastad dess domsratt, eller

4. domstol i den stat dar be-
fordringsavtalet traffades, forutsatt
att svaranden har driftstéalle for sin
rorelse i den staten och ar under-
kastad dess domsratt.

Trots bestammelserna i forsta
stycket far talan aven vickas vid
domstol som anges i 28 andra
stycket.

Efter det att tvist har uppstatt far
parterna avtala att talan skall
vackas vid en annan domstol eller
att tvisten skall hénskjutas till
skiljeman.

Finns inte sjorattsdomstol pa
den ort dar svaranden har kunnat
sOkas enligt forsta stycket 1 eller 2
eller andra eller tredje stycket,
vacks talan vid den sjorattsdomstol
som &r narmast den orten.

3.domstol i den stat dar
kdranden har sin hemvist eller
annars ar varaktigt bosatt, forutsatt
att svaranden har driftstalle fér sin
rorelse i den staten och &ar under-
kastad dess domsratt, eller

4. domstol i den stat dar trans-
portavtalet traffades, forutsatt att
svaranden har driftstalle for sin
rorelse i den staten och &r under-
kastad dess domsritt.

Trots forsta stycket far talan
aven vackas vid domstol som
anges i 2 8 andra stycket.

Efter det att tvist har uppstatt far
parterna avtala att talan ska vackas
vid en annan domstol eller att
tvisten  ska  hénskjutas till
skiljeman.

Om det inte finns nagon sjoratts-
domstol pa den ort dar svaranden
har kunnat sbkas enligt forsta
stycket 1 eller 2 eller andra eller
tredje stycket, vécks talan vid den
sjorattsdomstol som &r nérmast



den orten.
Bestdmmelserna i 2 § fjdrde och femte styckena har motsvarande
tillampning.
Sérskilda  bestdmmelser om
domsrétt finns i artikel 17 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjoss av passagerare
och deras resgods.

6a8g

Nar en fraga uppkommer om
verkstéllighet av en dom som
avses i artikel 17a.2 i 2002 ars
Atenkonvention tillampas det for-
farande som framgar av 6§
andra—femte styckena. Det som
sdgs i 68 andra stycket 2 om
1992 &rs  ansvarighetskonvention
och  bunkerkonventionen  ska
i stallet avse 2002 ars Aten-
konvention.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.
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2.2 Forslag till lag om &ndring i lagen (1992:1672)

om paketresor

Hérigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Vissa skador, som omfattas av
andra bestdmmelser, ersatts enligt
de bestaimmelserna i stallet for en-
ligt denna lag. Detta géller skador
som omfattas av bestammelserna i

1. sj6lagen (1994:1009),

2. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadesténds-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

3.lagen (2010:510) om luft-
transporter,

4. Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rattigheter och skyldigheter for
tagresenarer,

5. jarnvégstrafiklagen
(1985:192), eller

6. lagen (1985:193) om inter-
nationell jarnvégstrafik.

Foreslagen lydelse

18 &

Vissa skador, som omfattas av
andra bestdmmelser, ersétts enligt
de bestdammelserna i stallet for en-
ligt denna lag. Detta galler skador
som omfattas av bestdmmelserna i

1. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss,

2.2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods,

3. sjolagen (1994:1009),

4. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

5.lagen (2010:510) om luft-
transporter,

6. Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rattigheter och skyldigheter for
tagresendrer,

7. jarnvagstrafiklagen
(1985:192), eller

8. lagen (1985:193) om inter-
nationell jarnvagstrafik.

Arrangdren &r dock alltid skyldig att ersétta resendren for vad denne
har rétt att fordra enligt de ndmnda bestdammelserna.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2015.

! Senaste lydelse 2014:1346.



2.3 Forslag till lag om &ndring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Hérigenom foreskrivs att 5 kap. 8 a § och 6 kap. 2 § fartygssakerhets-
lagen (2003:364) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
gasg!

Vid en inspektion ska det, om
forhallandena inte  foranleder
annat, kontrolleras om ett bevis
medférs ombord pa fartyget enligt
7 kap. 3 § sjolagen (1994:1009).
Vid en hamnstatskontroll ska en
sadan kontroll alltid géras.

Vid en inspektion ska det, om
forhallandena inte  foranleder
ndgot annat, kontrolleras om
foljande bevis eller certifikat
medférs ombord pé fartyget:

1. ett bevis som avses i 7 kap.
3 § sjélagen (1994:1009),

2.ett certifikat som avses i
15kap. 32§ forsta stycket sjo-
lagen, eller

3. ett bevis som avses i 15 kap.
32 § andra stycket sjolagen.

Vid en hamnstatskontroll ska en
kontroll enligt forsta stycket 1 och
2 alltid goras.

6 kap.

Ett fartygs resa far forbjudas,
om fartyget inte halls tillgangligt
for tillsynsforrattning eller om far-
tyget ombord saknar ett certifikat
som det skall ha enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av 7 kap. 3 8.
Om det saknade certifikatet &r av
sadant slag som avses i 3 § forsta
stycket 2 géller i stéllet vad som
anges i den paragrafen.

! Senaste lydelse 2012:355.
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Ett fartygs resa far forbjudas om
fartyget inte halls tillgangligt for
tillsynsforrattning. Ett fartygs resa
far ocksd forbjudas om det om-
bord saknar:

1. ett certifikat som det ska ha
enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stdd av 7 kap. 3 §,

2. ett bevis som det ska ha enligt
7 kap. 3 § sjolagen (1994:1009),

3. ett certifikat som det ska ha
enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i
bilaga | till Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
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i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss, i
den ursprungliga lydelsen,

4. ett certifikat som det ska ha
enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i
2002 ars Atenkonvention om be-
fordran till sjéss av passagerare
och deras resgods, eller

5. ett bevis som det ska ha enligt
15kap. 32 § andra stycket sjo-
lagen.

Om det saknade certifikatet
enligt forsta stycket 1 &r av sadant
slag som avses i 3§ forsta
stycket 2, galler i stallet vad som
anges i den paragrafen.

Vid en transport med ett ut-
landskt fartyg géller forsta stycket
3—-5 endast om fartyget anloper
eller [amnar en svensk hamn.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.



2.4 Forslag till lag om &ndring i
marknadsforingslagen (2008:486)

Hérigenom foreskrivs att 1 § marknadsféringslagen (2008:486) ska ha
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

18

Denna lag har till syfte att fraimja konsumenternas och naringslivets
intressen i samband med marknadsfoéring av produkter och att motverka
marknadsforing som &r otillbdrlig mot konsumenter och néringsidkare.

Bestdmmelser om marknadsfdring finns bl.a. i

— lagen (1992:1672) om paketresor,

— tobakslagen (1993:581),

—sjolagen (1994:1009),

— lagen (1995:1571) om inséttningsgaranti,

—lagen (1996:1006) om anmalningsplikt avseende viss finansiell
verksamhet,

— lagen (1996:1118) om marknadsforing av kristallglas,

—lagen (1999:268) om betalningsdverforingar inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet,

— lagen (1999:158) om investerarskydd,

—lagen (2002:562) om elektronisk handel och andra informations-
sambhaéllets tjanster,

— lagen (2004:299) om inlaningsverksamhet,

— prisinformationslagen (2004:347),

— lagen (2005:59) om distansavtal och avtal utanfor affarslokaler,

— forsakringsavtalslagen (2005:104),

— lagen (2005:405) om forsékringsférmedling,

— lagen (2006:484) om franchisegivares informationsskyldighet,

— lagen (2010:510) om lufttransporter,

— radio- och tv-lagen (2010:696),

—alkohollagen (2010:1622),

— konsumentkreditlagen (2010:1846),

— lagen (2011:914) om konsumentskydd vid avtal om tidsdelat boende
eller langfristig semesterprodukt,

— lagen (2013:1054) om marknadsforing av modersmjolkserséttning
och tillskottsndring, och

— lagen (2014:1344) med kompletterande bestammelser till EU:s tag-,
fartygs- och busspassagerarférordningar.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

! Senaste lydelse 2014:1348.
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3 Arendet och dess beredning

Skadestandsansvar och forsakringsskyldighet vid transporter av
passagerare till sjoss

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med oly-
ckor vid passagerarbefordran till sjoss (Atenforordningen), som finns i
bilaga 1, innebar att transportorer alaggs ett strikt ansvar for personska-
dor vid sjofartsolyckor och en skyldighet att ha en forsakring eller en
annan ekonomisk sakerhet for person- och sakskador vid transporter av
passagerare till sjoss. Férordningen tillampas sedan den 31 december
2012.

Regeringen beslutade den 4 november 2010 att ge en sarskild utredare i
uppdrag att foresla de forfattningsandringar och andra atgérder som be-
hovs med anledning av Atenférordningen. Utredaren skulle ocksa ta fram
ett underlag rérande Sveriges tilltrade till 2002 ars protokoll till 1974 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.
De materiella bestammelserna i 1974 ars Atenkonvention i dess lydelse
enligt 2002 ars protokoll och ett antal slutbestimmelser i protokollet
utgdr 2002 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods (Atenkonventionen). Konventionen finns i bilaga 2.

Inte bara stater utan &ven regionala organisationer for ekonomisk
integration, som Europeiska unionen (EU), kan tilltrada 2002 é&rs
protokoll. EU har anslutit sig till protokollet, vilket har godkants genom
tva radsbeslut. Radets beslut 2012/22/EU av den 12 december 2011 om
Europeiska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,
med undantag for artiklarna 10 och 11 (EUT L 8, 12.1.2012, s. 1) finns i
bilaga 3. Radets beslut 2012/23/EU av den 12 december 2011 om
Europeiska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,
med avseende pa artiklarna 10 och 11 (EUT L 8, 12.1.2012, s. 13) finns i
bilaga 4.

I den sérskilda utredarens uppdrag ingick ocksa att lamna forslag till de
forfattningsandringar som behdvs for att genomféra Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsagares
forsakring for sjorattsliga skadestandsansprak (forsakringsdirektivet),
som finns i bilaga 5.

Utredningen antog namnet Utredningen om skadestandsansvar och for-
sékringsplikt vid sjotransporter (Ju 2010:13).

Utredningen sarredovisade sitt huvudsakliga arbete avseende for-
sékringsdirektivet i en promemoria. Utredningens férslag i den delen har
behandlats i propositionen Ansvarsforsakring vid sjotransporter (prop.
2011/12:111). Lagandringarna tradde i kraft den 1 juli 2012.

Uppdraget i dvrigt redovisades i mars 2012 i betankandet Skadestands-
ansvar och forsékringsplikt vid sjotransporter — Atenférordningen och
forsakringsdirektivet i svensk ratt (SOU 2012:8). En sammanfattning av
betdnkandet och dess lagforslag finns i bilagorna 6 och 7.

Betankandet har remissbehandlats. En forteckning éver remissinstans-
erna finns i bilaga 8. Remissyttrandena finns tillgangliga i lagstiftnings-


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/AUTO/?uri=OJ:L:2012:008:TOC

arendet (Ju2012/1978/L3). Forslaget i betdnkandet att marknadsforings-
lagens (2008:486) sanktionssystem ska anvandas nar transportdren inte
lamnar information har ocksd behandlats i departementspromemorian
Lag om resendrers rattigheter (Ds 2013:44). Promemorian har remissbe-
handlats. En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 9. Remiss-
yttrandena finns tillgangliga i lagstiftningsarendet (Ju2013/4865/L.3).

Under den fortsatta beredningen av betdnkandet uppmarksammades
bland annat att det kravs ytterligare lagandringar, utéver forslagen i be-
tdnkandet, for att anpassa svensk rétt till Atenférordningen och Atenkon-
ventionen. Delvis andra losningar behévs ocksa nar det galler Aten-
forordningens tillampningsomrade m.m. | Regeringskansliet upprattades
darfor en promemoria med utkast till lagradsremiss. Promemorians
lagférslag finns i bilaga 10. Promemorian har remissbehandlats. En for-
teckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 11. Promemorian, och
remissyttrandena oOver den, finns tillgngliga i lagstiftningsarendet
(Ju2012/1978/L3).

| den har lagradsremissen behandlar regeringen betinkandets och
promemorians forslag att Atenforordningen ska tillampas pa ytterligare
transporter. Dessutom behandlas forslaget att Sverige ska tilltrade
2002 ars protokoll till Atenkonventionen och de forfattningsandringar
som foranleds av konventionen eller som behdvs med anledning av Aten-
forordningen.

Andringar i sjolagen till fljd av Rom I-férordningen

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 593/2008 av den
17 juni 2008 om tillamplig lag for avtalsforpliktelser (Rom I-férordning-
en) tradde i kraft den 7 juli 2008 och tillampas pa avtal som har ingatts
den 17 december 2009 eller senare. Férordningen finns som bilaga 12.

En sakkunnig person fick i uppdrag att utreda vilka lagandringar som
ar nodvéndiga med anledning av bland annat Rom I-férordningen.
Utredaren 6verlamnade i mars 2013 departementspromemorian Lagvals-
regler pa obligationsrattens omrade — Rom I- och Rom I1-férordningarna
(Ds 2013:21). En sammanfattning av promemorian och dess lagférslag
finns i bilagorna 13 och 14.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning éver remissinstan-
serna finns i bilaga 15. Remissyttrandena finns tillgéngliga i lagstift-
ningsarendet (Ju2013/915/L.2).

| den hér lagradsremissen behandlar regeringen promemorians forslag
till &ndringar i 15 kap. sjélagen (1994:1009) till foljd av Rom I-férord-
ningen. Ovriga delar har behandlats i propositionen Lagvalsregler pa
civilrattens omrdde — Rom I- och Rom II-férordningarna (prop.
2013/14:243). De lagandringarna trader i kraft den 1 mars 2015.
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4 Transportorens ansvar vid transporter av
passagerare till sjoss — en overblick

Atenkonventionen

Transportdrens ansvar vid transporter av passagerare till sjoss har, fram
till dess att Atenforordningen bdrjade tillampas, i huvudsak reglerats i
15 kap. sjolagen. Kapitlets bestdmmelser om transportérens ansvar av-
speglar till stor del 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods, trots att Sverige inte har tilltratt konven-
tionen. Konventionen ar utarbetad inom Internationella sjéfartsorganisa-
tionen (IMO) och tradde i kraft 1987. Endast ett fatal medlemsstater i EU
har anslutit sig. Det beror bland annat pa att granserna for transportorer-
nas skadestandsansvar anses vara for laga.

Den 1 november 2002 antogs 2002 &rs protokoll till 1974 &rs Atenkon-
vention, efter en dversyn inom IMO av konventionen. EU har anslutit sig
till protokollet och Sverige har undertecknat det med forbehall for
ratifikation.

De materiella bestammelserna i 1974 ars Atenkonvention i dess lydelse
enligt 2002 ars protokoll och ett antal slutbestammelser i protokollet bil-
dar tillsammans 2002 ars Atenkonventionen. | oktober 2006 antogs inom
IMO forbehall och riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen
(IMO:s riktlinjer). 2002 ars Atenkonvention tradde i kraft den 23 april
2014,

Atenkonventionen tillampas pa internationella passagerartransporter,
det vill séga i forsta hand transporter dar avgangs- och bestammelseorten
finns i tva skilda stater. Avgangs- och bestimmelseorten kan ocksa
finnas i en och samma stat, under forutsattning att fartyget ska anlpa en
hamn i en annan stat under resan (artikel 1.9).

For att konventionen ska vara tillamplig krévs déarutéver att transporten
har anknytning till en konventionsstat. Anknytningen kan besta i att far-
tyget dr registrerat i en fordragsslutande stat eller for en sadan stats flagg,
att transportavtalet har traffats i en sddan stat eller att avgéngs- eller
bestammelseorten finns i en sédan stat (artikel 2).

Atenkonventionen reglerar transportérens ansvar for personskada
(inklusive dodsfall) som drabbar passagerare och for forlust av eller
skada pa passagerares resgods (artikel 3). Konventionen skiljer pa
sjofartsolyckor och andra handelser. En sjofartsolycka innebar att ndgot
hénder med sjalva fartyget, till exempel att fartyget forliser. Vid en
sjofartsolycka har passagerarna mycket sma mojligheter att paverka sin
situation. Transportdrens ansvar vid en sjofartsolycka ar darfér enligt
konventionen strikt, det vill s&ga oberoende av om transport6ren gor sig
skyldig till fel eller férsummelse. Konventionen innehéller ocksa
bestdmmelser om transporttrens skyldighet att ha forsakring eller annan
ekonomisk sékerhet for att tcka sitt ansvar for personskador. En passa-
gerare har enligt konventionen ratt att rikta sin talan om erséttning direkt
mot forsakringsgivaren eller den som tillhandahaller den ekonomiska
sékerheten.

Forsakringen eller sakerheten maste tacka allt ansvar for personskada
enligt konventionen upp till ett visst belopp. Detta omfattar bland annat



ett strikt ansvar vid terrorh@ndelser som inte i sin helhet har orsakats av
tredje man (jfr artikel 3.1 b). Det var bland annat for att méjliggéra for
transportérerna att forsdkra detta ansvar som IMO:s riktlinjer antogs
ar 2006. | riktlinjerna uppmanas staterna att ratificera Atenkonventionen
med ett forbehall om att f& begransa transportérens ansvar och for-
sékringsskyldighet nar det galler personskada till foljd av krigs- eller
terrorrisk.

Transportdrens ansvar och skyldighet att forsakra sig galler till stor del
aven den utférande transportdren (artikel 4 och 4a.1). Med utférande
transportdr avses den som, utan att vara avtalande transportor, i egenskap
av agare eller befraktare av ett fartyg eller i egenskap av redare, faktiskt
utfor hela eller delar av transporten (artikel 1.1 c).

Atenférordningen

Atenforordningen ar en del i EU:s arbete med att starka sjosakerheten i
europeiska farvatten och ingar i det sa kallade tredje sjosakerhetspaketet.

Genom forordningen har EU inforlivat storre delen av 2002 ars Aten-
konvention och IMO:s riktlinjer i EU-ratten. De flesta av Atenkonven-
tionens materiella bestammelser ingar i forordningen genom att de finns i
en bilaga till férordningen (bilaga I). | forhallande till konventionen finns
i forordningen dessutom ett antal bestdmmelser som ytterligare forstarker
passagerarnas rattigheter. Det handlar om forskottsutbetalning av forsak-
ringsersattning, krav pa information till passagerarna infor en resa och
bestammelser om erséttning for skador pa rorelsehjilpmedel eller annan
specifik utrustning.

Utover internationella transporter ar forordningen tillamplig aven pa
inrikes transporter till sjéss med fartyg av klass A och B, det vill sdga i
praktiken de storsta fartygen i inrikes trafik. Atenférordningens allménna
tillampningsomrade ar saledes mer vidstrackt 4n Atenkonventionens.
Samma tre anknytningsmoment som galler for konventionen géller &ven
for foérordningen (fartygets nationalitet, avtalsorten for transportavtalet
eller den avtalsenliga avgangs- eller bestaimmelseorten). | forordningen
har emellertid i detta avseende “fordragsslutande stat” ersatts med
”medlemsstat”. Atenforordningen har inforlivats i avtalet om Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES). Forordningen galler alltsa fullt ut
pé alla omraden som konventionen géller for, under forutséattning att
transporten har en anknytning till EES.

Aven storre delen av IMO:s riktlinjer ar fogade till Atenférordningen
(bilaga 11). I férordningen sags att riktlinjerna ska vara bindande (artikel
3.2, se dven artikel 1.1 b och skél 8).

Atenfdrordningen ar direkt tillamplig och géller sedan den 31 decemb-
er 2012 framfér motsvarande svenska bestdammelser i till exempel
15 kap. sjolagen.

Forhallandet mellan Atenkonventionen och Atenforordningen

Som framgatt motsvarar regelverket i Atenférordningen i stor utstrack-
ning Atenkonventionens bestammelser. Foérordningen innebér emellertid
inte ett fullstdndigt genomférande av konventionen for EU:s del. Detta
beror bland annat pa att de anknytningsmoment som ar en forutsattning
for forordningens tillampning skiljer sig frdn motsvarande moment i kon-
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ventionen. Som redogors for i avsnitt 6 innebar emellertid EU:s tilltrdde
till Atenkonventionen att dven flertalet bestdimmelser i konventionen &r
direkt tillampliga i Sverige. Tillsammans med forordningen har pé sa satt
konventionen genomfdrts fullt ut i EU-ratten.

For svenskt vidkommande innebar férordningens anknytnings-
bestammelser att de allra flesta transporter kommer att vara att bedéma
enligt forordningen. For sddana transporter galler alltsd dels konven-
tionens bestdimmelser som de kommit till uttryck i bilaga 1 till férord-
ningen, dels de ytterligare skyddsregler for passagerarna som finns i for-
ordningen. For transporter som faller utanfor forordningens tillampnings-
omrade, men innanfor konventionens, kommer emellertid endast be-
stammelserna i konventionen att vara tillampliga.

I nagra fall saknas helt bestaimmelser i férordningen i en fraga som
regleras i konventionen. Ett exempel pa det ar bestimmelserna om doms-
ratt i konventionens artikel 17. | det fallet galler bestdammelsen 6ver hela
konventionens tillampningsomrade, det vill saga aven i forhéllande till
transporter som i och for sig faller in under Atenférordningens tillamp-
ningsomrade (se vidare avsnitt 6 och jamfor skal 11 i forordningen).
Bestammelserna i konventionen tillampas aldrig vid inrikes trafik.

Atenférordningen och Atenkonventionen i forhallande till sjolagen

Bestdmmelser om transportdrens ansvar vid transport av passagerare och
resgods finns i 15 kap. sjolagen. | och med att savil Atenforordningen
som Atenkonventionen galler i Sverige tillampas dessa bestammelser i
princip endast pa transporter som faller utanfor det tillimpningsomréde
som anges i forordningen respektive konventionen. Det ror sig alltsa i
huvudsak om inrikes transporter med fartyg som inte &r av klass A eller
B. Bestammelserna i 15 kap. skiljer sig fran vad som géller enligt for-
ordningen och konventionen i det att transportoren inte har nagot strikt
ansvar for personskador till foljd av sjéfartsolyckor, utan i stéllet ett
ansvar for skada som vallats genom fel eller forsummelse. Den belopps-
massiga ansvarsgransen for personskador ar vidare lagre och det finns
inte heller ndgon forsakringsskyldighet i 15 kap. sjolagen. Transportor-
ens forsakringsskyldighet enligt forordningen och konventionen ar ocksa
mer omfattande &n den allménna forsékringsskyldighet som har sin grund
i forsakringsdirektivet (se nedan). Ocksa nar det galler sakskador finns
vissa skillnader nér det géller bevisbdrda och ansvarsgranser. Dessa ar
dock inte lika stora som nér det géller personskador.

I 15 kap. finns ocksa bestammelser om transportérens ansvar som helt
saknar motsvarighet i férordningen och konventionen. Hit hor frigor om
ansvar vid forsening eller utomobligatoriska forhallanden. | dessa delar
galler bestammelserna i 15 kap. fullt ut, det vill saga &ven i forhallande
till transporter som i och for sig faller under férordningens respektive
konventionens tillampningsomrade.

Forsakringsdirektivet

Liksom Atenférordningen ingar forsakringsdirektivet som en del i EU:s
tredje sjosakerhetspaket. Direktivet kompletterar Atenférordningen gen-
om att forsakringsskyldighet alaggs aven andra fartyg 4n sddana som
transporterar passagerare.



Enligt direktivet ska redaren for ett fartyg som har en draktighet om
minst 300 ha en ansvarsforsakring. Dréktighet (eller tonnage) &ar ett
uttryck for fartygets storlek.

Férsakringsskyldigheten omfattar bland annat dodsfall, personskada
eller forlust av och skada pa egendom. Direktivet ska dock inte paverka
de system som inrattats genom vissa andra instrument, bland annat Aten-
forordningen (artikel 2.3). Direktivet ar i forsta hand genomfért genom
bestammelser i 7 kap. sj6lagen.

Fartygspassagerarforordningen

Nar det galler reglering pd EU-nivé av passagerartransporter till sjoss ges
resendrer vissa rattigheter och transportdrer vissa skyldigheter i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1177/2010 av den
24 november 2010 om passagerares rattigheter vid resor till sjoss och pa
inre vattenvdgar och om é&ndring av foérordning (EG) nr 2006/2004
(fartygspassagerarforordningen). Det handlar om ratt till ersattning och
information vid forseningar och krav pa atgarder for att underlatta
resandet for personer med funktionsnedséttning eller nedsatt rorlighet,
det vill saga fragor som i huvudsak inte regleras i Atenforordningen.
Fartygspassagerarforordningen innehaller dock, i likhet med Aten-
forordningen, en bestdimmelse om transportérens och terminaloperator-
ens ansvar for forlust av och skada pa rorelsehjdlpmedel eller annan
specifik utrustning som anvands av en person med funktionshinder eller
nedsatt rorelseformaga. | en konkurrenssituation dger Atenférordningen i
det fallet fortrdde framfor fartygspassagerarférordningen (artikel 15 i
fartygspassagerarférordningen). Fartygspassagerarforordningen tillampas
pa passagerartransporter med andra fartyg &n sddana som ar certifierade
for hogst tolv passagerare, néar antingen ombordstigningshamnen eller
landstigningshamnen &r beldgen inom en medlemsstats territorium, med
vissa tillkommande villkor (artikel 2).

Begransningskonventionen

Atenkonventionen, Atenférordningen och forsakringsdirektivet har be-
roringspunkter med 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar i dess lydelse enligt 1996 ars andringsprotokoll
(begrénsningskonventionen). Sverige har anslutit sig till konventionen,
som ar genomford i svensk ratt genom bestdmmelser i 9 kap. sj6lagen.

Begransningskonventionen mojliggor for bland andra redare, fartygs-
dgare och bargare att i vissa fall begransa sitt sammanlagda skadestands-
ansvar for skador som har uppkommit pd grund av en och samma
héndelse (globalbegrénsning). | konventionen anges vilka ansvarsgranser
som géller for olika typer av fordringar, som till exempel fordringar i
anledning av personskada pa fartygets egna passagerare. Den ratts-
politiska motiveringen for globalbegransning ar framférallt forsakrings-
hénsyn. For exceptionellt omfattande och kostsamma skador finns det i
princip inga ansvarsforsakringar, eftersom premierna skulle bli fér héga.
Globalbegransningsreglerna ger forsékringsbolagen en méjlighet att er-
bjuda andamalsenliga forsakringar, ngot som i forlangningen gynnar de
skadelidande.
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Saval Atenférordningen som Atenkonventionen innehaller regler om
ansvarsbegransning, alltsa en beloppsmassig begransning av trans-
portérens ansvar. Ansvaret ar begransat till ett visst belopp per passa-
gerare som skadas vid en olycka. Atenkonventionen inskrénker dock inte
transportorens rattigheter och skyldigheter enligt andra konventioner om
ansvarsbegransning, det vill séga i férsta hand begransningskonventionen
(artikel 19). I Atenforordningen anges att forordningen inte inskréanker
transportdrens rattigheter och skyldigheter enligt den nationella lagstift-
ning som genomfor begrénsningskonventionen (artikel 5.1).

Redare och andra som har ratt att begrénsa sitt ansvar enligt begréns-
ningskonventionen kan samtidigt vara transportor eller utférande trans-
portdr enligt Atenkonventionen eller Atenforordningen. Det innebdr att
globalbegrénsningen vid en omfattande olycka kan komma att begrénsa
den hdgsta erséttning som varje passagerare har rétt till enligt Atenfor-
ordningen och Atenkonventionen.

Néar det géller forsékringsdirektivet ska forsakringsbeloppet for varje
fartyg och handelse uppga till maximibeloppet for ansvarsbegransning
enligt begransningskonventionen.

5 Allménna utgéngspunkter

Utgangspunkten for de forslag som regeringen lamnar i lagradsremissen
&r ett starkt passagerarskydd vid transporter till sjoss, samtidigt som sjo-
fartsnaringens forutsattningar och behov beaktas. Regeringen foreslar
darfor bland annat att Atenférordningens bestdmmelser om ansvar och
forsakringsskyldighet, med vissa begransningar, ska tillampas pa ytter-
ligare inrikes transporter.

Atenforordningen och flertalet bestdmmelser i Atenkonventionen ar
direkt tillampliga i Sverige. Manga av regeringens forslag syftar darfor
endast till att komplettera férordningen och konventionen i de fall det
beddéms nodvandigt (se avsnitt 8). Forslagen ror till stor del 15 kap.
sjolagen. Vissa redaktionella och sprakliga forandringar av det kapitlet
foreslas samtidigt, i syfte att modernisera lagstiftningen och anpassa den
till den terminologi som anvéands i Atenférordningen.

En del av utredningens forslag i anledning av Atenférordningen har
redan hanterats av regeringen. Transportstyrelsen &r redan utsedd till be-
hoérig myndighet for utfardande av certifikat som styrker innehavet av
forsakring eller annan sékerhet (2 § forordningen [2012:354] om
forsakringsbevis for vissa sjoforsakringar). Hur en ansdkan om certifikat
gar till och hur lange certifikatet galler finns ocksd reglerat (3—6 §§
samma forordning). Detsamma galler Transportstyrelsens ratt att
meddela foreskrifter som behovs for verkstalligheten av bestdmmelserna
(7 § samma forordning).

Transportstyrelsen utdvar vidare tillsyn dver att certifikaten medfors
ombord och har méjlighet att forbjuda ett utlandskt fartyg som saknar
certifikat att anlépa en svensk hamn (6 kap. 1 d § och 7 kap. 1d § 3
fartygssakerhetsférordningen [2003:438]).



Konsumentverket utdvar tillsyn ndr det géller informationsskyldig-
heten enligt Atenférordningen (1 8 forordningen [2014:1462] om tillsyn
Over transportorers informationsskyldighet enligt EU:s Atenfdérordning).

Utredningen ldmnar darutéver forslag pa andra forordningsandringar
som annu inte har hanterats av regeringen. Dessa forslag kommer att
behandlas av regeringen i ett annat sammanhang.

6 Sveriges tilltrade till 2002 ars protokoll
till 1974 érs Atenkonvention

Regeringens forslag: Riksdagen godkanner 2002 ars protokoll till
1974 é&rs Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och
deras resgods. Riksdagen godkanner ocksa att Sverige vid tilltradet till
protokollet gor de forbehdll som foljer av Internationella sjofarts-
organisationens riktlinjer.

Regeringens bedémning: Sverige bor avstd fran att forklara att
Atenkonventionen inte ska tillampas i Sverige nar bade passageraren
och transportéren ar medborgare hér.

Utredningens forslag innebar att Atenkonventionen ska inforlivas
med nationell rétt i vissa begransade delar genom transformering. | dvrigt
Overensstammer utredningens forslag med regeringens (se SOU 2012:8
s. 214-218, 223 och 224).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget och instdammer i bedémningen
eller lamnar forslaget och bedémningen utan invéndningar.

Forslaget och bedémningen i utkastet till lagradsremiss 6verens-
stammer med regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 61-64).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget och instdmmer i beddmningen
eller lamnar forslaget och beddmningen utan invéndningar.

Skaélen for regeringens forslag och bedémning
Sverige bor tilltrada 2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention

2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods antogs den 1 november 2002. 2002 &rs
Atenkonvention &r den konsoliderade texten av 1974 ars Atenkonvention
och 2002 éars protokoll. Efter godkannande fran Europaparlamentet be-
slutade Europeiska unionens rad i tva separata beslut den 12 december
2011 att unionen skulle ansluta sig till 2002 ars protokoll och géra de for-
behall som foljer av Internationella sj6fartsorganisationens (IMO) rikt-
linjer. Den 15 december samma ar deponerade unionen sina instrument
for anslutning till protokollet hos IMO.

Genom Atenforordningen och EU:s anslutning till Atenkonventionen
ar konventionen till stor del redan gallande ratt i Sverige. EU har ut6vat
behorighet i de fragor som regleras av Atenférordningen och sedan tidi-
gare i fragor som handlar om domsratt och erkdannande och verkstall-
ighet. Av radets beslut framgar dock att medlemsstaterna behallit sin be-
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horighet avseende nagra bestammelser i 2002 ars protokoll. Medlems-
staterna ska enligt radets beslut inom rimlig tid, om mojligt senast den
31 december 2011, vidta de &tgdrder som kréavs for att deponera instru-
menten for ratifikation av eller anslutning till protokollet.

Sverige har undertecknat protokollet, med forbehall for senare ratifika-
tion. Protokollet dverensstimmer med den linje som Sverige har drivit
internationellt sedan lang tid tillbaka. Jamfort med 1974 ars Atenkon-
vention innebadr protokollet en avsevard forbattring av passagerarnas
rattigheter vid transporter till sjéss och det &r viktigt att konventionen far
internationellt genomslag.

Sammantaget anser regeringen att Sverige bor ansluta sig till proto-
kollet. Enligt 10 kap. 3 § forsta stycket regeringsformen krévs riksdagens
godkannande innan regeringen ingar en bindande internationell 6verens-
kommelse som forutsdtter att en lag &ndras eller upphavs eller att en ny
lag stiftas, eller i 6vrigt galler ett &amne som riksdagen har att besluta om.
Ett tilltrade till protokollet forutsatter lagéndringar. Regeringen foreslar
darfor att riksdagen godkéanner protokollet.

Vissa forbehall bor goras

IMO:s riktlinjer tillkom eftersom det bedomdes att det skulle kunna bli
svart for transportorerna att forsakra sitt ansvar enligt Atenkonventionen,
sarskilt nar det géller ansvaret for en passagerares dod eller personskada
till foljd av krig eller terrorhandlingar. | riktlinjerna anges déarfor att
Atenkonventionen bor ratificeras med vissa forbehall, som hanfor sig till
krigs- och terrorrisker.

Enligt riktlinjerna ska staten forbehalla sig ratten och ata sig att be-
gransa transportdrens ansvar for en passagerares dod eller personskada
som fororsakats av nagon av de risker som anges i riktlinjerna (till
exempel krig, inbordeskrig och handlingar som begas av terrorister).
Ansvaret ska begransas till det mindre av 250 000 sarskilda dragnings-
ratter (SDR) per passagerare eller 340 miljoner SDR totalt vid en och
samma héndelse. Med sérskilda dragningsratter (Special Drawing Rights,
SDR) avses de av Internationella valutafonden anvanda sarskilda drag-
ningsratterna (22 kap. 3 § sjolagen). Vardet baseras pa en valutakorg
bestdende av euro, japanska yen, brittiska pund och amerikanska dollar.
Vardet av en SDR motsvarade i mitten av januari 2015 ungefér 11 kronor
50 ore.

Forbehall ska ocksa goras sa att kravet pa forsakring eller annan eko-
nomisk sékerhet justeras i enlighet med transportérens ansvar, liksom de
krav som kan riktas direkt mot forsékringsgivaren eller den som till-
handahaller den ekonomiska sakerheten. Forbehall ska vidare goras sa att
certifikaten som ska utfardas och godtas enligt konventionen, aterspeglar
ansvarsbegransningarna, kraven pa forsakring och de Gvriga begrans-
ningar, krav och undantag som kan goéras i forsakringen.

Av radets beslut den 12 december 2011 om EU:s anslutning till
2002 ars protokoll, med undantag for artiklarna 10 och 11, framgar att
medlemsstaterna ska gora de forbehall som ingar i IMO:s riktlinjer nar
deras instrument for ratifikation av eller anslutning till 2002 ars protokoll
deponeras. Det ligger i linje med att EU har gjort motsvarande forbehall
och att IMO:s riktlinjer (inklusive forbehallen), som &terges som en



bilaga till Atenforordningen, ska anses bindande enligt férordningen.
Regeringen gor darfor, i likhet med utredningen, bedémningen att
Sverige bor gora de forbehall som foljer av IMO:s riktlinjer. Det foreslas
att riksdagen godkanner detta.

En foérdragsslutande stat kan vidare forklara att man inte ska tillampa
Atenkonventionen nar béde passageraren och transportéren dr med-
borgare i den staten (artikel 22 i Atenkonventionen). Enligt regeringens
uppfattning foreligger det inte nagot behov av att avvika frdn konven-
tionens reglering i detta avseende. En motsvarande avvikelse &r heller
inte mojlig i forhallande till Atenforordningen nar det galler de trans-
porter som omfattas av forordningen. Regeringen gor i denna fraga alltsa
samma bedémning som i betdnkandet och i utkastet till lagradsremiss.

Atenkonventionens direkta tillamplighet

Som utredningen konstaterar kan en konvention inforlivas med nationell
ratt antingen genom transformering (som innebér att konventionen om-
arbetas till svensk forfattningstext i den utstrdckning nya bestammelser
krévs) eller inkorporering (som innebér att det foreskrivs i lag att
bestdmmelserna i konventionen ska galla som lag i Sverige).

Utredningen utgar fran att Atenforordningen innebér ett tillrackligt
genomfdrande av bestdmmelserna om internationella transporter i Aten-
konventionen och att det framst & konventionens bestimmelser om
domsrétt (artikel 17) och om erkannande och verkstéllighet av domar
(artikel 17a) som behéver genomféras i svensk rétt. Utredningen foreslar
att dessa bestammelser genomférs genom transformering.

Som konstateras i utkastet till lagradsremiss omfattar emellertid Aten-
forordningen endast sadana transporter som har anknytning till EES
(artikel 2 i Atenforordningen, jfr avsnitt 4). For de internationella trans-
porter som faller utanfor férordningens tillampningsomrade, men innan-
for konventionens, kan det alltsa bli aktuellt att tillampa bestammelserna
i konventionen direkt. Denna uppfattning har ocksd under hand be-
kréftats av Europeiska kommissionen och har dven kommit till uttryck i
till exempel det norska genomforandet.

| utkastet till lagradsremiss gors bedomningen att det sannolikt endast
ror sig om ett fatal fall dar konventionens bestammelser kan komma att
tillampas direkt, men att det inte kan uteslutas att det kommer att fore-
komma. Regeringen instdmmer i beddmningen att internationella trans-
porter i de allra flesta fall kommer att bedémas enligt férordningen. Sam-
tidigt innebér skillnaderna mellan férordningens och konventionens
respektive tillampningsomraden att det anda finns ett antal situationer dar
forordningen inte ar tillamplig. Ett sddant fall kan vara d& en passa-
gerartransport med ett fartyg som &r registrerat i en fordragsslutande stat
utanfor EES anléper svensk hamn utan att Sverige ar avgangs- eller
bestammelseort. Ett annat exempel kan vara da ett fartyg fran en stat som
varken ingér i EES eller ar ansluten till konventionen anloper svensk
hamn pa en resa till eller fran en fordragsslutande stat utanfor EES. Det
ror sig alltsa bland annat om vissa internationella transporter utan EES-
anknytning, dar utlandska fartyg under sin resa anléper svenska hamnar.
For svenskt vidkommande géller alltsd konventionens regler om trans-
portdrens ansvar ocksa for en transport som passerar Sveriges sjo-
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territorium, om anknytning till EES saknas men relevant anknytning
finns till en annan férdragsslutande stat.

Nar det galler fragan om och hur konventionen lampligen bor genom-
foras maste beaktas att EU genom Atenforordningen internt har utnyttjat
sin normgivningskompetens avseende flertalet av de materiella bestamm-
elserna i konventionen. Detsamma galler for de bestammelser i konven-
tionen som ror domsratt (artikel 17) och erkannande och verkstallighet
(artikel 17a), dar EU utnyttjat sin normgivningskompetens framst genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1215/2012 av den
12 december 2012 om domstols behdrighet och om erké@nnande och verk-
stallighet av domar pa privatrattens omrade (2012 ars Bryssel I-
forordning). Férordningen galler fullt ut sedan den 10 januari 2015. Den
ar en revidering av radets forordning (EG) nr 44/2001 av den
22 december 2000 om domstols behdrighet och om erkannande och verk-
stallighet av domar pa privatrattens omrade (2002 ars Bryssel I-
forordning).

EU har alltsd exklusiv behorighet avseende de allra flesta bestamm-
elserna i konventionen. Medlemsstaterna har samtidigt behallit sin behor-
ighet avseende ett fatal bestimmelser. Framst ror det sig om maojligheten
for en fordragsslutande stat att hja den ansvarsgrans som ska galla vid
en passagerares dod eller personskada (jfr avsnitt 8.2).

Enligt artikel 216.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionsséatt
ska avtal som ingas av EU (sdsom Atenkonventionen) vara bindande for
unionens institutioner och medlemsstaterna. De materiella bestammelser-
na i Atenkonventionen far anses klara och preciserade och utgér en
uttdmmande reglering av de fragor som avtalet omfattar. Det ar for 6vrigt
till vervagande del samma bestammelser som ocksa galler enligt Aten-
forordningen. Atenkonventionen &r i de delar av konventionen som faller
under EU:s exklusiva behorighet direkt tillamplig i Sverige sedan den
23 april 2014, da Atenkonventionen tradde i kraft. Nagra genomférande-
atgarder kravs inte i de delarna (jfr prop. 2011/12:110 s. 20, prop.
2006/07:106 s. 16 f. och prop. 2008/09:205 s. 31 f.). I konventionen finns
dock &ven ett antal bestammelser som inte ger enskilda nagra rattigheter
eller skyldigheter, utan i stallet riktar sig till medlemsstaterna. | forhall-
ande till dessa delar av konventionen finns behov av vissa kompletter-
ande bestdmmelser i nationell ratt.

Den bedémning regeringen gor ovan om forhallandet mellan
konventionen och férordningen innebdr bland annat att transportdrens
forsakringsskyldighet i vissa fall kommer att folja av bestdimmelserna i
konventionen och inte av forordningen. | férhallande till utkastet till lag-
radsremiss innebar detta att vissa anpassningar av lagtexten maste goras
(se vidare avsnitt 8).



7 Ytterligare tillampning av
Atenforordningen

Regeringens forslag: Atenforordningen ska tillimpas &ven pa
passagerartransporter inom Sverige med fartyg som &r godkénda for
transport av fler an tolv passagerare och som inte redan i dag omfattas
av forordningen.

Transportoren ska vid sidana transporter inte omfattas av det strikta
ansvaret for skador till foljd av terrorhandlingar eller av kravet pa
krigsforsakring. Det ska inte heller finnas nagot krav pa att ombord pé
fartyget medfora ett certifikat som visar att forsakringsskyldigheten &ar
uppfylld. | stéllet ska det vara tillrackligt att ett forsédkringsbevis med-
fors ombord. Regeringen ska bemyndigas att meddela ytterligare fore-
skrifter om forsakringsbeviset.

Utredningens forslag innebar att Atenforordningen ska tillampas pa
alla inrikes transporter mellan avgangs- och bestammelseorter pa
Sveriges sjoterritorium. Fartyg som far transportera hogst tolv
passagerare ska dock vara undantagna fran forsakringsskyldigheten. Som
en foljd av utredningens forslag om férordningens tillampning lamnar
utredningen mer omfattande forslag till andringar i 15 kap. sjélagen an
vad regeringen gor (se SOU 2012:8 s. 108-119 och s. 190-195).

Remissinstanserna: Ménga remissinstanser, bland andra Konsument-
verket, Sjofartsverket och Trafikverket, ar positiva till att Atenforord-
ningen ska tillampas pa alla inrikes transporter. Bland annat Skargards-
redarna patalar dock att en sadan tillampning av férordningen kommer
att medféra Okade kostnader och administrativa bordor for
transportorerna. Aven Regelradet pekar pd oOkade kostnader for
forsakringar och for att anstéka om certifikat. Konsumentverket och
Skargardsredarna anser att dven fartyg som far transportera hogst tolv
passagerare bor omfattas av forsékringsskyldigheten. Transportstyrelsen
framfor dock att en sadan tillampning skulle kunna fa odverskadliga
konsekvenser for sjofarten och innebéra stora problem vid tillsynen.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Gverensstimmer med
regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 39-45).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslaget
eller l&mnar det utan invandning. Konsumentverket avstyrker att
forordningen inte ska tillampas pa fartyg som far transportera hdgst tolv
passagerare. Transportstyrelsen ser positivt pa att det inte kommer att
kravas certifikat for fartygen som trafikerar fartomradena C, D och E.
Aven Skargérdsredarna anser att en sddan ordning &r befogad, men
pekar ocksa pa risken for att konkurrensen snedvrids och att passagerarna
riskerar att bli utan ersattning om forsakringsskyldigheten inte géller de
minsta batarna. Sveriges Redareforening delar Skargardsredarnas syn-
punkter.
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Skalen for regeringens forslag
Atenférordningen bor tillampas pa fler inrikes transporter

Atenforordningen tillampas pé internationella transporter och pa trans-
porter i en enda medlemsstat med fartyg av klass A och B. Medlems-
staterna far tillampa forordningen dven for annan inrikes trafik. Utgangs-
punkten ar ocksa att forordningens ansvarssystem gradvis bor utvidgas
(skal 10 och artikel 1.3 i férordningen).

Ett passagerarfartyg tilldelas fartygsklass beroende pa det fartomrade
som fartyget tillats trafikera. Svenska farvatten delas in i fartomradena A,
B, C, D och E. Fartyg av klass A och B avser stirre passagerarfartyg som
anvands i fartomraden langre ut fran land och i svarare sjo, medan fartyg
av klass C och D avser fartyg som anvands ndrmare land och under
mindre kravande forhallanden. Fartyg av klass E trafikerar bland annat
hamnar, floder, kanaler, insjoar och de omraden i skargarden som
erbjuder sjola fran paverkan av véagor fran 6ppna havet samt skargérd-
arna i Véanern och Véttern.

| Sverige ar Gotlandstrafiken mellan Nyndashamn eller Oskarshamn och
Visby den enda trafik som omfattas av fartomrdde A. Fartomrade B
omfattar till exempel passagerartrafiken till och fran Gotska Sandén. Ett
exempel pa trafik i fartomrdde C ar trafiken till och fran Karlséarna,
medan till exempel trafiken inom Stockholms skargard omfattas av fart-
omradena D och E. Skargardstrafiken i fartomradena D och E transport-
erar mellan 35 och 40 miljoner passagerare per ar.

I och med att Atenférordningen nu tillampas varierar transportdrernas
ansvar vid inrikes passagerartrafik. En betydande del av passagerarna
omfattas inte av det forstarkta skydd som férordningen ger. En sadan
ordning framstér som utgangspunkt som otillfredsstallande. Genom att
tillampa Atenférordningen dven pa inrikes transporter med fartyg av en
annan fartygsklass &n A eller B skulle fler passagerare omfattas av trans-
portérenas strikta ansvar vid sjofartsolyckor och deras skyldighet att for-
sakra sitt ansvar. Passagerarna skulle ocksa kunna vénda sig direkt mot
forsakringsgivarna med sina erséttningskrav. Aven reglerna rérande for-
skottsutbetalning av erséttning och rérande information till passagerare
skulle utgdra forbattringar av skyddet jamfort med hur det ser ut i dag.

Samtidigt maste hansyn tas till de 6kade kostnader och administrativa
bordor for transportorerna det skulle kunna innebdra att tillampa forord-
ningen pa ytterligare inrikes transporter. Det bor séakerstéllas att regel-
verket inte medfor alltfor betungande krav. En sadan utveckling skulle i
slutandan dven kunna sl tillbaka mot passagerarna genom hojda biljett-
priser. Négra remissinstanser pekar pa att utredningens forslag, att Aten-
forordningen ska tillampas pa alla inrikes transporter, innebar risker i
dessa avseenden.

| forhallande till transportérerna framstar forsakringsskyldigheten som
det mest betungande inslaget i forordningen. Det kan samtidigt
konstateras att de allra flesta fartyg redan i dag har en foérsékring. Under
arbetet med tredje sjosékerhetspaketet uppgav Europeiska kommissionen
att bara fem procent av alla fartyg berdknades var oftrsédkrade (KOM
(2005) 593 slutlig s. 4). Uppskattningsvis har drygt 90 procent av varlds-
tonnaget en P&I-forsakring (P&I star for Protection & Indemnity). En
sadan ansvarsforsakring tacker normalt sett olika risker som har samband



med fartygets drift. Premien bestams inte utifran en sarskild risk. Nivan
pa premien paverkas av risken for olyckor och hur omfattande intraffade
olyckor blivit. Det ar darfor svart att forutse om, och i sadant fall hur
mycket, premierna kan komma att hdjas till f6ljd av en utékad tilllamp-
ning av Atenforordningen. Savitt kant har Atenférordningen hittills inte
lett till ndgon méarkbar hojning av forsakringspremierna for de fartyg som
omfattas av forordningen. Regeringen gar inte heller lika langt som
utredningen i fraga om héjning av ansvarsgransen vid globalbegransning
for fordringar med anledning av personskada som har tillfogats fartygets
egna passagerare (se avsnitt 9.2). Aven detta borde paverka forsakrings-
premierna i aterhallande riktning. Enligt regeringens uppfattning finns
mot denna bakgrund inte skal att anta att ett krav pa en forsakring skulle
bli orimligt betungande for de transportdrer som det redan i dag finns
utarbetade forsakringslosningar for.

Sveriges advokatsamfund lyfter fram att transportdren kan fa problem
att fullgora den informationsskyldighet som foljer av forordningen. Det
galler enligt samfundet inte minst for den kustnira trafiken dar hall-
platserna ar manga och resorna korta och da sarskilt i forhallande till
sadana passagerare som koper sin resa genom att till exempel stimpla ett
periodkort eller genom att kipa en s kallad SMS-biljett. Aven om viss
anpassning kommer att krévas kan regeringen inte se att mgjligheterna
att uppfylla informationsskyldigheten skulle vara vésentligt samre for
fartyg av andra fartygsklasser &n for de som redan omfattas av informa-
tionsskyldigheten enligt forordningen. En liknande informationsskyld-
ighet galler for Ovrigt redan for jarnvégsforetag, stationsforvaltare och
researrangdrer nar de saljer tagbiljetter enligt EU:s tagpassagerarforord-
ning (Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 1371/2007 av
den 23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenérer).

Som utgangspunkt kan inte heller det ansvar som i ovrigt foljer av
forordningen antas medfora nagra patagliga svarigheter for transportorer-
na. Mot detta ska stéllas passagerarnas behov och berattigade intresse av
starkta réttigheter. Som lyfts fram av utredningen &r passagerare sjélv-
klart lika skyddsvarda oavsett med vilket fartyg de reser. En enhetlig
reglering skulle ocksa forenkla for passagerarna att sétta sig in i vilka
bestammelser som galler. Till detta ska laggas den tydliga ambition som
kommer till uttryck i forordningen, att successivt utdka regelverket till att
omfatta ocksa inrikes transporter med annan fartygsklass an A eller B.
Regeringen delar mot denna bakgrund den grundldggande bedémning
som gors saval i utredningen som i utkastet till lagradsremiss, att Aten-
férordningen bor tillampas pa ytterligare inrikes trafik. Som konstateras i
utkastet till lagradsremiss finns det emellertid anledning att gora vissa
undantag.

Vissa undantag bor géras fran bestammelserna i Atenforordningen

Awven vid den bedémning av forsikringsskyldigheten som regeringen gor
ovan finns det anledning att sarskilt uppmarksamma den sa kallade
krigsforsakringen. Forsakringen técker de risker som avses i punkt 2.2 i
IMO:s riktlinjer. De allra flesta fartyg i inrikes trafik som inte omfattas
av forordningens regelverk saknar sannolikt i dag en sadan forséakring.
Att teckna en sadan, som aven omfattar ansvar for terrorhandlingar enligt
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artikel 3.1 b i bilaga I till Atenférordningen, kommer att medféra en
merkostnad. Risken for att de fartyg som det nu ar fraga om ska bli
involverade i handlingar som omfattas av krigsforsakringen maste be-
démas som liten. Det ar &ven osékert om de kommer att kunna erbjudas
en rimlig forsakringslésning i forhallande till risken. Som foreslas i ut-
kastet till lagradsremiss bor inrikes transporter med fartyg av andra far-
tygsklasser an A eller B darfor inte omfattas av kravet pa krigsforsakring
eller det strikta ansvaret for terrorhandlingar.

Dérutdver bor undantag goras fran forordningens krav pa certifikat.
Certifikatet, som utvisar att forsékringsskyldigheten &r uppfylld, &r i
grunden avsett for den internationella trafiken och det &r ocksa dar det
har sin framsta funktion som enhetligt bevis om att forsékringsskyldig-
heten &r uppfylld. N&r det géller fartyg i inrikes trafik av andra fartygs-
klasser &n A eller B bor det i stéllet racka att ett forsékringsbevis som ut-
visar att forsakringsskyldigheten ar uppfylld medférs ombord (se ocksé
avsnitt 8.4). Forsakringsbeviset kan, i likhet med forsékringsbevis enligt
7 kap. 3 § sjolagen, behdva innehélla vissa detaljerade uppgifter om
bland annat forsékringsbolaget (jfr 1 § forordningen om forsakringsbevis
for vissa sjoforsakringar). Med hansyn till uppgifternas karaktar framstar
det som lampligast att de ytterligare kraven pa bevisets innehall anges i
forordningsform.

Genom dessa forandringar i forhallande till utredningens forslag
uppnas alltsa vissa lattnader for transportérerna och i allt véasentligt dven
réattslikhet med vad som géller i Danmark och Norge.

Atenforordningen bor inte tillampas pa transporter med de minsta
fartygen

Med ett passagerarfartyg avses i fartygssakerhetslagen (2003:364) ett
fartyg som medfor fler &n tolv passagerare (1 kap. 3 §). Ett fartyg som
transporterar hogst tolv passagerare omfattas inte av samma krav som ett
passagerarfartyg. Det stills bland annat inte krav pa vissa certifikat,
sdkerhetsbeséttning eller regelbunden tillsyn av Transportstyrelsen.
Fartyget ska dock uppfylla vissa grundldggande krav, till exempel att
vara i sjovardigt skick. Aven internationellt stélls lagre krav p& s&dana
mindre fartyg. De ar till exempel undantagna fran den forsikrings-
skyldighet som géller enligt Atenférordningen och Atenkonventionen (se
artikel 4a.1 i bilaga | till forordningen och samma artikel i konvention-
en).

Det bedrivs en forhallandevis omfattande yrkesmassig passagerartrafik
med dessa mindre fartyg i Sverige. Trafiken utgdérs bland annat av
béttaxi, charter med sa kallade RIB-batar (Rigid Inflatable Boat),
rundturer och linjetrafik. Det kan &ven handla om lagerskolor, sjonéra
turism och konferensverksamhet dar man transporterar passagerare inom
ramen for kommersiell verksamhet.

Som utredningen framhaller ar passagerarhansyn det starkaste argu-
mentet for att tillampa forordningen aven pa dessa fartyg. Det ar ocksa
det argument som Konsumentverket framhaller for att férordningen, in-
klusive den forsakringsskyldighet som foljer av denna, ska tillampas pa
dessa fartyg. Skargardsredarna och Redareforeningen lyfter aven fram



att en annan ordning skulle medfora en snedvridning av konkurrensen pa
omradet.

Det finns emellertid flera skal som talar emot att lata samma regler
galla for dessa fartyg. Atenforordningen ar inte avsedd att tillimpas pa
trafik med sma fartyg pa farvatten nara land. Bestammelserna &r darfor
inte anpassade efter sadana forhallanden. Inget tyder heller pa att den
unionsrattsliga ambition som finns att gradvis utvidga systemet enligt
forordningen skulle komma att omfatta ocksa inrikes trafik med dessa
sma fartyg. Det kan i sammanhanget konstateras att fartyg som &r god-
kanda for transport av hogst tolv passagerare undantas fran fartygspassa-
gerarforordningens tillampningsomrade (se avsnitt 4).

De kostnadsokningar som berérs ovan kan fa forhallandevis stor
inverkan pa de nu aktuella, ofta mycket sma, foretagen som utfor fore-
tradesvis korta transporter med fa passagerare. Det torde ocksa bli svar-
are att hitta rimliga forsékringslosningar for dessa fartyg an det kan antas
bli fér de storre fartygen.

Aven om dessa mindre fartyg inte skulle omfattas av Atenforord-
ningen, sé& skulle transportérens ansvar inte att vara oreglerat. Transpor-
torernas ansvar for skador pé passagerare och resgods enligt 15 kap.
sjolagen ger i ménga avseenden passagerarna liknande rattigheter. Som
framgdr av avsnitt 9.1 foreslar regeringen dessutom att ansvarsgransen
for personskador enligt dessa regler ska hojas, sa att gransen blir den-
samma som enligt Atenférordningen.

Utredningen uppskattar att det i Sverige roér sig om minst 1 000-1 500
fartyg av detta slag som bedriver passagerartrafik. Siffrorna &r dock
osakra. Alla utvidgningar av reglernas tillampning blir darmed svara att
Overblicka till sina praktiska, ekonomiska och administrativa konse-
kvenser. Som Transportstyrelsen understryker skulle det stora antalet
fartyg &ven kunna leda till betydande problem for de organ som utévar
tillsyn dver att forsakrings- och informationsskyldigheten fullgors.

Att tillampa samma regelverk pa de minsta fartygen skulle alltsd
medfora pétagliga svarigheter. Regeringen kan inte se att dessa svarig-
heter i tillracklig grad kan undanrdjas genom att tillampa liknande
undantag som for de dvriga fartyg forordningen nu ska tillampas pa eller,
sasom utredningen foreslar, undanta dem fran forsakringsskyldigheten.
Som konstateras i utkastet till lagradsremiss far i stallet transportorens
ansvar enligt 15 kap. anses vara en tillrackligt ingripande reglering for att
sikerstalla passagerarnas rattigheter i dessa fall. Aven om en s&dan
ordning innebdr en viss lattnad for transporter med dessa fartyg, gor
regeringen beddmningen att skillnaderna i regelverken inte ar sa
pétagliga att det kan anses foreligga ndgon stérre risk for snedvridning av
konkurrensen. Detta sérskilt da dessa mindre fartyg normalt anvands for
andra typer av passagerartransporter an de storre fartygen. Regeringen
gor darmed samma beddmning som i utkastet till lagradsremiss, att
Atenforordningen inte bor tillampas pa transporter med fartyg som
transporterar hogst tolv passagerare.

Konsekvenser for 15 och 19 kap. sjélagen

Utredningens forslag innebar att Atenforordningen ska tillampas pa alla
inrikes transporter. Som en konsekvens av det foreslar utredningen ett

45



46

storre antal foljdandringar i 15 kap. sjélagen. Forslagen gar i huvudsak ut
pa att ta bort regleringen av person- och sakskada dar det ar nodvandigt.
Kvar i bestdammelserna om transportdrens ansvar skulle bara vara regler-
ingen av forseningar och ansvarsgranser for det utomobligatoriska an-
svaret. P motsvarande satt foreslar utredningen att man tar bort de delar
av sjoélagens bestammelser om preskription som géller fordringar for
person- och sakskada (19 kap. 1 § forsta stycket 6 och 7).

Som en konsekvens av regeringens forslag att undanta transporter med
de minsta fartygen fran Atenforordningens tillimpningsomrade ska
bestdmmelserna om transportérens ansvar i 15 kap. och om preskription i
19 kap. vara kvar oférandrade. Som foreslas i utkastet till lagradsremiss
bor bestammelserna i 15 kap. dock ses over i redaktionellt och sprakligt
hanseende i huvudsak pa det sétt som utredningen foreslar.

8 Kompletterande bestimmelser till
Atenforordningen och Atenkonventionen

8.1 Forsakringsskyldighet for vissa utldéndska
fartyg

Regeringens forslag: Atenforordningens och Atenkonventionens
bestammelser om forsakringsskyldighet ska tillimpas ocks& pa trans-
porter med utlandska fartyg frdn andra lander an EES-stater och
fordragsslutande stater, som anldper eller ldamnar en svensk hamn.

Utredningen lamnar inte nagot forslag i denna fraga.

Remissinstanserna yttrar sig inte i denna fraga.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: | utkastet till lagradsremiss
foreslas att ett utlandskt fartyg som anloper eller lamnar en hamn pa
Sveriges sjoterritorium och som &r godként for transport av fler n tolv
passagerare ska ha en forsakring eller en annan ekonomisk sékerhet
enligt Atenférordningen (se utkast till lagradsremiss s. 45 och 46).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller l[&mnar det utan invand-
ning.

Skélen for regeringens forslag: En transportér som utfér transporter
med ett fartyg godként for transport av fler &n tolv passagerare ska ha en
forsakring eller stalla en annan ekonomisk sékerhet om fartyget &r regi-
strerat i en fordragsslutande stat (artikel 4a.1 i Atenkonventionen). Det &r
den stat vars flagg fartyget for som i forsta hand har att se till att skyldig-
heten uppfylls (artikel 4a.12). Av artikel 4a.13 framgar att Sverige dérut-
over, som fordragsslutande stat, har en skyldighet att se till att alla fartyg,
oavsett registreringsstat, som anldper eller lamnar en svensk hamn upp-
fyller forsakringsskyldigheten. Motsvarande bestammelser finns i Aten-
férordningens bilaga I.

Atenforordningen och Atenkonventionen ar direkt tillampliga i
Sverige. Darmed galler enligt svensk ratt att svenska och utlandska fartyg




som omfattas av bestdmmelserna i artikel 4a.1 &r skyldiga att ha forsak-
ring.

I saval forordningen som konventionen anges att forsakrings-
skyldigheten galler for fartyg fran en fordragsslutande stat. Att forsak-
ringsskyldigheten enligt Atenférordningen darutdver omfattar fartyg fran
EES-staterna, oberoende av om dessa anslutit sig till konventionen, torde
sta helt klart, eftersom det rér sig om en EU-forordning. Av samma an-
ledning skulle det i och for sig kunna havdas att forsakringsskyldigheten
enligt forordningen &r begransad till att enbart galla fartyg fran EES. En
sadan tolkning ar dock langt ifran sjalvklar. I motsatt riktning talar det
som ségs i forordningen om att avsikten ar att forsakringsplikten ska
regleras av forordningen, inklusive den bilagda Atenkonventionen dér
den aktuella artikeln behéllits oférandrad (artikel 3 i forordningen och
artikel 4a.1 i bilaga I till férordningen).

Enligt regeringens uppfattning bor bestammelserna i Atenférordningen
mot denna bakgrund i forsta hand forstas pa sa satt att det redan av dem
foljer en forsakringsskyldighet inte bara for EES-fartyg utan ocksa for
fartyg fran fordragsslutande stater till Atenkonventionen. De likalydande
bestammelserna i konventionen maste anses alagga fartyg fran fordrags-
slutande stater en forsakringsskyldighet som géller i Sverige vid trans-
porter som faller utanfér forordningens men innanfor konventionens
tillampningsomrade.

Som konstateras ovan galler dock for Sveriges del en skyldighet att se
till att alla fartyg, oavsett registreringsstat, som anléper eller [amnar en
svensk hamn har forsakring (artikel 4a.13). Detta géller alltsa aven i for-
héllande till ett utlandskt fartyg som inte omfattas av forsakringsskyldig-
heten enligt artikel 4a.1. Enligt konventionstexten ska detta ske genom
bestammelser i nationell ritt. Kravet kan uppfyllas pa olika sitt. En
mojlighet ar att forbjuda sddana fartyg att anlopa svenska hamnar om
forsékring saknas. En annan mdojlighet ar att foreskriva en forsékrings-
skyldighet for dessa fartyg och inféra olika typer av sanktioner for det
fall skyldigheten inte uppfylls.

Saval i utredningens betdnkande som i utkastet till lagradsremiss gors
bedémningen att alla fartyg som saknar ett certifikat som utvisar att det
finns en forsakring bor kunna é&laggas nyttjandeforbud och att trans-
portdren bor kunna hallas straffrattsligt ansvarig om forsakring saknas.
Som framgar av det féljande instammer regeringen i den bedomningen
(se avsnitt 8.6 och 8.7). En sadan ordning forutsatter att det finns en
tydlig reglering av forsékringsskyldigheten for samtliga transporter som
kan komma att omfattas av dessa sanktioner. Att ocksé fartyg fran stater
som inte uttryckligen anges i artikel 4a.1 &r skyldiga att ha forsékring om
de anloper eller lamnar svenska hamnar framgar inte uttryckligen av
forordningen och konventionen. Som framgatt kan inte heller med full-
standig sakerhet ségas vilka utlandska staters fartyg som omfattas av den
uttryckliga regleringen om forsakringsplikten enligt férordningen.

Det ar alltsd nodvandigt med kompletterande bestammelser i sjolagen
som tydliggor att forsakringsskyldighet foreligger for alla fartyg vid
transporter inom forordningens eller konventionens tillampningsomrade.
Bestammelserna bor utformas sd att de inte omfattar den for-
sékringsskyldighet som foljer redan av dessa instrument. | linje med vad
som anges i artikel 4a.13 bor forsakringsskyldigheten i dessa fall dess-
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utom begréansas till att gélla om fartyget anléper eller ldamnar svensk
hamn. | 6vrigt bor skyldigheten galla under samma forutséttningar och
med samma begransningar som for transporter med fartyg som omfattas
av forsakringsskyldigheten i férordningen respektive konventionen.
Regeringen foreslar att det infors en reglering i sjélagen med den nyss
beskrivna innebdrden.

8.2 Ansvarsgrénsen enligt Atenférordningen och
Atenkonventionen

Regeringens beddmning: Sverige bor inte utnyttja méjligheten att ha
en hdgre ansvarsgrans &n den som foljer av Atenforordningen och

Atenkonventionen.

Utredningen lamnar inte nagot forslag i denna fraga.

Remissinstanserna yttrar sig inte i denna fraga.

Beddmningen i utkastet till lagradsremiss Gverensstammer till stor
del med regeringens. Bedémningen i utkastet behandlar ansvarsgrénsen i
forhallande till Atenférordningen (se utkast till lagradsremiss s. 46).

Remissinstanserna instammer i beddmningen eller lamnar den utan
invandning.

Skalen for regeringens beddémning: Transportdrens ansvar for en
passagerares dod eller personskada ska inte i nagot fall overstiga
400 000 SDR (artikel 7.1 i konventionen och motsvarande artikel i bilaga
I till férordningen). En fordragsslutande stat far dock genom nationella
bestdmmelser reglera ansvarsgransen och ha en hdgre ansvarsgrans an
den som galler enligt konventionen och férordningen (artikel 7.2).
Utredningen ldmnar inte nagot forslag pa en sadan hojning av beloppet.
Inte heller regeringen anser att en sadan hojning ar nodvandig.

8.3 Redarens forsékringsskyldighet enligt 7 kap.
2 8 sjolagen begransas

Regeringens forslag: Redarens skyldighet att ha en forsékring eller en
annan betryggande sakerhet enligt 7 kap. sjolagen ska begransas i den ut-
strackning det finns en forsékringsskyldighet enligt Atenforordningen
eller Atenkonventionen.

Utredningen lamnar inte nagot forslag i denna fraga.

Remissinstanserna yttrar sig inte i denna fraga.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Overensstimmer huvud-
sakligen med regeringens. | utkastet begransas forsakringsskyldigheten i
forhallande till Atenférordningen (se utkast till lagradsremiss s. 47).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller [&mnar det utan invand-
ning.

Skélen for regeringens forslag: En redare for ett fartyg av en viss
storlek maste ha en forséakring eller en annan betryggande sékerhet som




thcker det ansvar som foljer av forsakringsdirektivet. Forsakrings-
skyldigheten framgar av 7 kap. 2§ sjolagen. Enligt direktivet ska
redarens forsakringsskyldighet inte pdverka de system som inréttats
genom vissa instrument, daribland Atenférordningen. Redarens for-
sékringsskyldighet enligt 7 kap. sj6lagen bor darfér begrénsas i den
utstrackning forsakringsskyldighet foreligger enligt Atenforordningen
eller Atenkonventionen.

8.4 Beféalhavaren ska se till att certifikat eller
forsékringsbevis medfors ombord

Regeringens forslag: Befalhavaren ska se till att det certifikat som
visar att transportérens forsékringsskyldighet ar fullgjord medfors
ombord pa fartyget. Vid vissa inrikes transporter ska dock befal-
havaren i stallet medfora ett forsakringsbevis.

Utredningens forslag overensstdammer i huvudsak med regeringens.
Utredningen foreslar dock att befalhavaren pa inrikes transporter med
fartyg av annan fartygsklass &n A eller B ska medféra ett certifikat, inte
ett forsakringsbevis (se SOU 2012:8 s. 165 och 166).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller [&mnar det utan invand-
ning.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Gverensstammer i huvudsak
med regeringens. | utkastet behandlas certifikat enligt Atenférordningen
(se utkast till lagradsremiss s. 49 och 50).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller 1amnar det utan invand-
ning.

Skélen for regeringens forslag: Enligt Atenférordningen ska ett
certifikat utfardas nér forsakringsskyldigheten enligt férordningen &r
uppfylld (artikel 4a.2 i bilaga | till férordningen). For ett fartyg som &gs
av en fordragsslutande stat ska certifikatet i stéllet styrka att fartyget &gs
av den staten och att ansvaret &r tdckt (artikel 4a.15). Certifikatet ska
medféras ombord pa fartyget (artikel 4a.5 och 4a.15). Det framgar inte
vem som ska vara ansvarig for att certifikatet medfors. Motsvarande
géller enligt Atenkonventionen.

Varje fartyg ska ha en befalhavare. Befalhavaren ar hogste ansvarige
person pa fartyget. Vissa av befalhavarens ansvarsomraden framgar av
6 kap. sjolagen. Han eller hon ska se till att fartyget ar sjovérdigt och att
det framfdrs och handhas pd ett satt som ar forenligt med gott sjoman-
skap. Det dr dven befilhavarens ansvar att kanna till de pabud och fére-
skrifter om sjofarten som géller for de farvatten som fartyget ska trafi-
kera och p& de orter som det ska anlépa. Ansvaret for att medfora ett
certifikat rorande forsakring for oljeskador enligt 10 kap. sjolagen aligger
befalhavaren.

Mot denna bakgrund bor befalhavaren aven alaggas skyldigheten att
medféra nu aktuella certifikat. Skyldigheten géller dédrmed alla fartyg
som dr godkanda for transport av fler &n tolv passagerare under
forutsattning att det ar fraga om en internationell transport eller en inrikes
transport med ett fartyg av klass A eller B.
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I avsnitt 7 foreslas att Atenférordningen ska tillampas pa ytterligare
inrikes transporter. For dessa transporter kommer det emellertid inte
finnas ndgot krav pa certifikat. | stallet ska det racka med ett forsakrings-
bevis (jfr 7 kap. 3 § sj6lagen). Befélhavaren bor ansvara dven for att ett
sadant forsakringsbevis medfors ombord.

8.5 Tillsyn och inspektion

Regeringens forslag: Transportstyrelsen ska vid sin inspektion
kontrollera om ett certifikat eller ett férsakringsbevis medférs ombord
pa fartyget. Vid en hamnstatskontroll ska det alltid kontrolleras att
certifikatet medférs ombord.

Utredningens forslag &verensstdimmer i vésentliga delar med
regeringens. Utredningen foreslar dock att det vid en inspektion ska
kontrolleras bade att forsakringsskyldigheten fullgjorts och att ett
certifikat medfors. Vidare foreslar utredningen inte att tillsynen i vissa
fall i stallet ska omfatta att ett forsakringsbevis medférs. Utredningen
foreslar inte heller att det ska framga att en kontroll av certifikatet aldrig
kan underlatas vid en hamnstatskontroll (se SOU 2012:8 s. 166169, 182
och 183).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslaget
eller lamnar det utan invandning. Skargéardsredarna menar att det inte
finns nagon anledning for Transportstyrelsen eller ndgon annan
myndighet att kontrollera forsakringen ombord pa fartyget, utan tillsynen
skulle kunna ske pa ndgot annat satt. Transportstyrelsen anser att till-
synsansvaret i normalfallet bor begrénsas till kontroll av att ett giltigt
certifikat medférs ombord.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Gverensstammer i huvudsak
med regeringens. | utkastet behandlas tillsyn vad géller certifikat enligt
Atenférordningen (se utkast till lagradsremiss s. 53-55).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller 1amnar det utan invénd-
ning.

Skalen foér regeringens forslag
Transportstyrelsen ska vara tillsynsmyndighet

Tillsyn dver fartyg utdvas i huvudsak av Transportstyrelsen (jfr 5 kap.
1 § fartygssékerhetslagen). Tillsynen sker vid tillsynsforrattningar som
utfors som besiktningar, inspektioner, vardstatskontroller eller rederikon-
troller. Transportstyrelsens tillsynsansvar omfattar bland annat fartyg och
deras utrustning, drift, lastning, lossning och sékerhetsorganisation. Till-
synen av utlandska fartyg sker genom inspektioner.

Vid en inspektion ska bland annat kontrolleras att sédant bevis medfors
ombord som kravs enligt 7 kap. 3 § sjolagen (5 kap. 8 a § fartygssaker-
hetslagen).

Néar det géller skyldigheten att medféra certifikat enligt Atenférord-
ningen eller Atenkonventionen foljer det i dag av 6 kap. 1 d § fartygs-
sékerhetsforordningen att Transportstyrelsen utdvar tillsynen over att



skyldigheten enligt forordningen uppfylls. Dar framgar dock inte nagra
narmare forutsattningar for tillsynen. Det finns inte heller nagon
reglering pa plats nar det galler kontroll av de forsakringshevis som
enligt regeringens forslag ska medféras ombord i stallet for certifikat vid
vissa inrikes transporter.

Enligt regeringen bér Transportstyrelsen utéva tillsyn dver att certifikat
eller bevis medfors ombord pa motsvarande satt som nar det galler bevis
enligt 7 kap. 3 § sjolagen. Reglerna bor darfor, som foreslas av utred-
ningen, tas in i 5 kap. fartygssakerhetslagen. Det bor ocksa tydliggoras
att tillsynen i férekommande fall omfattar certifikat enligt Atenkonven-
tionen.

Transportstyrelsen ska vid behov kontrollera att certifikat eller bevis
medférs ombord

Certifikatet eller forsakringsbeviset ska styrka att transportdren har
fullgjort sin forsakringsskyldighet. En kontroll av certifikatet eller for-
sakringsbeviset innebar alltsa indirekt en kontroll av att forsakringsskyld-
igheten ar uppfylld. Utredningen foreslar att det vid en inspektion ska
kontrolleras bade att forsakringsskyldigheten fullgjorts och att ett certi-
fikat medférs ombord. Enligt regeringens uppfattning bor det vara till-
rackligt att Transportstyrelsen kontrollerar att certifikatet eller forsak-
ringsheviset medfors ombord och innehdller de uppgifter som kravs.
Detta ar ocksa vad som enligt fartygssakerhetsforordningen redan galler
for Transportstyrelsens tillsyn av certifikaten enligt Atenférordningen.
Detsamma galler ocksa for bevisen enligt 7 kap. 3 § sjélagen.

Det finns i dag en mojlighet for Transportstyrelsen att vid sina inspek-
tioner underlata att underscka ett visst forhallande, till exempel om en
kontroll nyligen har skett (5 kap. 8 och 8 a 88 fartygssékerhetslagen).
Regeringen delar utredningens uppfattning att det finns skal att ha
samma mojlighet till undantag nér det géller inspektionerna av certifikat-
en och forsakringsbevisen. Det framstdr som onddigt betungande att
krava en undersokning om en sadan nyligen gjorts i en annan hamn.
Transportstyrelsen bor darfor vid en inspektion kontrollera om certi-
fikatet eller beviset medférs ombord bara om férhallandena inte
foranleder annat.

Vid en inspektion av ett utlandskt fartyg ska enligt Europaparlamentets
och réadets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstats-
kontroll dock kontroll alltid ske av de i bilaga 1V till direktivet
uppréknade certifikaten, vilket bland annat &r certifikat som kréavs enligt
Atenforordningen. Vid en hamnstatskontroll bor det alltsa inte finnas
nagot utrymme for Transportstyrelsen att underlata en sadan kontroll.

Skargardsredarna menar att det inte finns ndgon anledning for Trans-
portstyrelsen att kontrollera forsakringen ombord pa fartyget, utan att
tillsynen skulle kunna ske p& annat satt. Sverige har dock inte nagot
sadant elektroniskt register dver certifikat som i vissa fall kan medféra att
man enligt Atenforordningen och Atenkonventionen slipper ha certi-
fikatet fysiskt ombord pa fartyget (artikel 4a.14 i bilaga | till forord-
ningen och i konventionen). Utredningen beddmer att det for narvarande
inte heller bor foras ett sddant register over utfardade certifikat. Det
framsta skalet ar att Transportstyrelsen danda skulle behova granska andra
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certifikat ombord pa fartyget. Regeringen gér samma beddémning och det
bor darfor tills vidare krévas att certifikatet eller forsékringsbeviset
medfors i fysisk form ombord.

Regeringen har med stod av 7 kap. 6 § fartygssékerhetslagen be-
myndigat Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om tillsyns-
forrattningar (se 6 kap. 4 § fartygssakerhetsforordningen). Regeringen
delar uppfattningen i betankandet och i utkastet till lagradsremiss att
bemyndigandet ar tillrackligt for att ge Transportstyrelsen mojlighet att
meddela de ytterligare foreskrifter som kan behdvas i anledning av
kontrollen av certifikaten. Detsamma géller for forsékringsbevisen.

8.6 Nyttjande- och anlépsforbud

Regeringens forslag: Ett fartyg som saknar ett certifikat enligt
Atenforordningen eller Atenkonventionen eller ett forsakringsbevis
enligt 15 kap. sjolagen ska kunna beldggas med nyttjandeférbud.

Detsamma ska galla ett fartyg som ombord saknar ett forsakrings-
bevis enligt 7 kap. 3 § sjolagen.

For ett utlandskt fartyg ska nyttjandeforbud endast kunna meddelas
om fartyget anl6per eller lamnar en svensk hamn.

Regeringens beddmning: Bemyndigandet for regeringen att
meddela foreskrifter om anlépsforbud behdver inte andras.

Utredningens forslag overensstammer i delar med regeringens.
Utredningen foreslar att ett nyttjandeforbud ska kunna vara en féljd dven
av att en forsékring eller en annan ekonomisk sékerhet saknas, inte bara
en foljd av att det saknas ett certifikat eller forsakringsbevis. Utredningen
lamnar inget forslag om att ett nyttjandeférbud ska kunna vara en féljd
av att det saknas ett forsékringsbevis som ska finnas for ett fartyg som
omfattas av den utdkade tillimpningen av Atenférordningen. Utred-
ningen foreslar dessutom att bemyndigandet for regeringen att meddela
foreskrifter om anlépsforbud ska andras sa att ett sadant forbud blir
mojligt &ven for inrikes transporter med utlandska fartyg av annan
fartygsklass dn A eller B (se SOU 2012:8 s. 169-175 och 177-179).

Remissinstanserna tillstyrker férslagen eller lamnar dem utan
invandning. Sveriges advokatsamfund ifragasatter i sammanhanget det
lampliga i méjligheten att meddela anlépsforbud.

Forslagen och bedémningen i utkastet till lagradsremiss Gverens-
stammer i huvudsak med regeringens. Utgangspunkten i utkastet ar att
endast certifikat enligt Atenférordningen &r aktuella (se utkast till
lagradsremiss s. 55-58).

Remissinstanserna tillstyrker forslagen och instdmmer i bedémningen
eller lamnar forslagen och beddémningen utan invéndningar. Sveriges
advokatsamfund lyfter &terigen frdgan om det lampliga i mojligheten att
meddela anldpsforbud.



Skalen for regeringens forslag och bedémning
Nyttjandeforbud nér certifikat eller forsakringsbevis saknas

Transportstyrelsen kan i vissa fall forbjuda ett fartygs vidare resa, det vill
sdaga meddela ett s& kallat nyttjandeforbud. Det kan meddelas i forhall-
ande till svenska och utlandska fartyg av sakerhetshansyn (6 kap. 1-
4 88 fartygssakerhetslagen). Det kan ocksa bli aktuellt for svenska fartyg
som saknar oljeskadeforsakring enligt 10 kap. sjolagen eller forsékring
for bunkeroljeskada enligt 10 a kap. samma lag (7 kap. 6 § 1 lagen
[1980:424] om atgarder mot fororening fran fartyg). Utlandska fartyg
kan vidare forbjudas att anlopa eller avga fran svensk hamn (7 kap.
6 § 2 samma lag).

Nyttjandeforbud ar en ingripande och effektiv atgard. Fartygets verk-
samhet far inte fortsétta och fartyget blir alltsd kvar i hamn. Sanktionen
far darmed kannbara ekonomiska konsekvenser, vilket ar ett starkt incita-
ment att uppfylla de krav som stalls pa att medfora ett certifikat eller ett
bevis. Den nuvarande regleringen av nyttjandeforbud i fartygssakerhets-
lagen géller bade svenska och utlandska fartyg. Regeringen delar uppfatt-
ningen i betankandet och i utkastet till lagradsremiss att motsvarande bor
gélla i detta fall. Nyttjandeforbudet bér vara avhangigt skyldigheten att
medfora ett certifikat eller ett bevis om forsékring, inte forsékrings-
skyldigheten som sadan (jfr avsnitt 8.5). Det bor ocksa vara fakultativt.

Regeringen gor i avsnitt 8.1 bedémningen att forsékringsskyldigheten
for de allra flesta transporter med utldndska fartyg foljer direkt av
bestdmmelserna i Atenférordningen eller Atenkonventionen. Sveriges
ansvar att se till att forsakringsskyldigheten uppfylls, och dérmed att se
till att certifikat medfors ombord, &r i forhallande till utlandska fartyg
emellertid begransad till situationer da svenska hamnar anldps och
lamnas (artikel 4a.13 i bilaga | till férordningen och i konventionen). |
forhallande till transporter som sker med utldndska fartyg bor darfor
mojligheterna att meddela nyttjandeférbud bara galla fartyg som anléper
eller lamnar en svensk hamn och inte ndr de endast passerar eller
befinner sig pa Sveriges sjéterritorium.

Forhallandet mellan nyttjandeférbud och anl6psforbud

For utlandska fartyg géller enligt nuvarande ordning att Transport-
styrelsen ska forbjuda fartyget att anldpa svensk hamn om det inte
medfor certifikat enligt Atenférordningen (7 kap. 1 d § 3 fartygssaker-
hetsférordningen). Ett anlopsforbud &r inte mojligt for ett svenskt fartyg.
Sveriges advokatsamfund ifragasatter om det inte far anses mer dnda-
malsenligt att lata ett fartyg anlopa svensk hamn och darefter belagga det
med nyttjandeforbud an att meddela anlopsforbud. Detta da det rimligen
ar sékrare for passagerarna att befinna sig i hamn an till havs.
Anlopsforbud ar emellertid en véletablerad atgard for att sakerstélla att
utlandska fartyg uppfyller olika sjorattsliga krav. Som ett exempel kan
ndmnas att anlopsforbud uppstélls som krav enligt forsédkringsdirektivet,
for det fall ett fartyg har blivit utvisat i en annan medlemsstat i EU. |
vissa situationer framstar det ocksa som mindre lampligt att meddela ett
utlandskt fartyg nyttjandeforbud. Sa kan vara fallet da ett fartyg som ar
registrerat i tredje land, och darfor som utgangspunkt inte omfattas av
forsakringsskyldigheten enligt Atenfoérordningen eller Atenkonventionen,
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anloper svensk hamn. | ett sadant fall kan ett anlopsforbud vara en lamp-
ligare atgard och ett nyttjandeforbud framsta som alltfor ingripande. Re-
geringen avser dock att i det fortsatta arbetet bland annat dvervdga om
bestammelserna om anldpsférbud bér vara fakultativa, i stallet for tving-
ande som i dag. Fakultativt anlopsforbud ar det som galler enligt till
exempel lagen om atgarder mot fororening fran fartyg. Det ska dock i
sammanhanget framhallas att Transportstyrelsen trots meddelat anlops-
forbud enligt fartygssakerhetsforordningen far tillata ett fartyg att anlopa
en anvisad hamn om exempelvis force majeure eller sidkerhetsskal gor
det nddvandigt (7 kap. 3 § fartygssakerhetsforordningen).

Nyttjandeférbud nar forsakringsbevis enligt 7 kap. 3 § sjélagen saknas

Innehavet av en forsdkring eller en annan betryggande sékerhet enligt
7 kap. 2 § sjolagen ska kunna styrkas med ett bevis. Beviset ska med-
foras ombord pa fartyget (7 kap. 3 §). Om ett sadant bevis saknas, kan
Transportstyrelsen besluta att fartyget ska utvisas fran en svensk hamn
under forutsattning att fartyget ar utlandskt (7 kap. 1 ¢ § fartygssaker-
hetsférordningen). Om ett beslut om utvisning har fattats, ska Transport-
styrelsen forbjuda det utldndska fartyget att anlépa svensk hamn (7 kap.
1d§1och2).

Redaren har vidare ett straffrattsligt ansvar for sin forsakringsskyldig-
het oavsett om fartyget ar svenskt eller utlandskt (20 kap. 13 § forsta
stycket sjélagen). Detsamma géller befalhavarens skyldighet att medféra
forsékringsbeviset ombord (20 kap. 13 § andra stycket).

Regleringen har sin grund i forsakringsdirektivet (se avsnitt 4). |
direktivet finns ett krav pé effektiva, proportionerliga och avskrackande
sanktioner. Direktivet kréver inte uttryckligen att det ska inforas en
majlighet till nyttjandeforbud. 1 vissa fall kan emellertid ett sadant forbud
vara den mest verkningsfulla atgarden, om reglerna om férsakrings-
skyldighet ska fa ett genomslag i den praktiska tillampningen. Behovet ar
sérskilt stort for de svenska fartygen, eftersom man annars bara kan
tillampa straffrattsliga sanktioner. Ett utlandskt fartyg kan déremot &ven
utvisas och forbjudas att anldpa svensk hamn. Enligt utredningen kan det
dock i praktiken bli problem vid verkstélligheten av en sadan utvisning.

Nyttjandeforbud &r ett starkt ekonomiskt incitament att se till att ett
fartyg uppfyller krav pa forsakring eller annan betryggande sakerhet. Det
finns dessutom ett vérde i att sanktionssystemen &r utformade pa ett
likartat satt. Regeringen foreslar darfor att nyttjandeforbud ska inforas
aven vid asidosattande av forsakringsskyldigheten enligt 7 kap. sj6lagen.

Nyttjandeforbudet bor &ven i detta fall vara fakultativt och avhéngigt
skyldigheten att medféra bevis om forsékring, inte forsékringsskyldig-
heten som sadan.

Anlépsférbud och utvisning

Ett fartyg av en annan fartygsklass &n A eller B som &r godként for
transport av fler an tolv passagerare och som gar i inrikes trafik ska enligt
regeringens forslag medfora ett forsakringsbevis i stallet for ett certifikat.
Det géller aven utlandska fartyg. Ett sddant fartyg omfattas inte av an-
I6psférbudet som det nu &r utformat.



For att regeringen ska kunna meddela foreskrifter om anlépsforbud
aven for ett sadant fartyg foreslar utredningen en andring av det bemynd-
igande som finns i fartygssakerhetslagen.

Ett utldndskt fartyg av en annan fartygsklass an A eller B som gar i
inrikes trafik och som ar godkant for transport av fler an tolv passagerare
kommer emellertid enligt regeringens forslag att kunna aliggas ett
nyttjandeférbud vid Overtradelse av skyldigheten att ha ett forsékrings-
bevis ombord. Det kan antas att sddana utlandska fartyg i svensk inrikes
trafik inte &r vanligt forekommande. For inrikes transporter framstar inte
heller ett nyttjandeférbud som alltfér langtgaende oavsett i vilken stat
fartyget &r registrerat. Regeringen kan inte se att det finns ett behov av att
ocksa kunna meddela dessa fartyg anlopsforbud. Bemyndigandet behov-
er darfor inte &ndras.

Nér det géller utvisning &r det en sanktion som féreskrivs i forsakrings-
direktivet och som av det skélet har inforts som mojlig sanktion om for-
sékringsbevis enligt 7 kap. 3 § sjdlagen inte medférs ombord. Utvisning
av fartyg forekommer dock inte i dvrigt i svensk ratt. Utredningen kon-
staterar att enligt vad den blivit varse kommer det i praktiken att bli prob-
lem vid verkstalligheten av en utvisning. Nagot krav pa utvisning som
sanktion finns heller inte i Atenférordningen eller i Atenkonventionen.
Regeringen instammer darfor i utredningens beddmning att det inte bor
inforas en mojlighet till utvisning vid Overtradelse av skyldigheten att
enligt Atensystemet ha certifikat eller forsékringsbevis ombord.

8.7 Straffansvar nér en forsékring saknas eller ett
certifikat eller ett forsékringsbevis inte medfors
ombord

Regeringens forslag: En transportér som uppsatligen eller av oakt-
samhet asidosatter skyldigheten att ha forsdkring eller att stilla en
annan ekonomisk sékerhet ska domas till boter eller fangelse i hégst
sex manader.

En befidlhavare som uppsatligen &sidosétter skyldigheten att
medfora ett certifikat eller ett forsékringsbevis, ska domas till boter.
Om det ar fraga om ett forsakringsbevis och garningen &r att anse som
ringa, ska den dock inte medféra ansvar.

For utlandska fartyg ska straffansvaret endast gélla om fartyget
anldper eller [amnar en svensk hamn.

Utredningens forslag Overensstdammer delvis med regeringens.
Utredningens forslag innebér att en befdlhavare kan démas till ansvar
ocksa vid oaktsamhetsbrott. Eftersom utredningen inte foreslar att det ska
medforas ett forsékringsbevis i stéllet for ett certifikat vid vissa inrikes
transporter, saknas forslag pa straffansvar nar denna skyldighet asidosatts
(se SOU 2012:8 s. 175 och 176).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller lamnar det utan
invandning.

Forslagen i utkastet till lagradsremiss overensstammer i huvudsak
med regeringens. | utkastet forutsatts att skyldigheten att ha forsakring
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eller annan ekonomisk sékerhet och skyldigheten att medféra certifikat
alltid kommer att folja av Atenférordningen (se utkast till lagradsremiss
s. 58-60).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller lamnar dem utan invandning. Goéteborgs tingsratt invander att det
kan bli svart att utreda vem hos en utlandsk juridisk person som &r straff-
rattsligt ansvarig om den juridiska personen har sate utanfér EU. Tings-
ratten menar att det kan dvervégas om inte normerade boter ar lampligare
an dagshoter. Aklagarmyndigheten menar att det finns anledning att Gver-
vdaga om det inte vore l&mpligare att anvdnda sanktionsavgifter i stallet
for de foreslagna straffbestimmelserna. Aklagarmyndigheten pekar
ocksa pa att mojligheten att bade doma till straff och meddela nyttjande-
eller anlopsforbud nér certifikat eller forsakringsbevis inte medforts
ombord eventuellt kan utgora en otillaten dubbelbestraffning.

Skélen for regeringens forslag: For att skyddet for passagerarnas
rattigheter ska bli effektivt dr det viktigt att transportdrens forsakrings-
skyldighet verkligen uppfylls. Ett satt att sékerstélla detta &r att sanktio-
nera forsakringsskyldigheten genom straffansvar. S& har man gjort nar
det galler &sidosattande av forsakringsskyldigheten enligt 7, 10 och
10 a kap. sjolagen. Aven om det finns goda skal for Aklagarmyndig-
hetens forslag att i stallet for straff dvervdga sanktionsavgifter, talar
intresset av ett enhetligt sanktionssystem i sjolagen liksom vikten av att
sékerstdlla passagerarnas réattigheter for att ett straffansvar bor inforas
&ven for den nu aktuella forsékringsskyldigheten. Regeringen finner
darfor att straffansvar bor inforas vid asidosattande av forsakrings-
skyldigheten enligt Atenférordningen eller Atenkonventionen.

Det ar den transportor som faktiskt utfor hela eller en del av en passa-
gerartransport som ar skyldig att se till att det finns forsékring eller annan
ekonomisk sakerhet for fartyget. Foljaktligen bor transportéren ha det
straffrattsliga ansvaret for ett dsidosattande av denna skyldighet.

Skyldigheten for transportdren att hélla fartyget forsikrat &r den
centrala bestdimmelsen i konventionen och darmed &ven i forordningen.
Nar det galler kravet pa forsakring for till exempel oljeskador och enligt
reglerna som genomfor forsakringsdirektivet finns det ett straffréttsligt
ansvar ocksd om skyldigheten &sidosatts av oaktsamhet. Som utred-
ningen foreslar bor detsamma galla for nu aktuell forsakringsskyldighet.

Asidosattande av transportérens forsakringsskyldighet har alltsd stora
likheter med ett &sidosattande av forsakringsskyldigheten enligt 7, 10 och
10 a kap. sjolagen. Pafoljden for ett sddant &sidosattande ar dagsboter
eller fangelse i hogst sex manader (20 kap. 13 och 14 8§ sjolagen).
Intresset av ett enhetligt sanktionssystem talar emot Goteborgs tingsratts
forslag att, i forhallande till den nu aktuella forsakringsskyldigheten, i
stallet Overvaga normerade béter. Pafoljden och straffskalan for ett
asidosattande bor darfor vara desamma i detta fall.

Ansvaret for att medfora ett certifikat eller ett forsakringsbevis ombord
pé fartyget ska enligt regeringens forslag ligga pa befalhavaren (avsnitt
8.4). Befalhavaren ar den som &r ytterst ansvarig ombord pa fartyget och
bor &laggas det straffrattsliga ansvaret for att skyldigheten uppfylls.
Beféalhavaren har redan detta ansvar avseende forsakringsbevis enligt
7 kap. sjolagen och certifikat enligt 10 och 10 a kap. sjolagen. | likhet
med vad som géller for befédlhavarens ansvar enligt de bestdmmelserna



bor ansvaret, enligt regeringen, begransas till fall dar befélhavaren kan
anses ha &sidosatt sin skyldighet uppsatligen. Aklagarmyndigheten lyfter
fragan om mojligheten att bade doma till straff och meddela nyttjande-
eller anldpsforbud nar certifikat eller forsdkringsbevis inte medforts
ombord skulle kunna utgéra otillaten dubbelbestraffning (det vill sdga att
detta skulle strida mot dubbelprévningsforbudet i sjunde tillaggs-
protokollet till Europeiska konventionen om skydd for de manskliga
rattigheterna och de grundldaggande friheterna och EU:s stadga om de
grundlédggande rattigheterna). Enligt regeringens mening syftar
emellertid inte anlops- och nyttjandeforbud till att straffa nagon for att
certifikat eller bevis inte har medférts ombord. Ett nyttjande- eller
anlopsforbud ar framétsyftande och agnat att forhindra att ett fartyg
framfors utan forsakring. Sa snart bristen ar atgardad havs forbudet. Det
handlar enligt regeringens bedomning alltsa inte om att nagon provas for
samma garning tva ganger. Det kan ocksa konstateras att mojligheten att
bade doma till straff och utfarda nyttjande- eller anlopsforbud redan i dag
ar gallande ordning nar det handlar om fartyg som saknar oljeskade-
forsékring eller forsékring for bunkeroljeskada (se avsnitt 8.6 och in-
ledningen av férevarande avsnitt).

Till skillnad frdn vad som galler for ett certifikat, som utfardas av en
behdrig myndighet, ansvarar befalhavaren nér det géller ett forsakrings-
bevis ocksa for att uppgifterna i beviset ar sadana att det framgar att for-
sékringsskyldigheten ar uppfylld. En del av uppgifterna &r dock snarast
av ordningskaraktar. Det framstar som mindre lampligt att befalhavaren
ska straffas om det saknas nagon uppgift av liten betydelse samtidigt som
det anda framgar tydligt att fartyget omfattas av en tillracklig forséakring.
Regeringen foreslar darfor att ansvar inte ska utddmas om garningen i
dessa fall &r att anse som ringa.

Befédlhavarens forsummelse att medfora certifikat eller forsékrings-
bevis ombord pé fartyget & mindre allvarlig 4n transportérens underlat-
else att halla fartyget forsikrat. Darfor bor endast boter ingd i straffskalan
(jfr 20 kap. 13 § andra stycket och 14 § tredje stycket sjélagen).

Det &r viktigt att skyldigheten att medfdra certifikat eller forsakrings-
bevis uppfylls ocksa i den situationen att den ordinarie befélhavaren inte
kan fullgora sina uppgifter. P4 vanligt satt bor darfor den som har trétt i
befalhavarens stalle jamstallas med befélhavaren nédr det géller detta
straffansvar (20 kap. 16 § sj6lagen).

Regeringen gor i avsnitt 8.1 beddmningen att forsékringsskyldigheten
for de allra flesta transporter med utldndska fartyg foljer direkt av
bestammelserna i Atenforordningen eller Atenkonventionen. Sveriges
ansvar att se till att forsakringsskyldigheten uppfylls ar dock i forhall-
ande till utlandska fartyg begrénsat till fartyg som anléper och lamnar
svensk hamn (artikel 4a.13 i bilaga 1 till férordningen och i konven-
tionen). Straffansvaret nar det galler transporter med utlandska fartyg bér
darfor begransas pa motsvarande satt.
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8.8 Sanktioner nar information inte lamnas

Regeringens forslag: Om en transportor inte ldmnar information till
passagerare om deras rattigheter enligt Atenférordningen, ska mark-
nadsforingslagens sanktionssystem anvandas, med undantag for lagens

bestdmmelser om marknadsstérningsavgift.

Utredningens och promemorians forslag &verensstdimmer med
regeringens (se SOU 2012:8 s. 203 och 204 och Ds 2013:44 s. 110-113).

Remissinstanserna tillstyrker férslaget eller lamnar det utan invand-
ning.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Overensstimmer med
regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 60 och 61).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller [&mnar det utan invand-
ning.

Skalen for regeringens forslag: Enligt artikel 7 i Atenforordningen
ska en transportor eller en utforande transportor se till att passagerarna
far tillracklig och tydlig information om sina rattigheter enligt forord-
ningen. Bestammelserna om informationsskyldighet tillhér de ytterligare
skyddsregler till forman for passagerare som forordningen innehaller i
forhallande till 2002 &rs Atenkonvention.

Informationsskyldigheten kan intrdda vid olika tidpunkter. Om trans-
portavtalet ingas i en medlemsstat, ska informationen tillhandahallas vid
forsaljningsstallet. Om avgangshamnen finns i en medlemsstat, ska infor-
mationen tillhandahallas fore avgangen. | andra fall ska informationen
lamnas atminstone vid avgangen. For att uppfylla informationskravet ska
transportdren anvénda en oversikt av bestdmmelserna i férordningen som
utarbetats av Europeiska kommissionen.

Konsumentverket utdvar tillsyn Over att transportéren fullgdr sin
informationsskyldighet (1 8 forordningen om tillsyn dver transportérers
informationsskyldighet enligt EU:s Atenforordning). For att tillsynen ska
kunna bedrivas effektivt behéver myndigheten ocksd kunna anvénda en
sanktion mot en transportdr som inte uppfyller sin skyldighet.

Som konstateras saval av utredningen som i promemorian ryms infor-
mation av detta slag inom begreppet marknadsféring enligt marknadsfor-
ingslagen. Marknadsforingslagens sanktionssystem kan darfor anvandas
vid Overtrédelser av informationshbestdmmelsen. Det innebér att en trans-
portor som later bli att lamna informationen kan alaggas av Marknads-
domstolen att vid vite gora detta genom ett s& kallat informationsfore-
laggande (24 8). Talan kan véckas av Konsumentombudsmannen, en néar-
ingsidkare som berdrs av marknadsforingen eller en sammanslutning av
konsumenter, naringsidkare eller I6ntagare (47 §). | fall som inte &r av
storre vikt kan Konsumentombudsmannen meddela informationsfore-
laggande for godkannande av den berdrda naringsidkaren (28 8).

Som i andra fall nar marknadsféringslagen tillampas pé informations-
krav i annan lagstiftning bor det anges att marknadsforingslagen ska
tillampas vid évertradelse av informationsbestdimmelsen och att informa-
tionen ar att betrakta som vasentlig vid tillampningen av marknadsfor-
ingslagen. Det bor ocksa framga att bestaimmelserna om marknadsstor-
ningsavgift i marknadsfoéringslagen inte &r tillampliga vid dvertradelser



av Atenforordningens informationskrav. Det & nédmligen som huvud-
regel inte mojligt att aldgga en sadan avgift om en naringsidkare bryter
mot kraven enligt en sérskild lag, eller som i detta fall, en EU-férordning.

En bestammelse med detta innehall bor darfor tas in i anslutning till de
Ovriga bestdmmelserna i 15 kap. sjélagen som avser att komplettera
Atenforordningen.

8.9 Avgiftsbemyndigande

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa4 meddela foreskrifter om avgifter for prévningen av
ansokningar om certifikat enligt Atenférordningen.

Utredningens forslag oOverensstdammer med regeringens (se SOU
2012:8 s. 150-152).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller l&mnar det utan
invandning.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Gverensstimmer med
regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 46).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller 1amnar det utan invéand-
ning.

Skélen for regeringens forslag: Transportstyrelsen ar behdrig
myndighet att utfarda certifikat enligt Atenférordningen, men har i dags-
laget ingen mojlighet att ta ut ndgra avgifter for certifikaten. En sadan
mojlighet bor finnas. Ett bemyndigande i lag bor darfor inforas for rétten
att ta ut avgifter for utfardandet av certifikat enligt Atenférordningen.

I anledning av vad nagra remissinstanser anfor om att det vore dnskvart
att ett certifikat som stalls ut under Atenférordningen dven ska gélla en-
ligt Atenkonventionen vill regeringen framhalla féljande. Transport-
styrelsen utfardar certifikat enligt Atenforordningen, vilken genomfor
Atenkonventionen i relevanta delar. Ett certifikat som utfardas enligt
Atenférordningen uppfyller kraven i bade férordningen och konvention-
en (med de forbehall som féljer av IMO:s riktlinjer), vilket ocksa fram-
gér av det certifikat Transportstyrelsen i dag utfardar.

Transportstyrelsen har ingen mdjlighet att utfarda certifikat direkt
enligt Atenkonventionen. Nagot sadant behov finns inte heller, eftersom
transporter med fartyg som ska ha certifikat enligt konventionen (och
inte forordningen) alltid kommer att ha en mycket svag anknytning till
Sverige. De fartygen har i stéllet méjlighet att anséka om certifikat i en
fordragsslutande stat som de har starkare anknytning till (jfr avsnitt 6).

8.10 Domsratt, preskription, erkdnnande och
verkstallighet

Regeringens forslag: Den tingsratt som regeringen foreskriver ska
préva ansokningar om verkstallbarhet av utlandska domar enligt
Atenkonventionen. Samma férfarande ska gélla som nar utlandska
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domar om erséttning for oljeskador eller bunkeroljeskador forklaras

verkstéllbara i Sverige. Domarna ska ocksa verkstallas pd samma sétt.
Regeringens bedémning: Atenkonventionens bestammelser om

domsrétt och preskription kraver inte nagra genomforandeatgarder.

Utredningens forslag: Utredningen foreslar att Atenkonventionens
bestammelser om domsratt, erkdnnande och verkstallighet fors in i sjo-
lagen. Utredningen foreslar inte ndgra kompletterande forfaranderegler
for att forklara en utlandsk dom verkstéllbar.

Remissinstanserna tillstyrker férslaget eller lamnar det utan invand-
ning.

Forslaget och bedémningen i utkastet till lagradsremiss Gverens-
stammer i huvudsak med regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 64—
66).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget och instdmmer i bedémningen
eller [&mnar forslaget och beddmningen utan invandningar.

Skélen for regeringens forslag och bedémning
Domesrétt och preskription

I 21 kap. 4 § sj6lagen finns bestdmmelser om vid vilken domstol en talan
om ansvarighet pd grund av avtal om transport av passagerare eller
resgods far vackas. Bestimmelserna galler om inte annat foljer av lagen
(2014:912) med kompletterande bestdmmelser om domstols behdrighet
och om erkénnande och internationell verkstéllighet av vissa avgdranden,
av 2000 eller 2012 ars Bryssel I-forordningar, inklusive avtalet den 19
oktober 2005 mellan Europeiska gemenskapen och Konungariket
Danmark om domstols behorighet och om erk&nnande och verkstéllighet
av domar pa privatrattens omrade (Danmarksavtalet), av konventionen
den 27 september 1968 om domstols behdrighet och om verkstallighet av
domar pa privatrattens omrade jamte tilltradeskonventioner (Bryssel-
konventionen) eller av konventionen den 30 oktober 2007 om domstols
behdrighet och om erkannande och verkstallighet av domar pa privat-
rattens omrade (2007 ars Luganokonvention).

Atenkonventionen innehaller bestimmelser om domsratt (artikel 17).
Vid férhandlingarna om 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention
lyckades EU inte genomdriva ett foretrade for unionens bestammelser pa
omradet framfor konventionens (se skal 4 i ingressen till radets beslut av
den 12 december 2011 om EU:s anslutning till 2002 ars protokoll till
1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods, med avseende pa artiklarna 10 och 11). Det innebar alltsd
att Atenkonventionens bestdimmelser om domsrétt har foretrade framfor
saval sjolagens som unionsrattsliga och internationella bestimmelser pa
omradet, nar Atenkonventionen eller Atenforordningen ar tillamplig.

Bestdmmelserna om domsrétt i Atenkonventionen &r direkt tillampliga
i Sverige genom EU:s tilltrade till konventionen. Nagra genomforande-
atgarder krévs alltsa inte. Daremot bor det i 21 kap. 4 § sjolagen upplysas
om att sddana bestammelser finns i Atenkonventionen.

I saval Atenkonventionen som Atenforordningen finns det ocksa be-
stdimmelser om preskription (artikel 16 i konventionen och bilaga I till



forordningen). For fordringar i anledning av personskador eller skador pa
resgods som regleras enligt konventionen eller férordningen tillampas de
bestammelserna, i stéllet for bestammelserna i 19 kap. 1 § forsta stycket
6 och 7 sjolagen. Nagra genomforandeétgarder kravs inte heller avseende
preskriptionsreglerna i konventionen och férordningen. P motsvarande
sétt som for bestdammelserna om domsréatt bor det dock i sjélagen upp-
lysas om att bestdammelserna finns.

Erk&nnande och verkstallighet

Atenkonventionen innehaller bestimmelser om erkannande och verk-
stéllighet av domar (artikel 17a). En dom som har meddelats av en dom-
stol som &r behdrig enligt artikel 17 i konventionen ska, om den &r verk-
stéllbar i den stat dar den meddelades och har vunnit laga kraft, erkdnnas
av andra fordragsslutande stater. Erk&nnande ska végras endast om dom-
en har erhallits genom svikligt forfarande eller om svaranden inte har fétt
skaligt radrum och en rimlig majlighet att fora sin talan. En dom som ska
erkannas enligt konventionen ska vara verkstéllbar i varje fordragsslut-
ande stat sa snart statens formella krav for verkstalligheten har uppfylits.
De formella kraven far inte medge ndgon omprévning av malet i sak.

Liksom nér det géller konventionens bestammelser om domsrétt géller
bestdmmelserna om erk&nnande och verkstallighet i Sverige genom EU:s
tilltrade till konventionen.

Enligt konventionen far en fordragsslutande stat tillimpa andra
bestammelser om erkdnnande och verkstallighet av domar an konven-
tionens, om tillampningen leder till att domar erkdnns och verkstélls i
minst samma utstrackning som enligt konventionen. For Sveriges del
innebdr detta att konventionens bestdmmelser om erk&nnande och verk-
stéllighet av domar inte kommer att ha foretrade framfér motsvarande
bestammelser i 2000 eller 2012 ars Bryssel I-forordningar, inklusive
Danmarksavtalet eller 2007 ars Luganokonvention (jfr skél 5 i ingressen
till radets beslut av den 12 december 2011 om Europeiska unionens
anslutning till 2002 &rs protokoll till 1974 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, med avseende pé
artiklarna 10 och 11).

| de fall ndgon av Bryssel I-férordningarna eller dvriga rattsakter inte
ar tillampliga kommer déremot Atenkonventionens bestdmmelser om
erkannande och verkstillighet att vara de som tillimpas. D3 kravs
kompletterande bestdmmelser till konventionen om vilka formella krav
for verkstéllbarhet och verkstallighet som galler i Sverige da en dom
erkénns enligt konventionen.

Atenkonventionens bestdmmelser om erk&nnande och verkstéllighet ar
likalydande med artikel 10 i 2001 &rs internationella konvention om
ansvarighet for skada orsakad av fororening genom bunkerolja och
artikel X i 1992 &rs internationella konvention om ansvarighet for skada
orsakad av fororening genom olja. Det &r den tingsratt som regeringen
foreskriver som prévar ansokningar om att sddana domar om ersattning
for oljeskada eller bunkeroljeskada ska forklaras verkstéllbara i Sverige
(21 kap. 6 § andra stycket sjolagen). Utgangspunkten bor enligt reger-
ingen vara att samma domstol ska préva ansdkningar om att en utlandsk
dom ska forklaras verkstallbar i Sverige enligt Atenkonventionen.
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Domstolen bor vid prévningen av en ansdkan enligt Atenkonventionen
tilldmpa samma forfarande som galler for domar om erséttning for
oljeskada eller bunkeroljeskada. Om en anstkan bifalls, bor domen ocksa
verkstillas pd samma satt som galler for domar om erséttning for
oljeskada eller bunkeroljeskada.

En paragraf med relevanta hanvisningar till 21 kap. 6 § sjolagen bor
darfor inforas i samma kapitel. | utkastet till lagradsremiss foreslas att det
i paragrafen darutdver ska upplysas om att bestimmelserna inte galler
om annat foljer av lagen (2014:912) med kompletterande bestdmmelser
om domstols behérighet och om erk@nnande och internationell verk-
stallighet av vissa avgdranden eller av de tidigare angivna unionsratts-
akterna och internationella instrumenten. En sadan upplysnings-
bestammelse skulle emellertid i forsta hand syfta till att klarlagga att
dessa rattsakter har foretrade framfor Atenkonventionen, snarare &n att
tydliggora forhallandet mellan rittsakterna och de kompletterande
bestammelser som nu foreslas. Enligt regeringens uppfattning bor en
sadan bestammelse inte tas in i sjolagen.

8.11  Lagen om paketresor

Regeringens forslag: Lagen om paketresor adndras s& att skador som
uppkommer vid transporter dar Atenférordningen eller Atenkonven-
tionen ar tillamplig ska ersattas enligt férordningen eller konventionen.

Utredningen lamnar inte nagot forslag i denna fraga.

Remissinstanserna yttrar sig inte i denna fraga.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Gverensstammer i huvudsak
med regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 47 och 48). | utkastet
foreslas att lagen om paketresor dndras sa att skador som uppkommer vid
transporter dar Atenforordningen ar tillamplig ska ersattas enligt
forordningen.

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller 1amnar det utan invénd-
ning.

Skélen for regeringens forslag: Lagen (1992:1672) om paketresor
reglerar paketresearrangdrernas skadestandsansvar. Lagen ar bland annat
tillamplig pa en person- eller sakskada som uppstar under en paketresa.
Genom lagen har radets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om
paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang (paketrese-
direktivet) genomforts.

Om en person- eller sakskada intréffar under en transport av
passagerare till sjoss och transporten &r en del av en paketresa, kan saval
lagen om paketresor som Atenférordningen vara tillampliga.

Konflikten mellan paketresereglerna och skadestandsregler rérande
skador pa passagerare och deras resgods i bland annat sjélagen uppmark-
sammades redan nér lagen om paketresor utformades. Det konstaterades
da att det ansvar som transportéren har enligt vissa transportrattsliga
lagar gentemot resenérerna ar utformat med sérskilt hdnsynstagande till
de speciella forhallanden som praglar transportmedlet och avtals-
situationen. Det konstaterades vidare att ansvarsforhallandena enligt




dessa lagar var véletablerade sedan ldnge och att det av dessa skal var
olampligt att for paketresorna gora ingrepp i dessa ansvarsforhallanden
(prop. 1992/93:95 s. 28). De transportréttsliga lagarna bygger pa inter-
nationella konventioner och paketresedirektivet ger medlemsstaterna
mojlighet att 16sa eventuella konflikter mellan direktivets krav och atag-
anden enligt internationella konventioner.

| lagen om paketresor foreskrivs darfor att skador som omfattas av
sj6lagen och andra uppréknade lagar ersatts enligt de bestimmelserna
i stallet for enligt lagen om paketresor. EU-férordningar som genomfor
internationella konventioner finns ocksa med i upprakningen. Resenaren
kan dock alltid vénda sig till arrangdren med sina ersattningskrav.

Med hdnsyn till att Atenférordningen nu har bdrjat tillampas bor ett
tillagg goras i lagen om paketresor sd att upprakningen av relevanta
bestimmelser dven omfattar forordningen. Aven om det framstar som
mindre sannolikt att svensk ratt och déarmed bestdmmelserna i lagen om
paketresor skulle bli tillampliga vid en transport som faller utanfor
forordningens tillampningsomrade men innanfor Atenkonventionens, kan
det inte uteslutas att sddana situationer kan uppsta. Upprakningen i lagen
om paketresor bor alltsd dven omfatta Atenkonventionen.

9 Ansvarsbegransning
9.1 Ansvarsgrénsen for personskada i 15 kap.
sj0lagen

Regeringens forslag: Ansvarsgransen for personskada i 15 kap.
sj6lagen ska hdjas till 400 000 sérskilda dragningsrétter for varje
passagerare.

Utredningens forslag Overensstdammer med regeringens (se SOU
2012:8s. 190 och 194).

Remissinstanserna: Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller
ldmnar det utan invandning.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss overensstimmer med
regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 48 och 49).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller Iamnar det utan invand-
ning.

Skéalen for regeringens forslag: Transportdrens ansvar vid person-
skada ska enligt 15 kap. sjolagen inte Overstiga 175000 sérskilda
dragningsrétter (SDR, se avsnitt 6) for varje passagerare. Motsvarande
belopp enligt Atensystemet ar 400 000 SDR per passagerare.

Regeringens forslag att Atenférordningen ska tillampas pa ytterligare
inrikes transporter (avsnitt 7) liksom det faktum att Atenkonventionen nu
har tratt i kraft (avsnitt 6) innebdr att ansvarsgranserna for personskador i
15 kap. sjolagen kommer att tillampas pa framst inrikes transporter med
fartyg som medfor hogst tolv passagerare och pd utomobligatoriska
fordringar.
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Innan Atenforordningen bérjade tillampas gédllde samma ansvarsgrans
for alla fartyg. Inte heller gjordes det nagon skillnad pa internationella
och inrikes transporter. Enligt regeringen finns det ingen anledning att
gora sddana skillnader framover. Ett starkt skydd for de skadelidande ar
viktigt dven nar det galler inrikes transporter med de minsta fartygen.
Ansvarsgransen for personskador enligt 15 kap. sjélagen bor darfor, precis
som utredningen foreslar, hojas till 400 000 SDR. Pa sa satt kommer alltsa
samma ansvarsgrans vid personskada att tillampas for alla transporter.
Dérigenom uppnas ocksa rattslikhet med vad som géller i Danmark och
Norge.

Det utomobligatoriska ansvaret har av tradition begransats pad samma
satt som det ansvar som grundas pa avtal. Ansvarsgransen for det utom-
obligatoriska skadestandsansvaret vid personskada bor darfor ocksa hojas
till 400 000 SDR.

9.2 Ansvarsgrénsen for personskada i
9 kap. sjo6lagen

Regeringens forslag: Ansvarsgréansen i 9 kap. sjolagen for fordringar
med anledning av personskada som har tillfogats fartygets egna
passagerare ska hdjas till 250 000 SDR multiplicerat med det antal
passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att befordra.

Foljdandringar p& grund av den hojda ansvarsgransen ska goras i
7 kap. sjolagen.

Utredningens forslag innebar att ansvarsgransen hojs till
400 000 SDR, men Overensstammer i dvrigt i huvudsak med regeringens
(se SOU 2012:8 s. 129-136).

Remissinstanserna: Stockholms universitet och Sveriges advokat-
samfund &r positiva till en hojning till 400 000 SDR. Universitetet
noterar att héjningen visserligen leder till att forsakringspremierna okar,
men anger samtidigt att dagens belopp framstar som anméarkningsvart
lagt. Konsumentverket tillstyrker héjningen, men understryker att verket
anser att det inte borde finnas nagon ansvarsbegransning over huvud
taget. Flera remissinstanser avstyrker dock forslaget. Sjoassuradérernas
forening (Svensk Forsakring) menar att en sadan hojning skulle kunna
péverka redarens méjligheter att erhalla forsiakring negativt. Aven
Sveriges Redareférening och Sveriges Angfartygs Assurans forening
(The Swedish Club) &r negativa till hojningen. Nar det galler foljd-
&ndringarna i 7 kap. sjolagen tillstyrker remissinstanserna forslaget eller
[&mnar det utan invandning.

Forslagen i utkastet till lagradsremiss Overensstimmer med
regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 49-51).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller lamnar dem utan invandning. Konsumentverket avstyrker dock for-
slaget, i linje med de synpunkter verket lamnat pa utredningens forslag.




Skalen for regeringens forslag
Ansvarsgréansen hojs till 250 000 SDR

Efter att de sérskilda begransningsreglerna i Atenférordningen, Aten-
konventionen eller 15 kap. sjolagen har tillampats kan en begrénsning
och férdelning enligt 9 kap. sjélagen bli aktuell. Bestimmelserna i 9 kap.
sjolagen bygger pa begrasningskonventionen (se avsnitt 4). De mojliggor
for en transportor att, till exempel i egenskap av redare, i vissa fall
begransa sitt sammanlagda skadestdndsansvar for skador som har
uppkommit pa grund av en och samma héndelse (globalbegréansning).

Ansvarsgransen for personskada i 9 kap. sjolagen foljer av begrans-
ningskonventionen (se avsnitt 4). | dag galler samma ansvarsgréns for
personskada, 175 000 SDR, saval enligt 9 som 15 kap. sjolagen. Enligt
Atenforordningen &r daremot den yttersta ansvarsgransen for person-
skada 400 000 SDR. En passagerares ratt till ett visst skadestandshelopp
enligt Atenférordningen eller Atenkonventionen kan vid omfattande
olyckor alltsd komma att begransas av det lagre beloppet i 9 kap.
sjolagen. Detsamma galler i forhallande till den hojning regeringen
foreslar i 15 kap. sjolagen (se avsnitt 9.1). Det finns alltsd anledning att
Overvaga om ansvarsgransen for personskada i 9 kap. bor hojas.

Enligt begransningskonventionen far en fordragsslutande stat genom
sarskilda nationella bestammelser reglera det ansvar som ska tillampas pa
fordringar med anledning av dédsfall och personskador hos ett fartygs
passagerare (artikel 15.3a). Det innebdr att en fordragsslutande stat kan
faststélla en hogre ansvarsgréns for passagerarskador &n vad som galler
enligt begrénsningskonventionen (175 000 SDR) eller foreskriva att
passagerarskador inte alls ska vara foremal for begransning. En stat som
utnyttjar denna mojlighet ska informera IMO:s generalsekreterare om
den ansvarsgréns som bestamts.

Utredningen foreslar en hojning av ansvarsgransen till 400 000 SDR.
Ett skal som talar for en sddan hojning ar att ansvarsgranserna enligt
forordningen och konventionen (liksom den foreslagna ansvarsgransen
enligt 15 kap. sjolagen), & ena sidan, och ansvarsgransen vid global-
begransning enligt 9 kap. sjolagen, & den andra, da skulle Gverens-
stamma.

Regeringen delar emellertid de farhdgor som fors fram av nagra
remissinstanser om att en sadan hajning skulle kunna forsvara mojlig-
heterna att teckna forsékring. En val fungerande forsékringsmarknad for
sjorattsliga krav ar mycket viktig. Att helt avstd fran att hoja ansvars-
gransen &r emellertid enligt regeringen inget alternativ. Redan det
minskade penningvardet sedan ar 1996 talar for en hojning av beloppet.
Att 175 000 SDR inte kan anses ligga i nivd med dagens krav illustreras
ocksd av det internationella arbete som skett for att hoja de Gvriga an-
svarsgranserna i begrénsningskonventionen (se prop. 2012/13:81 s. 41—
45).

Inom EU och IMO har ersattning upp till just 250 000 SDR ansetts
extra skyddsvard. Beloppet utgor gransen for det strikta ansvaret enligt
Atenforordningen och Atenkonventionen. Beloppet garanteras ocksa
passageraren genom forsakringsskyldighet enligt férordningen och
konventionen. Staterna uppmanas dessutom att vid ratificeringen av
Atenkonventionen gora ett forbehall som ger transportoren ratt att
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begransa ansvar for personskada som uppkommit pa grund av krig och
terrorhandlingar till 250 000 SDR per passagerare och handelse, nagot
som dven galler enligt Atenférordningen.

Regeringen anser darfor att en hdjning av ansvarsgransen till
250 000 SDR utgdr en rimlig avvagning mellan & ena sidan behovet av
starkta passagerarrattigheter och & andra sidan behovet av en fungerande
forsakringsmarknad med rimliga kostnader for sjofartsnaringen. Ansvars-
gransen for personskada enligt 9 kap. sj6lagen bor darfor hojas till
250 000 SDR.

Foljdandringar i bestammelserna som genomfor forsakringsdirektivet

Enligt forsakringsdirektivet finns en skyldighet att ha en forsakring eller
stélla en annan betryggande sdkerhet som omfattar sjorattsliga skade-
standsansprék. Forsakringsbeloppet ska enligt direktivet vara lika med
det relevanta maximibeloppet for ansvarsbegransning enligt begréns-
ningskonventionen (vilket vid personskada pa fartygets egna passagerare
&r 175000 SDR multiplicerat med det antal passagerare som fartyget
enligt sitt certifikat har tillstand att befordra).

Forsakringsdirektivet har genomforts i 7 kap. sjolagen och dér hanvisas
betréffande de belopp som forsékringen ska omfatta till 9 kap. sjélagen,
som genomfor begrénsningskonventionen.

Som en foljd av regeringens forslag att hdja ansvarsgransen vid global-
begransning for personskada enligt 9 kap. sjolagen till 250 000 SDR bér
det i 7 kap. inte langre goras ndgon hanvisning till 9 kap. nar det galler
just den typen av skador. Forsakringsbeloppet (175000 SDR) bor i
stallet framga direkt av 7 kap. P& s& satt sakerstills att beloppet dven i
fortsattningen &verensstéammer med relevant belopp i begransnings-
konventionen och darmed med regleringen i forsakringsdirektivet.

10  Andringar i 15 kap. sjdlagen till foljd av
Rom I-férordningen

10.1 Rom I-férordningen

Rom I-férordningen innehéller lagvalsregler for avtal pd privatréttens
omrade, det vill siga regler om vilket lands lag som ska tillampas pa ett
avtal nar det finns en lagkonflikt. Férordningen tillampas i alla medlems-
stater utom Danmark.

Forordningens huvudprincip ar att parterna har ratt att sjalva bestdmma
vilket lands lag som ska tillampas pa deras avtalsforhallande. Det stélls
inget krav pa att avtalet ska ha anknytning till den valda rattsordningen
(artiklarna 3.1 och 3.2). Fran huvudregeln om att parterna far bestimma
vilken lag som ska tillampas pa deras avtalsforhallande gor forordningen
nagra undantag. Ndr ett avtal har anknytning till endast ett land, det vill
sdga saknar internationell karaktar, far parterna inte avtala bort tvingande
bestdammelser i det landets rattsordning genom att vélja en annan
rattsordning (artikel 3.3). Detsamma géller for tvingande regler i EU-



ratten, om alla omstandigheter av betydelse for lagvalet finns i en eller
flera medlemsstater (artikel 3.4).

Parternas lagvalsfrihet inskranks ocksd genom bestammelser om
tillampning av sa kallade internationellt tvingande regler. Med inter-
nationellt tvingande regler avses regler som ett land anser vara s avgor-
ande for att skydda allmanintressen — till exempel sin politiska, sociala
och ekonomiska struktur — att landet kraver att de tillampas vid alla situa-
tioner inom dess tillampningsomrade, oavsett vilken lag som annars ska
tillampas pa avtalet enligt forordningen (artikel 9). Det finns vidare séar-
skilda begransningar av parternas frihet att vélja tillamplig lag for vissa
avtalstyper, till exempel transportavtal, konsumentavtal och forsakrings-
avtal (artiklarna 5.2, 6.2 och 7.3).

Om parterna inte har valt tillamplig lag, innehaller férordningen lag-
valsregler for olika typer av avtal. For avtal om persontransport géller att
avtalet, beroende pd vissa forutsattningar, underkastas lagen i det land
dar antingen passageraren eller transportdren har sin vanliga vistelseort
(artikel 5.2). Om det finns en uppenbart ndrmare anknytning till ett annat
land, ska detta lands lag tillampas (artikel 5.3).

10.2 Bestdmmelserna om avtalsvillkors giltighet i
sj6lagen éndras

Regeringens forslag: Bestdmmelserna om avtalsvillkors giltighet i
15 kap. sjolagen ska i vissa fall galla oavsett vilket lands lag som i
ovrigt tillampas pa avtalet. | 6vriga fall ska bestimmelserna vara
tvingande endast nadr svensk rétt tillampas.

Promemorians forslag: | promemorian foreslds att samtliga
avtalsvillkorsregler gors nationellt tvingande (se Ds 2013:21 s. 50-54).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller l&mnar det utan
invandning. Stockholms universitet (Institutet for sjo- och annan trans-
portratt) och Svenska sjorattsforeningen menar att det ar viktigt att
reglerna anpassas till Atenférordningen, eftersom huvuddelen av an-
svarsfragorna regleras genom férordningen och da 15 kap. sj6lagen i
fréga om passageraransvaret har begransad rackvidd.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss Gverensstimmer med forslaget
i promemorian (se utkast till lagradsremiss s. 68 och 69).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller lamnar det utan
invéndning.

Skélen for regeringens forslag: Rom I-férordningen &r direkt
tillamplig och medlemsstaterna ar skyldiga att &ndra eller upphéva natio-
nella bestammelser som stér i konflikt med férordningen.

Sjolagen innehaller flera bestammelser om tillamplig lag. Rom I-
forordningen tillater medlemsstaterna att behalla nationella lagvalsregler
som grundar sig pa tidigare ingangna konventioner (artikel 25.1). De
lagvalsregler som inte ar konventionsgrundande maste dock andras eller
upphavas i den utstrackning de star i konflikt med férordningen.

Regeringen gor i propositionen Lagvalsregler pa civilrattens omrade —
Rom I- och Rom Il-férordningarna (prop. 2013/14:243) bedémningen att
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de svenska lagvalsreglerna i sjolagen for avtal om styckegodstransport
(13 kap.) och befraktningsavtal (14 kap.) strider mot Rom I-férordning-
en. | den underliggande departementspromemorian gors ocksd bedém-
ningen att delar av bestdammelserna i 15 kap. sjélagen om avtalsvillkors
giltighet vid transport av passagerare star i konflikt med Rom I-
férordningen och darfor bor upphévas.

Hela 15 kap. sjélagen ses nu &ver. Regeringen gor darfor i den nyss
namnda propositionen bedémningen att frdgan om lagvalsregler i 15 kap.
bor behandlas i denna lagradsremiss. Nagra remissinstanser menar ocksa
att Atenforordningens relevans for fragan om avtalsvillkors giltighet bor
belysas ytterligare.

Enligt 15 kap. 29 § andra stycket sjolagen &r avtalsvillkor som in-
skrénker passagerares réattigheter enligt vissa angivna lagrum ogiltiga vid
transport inom Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till eller fran
nagon av dessa stater, oavsett vilken lag som i ovrigt ar tillamplig pé
transporten. Vissa av de angivna lagrummen innehaller bestammelser i
fragor som regleras ocksd i Atenférordningen (nuvarande 15 kap.
17-27 88, 19 kap. 1 § forsta stycket 6 och 7 samt 21 kap. 4 § forsta och
andra styckena). Det ror sig alltsd om bestammelser om transportérens
ansvar och darmed sammanhingande fragor. Ovriga lagrum reglerar
andra fragor med anknytning till avtalsforhallandet mellan transportor
och passagerare (huvarande 15 kap. 10—16 §9).

Nar det galler forhallandet till Atenférordningen kan konstateras att for
transporter som omfattas av forordningens regelverk ar det bestdmmel-
serna i forordningen som géller i den utstrackning en fraga regleras dar.
Motsvarande bestdmmelser i sjolagen &r inte tillampliga (jfr avsnitt 4).
Det géller &ven bestdammelserna i 15 kap. 29 § andra stycket. Har galler
i stéllet forordningens bestammelser om avtalsvillkors giltighet (artikel
18 i bilaga I). Vid internationella transporter eller vid inrikes transporter
med storre fartyg saknar alltsd bestimmelserna i 15 kap. 29 § andra
stycket redan i dag betydelse i de frdgor som regleras i férordningen.

Som konstateras i promemorian utgor regleringen ett avsteg fran Rom
I-férordningens lagvalsbestammelser. | promemorian och i utkastet till
lagradsremiss foreslas mot den bakgrunden att regleringen gérs om till en
nationellt tvingande regel, vilket skulle innebédra att de i paragrafen
angivna bestdmmelserna blir tvingande under forutsattning att svensk lag
ar tillamplig. Enligt regeringens uppfattning finns det dock skél att i
forhallande till nagra av bestimmelserna narmare overviga om de
darutéver — nar anknytningen till Sverige &r stark — dven framéver bor fa
genomslag oavsett vilket lands lag som ska tillampas pa avtalet. Sddana
s.k. internationellt tvingande regler & mdjliga under de forutsattningar
som anges i Rom I-férordningen (artikel 9, jfr avsnitt 10.1).

De bestdmmelser det hanvisas till i 15 kap. 29 § andra stycket kommer
i fragor som ror transportérens ansvar i allt vasentligt att galla endast for
inrikes transporter med de minsta fartygen. For dvriga transporter galler
Atenférordningen eller, undantagsvis, Atenkonventionen. Som konsta-
teras i utkastet till lagradsremiss dr parternas lagvalsfrihet nar det galler
passagerartransporter relativt begransad enligt Rom I-férordningen
(artikel 5.2). Vid inrikes transporter kan parterna inte hindra tillampning-
en av svenska tvingande regler genom att vélja att ett annat lands lag ska
tillampas pa avtalet, om alla andra omstandigheter av betydelse for lag-



valet finns i Sverige (artikel 3.3). Detta innebdr att de tvingande reglerna
normalt kommer att tillampas, nér inte forordningens eller konventionens
regler ska tillampas. Samtidigt kan konstateras att det ar tillrackligt att
transportoren till exempel har sin hemvist i ett annat land, for att inte
samtliga omstandigheter av betydelse for lagvalet ska anses finnas i
Sverige. Under sadana forutsattningar dr det alltsd majligt att kringga
nationellt tvingande bestdmmelser genom att utnyttja den lagvalsfrihet
som Rom I-férordningen erbjuder (artikel 5.2). For inrikes transporter
med de minsta fartygen, som inte kommer att omfattas av det forstarkta
skydd som Atenférordningen ger, finns det alltsa en risk for att inte heller
det grundldggande skyddet i sjolagen alltid kommer att gélla.

Aven om bestammelserna i sjolagen om transportdrens ansvar och
darmed sammanhangande fragor inte har sin grund i en internationell
konvention som Sverige dr bunden av, kan konstateras att de i stor
utstrackning avspeglar 1974 ars Atenkonvention som syftar till att
garantera ett skydd for den svagare parten, passageraren. Reglerna maste
enligt regeringens uppfattning anses vara av avgorande betydelse for
detta skydd och det bakomliggande allmanintresse som beror saval eko-
nomiska som sociala aspekter inom sjofarten i Sverige. Dessa
bestammelser ar alltsd av en s&dan karaktir att de bor kunna fa genom-
slag, oavsett vilket lands lag som i Gvrigt ska tillampas pa avtalet. Rege-
ringen foreslar darfor att bestammelserna ska vara tvingande vid inrikes
transporter oavsett vilket lands lag som i dvrigt ska tillampas pa avtalet.

Né&r det géller dvriga bestdmmelser som omfattas av regleringen i
15 kap. 29 § andra stycket ror de fragor som inte regleras i Atenkonven-
tionen eller i Atenférordningen. De tillampas darmed aven i forhallande
till transporter som i och for sig omfattas av forordningen respektive kon-
ventionen. Dessa bestdmmelser &r enligt regeringens uppfattning inte av
sadan art som kravs for att de ska kunna fd genomslag oavsett vilket
lands lag som i ovrigt ar tillamplig. Regeringen gor alltsé i denna del
samma beddmning som gors i promemorian och i utkastet till lagrads-
remiss. | dessa fall bor alltsd regleringen andras sa att bestammelserna
endast ar tvingande nar svensk rétt ska tillampas pa avtalet.

11 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Andringen i lagen om paketresor ska trida i
kraft den 1 juli 2015. Andringarna i sjolagen, fartygssakerhetslagen
och marknadsféringslagen ska tréada i kraft den dag som regeringen
bestdmmer.

Regeringens bedémning: Det behovs inte nagra Overgangs-
bestdmmelser.

Utredningens och promemoriornas forslag dverensstammer delvis
med regeringens (se SOU 2012:8 s. 237 och 238, Ds 2013:21 s. 61-63
och Ds 2013:44 s. 131 och 132). Utredningen foreslar dock att samtliga
bestammelser som kompletterar Atenforordningen ska trada i kraft ett
bestamt datum, den 31 december 2012. Aven i promemoriorna foreslas
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att lagdndringarna ska tréda i kraft ett bestamt datum, den 1 januari 2014
(Ds 2013:21) och den 1 juli 2014 (Ds 2013:44). Né&r det géller den
foreslagna andringen i sj6lagen till foljd av Rom I-forordningen foreslas
aven Gvergangsbestammelser (Ds 2013:21).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen
eller lamnar dem utan invandning. Svensk Forsékring och Svenska
sjorattsforeningen papekar att det &r lampligt att det regelverk som utred-
ningen foreslar trader i kraft den 20 februari ett visst kalenderér, eftersom
P&I-forsdkringen fornyas vid den tidpunkten. Enligt Svensk Forsakring
skulle flera utskick kunna medféra risk for att felaktiga versioner av
beviset forvaras ombord.

Forslaget och beddémningen i utkastet till lagradsremiss Gverens-
stammer i allt vasentligt med regeringens (se utkast till lagradsremiss
S. 69-71).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget och instammer i beddmningen
eller [amnar forslaget och bedémningen utan invéndningar.

Skalen for regeringens forslag och bedomning: 2002 ars protokoll
till 1974 ars Atenkonvention trader i kraft tre manader efter den dag da
ratifikationsinstrumentet har deponerats. Det ar darfor inte mojligt att nu
ange nér protokollet i sin helhet kommer att trada i kraft i forhallande till
Sverige. Det bor i stallet dverlamnas till regeringen att bestdmma tid-
punkten for ikrafttradande av de lagéndringar i 15 kap. sjolagen som
foranleds av ett tilltrade till protokollet.

Det foreslas aven andra andringar i sjolagen. Flera av dessa, exempel-
vis bestammelserna om att Atenférordningen ska tillampas pa fler trans-
porter &n vad som nu &r fallet och hdjningen av ansvarsgréanserna, skulle
kunna sattas i kraft vid narmast méjliga tidpunkt oavsett att 2002 ars
protokoll da inte har trétt i kraft i forhallande till Sverige. Det far dock
anses som mest andamalsenligt att samtliga andringar i sjélagen trader i
kraft vid samma tidpunkt.

De dndringar som foreslas i fartygssakerhetslagen innebér hanvisningar
till en paragraf i sjélagen som omfattas av regeringens forslag, varfor inte
heller dessa forfattningsandringar bor trada i kraft vid nagon annan tid-
punkt. Detsamma galler den &ndring som foreslas i marknadsférings-
lagen.

Regeringen bor mot denna bakgrund f4 mojlighet att bestimma tid-
punkten for ikrafttrddandet av andringarna i sj6lagen, fartygssakerhets-
lagen och marknadsforingslagen.

Né&r det géller den foreslagna &ndringen i lagen om paketresor ar den
en foljd av att bade den lagen och Atenférordningen eller 2002 ars Aten-
konventionen kan bli tillampliga om en transport till sjoss &r en del av en
paketresa. Den foreslagna andringen innebér att skador som omfattas av
Atenforordningen eller Atenkonventionen ersétts enligt forordningen
eller konventionen i stéllet for enligt lagen om paketresor. Aten-
forordningen tillampas sedan den 31 december 2012 och 2002 ars Aten-
konvention tillampas direkt i Sverige sedan den 23 april 2014. Lag-
andringen bor darfor trada i kraft sa snart som mojligt. Ett tidigare ikraft-
tradande an den 1 juli 2015 beddms inte som mojligt.

Nar det galler behovet av Gvergangsbestammelser for de andringar i
sjolagen som syftar till att undanrdja konflikter mellan svensk rétt och
Rom I-forordningen kan konstateras att det framgar av férordningen,



som &r direkt tillamplig i Sverige och har foretrdde framfor nationella
regler, att den tillimpas pa avtal som har ingétts den 17 december 2009
eller senare. Detta innebar att forordningens regler, trots eventuellt mot-
stridiga svenska bestimmelser, redan géller for avtal som har ingatts
sedan dess. Detta foljer alltsd direkt av forordningen och Gvergangs-
bestammelser om detta ar darfor inte nddvandiga.

| 6vrigt bor bestammelserna tillampas fran den dag de trader i kraft.
Straffansvar bor forekomma enbart for garningar begangna efter ikraft-
tradandet. Motsvarande géller enligt allménna principer dven for skade-
standsansvaret och begransning av det ansvaret.

Sammantaget instdmmer regeringen darfor i utredningens bedémning
att det inte finns behov av nagra 6vergangsbestammelser.

12 Ekonomiska och andra konsekvenser

Regeringens beddmning: Forslaget att Atenférordningen ska till-
lampas pa fler transporter an vad som nu &r fallet kommer att leda till
att passagerarnas stallning starks vid olyckor till sjoss. Detsamma
géller for hojningen av ansvarsgranserna och de ytterligare sanktioner
som infors.

Forslagen kan i viss utstrackning innebédra okade kostnader for
transportorerna. For de ytterligare transporter Atenférordningen ska
tillampas pé begrinsas dock ansvaret och forsakringskravet. Certifikat
kommer inte att behovas. Vidare hodjs ansvarsgréansen vid global-
begransning endast till 250 000 SDR. Det blir darfér endast en mindre
ekonomisk belastning for transportdrerna.

Forslagen om tillsyn, straffansvar och nyttjandeforbud innebér
endast marginella kostnadsokningar for Transportstyrelsen, rétts-
vésendet och Kustbevakningen. Kostnadsokningarna kommer inte att
bli stdrre &n att de ryms inom ramen foér de nuvarande anslagen.

Den nya sanktionen vid overtradelser av informationsskyldigheten
enligt Atenférordningen medfor endast marginella kostnadsdkningar
for Konsumentverket och Marknadsdomstolen, vilka ryms inom de
nuvarande anslagen.

Andringarna till féljd av Rom I-férordningen bedéms inte leda till
nagra okade kostnader for det allmanna eller for enskilda.

Utredningens och promemoriornas beddmningar dverensstdimmer i
huvudsak med regeringens (se SOU 2012:8 s. 228-235, Ds 2013:21 s. 65
och 66 och Ds 2013:44 s. 133-135).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna yttrar sig inte sarskilt
dver beddmningen, utan tillstyrker utredningens forslag eller lamnar dem
utan invandning. Se dock ocksd de remissynpunkter som finns
redovisade i avsnitt 7. Nar det géller utredningens forslag anfor remiss-
instanserna darutéver i huvudsak foljande. Domstolsverket framhaller att
forslagen innefattar nya typer av mal som kan komma att aktualiseras for
domstolarna. Aven om det handlar om ett fatal mal uppskattar Dom-
stolsverket att dessa kommer att medfora en arlig kostnadsokning om
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500 000 kr for Sveriges Domstolar. Domstolsverket forordar darfor att
Sveriges Domstolar beviljas anslag med det beloppet. Kustbevakningen
konstaterar att forslagen innebér en viss utokning av Kustbevakningens
uppgifter, men beddémer att de uppgifterna blir begrdnsade och kan
utforas inom det aktuella verksamhetsomradet. Regelrddet tillstyrker
utredningens forslag, men anser att konsekvensutredningen ar bristfallig.
Enligt Regelradet borde konsekvensutredningen ha innehéllit &tminstone
en uppskattning av kostnaden for de transportorer vars forsakringsskydd
inte uppfyller foreslagna krav eller en redovisning for 6kningen for ett i
sammanhanget typiskt fartyg.

Bedémningen i utkastet till lagradsremiss Gverensstimmer med
regeringens (se utkast till lagradsremiss s. 71-74).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna yttrar sig inte sérskilt
dver beddmningen. Domstolsverket anfor att dven om det &r en riktig
beddémning att kostnaderna for verket forvantas bli lagre &n 500 000 kr
per &r och ryms inom de nuvarande anslagen, s& kan ett flertal mindre
resurskravande reformer av aktuellt slag sammantaget medféra att ett
resurstillskott till Sveriges Domstolar ar nodvandigt. Kustbevakningen
konstaterar att forslagen innebér en viss utdkning av Kustbevakningens
uppgifter, men beddémer att de uppgifterna blir begrédnsade och kan
utforas inom det aktuella verksamhetsomradet. Regelradet konstaterar att
vissa delar av forslaget &r en direkt foljd av EU-rétten och finner i dvrigt
att de administrativa kostnaderna ar motiverade for att uppna syftet med
forslaget, som tillstyrks. Regelradet anser att konsekvensutredningen
uppfyller de géllande kraven om konsekvensutredning vid regelgivning.

Skélen for regeringens beddmning: Atenforordningen tillampas
sedan den 31 december 2012. En del av utredningens forslag i anledning
av forordningen har darfér redan hanterats av regeringen och de for-
anleder inte nagra nya ekonomiska eller andra konsekvenser (se ocksa
avsnitt 5).

Genom regeringens forslag att Atenférordningen ska tillampas pé fler
transporter &n vad som nu ar fallet kommer betydligt fler passagerare att
omfattas av ett starkt skydd vid olyckor till sjoss. Det stérkta passagerar-
skyddet till foljd av forordningen berdrs ndrmare i avsnitt 7. Passagerar-
skyddet kommer ocksd att starkas om ansvarsgranserna hojs pa det satt
som regeringen foreslar i avsnitt 9.1 och 9.2 och om ytterligare sank-
tionsmojligheter infors vid asidosattande av skyldigheterna enligt Aten-
forordningen och Atenkonventionen (avsnitt 8).

Sasom Havs- och Vattenmyndigheten framhéller i sitt yttrande Gver
beténkandet ger forslagen transportérerna incitament att vidta atgarder
for att undvika att olyckor intraffar, vilket &ven innebar en férebyggande
atgard mot miljoolyckor till sjoss. Forsakringsskyldigheten bidrar ocksa
till att mindre sjovardiga fartyg tas ur drift, eftersom foérsakringsbolagen
kan antas vara obenagna att forsikra dessa. Aven detta forhallande dkar
alltsa sakerheten bade for passagerarna och for miljon.

Den uttkade tillampningen av Atenférordningen innebér att ytterligare
ca 580 fartyg i inrikes trafik kommer att omfattas av férordningens reg-
lering. Néar det galler det strikta ansvaret for personskador som trans-
portdren har vid en sjofartsolycka enligt forordningen kan konstateras att
transportoren redan i dag enligt 15 kap. sjélagen maste visa att skadan
inte har orsakats genom fel eller férsummelse av transportéren for att



undga ansvar. Det strikta ansvaret forvantas darfor inte innebdra ndgon
bérda av ndamnvérd betydelse for transportoren.

Kravet pa forsakring for transportorens ansvar upp till minst
250 000 SDR kan dock medféra en viss ytterligare kostnad for en trans-
portdr som i dag helt saknar forsakring. Det finns dven en viss risk for att
forsakringspremierna for befintliga forsakringar héjs, om ansvarsforsak-
ringen maste utékas.

Som regeringen konstaterar i avsnitt 7, dar kostnadsfragan for sjofarts-
naringen berdrs ndrmare, omfattas emellertid de allra flesta fartyg redan i
dag av en ansvarsforsakring. Det ar dessutom svart att forutse i vilken
utstrdckning premierna for befintliga forsakringar kommer att hgjas,
eftersom premierna bestdams utifran manga olika faktorer, framfor allt
risken for skada. Savitt kant har Atenférordningen inte heller lett till
nagon markbar héjning av forsakringspremierna for de fartyg som redan
i dag omfattas av forordningen.

Regeringen foreslar dessutom en lagre hojning av ansvarsgrinsen for
personskada vid globalbegransning an vad utredningen gor, vilket borde
paverka forsakringspremierna i aterhallande riktning, se avsnitt 9.2. Det
paverkar ocksa transportérens totala ansvar vid en olycka.

Regeringen foreslar vidare, till skillnad fran utredningen, att de
ytterligare transportérer som kommer att omfattas av Atenférordningen
inte behdver ha krigsforsakring och inte heller ska kunna drabbas av
nagot strikt ansvar vid terrorhandlingar. De kostnader for ansokan om
certifikat som utredningen forutser for dessa transportorer ar inte heller
aktuella med regeringens forslag, eftersom det pad fartygen enligt
forslaget, som 6verensstammer med forslaget i utkastet till lagradsremiss,
ska medforas forsakringsbevis i stallet for certifikat.

Med hénsyn till hur regeringens forslag ar utformade kan det darfor
forutsattas att en utdkad tillampning av Atenférordningen inte kommer
att innebdra annat an en mindre ekonomisk belastning for sjofarten.

Nar det galler de allra minsta fartygen i inrikes trafik — de som medfor
hogst tolv passagerare — innebér regeringens forslag att Aten-
forordningen inte alls ska tillampas pa transporterna. Dessa transportorer
kommer alltsd inte att omfattas av till exempel det strikta ansvaret eller
kravet pa forsakring. I avsnitt 7 gors bedémningen att detta forhallande
inte innebar nagon storre risk for snedvridning av konkurrensen mellan
de olika transportdrerna.

Det kan vidare antas att de nagot 6kade kostnaderna for sjofarten i viss
utstrackning kommer att fordelas p& passagerarkollektivet och darmed
inte alls eller bara i liten grad drabba transporttrerna. Kostnadsékningen
for den enskilda passageraren kan i sddant fall forvantas bli ytterst
begrénsad.

Forslagen innebar att Transportstyrelsen vid sina inspektioner ocksa
ska kontrollera att det medférs forsakringsbevis ombord samt i fore-
kommande fall besluta om nyttjandeférbud. Kontrollen av bevisen
beddms kunna samordnas med den kontroll som utfors av andra certifikat
och bevis och vantas darfor inte leda till nagra kostnader av betydelse.
Det arbete som eventuellt kommer att fd laggas ned pa beslut om
nyttjandeforbud bedéms innebéra bara en marginell kostnadsékning. Den
samlade méngden tillsynsuppgifter beddms inte bli stérre &n att
kostnaden ryms inom ramen for de nuvarande anslagen. For tillsynen
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kommer Transportstyrelsen att ta ut avgifter i enlighet med bemyndig-
andet i 7 kap. 6 § fartygssakerhetslagen. Intakterna fran dessa avgifter
redovisas, i enlighet med de principer som galler for myndigheternas
finansiering, mot inkomsttitel pa statens budget.

Transportstyrelsen utfardar redan i dag de certifikat som kréavs enligt
Atenférordningen. Genom det foreslagna avgiftsbemyndigandet kommer
Transportstyrelsen kunna ges mdjlighet att ta ut en avgift for den
verksamheten. Aven intakterna frn dessa avgifter kommer att redovisas
mot inkomsttitel. Kostnaderna for verksamheten bedéms rymmas inom
befintlig ram for Transportstyrelsens avgiftsfinansierade verksamhet.

De foreslagna straffansvarsbestammelserna far i forsta hand antas ha
en preventiv effekt. | forhallande till utredningens forslag innebér reger-
ingens forslag dessutom en ndgot mer begransad kriminalisering.
Polismyndighetens och Aklagarmyndighetens kostnader for att ta fram
utredning bedoms bli s& begransade att det inte finns behov av att de
finansieras i sérskild ordning. Med utgangspunkt i utredningens forslag
uppskattar Domstolsverket att den nya regleringen kommer att medfora
en arlig kostnadsokning om 500000 kr for Sveriges Domstolar.
Regeringen beddmer dock att domstolarna inte kommer att fa markbart
fler mal med anledning av de nu féreslagna bestammelserna. Kostnaden
for domstolarna bor bli lagre an 500 000 kr per ar och ryms enligt
regeringen inom ramen fér de nuvarande anslagen.

Kustbevakningen och Polismyndigheten kan i nagot fler fall behova
vidta atgarder med anledning av beslut om nyttjandeforbud. Dessa kan
dock forutses bli sa fa att det inte kommer att innebara nagon stérre
skillnad i arbetsbelastning eller kostnader.

Konsumentverket har sedan tidigare tillsynsansvar dver informations-
skyldigheten i Atenférordningen. Genom forslagen tillkommer en méj-
lighet for Konsumentverket att anvanda marknadsféringslagens sank-
tionssystem for det fall en transportor inte fullgor sin informationsskyl-
dighet. Det kan medfora ett visst merarbete for Konsumentverket och, for
det fall talan om informationsférelaggande vacks, fér Marknadsdomstol-
en. Antalet fall dar talan vacks férvantas dock bli hogst begrénsat. Moj-
ligheten for Konsumentombudsmannen att meddela informationsfore-
lagganden beddms inte heller behdva anvandas ofta och &r inte heller for-
enad med nagra storre kostnader. Sammantaget bedoms darfor kostnader-
na for det allménna bli sa begransade att de ryms inom befintliga ramar.

De andringar i sj6lagen som syftar till att undanréja konflikter mellan
svensk ratt och Rom I-férordningen ger uttryck for ett réattslage som
redan rader. Forslaget i denna del beddms darfor inte medféra nagra
Okade kostnader for det allménna eller for foretag eller andra enskilda.

Regeringen beddmer sammanfattningsvis att forslagen inte kan antas
leda till ndgon ekonomisk bérda av betydelse, for vare sig myndigheter,
berdrda aktdrer inom sjéfarten, andra foretag eller enskilda.



13 Forfattningskommentar

13.1  Forslaget till lag om andring i sj6lagen
(1994:1009)

3 kap. Om skeppshypotek och sjopantratt

SKEPPSHYPOTEK
Inteckningsférfarandet

258 Om det inte finns nagot hinder enligt 24 §, ska inteckning beviljas och
pantbrev utfardas pa grund av inteckningen.

Bestammelser om utfardande av ett nytt pantbrev i stéllet for ett pantbrev som
dddats finns i lagen (2011:900) om ddédande av forkommen handling.

Paragrafen reglerar forutsattningarna for att inteckning ska beviljas och
pantbrev utférdas.

I andra stycket gors en &ndring till foljd av att lagen (1927:85) om
dodande av férkommen handling sedan den 1 oktober 2011 &r ersatt av
en ny lag i samma &mne. Av forbiseende har denna &ndring inte gjorts
tidigare.

7 kap. Allméanna bestammelser om ansvar och
forsakringsskyldighet

Forsakringsskyldighet

2 § Redaren for ett svenskt fartyg med en dréktighet av minst 300 ska ha en for-
sékring, eller stalla en annan betryggande sakerhet, som técker det ansvar for
redaren som omfattas av ratt till ansvarsbegrénsning enligt 9 kap. 1-4 8§, intill
det ansvarsbelopp som féljer av 9 kap. 5 §. For fordringar med anledning av
personskada som har tillfogats fartygets egna passagerare ska dock forsakringen
eller sakerheten técka ansvaret intill ett belopp om 175 000 sérskilda dragnings-
réatter (SDR) multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt
certifikat har tillstand att befordra. Som forséakring anses ocksa en betryggande
sjalvforsakring. Forsakringen eller sakerheten ska dven tacka fordran pé rénta och
ersattning for rattegangskostnader.

Skyldigheten enligt forsta stycket att ha en forsakring eller stélla en annan
sékerhet géller &ven redaren for ett utlandskt fartyg med en dréktighet av minst
300, om fartyget pa svenskt sjéterritorium

1. anvénds for ndgon annan verksamhet an transport,

2. anldper eller 1dmnar hamn, eller

3. anldper eller [&mnar tilldggs- eller ankarplats.

Forsta och andra styckena géller inte fartyg som &gs eller brukas av en stat och
som anvands uteslutande for statsandamal.

Med fartygets dréktighet avses bruttodréktigheten berdknad enligt bestammel-
serna om skeppsmatning i bilaga 1 till 1969 ars internationella skeppsmatnings-
konvention (SO 1979:6). Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Paragrafen innehéller allmanna bestammelser om forsakringsskyldighet.
Genom bestimmelserna har artiklarna 2—4 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsdgares
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forsakring for sjorattsliga skadestdndsansprak (forsakringsdirektivet)
tidigare genomforts i svensk ritt. Overvagandena finns i avsnitt 9.2.

Redaren &l4ggs i paragrafen en forsakringsskyldighet som ska técka visst
sjorattsligt ansvar. Forsakringsskyldigheten &r inte obegransad. For-
sakringen ska enligt forsakringsdirektivet ticka sjorattsliga skadestands-
ansprak med de begransningar som foljer av den konsoliderade texten till
1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt skadestandsansvar i
dess lydelse enligt 1996 ars dndringsprotokoll (begransningskonven-
tionen). De ansvarsgréanser som galler enligt begransningskonventionen
har genomforts i 9 kap. 5§ och hittillsvarande lydelse av forevarande
paragraf hanvisar darfor dit.

Ansvarsgransen i 9 kap. 5 § forsta stycket 1 for personskada som har
tillfogats fartygets egna passagerare hojs nu fran 175000 till
250 000 sérskilda dragningsratter, multiplicerat med det antal passa-
gerare som fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att befordra. Med
sarskilda dragningsratter (Special Drawing Rights, SDR) avses de av
Internationella valutafonden anvénda sérskilda dragningsratterna (jfr
22 kap. 3 8). Vardet baseras pd en valutakorg bestdende av euro,
japanska yen, brittiska pund och amerikanska dollar. Vardet av en SDR
motsvarade i mitten av januari 2015 ungefar 11 kronor 50 6re.

Tillagget i forsta stycket ar en foljd av &ndringen i 9 kap. 5 8§ forsta
stycket 1. Det innebér att det belopp forsakringen eller sékerheten ska
tdcka for fordringar med anledning av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare dven fortsattningsvis kommer att uppga till det
belopp som foljer av artikel 7.1 i begrénsningskonventionen, det vill sdga
175 000 SDR multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt
sitt certifikat har tillstdnd att transportera.

| fjarde stycket infors en hanvisning till 22 kap. 3 § déar det anges vad
som avses med SDR.

2 a 8 Redarens skyldighet enligt 2 § att ha en forsakring eller stalla en annan
sakerhet géller inte sddana ansprak pa ersattning som omfattas av fartygsagarens
motsvarande skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller 12 §. Skyldigheten géller inte
heller sddana ansprak pa ersattning som omfattas av transportérens skyldighet
att ha en forsékring eller stélla en annan sékerhet enligt artikel 4a.1 i bilaga I till
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss, i den ursprungliga lydelsen, eller enligt artikel 4a.1 i
2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods.

Paragrafen innehdller bestammelser om undantag fran redarens for-
sakringsskyldighet enligt 2§ for sddana ansprak pa ersattning som
omfattas av fartygsagarens eller transportérens motsvarande forsékrings-
skyldighet. Overvagandena finns i avsnitt 8.3.

Enligt 2 § &r redaren for ett svenskt fartyg med en dréktighet av minst
300 skyldig att ha en forsakring, eller stilla en annan betryggande séker-
het, som técker det ansvar for redaren som kan uppkomma enligt sjélag-
en. Skyldigheten géller under vissa forutsattningar dven redaren for ett
utlandskt fartyg. Forsékringen eller sékerheten ska gélla intill det belopp
som redaren kan bli skyldig att betala enligt bestdimmelserna om ansvars-
begransning i 9 kap. 5 § eller, nér det galler fordringar med anledning av



personskada som har tillfogats fartygets egna passagerare, 175 000 SDR
multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att transportera.

Andringen i paragrafen innebér att redarens skyldighet att forsakra sig
enligt 2 § bortfaller i den utstrackning transportéren ar skyldig att ha for-
sékring eller annan ekonomisk sakerhet for att tdcka motsvarande ansvar
enligt bestdammelserna i Atenférordningen eller Atenkonventionen.

Skyldigheten att ha forsékring eller stélla annan ekonomisk sakerhet
enligt Atenférordningen gdller, med vissa begrénsningar, &ven for inrikes
transporter med fartyg av en annan fartygsklass &n A eller B, som &r
godkanda for transport av fler an tolv passagerare (jfr 15 kap. 2 §). Aven
i forhallande till transportdrens ansvar vid en sadan transport galler alltsa
den begrénsning av forsakringsansvaret som nu infors i forevarande
paragraf. Detsamma galler for en transport med ett sadant utlandskt
fartyg som enligt bestdmmelserna i 15 kap. 31 8§ ska ha forsékring eller
annan ekonomisk sédkerhet enligt Atenférordningen eller Atenkonven-
tionen.

Enligt Atenfoérordningen och Atenkonventionen ar det den eller de
transportorer som faktiskt utfor hela eller en del av transporten som &r
skyldiga att ha forsékring eller stélla annan ekonomisk sékerhet (artikel
4a.1i bilaga I till forordningen och motsvarande artikel i konventionen).

9 kap. Om ansvarsbegransning

58§ Om rétt till ansvarsbegransning foreligger, ska ansvarsbeloppen bestdmmas
pé foljande satt.

1. For fordringar med anledning av personskada som har tillfogats fartygets
egna passagerare &r ansvarsgransen 250 000 sérskilda dragningsrétter (SDR)
multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har
tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada &r ansvarsgrénsen
3,02 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte dverstiger 2 000. Ar dréktigheten
hogre, hdjs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 906 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 604 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den
utstrackning de inte tillgodoses med de belopp som anges dér, &r ansvarsgransen
1,51 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte dverstiger 2 000. Ar dréktigheten
hogre, hdjs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 453 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 302 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa grund av
en och samma héndelse har uppkommit mot redaren, &gare av fartyg som inte &r
redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets drift, fartygets befraktare,
godsets avsandare samt mot ndgon som dessa svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg eller som
uteslutande arbetar frn det fartyg som bargningen avser, ska motsvara de
ansvarsgranser som galler for fartyg med en draktighet av 1 500.
Ansvarsgranserna géller summan av alla fordringar som pé& grund av en och
samma handelse har uppkommit mot en sddan bargare och mot ndgon som
bérgaren svarar for.
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6. Vad som avses med fartygets draktighet anges i 7 kap. 2 § fjarde stycket.
Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Paragrafen innehaller bestammelser om ansvarsgransen for olika typer av
fordringar. Paragrafen &ndrades senast genom lag (2013:328) om andring
i sjolagen (1994:1009). Andringarna trader i kraft den 8 juni 2015. Over-
vagandena finns i avsnitt 9.2.

Andringen i forsta punkten i forsta stycket innebér att ansvarsgransen
for fordringar med anledning av personskada som har tillfogats fartygets
egna passagerare hojs fran 175 000 till 250 000 SDR multiplicerat med
antalet passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att
transportera.

Ansvarsbegransning och foérdelning enligt férevarande kapitel gors forst
efter att begrénsning av ansvaret har gjorts enligt Atenférordningen, Aten-
konventionen eller 15 kap. i denna lag.

15 kap. Om transport av passagerare och resgods

Inledande bestammelser

1§ Detta kapitel innehaller bestammelser om transport av passagerare och
resgods.

Kapitlet tillampas i den utstrackning en fraga inte regleras av

1. Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportérens skadestandsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss,

2.2002 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods, eller

3. Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1177/2010 av den
24 november 2010 om passagerares rattigheter vid resor till sjoss och pa inre
vattenvégar och om andring av férordning (EG) nr 2006/2004.

Paragrafen dr ny. Den motsvarar delvis hittillsvarande 1 a § och anger
tillampningsomradet for kapitlets bestammelser om transport av
passagerare och resgods. Detta utgors av det omrade som inte regleras av
tvd EU-forordningar och en konvention.

| forsta och andra punkterna i upprakningen i andra stycket anges
Atenforordningen och Atenkonventionen. | den utrdckning en fraga
regleras dar tillampas alltsa inte bestimmelserna i férevarande kapitel.

Atenforordningen innebdr ett genomférande av Atenkonventionen nér
det galler transporter med EES-anknytning. | den utstrackning en fraga
regleras av Atenforordningen &r det alltsa forordningen och inte konven-
tionen som ska tillampas (jfr avsnitt 4 och 6).

Atenforordningen, den utdkade tillampningen av férordningen som
foljer av 2 § och den direkta tillampligheten av Atenkonventionen inne-
bar att bestimmelserna om transportérens ansvar i kapitlet (19-30 §8) i
princip tillampas endast pa inrikes transporter med fartyg som inte &r
godkanda for transport av fler dn tolv passagerare. | frdgor som inte
regleras i forordningen eller i konventionen tillampas bestdmmelserna i
kapitlet dven for sadana transporter som annars omfattas av be-
stdimmelserna i dessa rattsakter. Det galler till exempel bestdimmelserna
om transportdrens ansvar vid utomobligatoriska forhallanden (4 §) och



transportdrens ansvar till foljd av att transporten forsenas (19 § sista
meningen). Kapitlet innehaller ocksa vissa bestammelser som helt saknar
anknytning till Atenférordningen och Atenkonventionen (6-18 §8). Nar
dessa bestammelser tillampas uppstar inte nagra gransdragningsfragor i
forhallande till vare sig forordningen eller konventionen.

Kapitlet innehéller vidare vissa definitioner (5 8). Det gor ocksa
forordningen och konventionen (artikel 1 i bilaga I till férordningen och
motsvarande artikel i konventionen). Det finns aven bestdimmelser om
avtalsvillkors giltighet saval i 35 och 36 8§ som i forordningen och
konventionen (artikel 18). Ocksa betraffande dessa bestimmelser galler
forordningens eller konventionens bestdmmelser fore sjolagens, nar
forordningen eller konventionen &r tillamplig.

| tredje punkten hanvisas till fartygspassagerarférordningen (se avsnitt
4), som alltsd ocksa tillampas fore kapitlets bestimmelser i fore-
kommande fall. Enligt hittillsvarande ordning framgar detta av 1 a §.
Négon &ndring i sak &r inte avsedd.

I hittillsvarande 2 § finns en snarlik bestdammelse som den férevarande
som anger att bestimmelserna i kapitlet inte galler i den man transporten
&r underkastad ett gallande internationellt fordrag om transport med
annat transportmedel. Vad som avses &r situationer dar en jarnvégs-
transport delvis dger rum med fartyg, dvs. med s.k. tagfarja. En tag-
passagerare blir alltsd inte fartygspassagerare genom att taget eller den
vagn passageraren fardas i tas ombord pa ett fartyg. Som konstaterades
redan i samband med att bestdimmelsen inférdes, foljer dock detta redan
av definitionen av bortfraktare (transportdr) i hittillsvarande 1 § (prop.
1973:137 s. 134). Motsvarande bestdmmelse nar det géller godstransport
togs bort i samband med den nuvarande sj6lagens inférande (prop.
1993/94:195 s. 154). Bestammelsen i hittillsvarande 2 § upphévs darfor
nu.

2 § Forordning (EG) nr 392/2009, i den ursprungliga lydelsen, ska &ven
tillampas pa en transport inom Sverige med ett fartyg som har en annan fartygs-
klass an A eller B och som ar godkant for transport av fler &n tolv passagerare.

Vid en transport som avses i forsta stycket galler dock inte

1. ansvaret for transportéren vid en handelse enligt artikel 3.1 b i bilaga I till
férordningen,

2. skyldigheten for transportdren att ha en forsékring eller stilla en annan
sakerhet for ansvar enligt punkt 2.2 i bilaga 11 till férordningen, eller

3. kravet pa certifikat enligt artikel 4a i bilaga I till forordningen.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestimmelser om att Atenforordningen
ska tillampas ocksd pa andra inrikes transporter av passagerare dn vad
som framgar av bestammelserna i forordningen. Overvigandena finns i
avsnitt 7.

Atenforordningen tillimpas pa internationella transporter med viss
anknytning till EES och pa transporter till sjoss i en enda medlemsstat
med fartyg som ar av klass A eller B (artikel 2).

Genom forsta stycket gors Atenforordningen tillamplig dven pa en
inrikes transport med andra fartyg an sadana av fartygsklass A eller B,
under forutsattning att fartyget &r godként for transport av fler &n tolv
passagerare. Vad som avses med olika fartomraden och fartygsklasser
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framgér av 1 kap. 3 § fartygssakerhetsforordningen (2003:438) och 5 §
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17) om sékerheten pa passa-
gerarfartyg i inrikes trafik.

I andra stycket gors vissa undantag fran forordningens bestammelser
for de nu aktuella inrikes transporterna.

Enligt forsta punkten omfattas transportoren inte av det strikta ansvar
for terrorhandlingar som annars foljer av férordningen (artikel 3.1 b i
bilaga | till férordningen). Det galler &ven den utférande transportéren i
den utstréckning denne &r solidariskt ansvarig enligt artikel 4 i bilaga |
till forordningen.

Enligt andra punkten omfattas transportdren inte heller av skyldigheten
att ha en forsékring eller stalla en annan ekonomisk sékerhet for de krigs-
och terrorrisker som réknas upp i punkt 2.2 i bilaga Il till férordningen.
Bilaga Il utgdrs av Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
forbehall och riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen (IMO:s
riktlinjer). Detta innebér att den forsakringsskyldighet som foljer av
bestdimmelserna i artikel 4a.1 i bilaga I till forordningen begrénsas.

Enligt tredje punkten stalls slutligen inte nagot krav pé certifikat, som
annars féljer av forordningen (artikel 4a i bilaga I till férordningen). Av
32 § andra stycket framgar att befalhavaren i stallet ska medfora ett bevis
om att forsakringsskyldigheten &r uppfylid.

Se kommentaren till 1 § angdende gransdragningen for tillampningen
av kapitlets bestammelser gentemot Atenforordningen och Atenkonven-
tionen.

3 § Bestammelser som kompletterar férordning (EG) nr 392/2009 och 2002 ars
Atenkonvention finns i 31-34 8§, 20 kap. 14a§ och 21kap. 6a§. Sadana
bestammelser finns ocksd i 5 kap. 8a§ och 6kap. 2 § fartygssékerhets-
lagen (2003:364). Bestammelserna tillampas &ven for en transport som avses i
28.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om att det finns kompletterande
bestdmmelser till Atenférordningen och Atenkonventionen.

Sadana bestammelser finns bade i férevarande kapitel, i 20 och 21 kap.
samt i fartygssakerhetslagen. De kompletterande bestdmmelserna till-
lampas aven da Atenforordningens bestammelser galler till foljd av vad
somsagsi 2 8.

4 8 Om nagon som varken &r passagerare eller anstilld hos transportoren eller
utfor arbete i fartygets tjanst foljer med ett fartyg och under resan fororsakas
skada av det slag som avses i 19 eller 20 §, ska bestammelserna i detta kapitel om
befrielse fran och begransning av ansvarighet for transportéren tillampas till
férman for var och en pa redarens sida som kan hallas ansvarig for skadan.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 3 § och andras bara redaktionellt. Se
kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillampningen av
kapitlets bestammelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

5 § | detta kapitel avses med
transportor: den som genom avtal, yrkesmassigt eller mot erséattning, atar sig
att med ett fartyg transportera passagerare eller passagerare och resgods,



passagerare: den som transporteras eller ska transporteras med ett fartyg
enligt ett avtal om passagerartransport samt den som med transportérens
samtycke foljer med fordon eller levande djur som transporteras enligt ett avtal
om godstransport,

resgods: varje féremal, inbegripet fordon, som transporteras for passagerarens
rékning, under forutséttning att transporten inte sker enligt certeparti, konosse-
ment eller nagot annat dokument som brukar anvandas vid godstransport, och

handresgods: resgods som passageraren bar med sig eller har i sin hytt eller pa
nagot annat satt har i sin vard under resan, inbegripet i eller pa sitt fordon.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 1 § och andras bara redaktionellt. 1
den utstréackning en transport omfattas av Atenférordningen eller Aten-
konventionen &r det definitionerna i férordningen respektive konven-
tionen som galler i forhallande till transporten (artikel 1 i bilaga I till for-
ordningen och motsvarande artikel i konventionen). Se vidare kommen-
taren till 1 § angéende gransdragningen for tillampningen av kapitlets be-
stdmmelser gentemot Atenférordningen och Atenkonventionen.

Transporten

6 8§ Transportoren ska se till att fartyget ar sjovardigt, vilket ocksa innefattar att
fartyget &r behorigen bemannat, provianterat och utrustat samt att passageraren
och resgodset transporteras skyndsamt och tryggt till bestdmmelseorten.
Transportdren ska dven i dvrigt tillgodose passagerarens basta.

Resgods far inte transporteras pé dack.

Deviation far goras endast for att radda personer eller barga fartyg eller gods
eller av ndgon annan skalig anledning.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 4 § och &ndras bara redaktionellt.

7 8 Om transportavtalet galler ett bestamt fartyg, far transportdren inte utfora
transporten med nagot annat fartyg.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 5 § och &ndras bara redaktionellt.

8 8 Om transportavtalet avser en bestdmd person, far den personen inte Gverlata
sin ratt enligt avtalet till ndgon annan. Sedan resan har pabérjats far overlatelse
inte ske, dven om avtalet inte avser en bestamd person.

Forsta stycket géller inte nar lagen (1992:1672) om paketresor &r tillamplig pa
avtalet.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 6 § och &ndras bara redaktionellt.

9 § Passageraren ar skyldig att folja foreskrifter om ordning och sakerhet under
resan.

Bestdmmelserna i 24, 53 och 54 §§ sjomanslagen (1973:282) om undersokning
med anledning av brott ombord och tvangsmedel mot besattningsmedlem ska
aven tillampas i frdga om passagerare.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 7 § och &ndras bara redaktionellt.

10 § Passagerare far ta med sig resgods i skalig omfattning.
Om passageraren kanner till att hans eller hennes resgods kan medféra fara
eller vasentlig olagenhet for person eller egendom, ska passageraren fore resans
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bérjan upplysa transportéren om detta. Detsamma géller om resgodset,
handresgods undantaget, kraver sérskild vard. Om resgods &ar av sdan beskaffen-
het som nu har sagts, ska detta om majligt utméarkas p& godset innan resan bérjar.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 8 § och &ndras bara redaktionellt.

11 § Transportdren har rétt att vagra passageraren att fora med sig resgods som
kan medféra fara eller vasentlig olagenhet for person eller egendom.

Om sadant resgods har tagits ombord utan att transportéren kande till dess
beskaffenhet, far transportoren efter omstandigheterna fora i land, oskadliggora
eller forstora det utan skyldighet att ersdtta skadan. Detsamma géller om res-
godset, efter att ha tagits ombord med transportérens kdnnedom om dess
beskaffenhet, visar sig medféra sadan fara eller vésentlig olagenhet for person
eller egendom att det inte ar forsvarligt att behélla det ombord.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 9 § och &ndras bara redaktionellt.

12 § Har resgods orsakat skada for transportoren eller skada pa fartyget, ar
passageraren ersittningsskyldig, om skadan beror pa att passageraren eller nagon
som passageraren svarar for har gjort sig skyldig till fel eller fdrsummelse.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 10 8 och &ndras bara redaktionellt.

13 § Transportéren &r inte skyldig att lamna ut ndgot annat resgods &n
handresgods forran passageraren har betalat for resan och for kost eller andra
tjanster under resan. Om passageraren inte betalar, far transportoren lagga upp
godset i sakert forvar och genom offentlig auktion eller pa nagot annat
betryggande sétt sélja s& mycket av det att transportérens krav och forvarings-
och forséljningskostnaderna tacks.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 11 § och &ndras bara redaktionellt.

14 § Om transportavtalet avser ett bestdmt fartyg och detta fore resans bdrjan
gar forlorat eller forklaras det efter skada inte kunna séttas i stand, upphor trans-
portdrens skyldighet att utféra transporten.

Om fartygets avgéng fran den ort dér resan ska borja blir vasentligt fordrojd,
har passageraren rétt att hiva avtalet.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 12 8§ och &ndras bara redaktionellt.

158§ Om fartyget uppehdlls under resan sé att det inte skaligen kan fordras att
passageraren avvaktar att resan fortsatter, eller om fartyget gar forlorat eller
forklaras efter skada inte kunna séttas i stand, ska transportoren se till att passa-
geraren och passagerarens resgods transporteras till bestimmelseorten pa nagot
annat l&ampligt sétt och béra kostnaden for detta. Om transportdren inte gor det,
har passageraren ratt att hava avtalet.

Om passageraren maste uppehalla sig i land p& grund av haveri eller ngon
annan omstandighet som ror fartyget, ska transportéren pa lampligt satt sorja for
passagerarens uppehélle och bara kostnaden for detta.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 13 § och &ndras bara redaktionellt.

16 8§ Om passageraren inte paborjar resan eller avbryter den, ska det avtalade
biljettpriset &ndé betalas. Om passageraren har insjuknat eller det finns nagon



annan skalig anledning for passageraren att inte paborija eller fullfélja resan och
transportéren har underréattats om detta inom rimlig tid, behdver dock biljett-
priset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta stycket skyldig att betala det avtalade biljettpriset,
ska detta dock séattas ned med ett skéligt belopp, om transportren har medfort en
annan passagerare i hans eller hennes stalle eller pa nagot annat satt har begréansat
eller borde ha kunnat begrénsa sin skada.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 14 § och &ndras bara redaktionellt.

17 8 Om det visar sig, sedan ett transportavtal har traffats, att resan skulle vara
forenad med fara for passageraren eller fartyget till f6ljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoroveri eller nagot annat vapnat vald eller att en sadan fara har 6kat
vasentligt, har vardera parten rétt att frantrada avtalet. Ratten galler dven om
resan har borjat. Om avtalet frantrads, ska vardera parten béra sin kostnad och
skada.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 15 § och dndras bara redaktionelt.

18 § Om passageraren avbryter resan pa grund av ett forhallande som avses i 16 §
forsta stycket andra meningen eller om avtalet hévs enligt 15 § eller, sedan resan
har borjat, enligt 17 §, ska biljettpriset sattas ned. Forhallandet mellan den
avtalade och den aterstaende resans liangd, tidsatgang och kostnader ska da beak-
tas.

Om transportdren har tagit emot betalning utéver vad han eller hon har ratt
till enligt forsta stycket, ska transportdren betala tillbaka dverskottet.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 16 § och dndras bara redaktionelit.

Transportdrens ansvar

19 § Transportéren &r ansvarig for personskada som drabbar passageraren pa
grund av en handelse under resan, om skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av transportéren eller ndgon som transportoren svarar for. Det-
samma géller skada pd grund av att passageraren forsenas, aven om forseningen
inte beror pa en handelse under resan.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 17 § och &ndras bara redaktionelit.
Se kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillampningen av
kapitlets bestdmmelser gentemot Atenfoérordningen och Atenkonven-
tionen.

20 § Transportoren ar ansvarig for skada till foljd av att resgods gar forlorat eller
skadas pa grund av en handelse under resan, om skadan har vallats genom fel
eller forsummelse av transportoren eller nagon som transportéren svarar for.
Detsamma galler skada till foljd av att resgodset forsenas, &ven om forseningen
inte beror pd en handelse under resan. Med forsening jamstélls drojsmél med
utlamning av resgodset pé bestimmelseorten.

Transportéren ar inte skyldig att ersatta pengar, véirdepapper, konstféremal
eller andra dyrbarheter annat &n om transportdren har tagit emot egendomen for
séker forvaring.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 18 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillampningen av
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kapitlets bestdmmelser gentemot Atenforordningen och Atenkonven-
tionen.

21§ Om vallande pa passagerarens sida har medverkat till skada som avses i 19
eller 20 §, galler 6 kap. 1 § skadestandslagen (1972:207).

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 19 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angdende gransdragningen for tillampningen av
kapitlets bestimmelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

22 § For att ga fri fran ansvarighet maste transportoren visa att en skada som
avses i 19 eller 20 § inte har orsakats genom fel eller férsummelse av trans-
portéren eller ndgon som transportéren svarar for. | frdga om personskada och
forlust av eller skada pa handresgods géller dock detta endast om skadan har in-
traffat vid eller i samband med forlisning, sammanstdtning, strandning, explosion
eller brand eller om den har uppkommit till foljd av fel i fartyget.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 20 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillimpningen av
kapitlets bestdmmelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

23 § Transportdrens ansvarighet ska vid personskada inte Overstiga
400 000 sérskilda dragningsratter (SDR) for varje passagerare. Nér erséttningen
ska betalas ut som livranta, far det kapitaliserade vérdet inte Gverstiga denna
grans. Vid forsening av passagerare ska ansvarigheten inte dverstiga 4 150 SDR
for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller férsening av resgods ska ansvarigheten inte
Overstiga

1. 1 800 SDR for varje passagerare i friga om handresgods,

2.6 750 SDR for varje passagerare i friga om dyrbarheter som transportoren
har tagit emot for séker férvaring,

3. 10 000 SDR for varje fordon, och

4.2 700 SDR for varje passagerare i fraga om annat resgods.

Begransningsbeloppen géller for varje resa. De avser inte rdnta och
rattegangskostnader.

Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Transportoren kan genom uttrycklig 6verenskommelse ata sig ansvarighet till
hogre belopp an som foreskrivs i denna paragraf.

Paragrafen, som motsvarar hittillsvarande 21 8, innehdller bestammelser
om ansvarsgranser for olika typer av fordringar. Overvigandena finns i
avsnitt 9.1.

Andringen i forsta stycket innebar att ansvarsgransen for personskada
hojs fran 175 000 till 400 000 SDR for varje passagerare.

Ansvarsgranserna i paragrafen tillampas endast i den utstrackning
ansvarsgranserna enligt Atenforordningen eller Atenkonventionen inte
ska tillampas. Det innebdr att paragrafens ansvarsgranser vid person-
skada och skada pa eller forlust av resgods endast tillampas i forhallande
till inrikes transporter med fartyg som inte &r godkénda for transport av
fler an tolv passagerare. Ansvarsgranserna tillampas dessutom pa utom-
obligatoriska fordringar och pa vissa internationella transporter som



faller utanfor saval Atenforordningens som Atenkonventionens tillamp-
ningsomrade (jfr 2 och 4 §8).

Atenférordningen och Atenkonventionen omfattar i princip inte skada
pa grund av forseningar. Darfor blir ansvarsgranserna i forevarande para-
graf som huvudregel tillampliga pa sddana skador.

Se vidare kommentaren till 1 § angéende gransdragningen for tillamp-
ningen av kapitlets bestimmelser gentemot Atenférordningen och Aten-
konventionen.

24 § Transportoren har ratt att fran skadans belopp goéra avdrag med hdgst
féljande belopp, som utgér passagerarens sjélvrisk, ndmligen

1. 150 SDR for varje fordon som skadas,

2. 20 SDR for en annan resgodsskada, och

3. 20 SDR for en skada pé grund av forsening av passagerare eller resgods.

Avrakning enligt forsta stycket ska ske innan fragan om begrénsning av
ansvaret enligt 23 § provas.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 22 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillampningen av
kapitlets bestammelser gentemot Atenfoérordningen och Atenkonven-
tionen.

25§ Transportoren har inte ratt att aberopa bestimmelserna i 23 och 24 8§ om
begrénsning av ansvarigheten eller avdrag for sjalvrisk, om det visas att transpor-
téren sjalv har vallat skadan uppsatligen eller av grov vardsléshet och med insikt
att sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 23 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillampningen av
kapitlets bestammelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

26 § Bestammelserna om frihet fran eller begransning av transportérens
ansvarighet géller aven om talan mot transportéren inte grundas péa transport-
avtalet.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 24 § och andras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angdende gransdragningen for tillampningen av
kapitlets bestdmmelser gentemot Atenfoérordningen och Atenkonven-
tionen.

27 § Om transporten helt eller delvis utférs av ndgon annan &n transportoren, ar
transportdren dock ansvarig som om transportdren sjalv hade utfort hela trans-
porten. Detta kapitel galler da i tillampliga delar.

Om den andre utfdr transporten med fartyg, ar den andre ansvarig for sin del
av transporten enligt samma regler som géller for transportéren. Har transpor-
toren atagit sig ansvar utéver vad som foreskrivs i detta kapitel, &r den som utfor
transporten inte bunden av detta, om denne inte skriftligen har samtyckt till det.

I den utstrackning bade transportdren och den som avses i andra stycket ar
ansvariga, svarar de solidariskt.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 25 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angaende gransdragningen for tillampningen av

85



86

kapitlets bestdmmelser gentemot Atenforordningen och Atenkonven-
tionen.

28 8 Om talan fors mot ndgon som transportdren svarar for enligt 27 § eller
7 kap. 1§, har han eller hon ratt till samma befrielse fran och begrénsning av
ansvarighet som transportdren. De ersattningsbelopp som transportdren och de
personer som transportoren svarar for ska betala far inte sammanlagt éverstiga
de granser for ansvarigheten som féreskrivs i 23 8.

Forsta stycket galler inte till forman for den som visas ha vallat skadan
uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt att sédan skada sannolikt
skulle uppkomma.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 26 § och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angdende gransdragningen for tillimpningen av
kapitlets bestammelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

298 Krav pd ersattning for personskada eller forsening av passagerare far
framstéllas endast av passageraren eller passagerarens rattsinnehavare eller, vid
dodsfall, den som har ratt till skadestand enligt 5 kap. 2 8§ skadestands-
lagen (1972:207).

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 27 8 och &ndras bara redaktionelit.
Se kommentaren till 1 § angdende gransdragningen for tillimpningen av
kapitlets bestdammelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

30 § Bestammelser om laga domstol for tvister som rdr ansvarighet pa grund av
avtal om transport av passagerare och resgods samt om mdjligheten att hanskjuta
sadana tvister till skiljeman finns i 21 kap. 4 §.

Bestdmmelser om preskription finns i 19 kap. 1 §.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 28 8 och &ndras bara redaktionellt.
Se kommentaren till 1 § angdende gransdragningen for tillimpningen av
kapitlets bestdmmelser gentemot Atenférordningen och Atenkonven-
tionen.

Forsékringsskyldighet for vissa utlandska fartyg

31 8 Artikel 4a.1i bilaga 1 till férordning (EG) nr 392/2009, i den ursprungliga
lydelsen, och artikel 4a.1 i 2002 ars Atenkonvention ska tillampas dven pa en
transport med ett utlandskt fartyg frdn en annan stat dn som avses dar, om
fartyget anléper eller Ilamnar en svensk hamn.

For en transport som avses i 2 § galler forsta stycket med de begransningar
som foljer av 2 § andra stycket 1 och 2.

Paragrafen, som &r ny, reglerar vissa utlandska fartygs forsékrings-
skyldighet. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

For transporter med fartyg fran en fordragsslutande stat anges i artikel
4a.1 i bilaga | till Atenférordningen att transportdren &r skyldig att ha
forsakring eller stalla annan ekonomisk sdkerhet for att ticka sitt ansvar
enligt forordningen. Likalydande bestdmmelser finns i Atenkonven-
tionen. Forsakringsskyldigheten enligt forordningen torde galla saval i



forhallande till ett fartyg registrerat i en EES-stat, oberoende av om
staten tilltratt Atenkonventionen, som i forhallande till ett fartyg
registrerat i en annan fordragsslutande stat. For transporter med sadana
fartyg foljer alltsa en forsakringsskyldighet, aven i Sverige, redan av for-
ordningen respektive konventionen.

Bestammelsen i forevarande paragrafs forsta stycke innebar att det vid
transporter med fartyg fran stater som inte omfattas av bestimmelserna
om forsakringsplikt i férordningen respektive konventionen foreligger
motsvarande forsakringsskyldighet. Bestammelsen bygger pa artikel
4a.13 i bilaga I till férordningen och motsvarande artikel i konventionen.

Forsékringsskyldigheten for dessa utldndska fartyg &r begransad till att
gélla fartyg som anloper eller [&mnar svenska hamnar. Det innebdr att ett
fartyg inte omfattas av forsékringsskyldigheten enligt paragrafen om det
bara passerar Sveriges sjoterritorium.

Med hamn avses saval allmanna som privata hamnar. Om ett fartyg
anloper eller lamnar en tilldggsplats eller bara ankrar pa Sveriges sjo-
territorium, uppkommer inte ndgon forsakringsskyldighet. Forsakrings-
skyldigheten &r pa sa satt mer begransad an till exempel en dgares for-
sékringsskyldighet enligt 10 a kap. 12 §, som &ven omfattar fartyg som
anloper eller lamnar en tillaggsplats, eller en redares forsakrings-
skyldighet enligt 7 kap. 2 § andra stycket, som dartill omfattar fartyg som
anldper eller ldmnar en ankarplats.

Av artikel 4a.1 i bilaga | till Atenférordningen, och motsvarande
artikel i Atenkonventionen, foljer att det for att forsakringsskyldighet ska
foreligga kravs att transporten har en sadan anknytning till en EES-stat
eller en fordragsslutande stat att antingen Atenférordningens eller Aten-
konventionens bestdmmelser &r tillampliga. Vid en transport som saknar
sadan anknytning men dar en svensk hamn anldps (utan att Sverige ar
vare sig avgangs- eller bestimmelseort) galler alltsd inte forsakrings-
skyldigheten. Forsakringsskyldigheten galler vidare endast for fartyg
som ar godkanda for transport av fler &n tolv passagerare. Forsakringen
eller den ekonomiska sakerheten ska uppga till minst 250 000 SDR.

Enligt 2 § ska Atenforordningens bestammelser tillampas ocksa pa
vissa inrikes transporter, som inte omfattas av det tillampningsomrade
som anges i forordningen. For dessa transporter galler vissa begrans-
ningar i forsakringsskyldigheten. Ocksa en sadan transport kan ske med
ett utldndskt fartyg som avses i forevarande paragraf. Av andra stycket
foljer darfor att de begrdnsningar som anges i 2 § gdller &ven for ett
sadant fartyg. Det innebar ocksd att fartyget i stillet for certifikat ska
medfora ett forsakringsbevis ombord (jfr kommentaren till 2 §).

En transportor som asidosatter skyldigheten att ha en forsakring eller
en annan ekonomisk sékerhet kan démas till boter eller fangelse i hogst
sex manader (20 kap. 14 a § forsta stycket).

Certifikat och forsakringsbevis

32 § Befalhavaren ska se till att det ombord pa fartyget finns ett sddant certifikat
som ska medféras enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i bilaga 1 till férordning (EG) nr
392/2009, i den ursprungliga lydelsen, eller artikel 4a.5 eller 4a.15 i 2002 ars
Atenkonvention.

87



88

Vid en transport som avses i 2 § ska befalhavaren ombord pa fartyget i stallet
medféra ett bevis om att transportorens skyldighet enligt artikel 4a.1 i bilaga |
till férordningen, med de begransningar som féljer av 2 § andra stycket 1 och 2,
ar fullgjord.

Regeringen far meddela ytterligare foreskrifter om beviset som avses i andra
stycket.

Paragrafen, som &r ny, innehéller bestimmelser om befalhavarens ansvar
for att certifikat eller forsikringsbevis medférs ombord. Overvagandena
finns i avsnitt 8.4.

Av artikel 4a.2 i bilaga | till Atenférordningen féljer att ett certifikat
som utvisar att forsakringsskyldigheten uppfyllts ska utfardas av behorig
myndighet. Enligt artikel 4a.5 ska certifikatet medféras ombord pa
fartyget. Motsvarande bestdmmelser finns i konventionen. Enligt forsta
stycket ar det befalhavaren som ansvarar for att ett sadant certifikat med-
fors ombord.

Ett statsagt fartyg fran en EES-stat eller fran en fordragsslutande stat
behéver inte ha en forsakring eller stalla ndgon annan ekonomisk saker-
het. Om sadan forséakring saknas, ska det i stallet medforas ett certifikat som
visar att fartyget dgs av staten och att ansvaret ar tackt (artikel 4a.15 i bilaga |
till frordningen och motsvarande artikel i konventionen). Aven i forhallande
till ett sddant certifikat &r det befalhavaren som ansvarar for att det medfors
ombord.

Vid en inrikes transport med ett fartyg av en annan fartygsklass an A
eller B och som &r godkant for transport av fler &n tolv passagerare géller
inget krav pa certifikat (2 § andra stycket 3). Sadana transporter omfattas
dock av forsékringsskyldigheten, med de begransningar som foljer av 2 §
andra stycket 1 och 2. Enligt andra stycket ska befalhavaren vid en sadan
transport medféra ett forsakringsbevis som utvisar att transportérens
forsakringsskyldighet ar fullgjord.

For att visa att forsakringsskyldigheten &r fullgjord ska beviset normalt
vara utfardat av forsakringsbolaget; i frdga om en sikerhet blir det den
som stallt ut sakerheten. Dokumentationen kan se olika ut. Vid forsék-
ring i en P&I-klubb blir forsakringstagaren medlem i klubben och fér
i stallet for ett forsakringsbrev ett medlemsbevis i form av ett sa kallat
certificate of entry. Det kan i vissa fall behdvas flera bevis, beroende pa
hur forsakringsforhallandena ar ordnade. Avgorande ar att dokumenta-
tionen utvisar att forsakringsskyldigheten ar fullgjord. Om sékerhet an-
vands, kan dokumentationen till exempel bestd av en kopia av en bank-
garanti eller ett skriftligt borgensatagande.

Certifikatet enligt forsta stycket eller beviset enligt andra stycket ska
medforas ombord pé fartyget. Certifikatet eller beviset ska alltsa finnas
dar i fysisk form. Det &r inte tillrickligt att det finns tillgangligt for
Transportstyrelsen pa annan plats 4n ombord.

Regeringen ges i tredje stycket ett bemyndigande att meddela ytter-
ligare foreskrifter om forsékringsbeviset.

En befalhavare som &sidosatter skyldigheten att medfora ett certifikat
eller ett forsakringsbevis ombord pa fartyget kan domas till boter
(20 kap. 14 a 8 andra och tredje styckena).



Avgift vid certifiering

33 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om avgifter for prévningen av ansokningar om certifikat enligt
férordning (EG) nr 392/2009.

Genom paragrafen, som &r ny, bemyndigas regeringen eller den
myndighet som regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter om
avgifter for prévningen av ansokningar om certifikat. Overvégandena
finns i avsnitt 8.9.

Sanktioner nar information inte lamnas

34 8 Om information inte l&mnas enligt artikel 7 i forordning (EG) nr 392/2009,
i den ursprungliga lydelsen, ska marknadsforingslagen (2008:486) tillampas,
med undantag av 29-36 §8 om marknadsstorningsavgift. Sadan information ska
anses vara vasentlig enligt 10 8 tredje stycket den lagen.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestimmelser om sanktioner vid 6ver-
tradelser av Atenforordningens krav péa information till passagerare.
Overvigandena finns i avsnitt 8.8.

Enligt artikel 7 i Atenférordningen ska en transportér eller en ut-
forande transportor se till att passagerarna far tillracklig och tydlig infor-
mation om sina réttigheter enligt forordningen. | férordningen anges var
och nér informationen ska lamnas. Informationen ska i vissa fall ldamnas
vid forséljningsstallet men under alla omsténdigheter senast vid avgang-
en. Dessutom anges att informationen ska lamnas i form av en dversikt
av forordningen som utarbetats av Europeiska kommissionen.

Om en transportor underlater att lamna information eller Iamnar den pa
ett oklart, obegripligt, tvetydigt eller annat oldampligt satt, utgdr det
normalt vilseledande marknadsfoéring enligt 10 8 marknadsfoéringslagen.
Enligt forevarande paragraf tillampas marknadsféringslagens sanktions-
system i dessa fall. Informationen &r vésentlig i marknadsforingslagens
mening.

Det saknar betydelse om skyldigheten att tillhandahalla informationen
infaller fore, under eller efter forsaljningen (se 3 § marknadsforings-
lagen). Bestammelsen &r alltsa tillamplig oavsett nar informations-
skyldigheten infaller enligt férordningen.

Transportdren kan, om &vriga forutsattningar enligt marknadsférings-
lagen ar uppfyllda, alaggas att lamna informationen vid aventyr av vite,
sa kallat informationsforelaggande (24 och 26 §8 marknadsforingslagen).
Talan om alaggande véacks vid Marknadsdomstolen. Talan far vackas av
bland andra Konsumentombudsmannen. | fall som inte &r av storre vikt
far Konsumentombudsmannen meddela informationsforelagganden for
godk&nnande av den berdrda néringsidkaren (28 8 marknadsforings-
lagen).

Marknadsforingslagens bestdmmelser om marknadsstérningsavgift ska
inte tillampas i de fall som omfattas av paragrafen. Motsvarande undan-
tag finns i bland annat 13 § lagen (2010:510) om lufttransporter och
11 § konsumentkreditlagen (2010:1846).

Bestammelserna i forordningen tillampas, enligt 2 §, ocksd pa vissa
ytterligare inrikes transporter. Aven en s&dan transportor &r alltsa skyldig
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att Iamna information enligt artikel 7 i forordningen och omfattas darmed
av bestdammelserna i férevarande paragraf.

Om avtalsvillkors giltighet

35§ Bestammelserna i 9 § far inte asidosattas genom avtal.

Awvtalsvillkor som inskrénker passagerarens rattigheter enligt 12-29 8§, 19 kap.
1 § forsta stycket 6 och 7 och 21 kap. 4 § forsta och andra styckena &r ogiltiga.

Vid en transport inom Sverige géller det som foljer av andra stycket i frdga om
passagerarens réattigheter enligt 19-29 8§, 19 kap. 1 § forsta stycket 6 och 7 och
21 kap. 4 § forsta och andra styckena, oavsett vilket lands lag som i &vrigt &r
tillamplig pa avtalet.

Ovriga bestammelser i detta kapitel géller endast om inte ndgot annat ar avtalat
eller féljer av sedvanja.

Paragrafen, vars innehall delvis 6verférs fran hittillsvarande 29 8§,
innehaller bestammelser om avtalsvillkors giltighet. Overvigandena
finns i avsnitt 10.2.

Hittillsvarande ordning innebar att de i andra stycket angivha
bestdimmelserna ar tvingande vid transporter inom, men dven till och
frén, de nordiska landerna, oavsett vilket lands lag som i Gvrigt ska
tillampas p& avtalet. Andringen i det stycket innebér att dessa bestimmel-
ser gors nationellt tvingande, det vill sdga indispositiva i den utstrackning
svensk ratt ar tillamplig.

Av det nya tredje stycket foljer emellertid att vid transporter inom
Sverige ska vissa av bestdammelserna tilldampas oavsett vilket lands lag
som i dvrigt tillampas pa avtalet. Det handlar om bestammelser som ror
transportorens ansvar och darmed sammanhangande fragor. | dessa fall
géller bestdammelserna i sjolagen dven nar utlandsk ratt i évrigt ska till-
lampas enligt Rom I-forordningen. Det innebar alltsa att parterna inte har
full frihet att valja tillamplig lag. Bestimmelsen galler endast i forhall-
ande till sddana transporter som omfattas av reglerna om transportorens
ansvar i sj0lagen. For transporter som omfattas av Atenférordningen eller
Atenkonventionen ar det bestammelserna om avtalsvillkors giltighet i
forordningen respektive konventionen som tillampas (artikel 18 i bilaga |
till férordningen och motsvarande artikel i konventionen). Det innebdr att
de nu aktuella bestdammelserna i princip endast kommer att tillampas vid
inrikes transporter med de minsta fartygen. Se vidare kommentaren till
1 § angdende gransdragningen for tillampningen av kapitlets bestammel-
ser gentemot Atenférordningen och Atenkonventionen.

36 § Trots 35 § far transportoren forbehalla sig frihet fran ansvarighet i friga om
passagerare for tiden innan passageraren gar ombord och efter det att han eller
hon har gatt i land. Ett sadant forbehall ar dock inte tillatet nar det géller sj6trans-
porter mellan fartyget och land som omfattas av biljettpriset eller som utférs med
ett transportmedel som transporttren stéller till forfogande.

| friga om handresgods som inte finns i eller pa ett av passageraren medfort
fordon kan transportéren forbehalla sig frinet frén ansvarighet for tiden innan
handresgodset fors ombord och efter det att det har forts i land. Forbehall ar dock
inte tillatet nar det galler sidan transport till eller fran fartyget som avses i forsta
stycket och inte heller for den tid d& handresgodset har tagits om hand av trans-
portéren medan passageraren vistas i en terminalbyggnad, pa en kaj eller en
annan hamnanldggning.



Om det &r avtalat att en bestamd del av transporten ska utféras av ndgon annan
an transportéren, far transportéren, om den andre ar namngiven, forbehalla sig
frinet frdn ansvarighet for skada orsakad av en handelse under den del av
transporten som utférs av den andre. Detsamma géller om passageraren enligt
transportavtalet har ratt att helt eller delvis anlita ndgon annan an transportoren
for transporten.

Paragrafen motsvarar hittillsvarande 30 § och &ndras bara redaktionellt.

Se vidare kommentaren till 1 § angéende gransdragningen for tillamp-
ningen av kapitlets bestammelser om ansvarighet pa transportérens sida
gentemot Atenfdérordningen och Atenkonventionen.

19 kap. Om preskription av vissa fordringar

1§ Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem &r begrénsad
eller obegransad, om talan inte vacks i laga ordning i fraga om

1. en fordran pa bérgarlon eller pa sadan sérskild ersattning som avses i 16 kap.
9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pé andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom ett &r
fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om bérgarlénens och andelens
storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar efter det bargningsforetaget
slutfordes,

3.en fordran pa ersattning for sammanstotning: inom tva ar fran den dag
skadan intr&ffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som bel6per pa denne
enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5. en fordran pd ersattning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat eller
forsenats vid befordran eller pa grund av att det i konossement har lamnats
oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett ar fran det godset lamnades ut eller
skulle ha l&mnats ut,

6.en fordran pad ersattning for personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tva ar fran ilandstigningen eller, om passageraren
avlidit under transporten, fran den dag ilandstigning skulle ha agt rum, eller, om
passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva ar fran dodsfallet men inte
senare an tre ar fran ilandstigningen,

7. en fordran pd ersattning pd grund av att resgods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid transport: inom tva &r fran det godset fordes i land eller, om
det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad som ska
fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket, 14 kap. 40 § och
17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt 10 eller
10 a kap.: inom tre ar fran den dag da skadan uppkom, dock senast inom sex ar
fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en
serie av handelser, fran dagen for den forsta av dessa.

Svarar gédldendren i andra fall &n som avses i forsta stycket for erséttning eller
for nagon annan fordran med begransning av redareansvaret eller endast med
inlastat gods upphor fordringen, om talan inte vacks i laga ordning, i frdga om en
fordran pa ersattning inom tva ar fran den dag skadan intraffade och i frdga om
nagon annan fordran inom ett ar efter det att fordringen forfoll till betalning. Om
borgendren har rétt att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller
nagon annan utan att begransning av ansvarigheten ager rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschér, anses talan om fordringen véckt.
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Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vacka aterkrav mot
tredje man efter utgéngen av den dar angivna tiden. En sédan talan far dock inte
véckas senare an ett ar frn den dag huvudanspréket infriades eller talan vacktes
om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket 1-8 &r
giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om avtalet galler
preskription i ndgot annat fall an som avses i forsta stycket 1 eller 2, har det inte
verkan for langre tid &n tre &r at géngen, raknat frén dagen for avtalet. En sadan
preskriptionstid far inte i nagot fall genom avtal forlangas med sammanlagt mer
an tio ar eller, i fall som avses i forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar fran det
ilandstigning eller ilandféring har agt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frdn bestammelserna i forsta stycket 5 och fjarde
stycket. | 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter om ogiltighet
av avtalsvillkor som inskrénker en passagerares rattigheter enligt forsta stycket 6
och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf bedéms har i
landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i ovrigt ar tillamplig pé
rattsfornallandet.

Sarskilda bestammelser om preskription av sadana fordringar som avses i
forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga 1 till Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transportdrens
skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss och
artikel 16 i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods.

Paragrafen innehéller bestimmelser om preskription av fordringar. Over-
véagandena finns i avsnitt 8.10.

| femte stycket gors en andring till foljd av att hittillsvarande 15 kap.
29 § byter beteckning till 15 kap. 35 § och att relevanta bestammelser i
den paragrafen numera finns i tva stycken (andra och tredje styckena).

I sjunde stycket, som ar nytt, upplyses om att det finns sarskilda
bestdmmelser om preskription i Atenférordningen och Atenkonventionen
(artikel 16 i bilaga I till férordningen och motsvarande artikel i konven-
tionen). For fordringar i anledning av personskador eller skador pa
resgods som regleras dar tillimpas de bestdmmelserna. N&r inget av
dessa instrument ar tillampligt tillampas motsvarande bestdmmelser i
forevarande paragraf. Se vidare kommentaren till 1 § angdende gréns-
dragningen for tilldampningen av kapitlets bestdmmelser gentemot Aten-
forordningen och Atenkonventionen.

20 kap. Straffbestammelser

14 a § En transportér som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosatter skyldig-
heten att ha en forsékring eller att stélla en annan sékerhet enligt artikel 4a.1 i
bilaga I till Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjéss, i den ursprungliga lydelsen, eller artikel 4a.1 i
2002 ars Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras
resgods, eller enligt vad som féljer av 15 kap. 2 eller 31 §, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

En befalhavare som asidosétter skyldigheten att medfora ett certifikat ombord
pa fartyget enligt 15 kap. 32 § férsta stycket, doms till béter.



En befalhavare som asidosatter skyldigheten att medféra ett bevis ombord pa
fartyget enligt 15 kap. 32 § andra stycket, doms till béter. | ringa fall ska det inte
démas till ansvar.

Vid en transport med ett utldndskt fartyg géaller denna paragraf endast om
fartyget anléper eller Ilamnar en svensk hamn.

Paragrafen, som ar ny, behandlar transportdrens och befalhavarens
straffansvar for det fall forsakringsskyldigheten respektive skyldigheten
att medféra ett certifikat eller ett forsakringsbevis inte har fullgjorts.
Overvigandena finns i avsnitt 8.7.

| forsta stycket foreskrivs straffansvar for den transportér som upp-
satligen eller av oaktsamhet asidosatter sin skyldighet att ha en for-
sékring eller en annan ekonomisk sakerhet enligt Atenférordningen eller
Atenkonventionen. Enligt férordningen och konventionen &r det den eller
de transportdrer som faktiskt utfor hela eller en del av transporten som ar
skyldiga att ha forsékring (artikel 4a.1 i bilaga I till férordningen och
motsvarande artikel i konventionen).

Av 15 kap. 2 § foljer att forsakringsskyldigheten enligt Atenforord-
ningen, med vissa begransningar, galler ocksa for inrikes transporter med
ett fartyg av en annan klass an A eller B, under forutsattning att fartyget
ar godkant for transport av fler @n tolv passagerare. Det straffansvar for
transportéren som foreskrivs i forevarande stycke omfattar aven sadana
transporter.

Av 15 kap. 31 § foljer att forsakringsskyldigheten enligt férordningen
respektive konventionen géller &ven for transporter med vissa ytterligare
utlandska fartyg an vad som framgar av artikel 4a.1. Ocksa en transportor
som utfor en sddan transport omfattas av straffansvaret i forevarande
stycke.

Paféljden ar boter eller fangelse i hogst sex manader. Nar transportéren
ar en juridisk person galler ansvaret den som enligt svensk ratt ar
ansvarig for den juridiska personen i straffréttsligt hanseende.

Bestdammelsen om transportrens ansvar ar inte nationellt begrénsad.
Det innebar att ett brott kan begas ocksa nar ett svenskt fartyg befinner
sig utomlands. Fragan om domsratt 6ver sadana garningar regleras i
2 kap. brottsbalken. En sérskild bestdmmelse om transportorens straff-
ansvar vid transporter med utlandska fartyg finns i fjarde stycket.

Enligt andra stycket foreligger straffansvar for befalhavaren vid ett
asidosattande av hans eller hennes skyldighet enligt 15 kap. 32 § forsta
stycket att se till att ett certifikat finns ombord pa fartyget. Straffansvaret
omfattar ddrmed att det ombord ska finnas ett certifikat enligt artikel 4a.5
eller 4a.15 i bilaga I till Atenférordningen (om transporten omfattas av
forordningen) eller enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i Atenkonventionen (om
transporten omfattas av konventionen). En forutsattning ar naturligtvis att
det finns en forsakringsskyldighet och darmed en skyldighet att medféra
ett certifikat. Paf6ljden ar boter.

Enligt tredje stycket foreligger ett straffansvar for befalhavaren vid ett
asidosattande av skyldigheten enligt 15 kap. 32 § andra stycket att
medfora ett forsikringsbevis ombord pa fartyget. Straffansvaret omfattar
att det finns ett forsikringsbevis ombord och att detta har det innehall
som anges i 15 kap. 32 § andra stycket och i de ytterligare foreskrifter

93



94

som meddelats av regeringen med stdd av bemyndigandet i tredje stycket
i samma paragraf. Aven i detta fall ar paféljden boter.

Situationen kan uppstad att det av beviset framgar att forsakrings-
skyldigheten ar fullgjord men att det saknas nagon eller nagra uppgifter
av mindre betydelsefull karaktar. For bland annat sddana fall anges i
stycket att det i ringa fall inte ska doémas till ansvar.

Ett straffrattsligt ansvar for befdlhavaren forutsatter att befalhavaren
har agerat med uppsat. P samma siatt som for transportoren ar inte heller
befélhavarens ansvar nationellt begrénsat.

Av 20 kap. 16 § foljer att med befalhavare jamstélls den som tratt i
befélhavarens stalle, till exempel den fraimste av de nérvarande styr-
mannen (jfr 6 kap. 7 §).

Bestammelsen i fjarde stycket inskranker transportdrens respektive
befdlhavarens straffansvar enligt paragrafen vid transporter som sker
med ett utlandskt fartyg. Vissa sddana transporter omfattas av
forsékringsskyldighet direkt enligt bestammelserna i Atenforordningen
eller Atenkonventionen. For att straffansvar ska komma i frdga i ett
sadant fall kravs att fartyget anloper eller liamnar en svensk hamn.
Bestdmmelsen har sin grund i artikel 4a.13 i Atenférordningen och
Atenkonventionen och innebar att straffansvar inte kan komma i fraga
vid en transport med ett utlandskt fartyg som passerar eller befinner sig
pa Sveriges sjoterritorium utan att anlopa eller lamna svensk hamn. Den
forsékringsskyldighet for vissa utlandska fartyg som foljer av 15 Kkap.
31 § galler endast fartyg som anldper eller lamnar en svensk hamn. |
forhallande till dessa transporter saknar darfor forevarande stycke
betydelse.

21 kap. Om laga domstol och rattegang i sjorattsmal m.m.

4 § Talan om ansvarighet pa grund av ett avtal om transport av passagerare eller
resgods far vackas endast vid

1. sjoréattsdomstol for den ort dér svaranden &r varaktigt bosatt eller har sin
huvudsakliga rorelse,

2. sjorattsdomstol for den avtalsenliga avgangs- eller bestammelseorten,

3. domstol i den stat dar kdranden har sin hemvist eller annars &r varaktigt
bosatt, forutsatt att svaranden har driftstalle for sin rorelse i den staten och ar
underkastad dess domsriétt, eller

4. domstol i den stat ddr transportavtalet traffades, forutsatt att svaranden har
driftstélle for sin rorelse i den staten och &r underkastad dess domsrétt.

Trots forsta stycket far talan dven véckas vid domstol som anges i 2 § andra
stycket.

Efter det att tvist har uppstétt far parterna avtala att talan ska vackas vid en
annan domstol eller att tvisten ska hanskjutas till skiljeman.

Om det inte finns ndgon sjorattsdomstol pa den ort dar svaranden har kunnat
sokas enligt forsta stycket 1 eller 2 eller andra eller tredje stycket, vacks talan vid
den sjdrattsdomstol som &r ndrmast den orten.

Bestdmmelserna i 2 § fjarde och femte styckena har motsvarande tillimpning.

Sarskilda bestammelser om domsratt finns i artikel 17 i 2002 ars Aten-
konvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods.



Paragrafen innehaller bestimmelser om vid vilken domstol talan om
ansvarighet pa grund av avtal om transport av passagerare eller resgods
far vickas. Overvagandena finns i avsnitt 8.10.

| sjatte stycket, som &r nytt, upplyses om att bestdammelser om domsratt
aven finns i Atenkonventionen (artikel 17). Atenkonventionens
bestdmmelser om domsrétt har foretrdade framfor nationella, unions-
rattsliga och internationella bestammelser av motsvarande innehall (se
skal 4 i ingressen till radets beslut av den 12 december 2011 om
Europeiska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 ars
Atenkonvention om befordran till sj6ss av passagerare och deras resgods,
med avseende pa artiklarna 10 och 11). Det innebér att fragan om
domsratt kommer att bestimmas utifran Atenkonventionens reglering
saval nar malet i sak bedéms enligt Atenférordningen, som da det
beddms enligt Atenkonventionen.

I de fall svensk domstol &r behdrig enligt artikel 17 i konventionen
kommer fragan om vid vilken domstol i Sverige talan ska vickas alltjamt
att bestdimmas av forevarande paragraf.

6 a§ Nar en fradga uppkommer om verkstallighet av en dom som avses i artikel
17a.2 i 2002 ars Atenkonvention tillampas det férfarande som framgar av 6 §
andra—femte styckena. Det som ségs i 6 § andra stycket 2 om 1992 &rs ansvarig-
hetskonvention och bunkerkonventionen ska i stallet avse 2002 ars Atenkonven-
tion.

Paragrafen, som &r ny, reglerar forfarandet som tillampas nér en utlandsk
dom som erkéanns enligt Atenkonventionen ska forklaras verkstallbar.
Paragrafen reglerar ocksd hur en s&dan dom ska verkstéllas. Over-
vagandena finns i avsnitt 8.10.

Hanvisningen till artikel 17a.2 i Atenkonventionen innebdr att
bestammelserna i paragrafen tillampas i forhéallande till domar som
erkanns enligt Atenkonventionens bestdmmelser. Atenkonventionens
bestammelser om erk&nnande och verkstéllighet har dock inte foretrade
framfor motsvarande bestammelser i 2000 och 2012 ars Bryssel I-for-
ordningar, inklusive Danmarksavtalet, och 2007 ars Luganokonvention
(se skél 5 i ingressen till radets beslut av den 12 december 2011 om
Europeiska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 &rs
Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods,
med avseende pa artiklarna 10 och 11). Dessa rattsakter har sina egna
forfaranderegler med kompletterande svenska bestdmmelser (se lagen
[2014:912] med kompletterande bestdmmelser om domstols behdrighet
och om erkénnande och internationell verkstallighet av vissa avgor-
anden). | praktiken innebdr det att forfarandereglerna i paragrafen
aktualiseras endast vid anstkningar om verkstéllbarhetsférklaring av
domar som inte meddelats i en medlemsstat i EU eller i Island, Norge
eller Schweiz.

Genom hénvisningen till 6 § andra, tredje och femte styckena kommer
samma forfarande att tillampas nar utldndska domar ska forklaras
verkstéllbara enligt Atenkonventionen som for utlandska domar om
erséttning for oljeskada eller bunkeroljeskada. De kommer ocksa, genom
hanvisningen till 6 § fjarde stycket, att verkstallas pd samma sétt.
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Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods trader i kraft tre manader efter den dag da
ratifikationsinstrumentet har deponerats. Det &r darfor inte mojligt att nu
ange vilken dag protokollet trader i kraft i forhallande till Sverige. Det
dverlamnas darfor till regeringen att besluta om nér de nya bestdmmel-
serna ska trada i kraft. Bestammelserna har inte ndgon retroaktiv verkan.
Overvagandena finns i avsnitt 11.

13.2 Forslaget till lag om andring i lagen
(1992:1672) om paketresor

Andringar efter avresan, m.m.

18 § Vissa skador, som omfattas av andra bestdmmelser, ersatts enligt de
bestdmmelserna i stallet for enligt denna lag. Detta galler skador som omfattas av
bestdammelserna i

1. Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss,

2.2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods,

3. sjolagen (1994:1009),

4. radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafik-
foretags skadestdndsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras
bagage,

5. lagen (2010:510) om lufttransporter,

6. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tgresendrer,

7. jarnvégstrafiklagen (1985:192), eller

8. lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik.

Arrangdren &r dock alltid skyldig att ersatta resendren for vad denne har rétt att
fordra enligt de ndmnda bestammelserna.

Av paragrafen framgar att lagen om paketresor inte tillimpas vid
ersattning av skador som omfattas av annan reglering. Overvigandena
finns i avsnitt 8.11.

Genom en andring i forsta stycket laggs Atenférordningen (forsta
punkten) och Atenkonventionen (andra punkten) till i den forteckning
over lagstiftning och réttsakter som tillampas i stéllet for lagen om paket-
resor. Sedan tidigare finns sjolagen med i upprakningen.

Andringen innebér att Atenférordningen eller, i undantagsfall, Aten-
konventionen reglerar forutsattningarna for  skadestandsansvaret,
ansvarsgranserna for detta och vem som bér det slutliga ansvaret for
person- och sakskador vid passagerartransporter till sjoss. Férordningens
och konventionens bestimmelser harom ar likalydande. | fraga om
skador som inte regleras av forordningen eller konventionen, eller i nagot
fall av sjélagen, tillampas bestdmmelserna i lagen om paketresor.



Andringen i andra stycket innebar att arrangdrens primara ansvar
gentemot resendren dven omfattar skadestand enligt Atenforordningen
eller Atenkonventionen. Resenaren kan alltsd alltid vanda sig till
arrangGren for att fa det skadestand som han eller hon har rétt till enligt
de aktuella bestammelserna i férordningen eller konventionen. Det finns
dock inte ndgot hinder mot att resenaren i stallet riktar sitt ansprdk mot
den som bar det slutliga ansvaret (jfr prop. 1992/93:95 s. 94).

13.3 Forslaget till lag om andring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

5 kap. Tillsyn

Inspektion

8 a § Vid en inspektion ska det, om forhallandena inte féranleder ndgot annat,
kontrolleras om féljande bevis eller certifikat medférs ombord pé fartyget:

1. ett bevis som avses i 7 kap. 3 § sjélagen (1994:1009),

2. ett certifikat som avses i 15 kap. 32 § forsta stycket sjélagen, eller

3. ett bevis som avses i 15 kap. 32 § andra stycket sjolagen.

Vid en hamnstatskontroll ska en kontroll enligt forsta stycket 1 och 2 alltid
goras.

Paragrafen innehéller bestammelser om kontroll av certifikat och
forsakringsbevis. Overvagandena finns i avsnitt 8.5.

Paragrafen dndras sé att det vid en inspektion dven ska undersokas om
befalhavaren har fullgjort skyldigheten att ombord pé fartyget medfora
ett certifikat eller ett forsékringsbevis som avses i 15 kap. 32 § sjolagen.
Bestammelsen géller savél svenska som utlandska fartyg.

Inspektioner &r en form av tillsyn som utdvas av Transportstyrelsen.
Inspektioner gdrs ndr Transportstyrelsen finner det motiverat (4 § andra
stycket). Vid en inspektion ska en kontroll av certifikatet eller for-
sakringsbeviset goras, om forhallandena inte foranleder annat. Det
innebér att Transportstyrelsen i vissa fall har mojlighet att underlata
kontrollen, exempelvis nér certifikatet eller beviset nyligen har kontroll-
erats. Det galler dock inte vid en hamnstatskontroll i enlighet med réadets
direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll, da en
kontroll av att ett certifikat enligt Atenférordningen eller Atenkonven-
tionen finns ombord alltid maste goras.

Bestammelserna i 17 och 18 8§ om verkstédllande av tillsynsforratt-
ningar &r tillampliga pa inspektionen. Den som verkstéller en inspektion
eller bitrader vid denna har darmed ratt att fa tilltrade till fartyget och att
ta del av de handlingar om fartyget som finns ombord. Redaren och
befalhavaren ar enligt 20 § andra stycket ocksa skyldiga att lamna till-
synsmyndigheten det bistdnd och de upplysningar som behdvs vid
inspektionen.

| uppgiften att undersfka om det finns ett certifikat ombord ligger att
Transportstyrelsen maste kontrollera att det ror sig om ett certifikat enligt
Atenforordningen eller Atenkonventionen. Certifikatet ar utfardat av en
behérig myndighet som redan har kontrollerat att den underliggande
forsakringsskyldigheten ar uppfylld. Behérig myndighet att utférda
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certifikat i Sverige ar Transportstyrelsen (2 § forordningen [2012:354]
om forsakringsbevis for vissa sjoforsékringar).

Néar det géller uppgiften att kontrollera om det finns ett forsékrings-
bevis ombord maste Transportstyrelsen ta stallning till om den aktuella
dokumentationen visar att forsakringsskyldigheten enligt artikel 4a.1 i
bilaga 1 till Atenférordningen ar fullgjord. Déarvid ska beaktas de be-
gransningar i ansvar for skador till foljd av terrorhandlingar och krav pa
krigsforsadkring som géaller dessa transporter enligt 15 kap. 2 § andra
stycket 1 och 2 sjdlagen. Om dokumentationen uppfyller de krav som
stalls pa innehallet i ett forsakringsbevis enligt de foreskrifter som med-
delats av regeringen med stéd av 15 kap. 32 8§ tredje stycket sjolagen, kan
Transportstyrelsen naturligtvis normalt utgd fran att dokumentationen
ocksd visar att forsakringsskyldigheten ar fullgjord. Om det finns
anledning att misstanka att uppgifterna inte ar riktiga eller giltiga, kan
Transportstyrelsen dock behdva ga vidare i sin undersokning. | ett sddant
fall kan Transportstyrelsen behdva kontakta utstéllaren av dokumenta-
tionen for att kontrollera hur forhallandena ser ut. Det kan ocksd tankas
att Transportstyrelsen ndrmare behdver undersoka omstandigheter kring
utstallaren, om misstanken &r att utstéllaren saknar mojlighet att fullgora
sina &taganden eller om det annars ar oklart att forsakringen ar tillracklig.

En befalhavare som asidosatter skyldigheten att medfora ett certifikat
eller ett forsakringsbevis ombord pa fartyget kan domas till boter
(20 kap. 14 a § andra och tredje styckena sjélagen).

Transportstyrelsen har enligt 7 kap. 68 i denna lag och 6 kap.
4 § fartygssakerhetsforordningen (2003:438) getts bemyndigande att
meddela foreskrifter om tillsynsforrattningar.

6 kap. Inskrankningar i ratten att anvanda fartyg

Forbud mot resa

2§ Ett fartygs resa far forbjudas om fartyget inte halls tillgangligt for
tillsynsforrattning. Ett fartygs resa far ocksa forbjudas om det ombord saknar:

1. ett certifikat som det ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 3 §,

2. ett bevis som det ska ha enligt 7 kap. 3 § sjélagen (1994:1009),

3. ett certifikat som det ska ha enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i bilaga I till
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sj6ss, i den ursprungliga lydelsen,

4. ett certifikat som det ska ha enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i 2002 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, eller

5. ett bevis som det ska ha enligt 15 kap. 32 § andra stycket sjélagen.

Om det saknade certifikatet enligt forsta stycket 1 ar av sadant slag som avses i
3 § forsta stycket 2, galler i stallet vad som anges i den paragrafen.

Vid en transport med ett utlindskt fartyg gdller forsta stycket 3—5 endast om
fartyget anléper eller lamnar en svensk hamn.

Paragrafen ger mojlighet att forbjuda ett fartygs resa. Overviganden
finns i avsnitt 8.6.

Andringarna i forsta stycket innebér att ett fartygs resa kan forbjudas
aven i de fall det ombord saknas ett forsakringsbevis som avses i 7 kap.



3 § sjolagen, ett certifikat som avses i artikel 4a.5 eller 4a.15 i bilaga | till
Atenforordningen eller motsvarande bestdmmelser i Atenkonventionen
(ifr 15 kap. 32 § forsta stycket sjolagen) eller ett forsakringsbevis som
avses i 15 kap. 32 § andra stycket sj6lagen. Ett sadant sa kallat nyttjande-
forbud meddelas av Transportstyrelsen eller av en annan myndighet som
regeringen foreskriver (7 § i detta kapitel). Beslutet far forenas med vite
(14 8).

Till ett nytt andra stycke &verfors den undantagsbestammelse som
galler i forhallande till sadana certifikat som anges i forsta styckets forsta
punkt.

Bestdmmelsen i det nya tredje stycket inskranker mdjligheterna att
meddela nyttjandeférbud mot utldéndska fartyg om ett certifikat enligt
Atenforordningen eller Atenkonventionen eller ett bevis enligt 15 kap. 32
8 saknas. Certifikat och forsakringsbevis syftar till att kunna sékerstélla
att forsakringsskyldigheten uppfyllts. Vissa utldndska transporter omfatt-
as av forsakringsskyldighet direkt enligt bestammelserna i Atenférord-
ningen eller Atenkonventionen. For att nyttjandeférbud ska kunna med-
delas i forhallande till ett sddant utlandskt fartyg krdvs att fartyget an-
I6per eller 1dmnar en svensk hamn. Bestdmmelsen har sin grund i artikel
4a.13 i Atenforordningen och i Atenkonventionen och innebdr att nytt-
jandeférbud inte kan meddelas ett utldndskt fartyg som endast passerar
eller befinner sig pa Sveriges sjoterritorium. Den forsakringsskyldighet
for vissa ytterligare utlandska fartyg som foljer av 15 kap. 31 § géller
endast fartyg som anloper eller lamnar en svensk hamn. | férhallande till
dessa transporter saknar darfor forevarande stycke betydelse.

Ikrafttradande

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

De nya bestdammelserna ar beroende av andringar i sjélagen (1994:1009)
som trader i kraft den dag som regeringen bestammer. Darfor dverlamnas
det till regeringen att besluta om nér de nya bestdmmelserna ska tréda i
kraft. Bestimmelserna har inte ndgon retroaktiv verkan. Overviagandena
finns i avsnitt 11.

13.4  Forslaget till lag om &ndring i
marknadsforingslagen (2008:486)

Inledande bestammelse

1 8§ Denna lag har till syfte att framja konsumenternas och néringslivets intressen
i samband med marknadsféring av produkter och att motverka marknadsféring
som &r otillbdrlig mot konsumenter och néringsidkare.

Bestammelser om marknadsféring finns bl.a. i

— lagen (1992:1672) om paketresor,

— tobakslagen (1993:581),

—sjolagen (1994:1009),

— lagen (1995:1571) om inséttningsgaranti,
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— lagen (1996:1006) om anmalningsplikt avseende viss finansiell verksamhet,

— lagen (1996:1118) om marknadsforing av kristallglas,

—lagen (1999:268) om betalningsdverforingar inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet,

— lagen (1999:158) om investerarskydd,

— lagen (2002:562) om elektronisk handel och andra informationssamhéllets
tjanster,

— lagen (2004:299) om inlaningsverksamhet,

— prisinformationslagen (2004:347),

— lagen (2005:59) om distansavtal och avtal utanfér affarslokaler,

— forsakringsavtalslagen (2005:104),

— lagen (2005:405) om forsékringsformedling,

— lagen (2006:484) om franchisegivares informationsskyldighet,

— lagen (2010:510) om lufttransporter,

— radio- och tv-lagen (2010:696),

— alkohollagen (2010:1622),

— konsumentkreditlagen (2010:1846),

— lagen (2011:914) om konsumentskydd vid avtal om tidsdelat boende eller
langfristig semesterprodukt,

— lagen (2013:1054) om marknadsféring av modersmjélksersattning och
tillskottsndring, och

— lagen (2014:1344) med kompletterande bestammelser till EU:s tag-, fartygs-
och busspassagerarférordningar.

| paragrafen finns bland annat en lista dver lagar som innehaller bestam-
melser om marknadsforing. Listan kompletteras med sjolagen, enligt
vilken marknadsforingslagens bestammelser ska tillampas (se foreslagna
15 kap. 34 § sjolagen).

Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Andringen &r beroende av andringar i sjélagen (1994:1009) som trader i
kraft den dag som regeringen bestdimmer. Det Overldmnas déarfor till
regeringen att besluta om nér de nya bestimmelserna ska tréda i kraft.
Overvigandena finns i avsnitt 11.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 392/2009
av den 23 april 2009

om transportorens skadestindsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), mot
bakgrund av det gemensamma utkast som godkéindes av forlik-
ningskommittén den 3 februari 2009, och

av foljande skl

(1)  Som ett led i den gemensamma transportpolitiken ar det
nodviandigt att vidta ytterligare dtgarder for att forbattra
sikerheten vid transporter till sjoss. Dessa dtgirder bor
inbegripa bestimmelser om skadestdnd till passagerare
som har lidit skada, eftersom det ir viktigt att passagerare
som drabbas av olyckor vid resor till sjoss kan fd en
lamplig ersdttning.

) 2002 érs protokoll till 1974 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods an-
togs den 1 november 2002 inom ramen f6r Internatio-
nella sjofartsorganisationen (IMO). Gemenskapen och
dess medlemsstater ar i fird med att besluta huruvida
de ska ansluta sig till eller ratificera detta protokoll. Un-
der alla omstidndigheter bor dess bestimmelser som in-
forts genom denna forordning tillimpas i gemenskapen
senast den 31 december 2012.

(3) 1974 éars Atenkonvention om befordran till sjoss av pas-
sagerare och deras resgods i dess dndrade lydelse enligt

() EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(%) EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
20.3.2008, s. 562), radets gemensamma standpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 190 E, 29.7.2008, s. 17) och Europaparlamentets
standpunkt av den 24 september 2008 (dnnu e¢j offentliggjord i
EUT), rddets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets
lagstiftningsresolution av den 11 mars 2009 (innu e¢j offentliggjord i
EUT).

protokollet frdn 2002 (nedan kallad Atenkonventionen)
giller bara internationella transporter. Distinktionen mel-
lan nationella och internationella transporter har slopats
nir det giller den inre marknaden f6r sjotransporttjans-
ter, och det ar darfor lampligt att ha samma nivé och typ
av skadestdndsansvar nir det giller bdde nationella och
internationella transporter inom gemenskapen.

De forsikringar som krdvs enligt Atenkonventionen
méste std i ett rimligt forhallande till redarnas och for-
sikringsbolagens ekonomiska medel. Redarna maéste
kunna skota sina forsakringar pa ett sitt som ar ekono-
miskt acceptabelt, och sdrskilt nir det giller sma redare
som driver inrikestransporter mdste man beakta verksam-
hetens sdsongsmissiga natur. Forsdkringarna bor darfor
faststillas enligt denna férordning med beaktande av de
olika fartygsklasserna.

Transportoren bor vara tvungen att gora en forskottsut-
betalning om en passagerare avlider eller drabbas av per-
sonskada, men en forskottsutbetalning bor inte betraktas
som medgivande av skadestindsansvar.

Passagerare bor fore resan fa limplig information om
sina rittigheter, eller, om det inte ar mojligt, senast vid
avfarden.

IMO:s juridiska kommitté antog den 19 oktober 2006 ett
dokument avseende forbehall och riktlinjer for genom-
forandet av Atenkonventionen (nedan kallat IMO:s rikt-
linjer) for att losa vissa frdgor inom ramen for Atenkon-
ventionen, sirskilt betraffande ersittning for terrorismre-
laterade skador. IMO:s riktlinjer kan som sddana betrak-
tas som lex specialis.

Genom denna forordning inforlivas delar av IMO:s rikt-
linjer och gors bindande. Verbet bor i bestimmelserna i
IMO:s riktlinjer bor dirfor sarskilt tolkas som ska.

Bestimmelserna i Atenkonventionen (bilaga 1) och i
IMO:s riktlinjer (bilaga II) bor i tillimpliga delar tolkas
mot bakgrund av gemenskapslagstiftningen.
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(10)  Det ansvarssystem som faststills i denna forordning bor av ett utkast till en lagesrapport om hur de regler som

(11)

(12)

(13)

(14)

(16)

gradvis utvidgas till olika fartygsklasser i enlighet med
artikel 4 i rddets direktiv 98/18/EG av den 17 mars
1998 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer
for passagerarfartyg (!). Foljderna nir det giller avgifter
och marknadens mojlighet att erhdlla ett forsikrings-
skydd till 6verkomligt pris pa erforderlig nivd, mot den
politiska bakgrunden att stirka passagerares rittigheter
och den sisongbetonade arten hos en del av trafiken,
bor beaktas.

De frdgor som avses i artiklarna 17 och 17a i Atenkon-
ventionen omfattas av gemenskapens exklusiva behorig-
het i den man som dessa artiklar paverkar de bestimmel-
ser som faststills genom radets férordning (EG) nr
44/2001 av den 22 december 2000 om domstols beho-
righet och om erkidnnande och verkstillighet av domar
pad privatrittens omréade (3. Dessa bdda bestimmelser
kommer dirfér att utgora en del av gemenskapens ritts-
ordning nir gemenskapen ansluter sig till Atenkonven-
tionen.

I denna forordning bor uttrycket eller dr registrerat i en
medlemsstat anses betyda att flaggstaten i samband med
registrering av fartyg som hyrs ut utan besittning an-
tingen ska vara en EU-medlemsstat eller en part i Aten-
konventionen. Medlemsstaterna och kommissionen bor
vidta de dtgirder som kravs for att uppmana IMO att
utveckla riktlinjer for begreppet registrering av fartyg
som hyrs ut utan besittning.

Rorelsehjalpmedel bor i denna forordning inte anses utgora
resgods eller fordon i den mening som avses i artikel 8
i Atenkonventionen.

De dtgirder som dr nodvindiga for att genomfora denna
forordning bor antas i enlighet med raddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (3).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att dndra
denna forordning for inférlivandet av senare dndringar
av internationella konventioner samt tillhorande proto-
koll, koder och resolutioner. Eftersom dessa atgirder
har en allmin rickvidd och avser att dndra icke visent-
liga delar av denna forordning, bland annat genom att
komplettera den med nya icke visentliga delar, maste de
antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll som avses i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

Den europeiska sjosakerhetsbyran, inrdttad genom Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EG) nr
1406/2002 (%), bor bistd kommissionen i utarbetandet

L 144, 15.5.1998, s. 1.
L 12, 16.1.2001, s. 1.

EGT
EGT
EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
EGT

L 208, 5.8.2002, s. 1.

17)

(18)

faststdlls genom denna forordning fungerar.

De nationella myndigheterna, sirskilt hamnmyndighe-
terna, spelar en avgorande och viktig roll for att identi-
fiera och hantera de olika sjofartsriskerna.

I medlemsstaternas uttalande om sjosikerhet av den 9 ok-
tober 2008 gjorde de ett tydligt dtagande att senast den
1 januari 2012 uttrycka sitt samtycke till att vara bundna
av 1976 ars internationella konvention om begrinsning
av sjorittsligt skadestdndsansvar, dndrad genom 1996 ars
protokoll. Medlemsstaterna kan anvinda sig av den val-
mojlighet som anges i artikel 15.3a i den konventionen
for att genom sdrskilda bestimmelser i denna férordning
reglera systemet med ansvarsbegransning som ska till-
limpas pé passagerare.

Eftersom malet for denna forordning, nimligen att skapa
enhetliga bestimmelser for transportorers och passagera-
res rattigheter i samband med olyckor vid sjobefordran,
inte i tillracklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna och de dirfor, pd grund av dess omfattning och
verkningar, battre kan uppnds pd gemenskapsnivéd, kan
gemenskapen vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med propor-
tionalitetsprincipen i samma artikel gér denna forordning
inte ut6éver vad som dr nodvandigt for att uppnd detta
mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1.

Artikel 1
Syfte

[ denna forordning faststills gemenskapsbestimmelserna

om skadestdndsansvar och forsikring for passagerarbefordran
till sjoss sdsom anges i relevanta bestimmelser i

a) 1974 drs Atenkonvention om befordran till sjoss av passa-
gerare och deras resgods i dess dndrade lydelse enligt proto-
kollet frdn 2002 (nedan kallad Atenkonventionen), som aterges
i bilaga I, och

b) IMO:s forbehdll och riktlinjer for genomférandet av Aten-
konventionen, som antogs av IMO:s juridiska kommitté den

19 oktober 2006 (nedan kallade IMO:s riktlinjer), som aterges

i bilaga II
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2. Genom denna forordning utstricks vidare dessa bestim-
melsers tillimpningsomrade till att omfatta dven inrikes beford-
ran av passagerare till sjoss i en enda medlemsstat ombord pd
fartyg som ar av klass A- och B-typ i enlighet med artikel 4 i
direktiv 98/18/EG och faststills vissa ytterligare krav.

3. Kommissionen ska senast den 30 juni 2013, vid behov,
lagga fram ett lagstiftningsforslag som bland annat utokar
denna forordnings tillimpningsomrdde till att omfatta fartyg
av klass C- och D-typ i enlighet med artikel 4 i direktiv
98/18/EG.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

Denna forordning ska tillimpas pd varje internationell befordran
i den mening som avses i artikel 1.9 i Atenkonventionen och péd
befordran till sjoss i en enda medlemsstat ombord pé fartyg
som ar av klass A- och B-typ i enlighet med artikel 4 i direktiv
98/18/EG, om

a) fartyget for en medlemsstats flagg eller dr registrerat i en
medlemsstat, eller

b) befordringsavtalet har triffats i en medlemsstat, eller

¢) avgdngs- eller bestimmelseorten enligt befordringsavtalet ar
beldgen i en medlemsstat.

Medlemsstaterna fér tillimpa denna forordning pa befordran till
sjoss i en enda medlemsstat.

Artikel 3
Skadestindsansvar och férsikring

1. Skadestdndsansvaret gentemot passagerare, deras resgods
och fordon samt reglerna om forsikring eller annan ekonomisk
sikerhet ska regleras av denna forordning och av artiklarna 1
och 1a, artikel 2.2, artiklarna 3-16 och artiklarna 18, 20 och
21 i Atenkonventionen enligt bilaga I och bestimmelserna i
IMO:s riktlinjer enligt bilaga IL

2. IMO:s riktlinjer som aterges i bilaga II ska vara bindande.

Artikel 4

Ersittning for rorelsehjilpmedel eller annan specifik
utrustning

Vid forlust av eller skada pd rorelsehjilpmedel eller annan spe-
cifik utrustning som anvinds av en passagerare med nedsatt
rorlighet ska transportorens ansvar regleras av artikel 3.3 i
Atenkonventionen. Ersittningen ska motsvara ateranskaffnings-

vardet av utrustningen i fraga, eller, i forekommande fall, repa-
rationskostnaden.

Attikel 5
Overgripande ansvarsbegrinsning

1. Denna forordning ska inte inskrinka transportorens eller
den utforande transportorens rittigheter och skyldigheter enligt
den nationella lagstiftning som genomfér 1976 érs internatio-
nella konvention om begrinsning av sjorittsligt skadestdndsan-
svar, dndrad genom 1996 ars protokoll, inbegripet eventuella
kommande dndringar av konventionen.

Vid avsaknad av sidan tillimplig nationell lagstiftning ska trans-
portorens eller den utforande transportorens ansvar faststillas
endast med stod av artikel 3 i denna forordning.

2. Nar det giller ersittningskrav vid dodsfall eller passagera-
res kroppsskada som vallats genom ndgon av riskerna enligt
punkt 2.2 i IMO:s riktlinjer far transportoren och
den utforande transportoren begrinsa sitt ansvar enligt bestim-
melserna i punkt 1 i denna artikel.

Artikel 6
Forskottsutbetalning

1. Om en passagerare avlider eller far kroppsskador till foljd
av en sjofartsolycka, ska den transportor som faktiskt utforde
den befordran eller en del av den befordran da sj6fartsolyckan
intriffade, senast 15 dagar efter det att den skadestindsberat-
tigade har identifierats, gora en forskottsutbetalning som ticker
omedelbara ekonomiska behov i proportion till den uppkomna
skadan. Vid dodsfall ska  forskottsutbetalningen  vara
minst 21 000 EUR.

Denna bestimmelse ska tillimpas dven i frdga om en transpor-
tor som dr etablerad inom gemenskapen.

2. En forskottsutbetalning ska inte innebira ett erkdnnande
av skadestdndsansvar och kan kvittas mot eventuella senare
utbetalningar enligt denna forordning. Den ska inte kunna ter-
krdvas annat 4n i de fall som anges i artikel 3.1 eller i artikel 6 i
Atenkonventionen, eller i tilligg A till IMO:s riktlinjer eller nir
en annan person dn den skadestdndsberittigade personen har
mottagit forskottsutbetalningen.

Artikel 7
Information till passagerare

Utan att det paverkar researrangérers skyldigheter som faststlls
i radets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paket-
resor, semesterpaket och andra paketarrangemang ('), ska trans-
portoren och/eller den utforande transportoren se till att passa-
gerarna far tillrdcklig och tydlig information om sina rattigheter
enligt denna forordning.

() EGT L 158, 23.6.1990, s. 59.
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Nér transportavtalet har ingdtts i en medlemsstat ska denna
information tillhandahéllas vid samtliga forsiljningsstallen, inbe-
gripet vid telefon- och Internetforsiljning. Om avgangshamnen
ligger i en medlemsstat ska denna information tillhandahallas
fore avgdngen. I alla andra fall ska denna information tillhanda-
hallas atminstone vid avgangen. I den utstrickning som infor-
mationskravet enligt denna artikel har fullgjorts antingen av
transportoren eller den utférande transportoren, ska den andre
inte vara skyldig att informera. Informationen ska tillhandahéllas
pd det lampligaste sittet.

For att uppfylla informationskravet i denna artikel ska trans-
portoren och den utférande transportoren anvianda en oversikt
av bestimmelserna i denna férordning som utarbetats av kom-
missionen och offentliggjorts.

Artikel 8
Rapportering

Senast tre dr frdn och med den dag dd denna férordning borjar
tillimpas ska kommissionen utarbeta en rapport om forord-
ningens tillimpning, i vilken bland annat den ekonomiska ut-
vecklingen och arbetet inom ramen for internationella forum
ska tas upp.

Rapporten kan atfoljas av ett forslag om édndring av forord-
ningen eller ett forslag som gemenskapen kan ligga fram
inom ramen for relevant internationellt forum.

Artikel 9
Andringar

1. De édtgirder som avser att dndra icke visentliga delar i
denna forordning avseende inforlivande av ett beslut om 4nd-
rade begrinsningsbelopp i artiklarna 3.1, 4a.1, 7.1 och 8
i Atenkonventionen som fattats enligt artikel 23 i den konven-
tionen och motsvarande uppdateringar i bilaga I till denna for-
ordning ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 10.2 i denna forordning.

Med beaktande av foljderna for befordringsavgifterna och mark-
nadens mojlighet att erhélla ett forsakringsskydd till Gverkomligt
pris pd den nivd som krivs och mot bakgrund av det politiska
malet att stirka passagerarnas rittigheter och den sisongsbeto-
nade naturen hos viss trafik ska kommissionen enligt en limplig
konsekvensanalys senast den 31 december 2016 anta bestim-
melser om de grinser som anges i bilaga I for fartyg som ar av
klass B-typ i enlighet med artikel 4 i direktiv 98/18/EG. Den
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dtgdrden, som avser att dndra icke visentliga delar i denna for-
ordning, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 10.2 i denna forordning.

2. De bestimmelser som avser att dndra icke vasentliga delar
av denna forordning och avseende inforlivande av dndringar av
bestimmelserna i IMO:s riktlinjer enligt bilaga II ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 10.2.

Artikel 10
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté for sjosaker-
het och férhindrande av fororening fran fartyg (Coss) som in-
rittats enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EG)
nr 2099/2002 (%).

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 11
Overgangsbestimmelse

1. I friga om befordran till sjoss inom en enda medlemsstat
ombord pé fartyg som ar av klass A-typ i enlighet med artikel 4
i direktiv 98/18/EG far medlemsstaterna vilja att uppskjuta till-
lampningen av denna forordning fram till fyra ar efter den dag
den borjar tillimpas.

2. I friga om befordran till sjoss inom en enda medlemsstat
ombord pé fartyg som ar av klass B-typ i enlighet med artikel 4
i direktiv 98/18/EG far medlemsstaterna vilja att uppskjuta till-
lampningen av denna férordning fram till 31 december 2018.

Artikel 12
Ikrafttridande

Denna férordning triader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frin och med den dag dd Atenkonventionen
trader i kraft for gemenskapen och i vilket fall som helst senast
fran den 31 december 2012.

(") EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 23 april 2009.

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vagnar
H.-G. POTTERING P. NECAS
Ordftrande Ordftrande
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BILAGA 1

BESTAMMELSER I ATENKONVENTIONEN OM BEFORDRAN TILL SJOSS AV PASSAGERARE OCH DERAS
RESGODS SOM AR RELEVANTA FOR TILLAMPNINGEN AV DENNA FORORDNING

(Konsoliderad text av 1974 é&rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods och
protokollet till konventionen frin 2002)

Artikel 1
Definitioner

I denna konvention har féljande begrepp nedan angivna innebord:

1. a) Med transportor forstds en person som har triffat ett befordringsavtal eller pa vars vignar ett befordringsavtal har
triffats, oavsett om befordran utfors av bortfraktaren sjilv eller av en utférande transportér.

b) Med utférande transportor forstds den som, utan att vara avtalande transportor, i egenskap av dgare eller befraktare
av ett fartyg eller i egenskap av redare, faktiskt utfor hela befordran eller en del av denna.

¢) Med transportor som faktiskt utfor hela befordran eller en del av den forstds den utforande transportéren eller trans-
portoren, i den man den sistnimnde faktiskt utfor befordran.

2. Med befordringsavtal forstds ett avtal, triffat av en transportor eller pd dennes vignar, om befordran till sjoss av en
passagerare och, i foreckommande fall, hans resgods.

3. Med fartyg forstds endast fartyg, svivarfarkoster undantagna, som anvands till fart i 6ppen sjo.

4. Med passagerare forstds varje person som befordras med fartyg

a) enligt ett befordringsavtal, eller

b) som med transportorens samtycke medfoljer fordon eller levande djur som omfattas av ett avtal om godsbe-
fordran vilket inte regleras av denna konvention.

5. Med resgods forstds varje foremadl eller fordon som befordras av transportoren enligt ett befordringsavtal med undan-
tag for

a) foremdl och fordon som befordras enligt certeparti, konossement eller annat dokument som frimst avser gods-
befordran, och

b) levande djur.

6. Med handresgods forstas resgods som passageraren har i sin hytt eller eljest har i sin besittning eller vdrd eller under
sin kontroll. Handresgods omfattar, utom vid tillimpningen av punkt 8 i denna artikel och artikel 8, resgods som
passageraren har i eller pd sitt fordon.

7. forlust av eller skada pd resgods avser dven ekonomisk forlust som ar en foljd av att resgodset inte har dterlimnats till
passageraren inom rimlig tid efter ankomsten av det fartyg med vilket resgodset har eller skulle ha befordrats, men
innefattar inte drojsmal som ér en f6ljd av arbetskonflikter.

8. befordran omfattar foljande perioder:

a) I frdga om passagerare och hans handresgods, den tid under vilken passageraren och/eller hans handresgods ar
ombord pé fartyget eller under in eller utskeppning och den tid under vilken passageraren och hans resgods
transporteras till sjoss frén land till fartyget eller omvint, om kostnaden for en sidan transport omfattas av
biljettpriset eller om det for denna transport anvinda fartyget har stillts till passagerarens forfogande av trans-
portoren. Savitt angdr passageraren omfattar befordran emellertid inte den tid under vilken denne befinner sig i en
hamnterminal eller stationsanldggning eller pa kaj eller i eller pd en annan hamnanldggning.
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b) I friga om handresgods, dven den tid under vilken passageraren befinner sig i en hamnterminal eller stationsan-
laggning eller pé kaj eller i eller pd en annan hamnanlidggning, om resgodset har tagits om hand av transportoren
eller hans medhjilpare eller andra som han anlitat och inte har utlimnats till passageraren.

¢) I frdga om annat resgods som inte utgor handresgods, tiden frdn det resgodset har tagits om hand av trans-
portoren eller hans medhjilpare eller annan person, i land eller ombord, till dess att det har utlimnats av
transportoren, hans medhjilpare eller annan person.

9. Med internationell befordran forstas varje befordran dar, enligt befordringsavtalet, avgingsorten och bestimmelseorten
dr beldgna i tvd skilda stater, eller i en och samma stat, om fartyget enligt befordringsavtalet eller faststalld turlista ska
anlopa hamn i en annan stat under resan.

10. Med organisationen forstds Internationella sjofartsorganisationen.
11. Med generalsekreteraren forstas organisationens generalsekreterare.

Artikel 1a
Bilaga

Bilagan till denna konvention utgor en integrerad del av konventionen.

Artikel 2
Tillimplighet

L[]
2. Oaktat vad som sdgs i punkt 1 i denna artikel 4r denna konvention inte tillimplig nir befordran dr underkastad
ansvarsbestimmelserna i en annan internationell konvention som avser befordran av passagerare eller resgods med annat
transportmedel, i den mén dessa bestimmelser ar bindande for befordran till sjoss.

Atrtikel 3

Transportorens ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstitt som foljd av dodsfall eller personskada som drabbat en
passagerare till foljd av en sjofartsolycka, i den mén skadan betriffande denna passagerare vid en och samma hindelse
inte Gverstiger 250 000 berdkningsenheter, sdvida inte transportoren bevisar att olyckan

a) orsakades av krigshandling, fientligheter, inbordeskrig, uppror eller av naturhindelse av osedvanlig karaktdr, som inte
har kunnat undvikas och vars foljder inte har kunnat forhindras, eller

b) i sin helhet har villats av tredje man genom handling eller underldtenhet med avsikt att orsaka skada.

Transportoren ska dven vara ansvarig i den omfattning skadan overstiger den beloppsgrins som angivits ovan, om inte
transportoren visar att den hiandelse som orsakade skadan inte uppkom genom fel eller forsummelse av transportoren.

2. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstitt som foljd av dodsfall eller personskada som drabbat en
passagerare pa grund av ndgon annan hindelse 4n en sjofartsolycka, om den hindelse som orsakade skadan berodde pa
fel eller forsummelse av transportoren. Bevisbordan for fel eller forsummelse ska ligga pd karanden.

3. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstétt som en foljd av forlust av eller skada pd handresgods, om
den hindelse som orsakade skadan berodde pa fel eller forsummelse av transportoren. Fel eller forsummelse av trans-
portoren ska antas foreligga om skadan har villats av en sjofartsolycka.

4. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppstdtt som en f6ljd av forlust av eller skada pd annat resgods dn
handresgods, om inte transportoren visar att den hindelse som orsakade skadan intriffade utan fel eller férsummelse av
transportoren.

5. Vid tillimpningen av denna artikel avses med
a) sjofartsolycka: forlisning, kantring, sammanstotning eller strandning, explosion eller brand i fartyget eller fel i fartyget,

b) fel eller forsummelse av transportdren: termen inbegriper dven fel eller forsummelse av transportérens medhjilpare som
handlar inom ramen for uppdragets fullgorande,

* Aterges inte.
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¢) fel i fartyget: funktionsoduglighet, brist eller dsidosittande av tillimpliga sikerhetsforeskrifter i friga om ndgon del av
fartyget eller i dess utrustning vid anvindning for utrymning, evakuering eller passagerares ombord eller ilandstigning,
eller vid anvindning for framdrivning, styrning, siker navigering, fortdjning, ankring, angérande av eller avgang fran
kaj eller ankringsplats, eller skadekontroll efter vattenfyllning, eller vid anvindning for sjosittning av livraddnings-

redskap, och

d) skada: beteckningen inbegriper inte straffliknande skadestdnd (sd kallade exemplary or punitive damages).

6.  Transportorens ansvar enligt denna artikel avser endast skada som hdrror fran hidndelser som har intraffat under
befordran. Bevisbordan for att den hindelse som orsakat skadan har intriffat under befordran och omfattningen av
skadan ska ligga pa kiranden.

7. Bestimmelserna i denna konvention péverkar inte transportorens regressritt gentemot tredje man eller ritten att
gora invindning om medvillande enligt artikel 6 i denna konvention. Denna artikel péverkar inte ritten till ansvarsbe-
gransning enligt artiklarna 7 och 8.

8.  Ett antagande om en parts fel eller forsumlighet eller placering av bevisbordan hos en part hindrar inte att bevisning
som talar till den partens fordel beaktas.

Artikel 4
Utforande transportor

1. Om utforandet av befordran eller en del av den har anfortrotts en utforande transportdr forblir transportoren dndé
ansvarig for hela befordran enligt bestimmelserna i denna konvention. Dessa bestimmelser ska dessutom gilla for den
utforande transportoren betriffande den del av befordran som han utfor.

2. Savitt giller den befordran som utfors av den utférande transportoren svarar transportoren for handlande eller
underlatenhet av den utférande transportéren och hans medhjilpare och andra som han anlitar f6r befordran, nir de
handlar inom ramen for uppdragets fullgorande.

3. Har transportoren genom sirskild dverenskommelse étagit sig forpliktelser som inte dliggs genom denna konven-
tion eller avstatt fran rittigheter som foljer av konventionen, binder denna den utférande transportoren endast om han
uttryckligen och skriftligen har samtyckt hartill.

4. Nir bade transportoren och den utforande transportoren dr ansvariga ska ansvaret, i den utstrickning ansvar
foreligger, vara solidariskt.

5. Vad som foreskrivs i denna artikel ska inte utgora hinder for regress mellan transportéren och den utforande
transportoren.

Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Den transportor som faktiskt utfor hela eller en del av en passagerarbefordran, for vilken denna konvention giller,
med ett fartyg som &r registrerat i en fordragsslutande stat och dr godkant for befordran av fler dn tolv passagerare, dr
skyldig att ta och vidmakthlla forsikring eller annan ekonomisk sikerhet, sdsom en garanti stilld av bank eller liknande
finansiell institution, for att tdcka sitt ansvar enligt denna konvention for dodsfall eller personskada som drabbat
passagerare. Forsikringen eller sikerheten ska uppgd till minst 250 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och
samma hindelse.

2. Nar en behorig myndighet i en fordragsslutande stat har faststallt att kraven enligt punkt 1 har uppfyllts ska ett
certifikat som intygar detta utfirdas for fartyget. For ett fartyg som ér registrerat i en fordragsslutande stat ska certifikatet
utfdrdas eller bestyrkas av den behoriga myndigheten i den stat dir fartyget r registrerat. For ett fartyg som inte dr
registrerat i en fordragsslutande stat fir certifikatet utfirdas eller bestyrkas av den behoriga myndigheten i ndgon
fordragsslutande stat. Certifikatet ska folja den forlaga som dterges i bilagan till denna konvention och ska innehélla
foljande uppgifter:

a) Fartygets namn, signalbokstaver och registreringsort.
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b) Namnet pd den transportor som faktiskt utfor hela befordran eller en del av den, och den ort ddr dennes huvudsakliga
rorelse bedrivs.
¢) Fartygets IMO nummer.
d) Den stillda sikerhetens art och varaktighet.

¢) Namn och den ort dir den huvudsakliga rorelsen bedrivs betriffande forsikringsgivaren eller annan person som
tillhandahéller ekonomisk sakerhet, samt den ort dir forsakringen utfardats eller sikerheten stillts,

f) Certifikatets giltighetstid, som inte fir vara langre dn forsakringens respektive den ekonomiska sikerhetens giltighetstid.

3. a) En fordragsslutande stat fir bemyndiga en av staten erkdnd institution eller organisation att utfirda certifikatet.
Institutionen eller organisationen ska underritta staten varje géng ett certifikat utfardas. Den fordragsslutande staten
bar i varje enskilt fall det fulla ansvaret for att ett pé detta sitt utfirdat certifikat 4r fullstindigt och korrekt och ska
vidta de dtgdrder som krdvs for att uppfylla denna skyldighet.

=

En fordragsslutande stat ska underritta generalsekreteraren om

i) vilka specifika ansvarsomrdden som delegerats till den erkinda institutionen eller organisationen och vilka
villkor som giller for bemyndigandet,

ii) ett bemyndigande aterkallas, och

i) ndr bemyndigandet eller aterkallelsen fir verkan.

Bemyndigandet fir ges verkan tidigast tre médnader efter det att generalsekreteraren underrittats.

¢) En institution eller organisation som har bemyndigats att utfirda certifikat enligt denna punkt ska dtminstone ha
befogenhet att dterkalla ett certifikat om de villkor som stilldes for utfirdandet inte har uppfyllts. Institutionen eller
organisationen ska underritta den stat for vars rikning certifikatet utfirdades om aterkallelsen.

4. Certifikatet ska avfattas pd den utfirdande statens officiella sprék. Om detta ar ett annat sprak dn engelska, franska
eller spanska ska certifikatet innehélla en oversittning till nigot att dessa sprak; statens officiella sprik fir utelimnas om
staten beslutar detta.

5. Certifikatet ska medforas ombord pd fartyget, och en kopia ska ges in till de myndigheter som for fartygsregistret
eller, om fartyget inte dr registrerat i en fordragsslutande stat, till myndigheten i den stat som har utfirdat eller bestyrkt
certifikatet.

6.  En forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som av annan anledning 4n att dess giltighetstid enligt certifikatet har
16pt ut, kan upphoéra att gilla tidigare dn tre manader efter det att den sagts upp hos de myndigheter som avses i punkt 5,
uppfyller kraven i denna artikel endast om certifikatet dterlimnats till myndigheten eller ett nytt certifikat utfirdats under
dessa tre ménader. Detta giller dven dndringar som innebar att forsikringen eller sikerheten inte lingre uppfyller kraven
enligt denna artikel.

7. Om inte annat foljer av denna artikel ska villkoren for certifikatets utfirdande och giltighet faststillas av den stat dar
fartyget dr registrerat.

8. Ingenting i denna konvention ska tolkas som att det hindrar en fordragsslutande stat fran att forlita sig pé
upplysningar frin andra stater eller frn organisationen eller andra internationella organisationer om den ekonomiska
stallningen for den som tillhandahéller forsikring eller annan ekonomisk sakerhet enligt denna konvention. En fordrags-
slutande stat som forlitar sig p& sidana upplysningar 4r dock inte befriad fran sitt ansvar i egenskap av stat som utfardar
certifikatet.

109



Bilaga 1
28.5.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 131/33

110

9. Certifikat som utfdrdats eller bestyrkts enligt en fordragsslutande stats bemyndigande ska for tillimpningen av denna
konvention godtas av ovriga fordragsslutande stater och tillerkdnnas samma giltighet som certifikat som utfirdats eller
bestyrkts av dem, dven om certifikatet avser ett fartyg som inte r registrerat i en fordragsslutande stat. En fordrags-
slutande stat som anser att den forsikringsgivare eller garant som anges i certifikatet inte har ekonomisk formaga att
uppfylla de forpliktelser som foljer av denna konvention, far nir som helst begdra overldggningar med den stat som har
utfirdat eller bestyrkt certifikatet.

10.  Talan om ersittning som ticks av forsikring eller annan ekonomisk sakerhet enligt denna artikel far foras direkt
mot forsikringsgivaren eller den som tillhandahéller den ekonomiska sikerheten. Det belopp som anges i punkt 1 utgéor
ansvarsgransen for forsakringsgivaren och den som tillhandahaller den ekonomiska sikerheten, dven om transportoren
eller den utforande transportoren inte har ritt att begrinsa sitt ansvar. Svaranden fir gora gillande de invandningar som
den transportor som avses i punkt 1 skulle ha fatt gora enligt denna konvention, med undantag for invindningar om
konkurs eller likvidation. Svaranden far beropa att skadan har orsakats genom forsikringstagarens uppsétliga handlande,
men svaranden fir inte gora gillande andra invindningar som svaranden hade kunnat gora i en rittegdng dar forsik-
ringstagaren vackt talan mot svaranden. Svaranden har alltid rdtt att i transportoren eller den utférande transportoren
instdimda i mdlet.

11.  De belopp som tillforsikras genom forsikring eller annan ekonomisk sakerhet i enlighet med punkt 1 fir endast
anvindas for betalning av fordringar som grundas pa denna konvention, och i och med utbetalningen av sddana belopp
upphdvs i motsvarande mén ansvarigheten enligt konventionen.

12.  En fordragsslutande stat far inte tillata att sjofart bedrivs med fartyg under dess flagg som omfattas av denna artikel
om inte ett certifikat har utfirdats enligt punkterna 2 eller 15.

13.  Om inte annat foljer av denna artikel ska varje fordragsslutande stat genom sin nationella lagstiftning se till att det
for alla fartyg godkinda for befordran av fler 4n tolv passagerare, oavsett registreringsstat, som anloper eller limnar
hamnar inom dess territorium finns forsikring eller annan ekonomisk sikerhet i den omfattning som anges i punkt 1 i
den utstrickning denna konvention ir tillimplig.

14.  Om den fordragsslutande stat som har utfirdat certifikatet enligt punkt 2 har meddelat generalsekreteraren att den
héller ett register i eclektroniskt format, tillgdngligt for alla fordragsslutande stater, varigenom det kan bekriftas att
certifikatet utfirdats och som gor det mojligt for de fordragsslutande staterna att fullgora sina skyldigheter enligt punkt
13, fir en fordragsslutande stat utan hinder av punkt 5 meddela generalsekreteraren att den for de dandamal som avses i
punkt 13 inte krédver att fartyg som anloper eller limnar hamn inom dess territorium ska medféra ombord eller uppvisa
det certifikat som krévs enligt punkt 2.

15.  Bestimmelserna om forsakring och annan ekonomisk sikerhet i denna artikel giller inte fartyg som &4gs av en
fordragsslutande stat och som inte ér tickt av forsakring eller annan ekonomisk sikerhet. Sddant fartyg ska dock ombord
medfora ett certifikat utfirdat av behorig myndighet i fartygets registreringsstat som bestyrker att fartyget 4gs av den
staten och att ansvaret ar tickt intill det belopp som anges i punkt 1. Certifikatet ska sd ndra som majligt folja den forlaga
som avses i punkt 2.

Artikel 5
Virdesaker

Transportoren dr inte ansvarig for forlust av eller skada pd pengar, virdepapper, guld, silver, juveler, smycken, konst-
foremdl eller andra virdesaker utom ndr sddana virdesaker har deponerats hos transportoren med uttrycklig overens-
kommelse om att de ska forvaras under sakerhet, i vilket fall transportoren dr ansvarig intill den grins som anges i
artikel 8.3, sdvida inte Gverenskommelse har traffats om en hogre grins enligt artikel 10.1.

Artikel 6
Medvillande

Om transportdren visar att en passagerares dod eller personskada eller forlust av eller skada pd dennes resgods foror-
sakades av passageraren sjilv eller att denne medverkade till det, kan den domstol som handligger malet, i overens-
stimmelse med dess nationella lag, helt eller delvis befria transportoren fran ansvarighet.
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Artikel 7
Ansvarsbegrinsning for dodsfall och personskada

1. Transportorens ansvar enligt artikel 3 for en passagerares dod eller personskada ska inte i nagot fall Gverstiga
400 000 berikningsenheter per passagerare vid en och samma hiandelse. Om skadestdndet enligt domstolslandets lag ska
betalas ut i form av periodiska utbetalningar fir det kapitaliserade virdet inte overstiga denna grans.

2. En fordragsslutande stat fir genom sarskilda bestimmelser i sin nationella lagstiftning reglera den ansvarsgrans som
anges i punkt 1, men den nationella ansvarsgrinsen, om en sddan faststillts, fir inte vara ligre dn vad som anges i punkt
1. En fordragsslutande stat som tillimpar denna punkt ska underritta generalsekreteraren om ansvarsgransen eller
frdnvaron av grins.

Artikel 8
Ansvarsbegrinsning for forlust av eller skada pa resgods och fordon

1. Transportorens ansvar vid forlust av eller skada pd handresgods ska inte i nigot fall Gverstiga 2 250 berdknings-
enheter per passagerare och befordran.

2. Transportorens ansvar vid forlust av eller skada pa fordon inbegripet resgods i eller pa fordonet ska inte i nagot fall
overstiga 12 700 berdkningsenheter per fordon och befordran.

3. Transportorens ansvar vid forlust av eller skada pd annat resgods dn som nidmns i punkterna 1 och 2 ska inte i
nagot fall overstiga 3 375 berdkningsenheter per passagerare och befordran.

4. Transportoren och passageraren kan komma Gverens om att transportoren ska ha ritt att gora ett avdrag, som utgor
passagerarens sjalvrisk, frin skadans belopp med hogst 330 berdkningsenheter vid fordonsskada och hogst 149 berik-
ningsenheter per passagerare vid forlust av eller skada pd annat resgods.

Artikel 9
Berikningsenheter och omrikning

1.  Med berdkningsenhet avses i denna konvention en sirskild dragningsritt enligt Internationella valu-
tafondens bestimmelser. De belopp som avses i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 ska riknas om till dom-
stolslandets nationella valuta pd grundval av valutans kurs i forhdllande till den sarskilda dragningsritten den dag da
domen meddelades eller den dag som parterna har kommit Gverens om. For fordragsslutande stater som dr medlemmar
av Internationella valutafonden berdknas virdet av den nationella valutan uttrycke i sdrskilda dragningsritter enligt den
berakningsmetod som Internationella valutafonden den dagen tillimpar for sin verksamhet och sina transaktioner. For
fordragsslutande stater som inte ar medlemmar av Internationella valutafonden berdknas virdet av den nationella valutan
uttryckt i sdrskilda dragningsritter pd det sitt som staten ifrdga bestimmer.

2. Stater som inte dr medlemmar av Internationella valutafonden och vars lagstiftning inte tilldter att punkt 1 tillimpas
far vid statens ratifikation, godtagande eller godkdnnande av eller anslutning till konventionen, eller nir som helst
direfter, lamna en forklaring om att den berikningsenhet som avses i punkt 1 ska motsvara 15 guldfranc. En guldfranc
enligt denna punkt motsvarar 65,5 milligram guld av 0,900 finhet. Omrikningen frdn guldfranc till nationell valuta ska
ske enligt den berorda statens lag.

3. Berdkningen enligt punkt 1 sista meningen och omrikningen enligt punkt 2 ska goras pa ett sidant sitt att de
belopp som anges i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 fr ett realvirde i den fordragsslutande statens nationella
valuta som sd langt mojligt ar lika med vad som skulle ha blivit fallet om berdkningen gjorts enligt de tre forsta
meningarna i punkt 1. En fordragsslutande stat ska underritta generalsekreteraren om vilken berdkningsmetod som
staten tillimpar enligt punkt 1, eller om resultatet av omrikningen enligt punkt 2 ndr staten deponerar sitt ratifika-
tions-, antagande-, godkdnnande- eller anslutningsinstrument avseende denna konvention samt nir staten dndrar berdk-
nings- eller omrikningsmetod.
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Artikel 10
Tilliggsbestimmelser om ansvarsgrinser

1. Bortfraktaren och passageraren kan genom uttrycklig och skriftlig overenskommelse bestimma hogre ansvarsgranser
dn vad som foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

2. Rinta pd skadestind och rittegdngskostnader ska inte omfattas av de ansvarsgrinser som foreskrivs i artiklarna 7
och 8.

Artikel 11
Befrielse frin och begrinsning av ansvar for transportérens medhjilpare

Om talan med anledning av skada som omfattas av denna konvention vicks mot ndgon av transportorens eller den
utforande transportorens medhjilpare eller andra som de anlitat for befordran har en sddan medhjilpare eller annan
person om han visar att han har handlat i tjansten eller for uppdragets fullgorande, ratt till samma befrielse frén och
begrinsning av ansvar som transportoren eller den utférande transportoren ir beridttigade att dberopa enligt denna
konvention.

Artikel 12
Sammanliggning av fordringar

1. Ansvarsgrinserna i artiklarna 7 och 8 ska tillimpas pd summan av samtliga skadestdndskrav som har uppkommit i
anledning av att en passagerare avlidit eller dsamkats kroppsskada eller i anledning av forlust av eller skada pd hans
resgods.

2. I friga om befordran som utforts av en utforande transportor ska summan av de skadestindsbelopp som trans-
portoren och den utférande transportoren samt deras medhjilpare och andra som de anlitat for befordran, vilka handlat
inom ramen for uppdragets fullgorande, forpliktas utge inte dverstiga det hogsta belopp som enligt denna konvention kan
komma i frdga for antingen transportoren eller den utférande transportoren; ingen av de nimnda personerna ska dock
vara ansvarig med ett belopp overstigande den grins som giller for honom.

3. Narhelst en av transportorens eller den utférande transportérens medhjalpare eller annan person som de anlitat for
befordran enligt artikel 11 i denna konvention har ritt att dberopa de ansvarsgranser som foreskrivs i artiklarna 7 och 8,
fir summan av de skadestandsbelopp som transportoren, eller i forekommande fall den utférande transportéren, och
medhjilparen eller den andra personen i fraga forpliktas utge inte Gverstiga dessa granser.

Artikel 13
Forlust av ritten till ansvarsbegrinsning

1. Transportoren har inte ritt att dberopa de ansvarsgrinser som foreskrivs i artiklarna 7 och 8 och i artikel 10.1 om
det visas att han, genom egen handling eller underlatenhet, har orsakat skadan uppsatligen eller hansynslost och med
insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

2. Transportorens eller den utforande transportorens medhjilpare eller andra som de anlitat for befordran har inte ratt
att dberopa dessa ansvarsgrinser om det visas att de, genom egen handling eller underlatenhet, har orsakat skadan
uppsétligen eller hinsynslost och med insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Artikel 14
Grunden for skadestdndskrav

Talan angdende skadestdnd i anledning av att en passagerare avlidit eller dsamkats kroppsskada eller i anledning av forlust
av eller skada pé resgods fir inte vickas mot transportoren eller den utforande transportoren annat 4n enligt denna
konvention.

Artikel 15
Reklamation vid forlust av eller skada pd resgods

1. Passageraren ska skriftligen underritta transportoren eller den person som denna anlitat for befordran
a) vid uppenbar skada pé resgods
i) i frdga om handresgods, fore eller i samband med passagerarens ilandstigning,

ii) i frdga om allt annat resgods, fore eller i samband med dess utlimnande,
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b) vid resgodsskada som inte dr uppenbar eller vid forlust av resgods, inom femton dagar fran dagen for ilandstigningen
eller resgodsets utlimnande, eller frin den tidpunkt dd sddant utlimnande skulle ha dgt rum.

2. Om passageraren inte iakttar foreskrifterna i denna artikel ska han antas ha mottagit resgodset i oskadat skick,
sdvida inte motsatsen bevisas.

3. Skriftlig underrittelse behover inte limnas om vid tiden fo6r mottagandet resgodsets skick har varit foremal for
gemensam besiktning eller inspektion.

Artikel 16
Preskriptionstid for skadestindsfordringar

1.  Skadestindsfordringar p& grund av passagerares dod eller personskada eller forlust av eller skada pd resgods
preskriberas efter en tid av tvd &r.

2. Preskriptionstiden ska riknas enligt foljande:
a) Vid personskada, fran dagen for passagerarens ilandstigning.

b) Vid dodsfall under befordran, frin den dag passageraren skulle ha stigit i land och, om personskada under befordran
lett till passagerarens dod efter ilandstigningen, fran dagen for dodsfallet, forutsatt att denna tidsperiod inte overstiger
tre dr fran ilandstigningsdagen.

¢) Vid forlust av eller skada pd resgods, fran dagen for ilandstigningen eller, om den dagen &r senare, frin den dag
ilandstigning skulle ha 4gt rum.

3. Villkoren for forlingning av eller avbrott i preskriptionstiden ska bestimmas enligt domstolslandets lag, men talan
enligt denna konvention far inte i ndgot fall vickas senare dn

a) fem 4r efter det att passageraren steg i land eller, om detta dr senare, skulle ha stigit i land, dock senast
b) tre ar efter det att kdranden fick eller rimligen borde ha fitt kinnedom om den skada eller forlust hindelsen orsakat.

4. Utan hinder av vad som sigs i punkterna 1, 2 och 3 i denna artikel kan preskriptionstiden forlingas genom en
forklaring av transportoren eller genom overenskommelse mellan parterna efter skadans uppkomst. Forklaringen eller
overenskommelsen ska ske skriftligen.

Artikel 17

Laga domstol (*)

Artikel 17a

Erkidnnande och verkstillighet (*)

Artikel 18
Avtalsbestimmelsers ogiltighet

Avtalsvillkor som faststallts fore den hindelse som orsakat en passagerares dod eller personskada eller forlust av eller
skada péd passagerarens resgods och som syftar till att befria den som ar ansvarig enligt denna konvention frin ansvar
gentemot passageraren eller till att bestimma en ligre ansvarsgrins dn som har faststillts i denna konvention ir, med
undantag for vad som foreskrivs i artikel 8.4, ogiltiga, liksom avtalsvillkor som syftar till att flytta bevisbordan frin
transportoren eller den utforande transportoren, eller begransa den valmojlighet som anges i artikel 17.1 eller 17.2;
ogiltigheten av ett sddant avtalsvillkor ska dock inte foranleda att befordringsavtalet blir ogiltigt, utan detta forblir
underkastat denna konvention.

* Aterges inte.
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Atomskada
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Ansvar ska inte uppkomma enligt denna konvention for skada som har orsakats av en atomolycka

a) om den som driver en kirnanliggning ar ansvarig for skadan enligt Pariskonventionen av den 29 juli 1960 om
skadestdndsansvar pa atomenergins omrdde i dess lydelse enligt tilliggsprotokollet av den 28 januari 1964, eller
Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om ansvarighet for atomskada, eller enligt dndringar eller protokoll till dessa
som har tritt i kraft, eller

=

om den driftansvarige for en kdrnanldggning dr ansvarig for skadan enligt nationell lagstiftning om ansvarighet for
atomskada som i alla hinseenden ar lika formanlig for den skadelidande som Paris eller Wienkonventionen, eller enligt
dndringar eller protokoll till dessa som har tritt i kraft.

Artikel 21
Kommersiell befordran som utférs av offentlig myndighet

Denna konvention ska tillimpas pd kommersiell befordran som utfors av stat eller offentlig myndighet enligt ett beford-
ringsavtal av den innebord som anges i artikel 1.

[Artiklarna 22 och 23 i 2002 érs protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods]

Artikel 22

Oversyn och indringar (*)

Artikel 23
Andring av ansvarsgrinserna

1. Det sirskilda forfarande som anges i denna artikel ska endast anvindas for dndring av de ansvarsgranser som anges i
artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konventionen i dess lydelse enligt detta protokoll och paverkar inte tillimp-
ningen av artikel 22.

2. Péd begdran av minst hilften av de fordragsslutande staterna i detta protokoll, dock minst sex, ska ett forslag till
dndring av ansvarsgrinserna eller sjlvriskerna enligt artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll, genom generalsekreterarens forsorg sindas till alla medlemmar i organisationen och till alla
fordragsslutande stater.

3. Ett forslag till dndring som sints enligt ovan ska liggas fram for organisationens juridiska kommitté (nedan kallad
juridiska kommittén) for overvigande, vilket far dga rum tidigast sex ménader efter Gversindandet.

4. Alla fordragsslutande stater i konventionen i dess lydelse enligt detta protokoll har ritt att delta i juridiska
kommitténs forhandlingar for Gvervdgande och antagande av dndringar, oavsett om de dr medlemmar i organisationen
eller inte.

5. Andringar antas med tv4 tredjedels majoritet av de fordragsslutande stater i konventionen i dess lydelse enligt detta
protokoll som ér narvarande och som rostar i juridiska kommittén, med den 6kning i antalet som foranleds av punkt 4,
dock under forutsittning att minst hélften av de fordragsslutande staterna i konventionen i dess lydelse enligt detta
protokoll dr ndrvarande vid rostningstillfallet.

6.  Nar juridiska kommittén behandlar ett forslag till dndring av grinserna ska den ta hinsyn till intrffade olyckor och
i synnerhet omfattningen av de skador som orsakats av dem, till forindringar i penningvirdena och till den verkan pa
forsakringskostnaderna som andringsforslaget medfér.

*) Aterges inte.
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7. a) Andringar av ansvarsgrinserna med stéd av denna artikel far inte 6vervdgas forrin fem ar forflutit frén den dag d&
detta protokoll 6ppnades for undertecknande, och inte heller forrdn fem ar forflutit fran den dag en tidigare dndring
med stod av denna artikel har tritt i kraft.

b) Ingen grins far hojas sa att beloppet kommer att Gverstiga den grins som faststillts i konventionen i dess lydelse
enligt detta protokoll, 6kat med sex procent per ar, inklusive den procentuella hojningen frén foregdende r, raknat
fran den dag protokollet 6ppnades for undertecknande.

¢) Ingen grins fir hojas sd att den med tre ganger overstiger den grans som faststillts i konventionen i dess lydelse
enligt detta protokoll.

8.  En dndring som har antagits i enlighet med punkt 5 ska av organisationen delges samtliga fordragsslutande stater.
Andringen ska anses godtagen nir 18 manader har forflutit frdn underrittelsen, om inte inom den tidsperioden minst en
fjardedel av de stater som var fordragsslutande stater da 4ndringen antogs har underrittat generalsekreteraren om att de
inte godtar dndringen, som da forkastas och inte fir nagon verkan.

9.  En &dndring som anses godtagen i enlighet med punkt 8 trader i kraft 18 manader efter det att den godtogs.

10.  Alla fordragsslutande stater dr bundna av dndringen om de inte siger upp protokollet i enlighet med artikel 21.1
och 21.2 senast sex manader innan dndringen trdder i kraft. Uppsigningen fir verkan nir dndringen trader i kraft.

11.  En stat som blir fordragsslutande part innan 18 manadersperioden for en 4ndrings godtagande har lopt ut, blir
bunden av dndringen om den trader i kraft. En stat som blir fordragsslutande part efter den perioden, blir bunden av
andringen om den har godtagits i enlighet med punkt 8. I de fall som anges i denna punkt blir en stat bunden av en
dndring nir den trader i kraft, eller ndr protokollet trader i kraft for den staten, om detta sker senare.
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BILAGA TILL ATENKONVENTIONEN

CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET FOR ANSVAR FOR
PASSAGERARES DOD ELLER PERSONSKADA

Utfdrdat i enlighet med artikel 4a i 2002 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

Namnet péd den transpor-
tor som faktiskt utfor be-
Siffror eller bokstidver som Fartveets IMO nummer Reistreringsort fordran och fullstindig
identifierar fartyget artygets umme €gIstrerngso adress till det driftstille
dir denne har sin huvud-
sakliga rorelse

Fartygets namn

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsakring eller annan ekonomisk sdkerhet som uppfyller fore-
skrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

Sikerhetens art

Sakerhetens giltighetstid

Namn och adress pa forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sikerhet

Namn

Adress

Certifikatet galler t.o.m.

Utfdrdat eller bemyndigat av regeringen i

(statens fullstindiga namn)
ELLER
Nar en fordragsslutande part tillimpar artikel 4a.3 ska foljande text anvindas:

Detta certifikat 4r utfirdat enligt bemyndigande av regeringen i

(statens fullstindiga namn) av (institutionens eller organisationens namn)

Utfardat i den
(ort) (datum)

(Den utfirdande eller bestyrkande tjanstemannens underskrift
och titel)

Anvisningar

1. Om si onskas kan uppgiften om utfirdande stat dven innehélla en hinvisning till behorig offentlig myndighet.
2. Om flera personer tillhandahaller sikerhet ska det for var och en anges vilket belopp personen tillhandahéller.
3. Om flera slags sikerheter stills ska dessa anges.

4. Under rubriken "Sikerhetens giltighetstid” ska dven anges frén vilken dag sikerheten giller.

5. Under adressen pa forsikringsgivaren ochfeller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sikerhet ska dven
anges var personen har sin huvudsakliga rorelse. I tillimpliga fall ska det dven anges vid vilket driftstille forsikringen
utfardats eller sikerheten stills.
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BILAGA 11

Utdrag fran IMO:s forbehdll och riktlinjer fér genomférande av Atenkonventionen antagna av Internationella

Forbehall

sjofartsorganisationens juridiska kommitté den 19 oktober 2006

IMO:s FORBEHALL OCH RIKTLINJER FOR GENOMFORANDE AV ATENKONVENTIONEN

1. Atenkonventionen bor ratificeras med foljande forbehdll eller med ett uttalande med samma verkan:

"[1.1] Forbehdll i samband med ... regerings ratificering av Atenkonventionen om befordran till sjoss av passagerare

och deras resgods, 2002 (konventionen’)

Ansvarsbegrinsning for transportdrer, osv.

[1.2]

[1.3]

[1.4]

[1.5]

. regering forbehéller sig ritten och atar sig att enligt artikel 3.13.2 i konventionen begrinsa ansvaret for
passagerares dod eller personskada som fororsakats av nigon av de risker som anges i punkt 2.2 i IMO:s
riktlinjer for genomforandet av Atenkonventionen till det lagre av f6ljande belopp:

— 250 000 berakningsenheter per passagerare vid en och samma handelse,

eller

— 340 miljoner berdkningsenheter totalt per fartyg vid en och samma hindelse.

. regering forbehaller sig vidare rdtten och dtar sig att tillimpa IMO:s riktlinjer for genomforandet av
punkterna 2.1.1 och 2.2.2 med vederbérliga dndringar i Atenkonventionen pa sidant skadestandsansvar.

Den utforande transportorens skadestdndsansvar enligt artikel 4 i konventionen, det ansvar som vilar pd
transportorens eller den utférande transportorens medhjilpare eller andra som de anlitat for befordran enligt
artikel 11 i konventionen och begransningen av summan av skadestdndsbeloppen enligt artikel 12 i kon-
ventionen ska begransas pd samma sitt.

Forbehéllet och dtagandet i punkt 1.2 ska vara tillimpliga oavsett grunden till skadestindsansvaret enligt
artikel 3.1 eller 3.2 och utan hinder av nigot som talar emot detta i artikel 4 eller artikel 7 i konventionen.
Forbehdllet och dtagandet paverkar inte tillimpningen av artiklarna 10 och 13.

Obligatorisk forsikring och ansvarsbegrinsning for forsikringsgivare

[1.6]

[1.7]

[1.8]

... regering forbehéller sig ritten och atar sig att enligt artikel 4a.1 begrinsa forsikring eller annan ekonomisk
sikerhet for passagerares dod eller personskada som fororsakats av nigon av de risker som anges i punkt 2.2 i
IMO:s riktlinjer fér genomforandet av Atenkonventionen till det ligre av foljande belopp:

— 250 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och samma hindelse, eller

eller

— 340 miljoner berdkningsenheter totalt per fartyg vid en och samma handelse.

.. regering forbehaller sig ritten och atar sig att begrinsa det skadestandsansvar som forsikringsgivaren eller
annan person som tillhandahéller ekonomisk sikerhet har enligt artikel 4a.10 for passagerares dod eller
personskada som fororsakats av nigon av de risker som anges i punkt 2.2 i IMO:s riktlinjer f6r genomférandet
av Atenkonventionen, till en hogsta grins for det forsikringsbelopp eller annan ekonomisk sikerhet som
transportoren r skyldig att ha enligt punkt 1.6 i detta forbehll.

.. regering forbehéller sig dven rdtten och atar sig att tillimpa IMO:s riktlinjer for genomforandet av Aten-
konventionen inklusive tillimpningen av de klausuler som anges i punkt 2.1 och punkt 2.2 i riktlinjerna nir
det giller all obligatorisk forsikring enligt konventionen.
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[1.9] ... regering forbehéller sig ritten och atar sig att undanta forsikringsgivaren eller annan person som till-
handahéller ekonomisk sikerhet enligt punkt 1 i artikel 4a frin varje skadestdndsansvar som han inte har iklatt

sig.

Certifiering

[1.10] ... regering forbehéller sig ritten och atar sig att utfirda certifikat for forsikring enligt punkt 2 i artikel 4a i
konventionen som

— Adterspeglar ansvarsbegrinsningarna och de krav pa forsikring som avses i punkterna 1.2, 1.6, 1.7 samt 1.9,
och

— innefattar sddana andra begrinsningar, krav och undantag som den finner att forhallandena pa forsik-
ringsmarknaden vid tiden for utfirdandet nodvindiggor.

[1.11] ... regering forbehdller sig ritten och dtar sig att godta sddana forsikringscertifikat som ar utfirdade av andra
fordragsslutande stater enligt ett liknande forbehall.

[1.12] Alla sddana begransningar, krav och undantag kommer att tydligt aterspeglas i det certifikat som utfirdats eller
certifierats enligt artikel 4a.2 i konventionen.

Forhdllandet mellan detta forbehdll och IMO:s riktlinjer for genomfGrandet av Atenkonventionen

[1.13] De rittigheter som detta forbehdll medfor ska utévas med vederborlig hidnsyn till IMO:s riktlinjer f6r genom-
forandet av Atenkonventionen, eller av eventuella dndringar av den, i syfte att sikerstdlla enhetlighet. Om
Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté har godkant ett forslag till dndring av IMO:s riktlinjer
for genomférandet av Atenkonventionen, inklusive begransningar, ska dessa dndringar tillimpas frdn och med
den tidpunkt kommittén har faststillt. Detta ska ske utan att det paverkar bestimmelserna i internationell ratt
om en stats ritt att dra tillbaka eller dndra sitt forbehdll.”

Riktlinjer

2. Inom forsikringsmarknaden giller for nirvarande att de fordragsslutande staterna bor utfirda forsikringscertifikat pa
grundval av dels ett dtagande frdn en forsikringsgivare som giller krigsrisker, dels ett dtagande frdn en annan
forsakringsgivare som giller icke krigsrisker. Varje forsakringsgivare bor endast vara ansvarig for sin del. Foljande
bestimmelser bor tillimpas (de klausuler som det hinvisas till dterges i tillagg A):

2.1 Béde krigs och icke krigsforsakring far omfattas av foljande klausuler:

2.1.1 Undantagsklausul om standardiserade forsikringsvillkor vid radioaktiv kontaminering, kemiska, biologiska,
biokemiska hot och elektromagnetiska vapen (standardklausul nr 370).

2.1.2 Undantagsklausul om standardiserade forsakringsvillkor vid it attacker (standardklausul nr 380).

2.1.3 De invandningar och begriansningar som fir goras av en person som stillt obligatorisk ekonomisk sdkerhet
enligt konventionen sdsom den adndrats genom dessa riktlinjer, sarskilt antalet berdkningsenheter som
begrinsas till 250 000 per passagerare vid en och samma hindelse.

2.1.4 Forbehéllet att forsikringen endast ska gilla ansvar som omfattas av konventionen sdsom den andrats
genom dessa riktlinjer och

2.1.5 forbehdllet att alla belopp som faststills enligt konventionen ska syfta till att i enlighet med artikel 4a i
konventionen minska transportorens och/feller forsikringsgivarens utestiende ansvar, dven om de inte
utbetalas eller utkrdvs av respektive krigs eller icke krigsforsakringsgivare.

118



L 131/42

Europeiska unionens officiella tidning

Bilaga 1
28.5.2009

2.2 Krigsforsikring ska ticka ansvar, om sddant foreligger for forlust som uppstétt efter dodsfall eller personskada

som drabbat en passagerare till f6ljd av

— krig, inbordeskrig, revolution, uppror, resning eller dirav foranledda inbordes oroligheter, eller varje fientlig
handling av eller mot krigférande makt,

— tillfingatagande, gripande, arrestering, insparrning eller kvarhdllande och f6ljderna dirav, eller varje hot om
detta,

— kvarlimnade minor, torpeder, bomber eller andra kvarlimnade krigsvapen,

— handlingar som begés av terrorister eller personer med ont uppsat eller av politiska skil samt alla handlingar
som gors for att forhindra eller bemota alla sddana risker,

— konfiskering och expropriering,
och fir omfattas av foljande undantag, begransningar och krav:
2.2.1 Automatisk uppsdgnings och undantagsklausul vid krig

2.2.2 Om enskilda passagerares fordringar sammanlagt i genomsnitt overskrider 340 miljoner berdkningsenheter
per fartyg vid en enskild hindelse, ska transportoren vara berdttigad att dberopa en begransning av sitt
ansvar vid belopp som motsvarar 340 miljoner berikningsenheter, dock alltid under férutsittning att

— detta belopp bor fordelas mellan fordringsdgarna i proportion till deras faststillda ansprak,

— utdelningen av beloppet har formen av en eller flera delbetalningar till de fordringsigare som 4r kdnda
dd utdelningen gors, och

— utdelningen av beloppet kan goras av forsakringsgivaren eller av domstol eller annan behorig myndighet
till vilken forsdkringsgivaren har vint sig i en fordragsslutande stat dar det finns réttsliga forfaranden for
fordringar som pdstas tickas av forsikringen.

2.2.3 Bestimmelse om uppsigning med 30 dagars varsel vid fall som inte omfattas av 2.2.1.

2.3 Icke krigsforsakringar bor ticka alla risker som omfattas av obligatorisk forsikring utom de risker som anges i

2.2, oavsett om de omfattas av undantagen, begrinsningarna eller kraven enligt 2.1 och 2.2.

3. Ett exempel pa forsakringsitaganden (bla kort) och ett forsikringscertifikat, som samtliga dterspeglar dessa riktlinjer,
aterges i tilligg B.
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TILLAGG A

Bestimmelser som avses i riktlinjerna 2.1.1, 2.1.2 och 2.2.1

Undantagsklausul om standardiserade forsikringsvillkor vid radioaktiv kontaminering, kemiska, biologiska, bio-
kemiska hot och elektromagnetiska vapen (standardklausul nr 370, 10.11.2003)

Denna klausul ska vara utslagsgivande och ha foretride framfor varje annan dirmed oférenlig regel i forsik-
ringen.

1.

Forsikringen giller i inget fall for ansvar for forlustskador eller kostnader som direkt eller indirekt orsakats av, statt i
samband med eller foranletts av

1.1 joniserande stralning frin eller kontaminering orsakad av radioaktivitet frin kidrnbransle, kdrnavfall eller forbrin-
ning av kirnbrinsle,

1.2 radioaktiv, giftig, explosiv eller pd annat sitt farlig eller smittsam egendom frdn kirnkraftinstallation, reaktor eller
annan kirnteknisk anldggning eller nukledra delar ddrav,

1.3 vapen eller apparatur som anvander atom- eller kdrnklyvning, fusion eller annan liknande process eller radioaktiv
kraft eller radioaktivt stoff,

1.4 radioaktiv, giftig, explosiv eller p& annat sitt farlig eller smittsam egendom av radioaktivt slag. Undantaget i denna
punkt giller inte radioaktiva isotoper, annat 4n kirnbrinsle, nir sddana isotoper iordningstills, transporteras,
lagras eller anvinds i kommersiella, jordbruksrelaterade, medicinska, vetenskapliga eller andra liknande fredliga
syften,

1.5 kemiska, biologiska, biokemiska eller elektromagnetiska vapen.

Undantagsklausul om forsikringsvillkor vid it-attacker (standardklausul nr 380, 10.11.2003)

1.

Om inte annat foljer av bestimmelsen i punkt 2 nedan, giller denna forsikring i inget fall for ansvar for forlustskador
eller kostnader som direkt eller indirekt orsakats av, stitt i samband med eller féranletts av anvindning eller drift, som
ett medel for att vélla skada, av en dator, ett datasystem, en programvara, destruktiva program, datavirus eller processer
eller ndgot annat elektroniskt system.

. Om denna klausul skrivs in i forsdkringar som galler for risker for krig, inbordeskrig, revolution, uppror, resning eller

dirav foranledda inbordes oroligheter, eller varje fientlig handling av eller mot krigférande makt, eller terrorism eller
varje person som handlar av politiska skil, ska bestimmelsen i punkt 1 inte syfta till att undanta forluster (vilka annars
skulle omfattas) som hérrér fran anvindningen av en dator, ett datorsystem eller en programvara eller nigot annat
elektroniskt system i uppskjutnings- och/eller styrsystemet och/eller avfyrningsmekanismen i vapen eller robotar.

Automatisk uppsigning och undantag vid krig

1.1 Automatisk uppsigning av forsakringsskyddet

Oavsett om sidan underrittelse om uppsigning har limnats, ska nedanstiende forsikringar AUTOMATISKT
SAGAS UPP

1.1.1 vid krigsutbrott (oavsett om det har limnats en krigsforklaring eller inte) mellan ndgon av foljande stater:
Forenade kungariket, Amerikas forenta stater, Frankrike, Ryska federationen och Folkrepubliken Kina,

1.1.2 nir det giller fartyg som omfattas av forsikringsskydd enligt nedan, om ett sddant fartyg tas i ansprdk
antingen som egendom eller for anvindning.

1.2 Krig mellan de fem staterna

Forsikringen giller inte

1.2.1 ansvar for forlustskador eller kostnader som foranlett av krigsutbrott (oavsett om det har limnats en
krigsforklaring eller inte) mellan nigon av foljande stater: Forenade kungariket, Amerikas forenta stater,
Frankrike, Ryska federationen och Folkrepubliken Kina,

1.2.2 rekvisition, antingen som egendom eller for anvindning.
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TILLAGG B

I. Exempel pé forsikringsdtaganden (bld kort) som avses i riktlinje 3

Bld kort som utfirdas av krigsforsakringsgivare
Certifikat utfirdat som bevis pa forsikringsskydd enligt artikel 4a i 2002 drs Atenkonvention om befordran till
sjoss av passagerare och deras resgods
Fartygets namn
Fartygets IMO nummer
Registreringsort

Agarens namn och adress

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg i ovan angivna dgo giller en forsikring som uppfyller foreskrifterna i
artikel 4a i 2002 drs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, med forbehall for alla
undantag och begrinsningar som medges for obligatorisk krigsforsikring enligt konventionen och de genomforanderikt-
linjer som antogs av Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté i oktober 2006 med frimst foljande
bestimmelser: [Har kan konventionstexten och riktlinjerna med tilligg inforas i 6nskad omfattning.]

Forsikringsperioden giller fr.o.m.: den 20 februari 2007
t.o.m.: den 20 februari 2008

Forsakringsgivaren kan alltid ogiltigforklara detta certifikat genom att med 30 dagars varsel skriftligen meddela detta till
ovan angivna myndighet, varvid forsikringsgivarens ansvar enligt certifikatet ska upphéra samma dag som uppsignings-
tiden I6per ut, dock endast f6r hindelser som intriffat darefter.

Datum:

Utfirdat av: War Risks, Inc
[Adress]

Ombud f6r endast War Risks, Inc.

Forsakringsgivarens namnteckning

Bld kort som utfirdas av icke krigsforsakringsgivare

Certifikat utfirdat som bevis pa forsikringsskydd enligt artikel 4a i 2002 drs Atenkonvention om befordran till
sjoss av passagerare och deras resgods

Fartygets namn

Fartygets IMO nummer
Registreringsort

Agarens namn och adress

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg i ovan angivna dgo giller en forsikring som uppfyller foreskrifterna i
artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, med forbehdll for alla
undantag och begransningar som medges for icke krigsforsakringsgivare enligt konventionen och de genomforanderikt-
linjer som antogs av Internationella sjofartsorganisationen juridiska kommitté i oktober 2006 med frimst foljande
bestdimmelser: [Hir kan konventionstexten och riktlinjerna med tilldgg inforas i 6nskad omfattning.]
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Forsiakringsperioden giller fr.o.m. den 20 februari 2007
t.o.m. den 20 februari 2008

Forsdkringsgivaren kan alltid ogiltigforklara detta certifikat genom att med 3 manaders varsel skriftligen meddela detta till
ovan angivna myndighet, varvid forsikringsgivarens ansvar enligt certifikatet ska upphéra samma dag som uppsignings-
tiden loper ut, dock endast for handelser som intriffat darefter.

Datum:

Utfardat av: PANDI P&I
[Adress]

Ombud endast for PANDI P&I

Forsikringsgivarens namnteckning

II. Modell for certifikat angdende forsikring som avses i riktlinje 3

CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET FOR ANSVAR FOR
PASSAGERARES DOD ELLER PERSONSKADA

Utfardat i enlighet med artikel 4a i 2002 drs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

Namnet pé den transpor-
tor som faktiskt utfor be-
Siffror eller bokstiver som Fartvaets IMO Reistreri ) fordran och fullstindig
identifierar fartyget arygets fummer egistreringsor adress till det driftstille
dir denne har sin huvud-
sakliga rorelse

Fartygets namn

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som uppfyller fore-
skrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

Sikerhetens art

Sakerhetens giltighetstid

Namn och adress pa forsikringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stdllt annan ekonomisk sikerhet

Det forsakringsskydd som har bestyrks ar uppdelat i en krigsforsikringsdel och en icke krigsforsikringsdel, enligt de
genomforande riktlinjer som antogs av Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté i oktober 2006. Bida
dessa delar av forsikringsskyddet omfattas av alla de undantag och begransningar som medges enligt konventionen och
dess genomféranderiktlinjer. Forsikringsgivarna ar inte gemensamt och solidariskt ansvariga. Forsikringsgivare ir:

For krigsrisker: War Risks, Inc., [adress]

For icke krigsrisker: PANDI P&I, [adress]

Detta certifikat galler till och med

Utfdrdat eller bestyrkt av regeringen i

(statens fullstindiga namn)
ELLER

Nar en fordragsslutande part tillimpar artikel 4a.3 ska foljande text anvindas:
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L 131/46 Europeiska unionens officiella tidning 28.5.2009
Detta certifikat 4r utfirdat enligt bemyndigande av regeringen i (statens fullstindiga
namn) av (institutionens eller organisationens namn)
Utfirdat i den
(ort) (datum)

(Den utfirdande eller bestyrkande tjanstemannens
underskrift och titel)

Anvisningar

1. Om sd onskas kan uppgiften om utfirdande stat dven innehalla en hanvisning till behérig offentlig myndighet i den
stat dar certifikatet ar utfirdat.

2. Om flera personer tillhandahaller sikerhet ska det for var och en anges vilket belopp personen tillhandahiller.
3. Om flera slags sikerheter stills ska dessa anges.
4. Under rubriken "Sikerhetens giltighetstid” ska dven anges fran vilken dag sikerheten giller.

5. Under adressen pa forsikringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sikerhet ska dven
anges var personen har sitt huvudsakliga driftstalle. I tillimpliga fall ska det dven anges vid vilket driftstille for-
sikringen utfirdats eller sikerheten stalls.
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2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss
av passagerare och deras resgods

(Konsoliderad text av 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods och protokollet till konventionen fran

2002)

Article 1
Definitions

In this Convention the following
expressions have the meaning
hereby assigned to them:

1. (a) "carrier" means a person
by or on behalf of whom a contract
of carriage has been concluded,
whether the carriage is actually
performed by that person or by a
performing carrier;

(b) "performing carrier" means a
person other than the carrier, being
the owner, charterer or operator of
a ship, who actually performs the
whole or a part of the carriage;

(c) "carrier who actually
performs the whole or a part of the
carriage” means the performing
carrier, or, in so far as the carrier
actually performs the carriage, the
carrier;

2. "contract of carriage" means a
contract made by or on behalf of a
carrier for the carriage by sea of a
passenger or of a passenger and his
luggage, as the case may be;

3. "ship" means only a seagoing
vessel, excluding an air-cushion
vehicle;

4, "passenger" means any person
carried in a ship,

() under a contract of carriage,
or

Artikel 1
Definitioner

I denna konvention har fdljande
begrepp nedan angivna innebérd:

1. a) Med transportor forstas en
person som har traffat ett be-
fordringsavtal eller pa vars vagnar
ett befordringsavtal har tréaffats,
oavsett om befordran utfors av
bortfraktaren sjélv eller av en
utforande transportor.

b) Med utférande transportor
forstds den som, utan att vara
avtalande transportor, i egenskap
av &gare eller befraktare av ett
fartyg eller i egenskap av redare,
faktiskt utfor hela befordran eller
en del av denna.

¢) Med transportor som faktiskt
utfor hela befordran eller en del av
den forstds den utférande trans-
portoren eller transportdren, i den
man den sistnamnde faktiskt utfor
befordran.

2. Med befordringsavtal forstas
ett avtal, traffat av en transportor
eller pd dennes viagnar, om be-
fordran till sjoss av en passagerare
och, i forekommande fall, hans
resgods.

3.Med fartyg forstds endast
fartyg, svévarfarkoster undan-
tagna, som anvands till fart i 6ppen
sj0.

4. Med passagerare forstas varje
person som befordras med fartyg

a) enligt ett befordringsavtal,
eller



(b) who, with the consent of the
carrier, is accompanying a vehicle
or live animals which are covered
by a contract for the carriage of
goods not governed by this
Convention;

5. "luggage” means any article
or vehicle carried by the carrier
under a contract of carriage,
excluding:

(@) articles and vehicles carried
under a charter party, bill of lading
or other contract primarily
concerned with the carriage of
goods, and

(b) live animals;

6. "cabin luggage” means
luggage which the passenger has
in his cabin or is otherwise in his
possession, custody or control.
Except for the application of
paragraph 8 of this Article and
Article 8, cabin luggage includes
luggage which the passenger has
in or on his vehicle;

7."loss of or damage to
luggage" includes pecuniary loss
resulting from the luggage not
having been re-delivered to the
passenger within a reasonable time
after the arrival of the ship on
which the luggage has been or
should have been carried, but does
not include delays resulting from
labour disputes;

8. "carriage" covers the follow-
ing periods:

(a) with regard to the passenger
and his cabin luggage, the period
during which the passenger and/or
his cabin luggage are on board the
ship or in the course of embark-
ation or disembarkation, and the
period during which the passenger
and his cabin lugga ge are trans-
ported by water from land to the
ship or vice-versa, if the cost of
such transport is included in the
fare or if the vessel used for this
purpose of auxiliary transport has
been put at the disposal of the

b)som med transportdrens
samtycke medfoljer fordon eller
levande djur som omfattas av ett
avtal om godsbefordran vilket inte
regleras av denna konvention.

5.Med resgods forstds varje
foremal eller fordon som befordras
av transportdren enligt ett befordr-
ingsavtal med undantag for

a) foremal och fordon som be-
fordras enligt certeparti, konosse-
ment eller annat dokument som
frémst avser godsbefordran, och

b) levande djur.

6. Med handresgods  forstas
resgods som passageraren har i sin
hytt eller eljest har i sin besittning
eller vard eller under sin kontroll.
Handresgods omfattar, utom vid
tilldmpningen av punkt 8 i denna
artikel och artikel 8, resgods som
passageraren har i eller pa sitt
fordon.

7.forlust av eller skada pa
resgods avser &aven ekonomisk
forlust som &r en foljd av att
resgodset inte har aterlamnats till
passageraren inom rimlig tid efter
ankomsten av det fartyg med
vilket resgodset har eller skulle ha
befordrats, men innefattar inte
dréjsmal som & en foljd av
arbetskonflikter.

8. befordran omfattar féljande
perioder:

a) | frdga om passagerare och
hans handresgods, den tid under
vilken passageraren och/eller hans
handresgods &r ombord pa fartyget
eller under in eller utskeppning
och den tid under vilken passager-
aren och hans resgods transport-
eras till sjoss fran land till fartyget
eller omvént, om kostnaden for en
sddan transport omfattas av
biljettpriset eller om det fér denna
transport anvénda fartyget har
stéllts till passagerarens forfog-
ande av transportoren. Savitt angar
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passenger by the carrier. However,
with regard to the passenger,
carriage does not include the
period during which he is in a
marine terminal or station or on a
quay or in or on any other port
installation;

(b) with regard to cabin luggage,
also the period during which the
passenger is in a marine terminal
or station or on a quay or in or on
any other port installation if that
luggage has been taken over by the
carrier or his servant or agent and
has not been re-delivered to the
passenger;

(c) with regard to other luggage
which is not cabin luggage, the
period from the time of its taking
over by the carrier or his servant or
agent on shore or on board until
the time of its re-delivery by the
carrier or his servant or agent;

9. "international carriage” means
any carriage in which, according to
the contract of carriage, the place
of departure and the place of
destination are situated in two
different States, or in a single State
if, according to the contract of
carriage or the scheduled itinerary,
there is an intermediate port of call
in another State;

10 “Organization” means the
International Maritime  Organi-
zation.

11 "Secretary-General”  means
the Secretary-General of the
Organization.

Article 1 bis
Annex
The annex to this Convention

shall constitute an integral part of
the Convention.

passageraren omfattar befordran
emellertid inte den tid under vilken
denne befinner sig i en hamn-
terminal eller stationsanlaggning
eller pa kaj eller i eller pa en annan
hamnanléggning.

b) | frdga om handresgods, dven
den tid under vilken passageraren
befinner sig i en hamnterminal
eller stationsanlaggning eller pa
kaj eller i eller pa en annan hamn-
anldggning, om resgodset har
tagits om hand av transportdren
eller hans medhjalpare eller andra
som han anlitat och inte har
utldmnats till passageraren.

c) | frdga om annat resgods som
inte utgdr handresgods, tiden fran
det resgodset har tagits om hand av
transportdren eller hans med-
hjalpare eller annan person, i land
eller ombord, till dess att det har
utldmnats av transportdren, hans
medhjélpare eller annan person.

9. Med internationell befordran
forstas varje befordran dar, enligt
befordringsavtalet, avgangsorten
och bestammelseorten &r belagna i
tvd skilda stater, eller i en och
samma stat, om fartyget enligt
befordringsavtalet eller faststalld
turlista ska anlépa hamn i en annan
stat under resan.

10. Med organisationen forstas
Internationella  sjofartsorganisat-
ionen.

11. Med generalsekreteraren
forstds organisationens general-
sekreterare.

Artikel 1a
Bilaga
Bilagan till denna konvention

utgor en integrerad del av konven-
tionen.



Article 2
Application

1. This Convention shall apply
to any international carriage if:

(@) the ship is flying the flag of
or is registered in a State Party to
this Convention, or

(b) the contract of carriage has
been made in a State Party to this
Convention, or

(c) the place of departure or
destination, according to the
contract of carriage, is in a State
Party to this Convention.

2. Notwithstanding paragraph 1
of this Article, this Convention
shall not apply when the carriage
is subject, under any other
international convention concern-
ing the carriage of passengers or
luggage by another mode of
transport, to a civil liability regime

under the provisions of such
convention, in so far as those
provisions have mandatory

application to carriage by sea.
Article 3
Liability of the carrier

1. For the loss suffered as a
result of the death of or personal
injury to a passenger caused by a
shipping incident, the carrier shall
be liable to the extent that such
loss in respect of that passenger on
each distinct occasion does not
exceed 250,000 units of account,
unless the carrier proves that the
incident:

(@) resulted from an act of war,
hostilities, civil war, insurrection
or a natural phenomenon of an
exceptional, inevitable and
irresistible character; or

Artikel 2
Tillamplighet

1. Denna konvention ska
tillampas pd varje internationell
befordran om:

a) fartyget for en
fordragsslutande stats flagga eller
ar registrerat i en fordragsslutande
stat, eller

b) befordringsavtalet har
traffats i en fordragsslutande stat,
eller

c) den avtalsenliga avgangs-
eller bestdimmelseorten ar beldgen
i en fordragsslutande stat.

2. Oaktat vad som sags i punkt 1

i denna artikel ar denna kon-
vention inte  tillimplig  nér
befordran ar underkastad ansvars-
bestammelserna i en annan
internationell  konvention som
avser befordran av passagerare
eller resgods med annat transport-
medel, i den man dessa be-
stammelser & bindande for
befordran till sjoss.

Artikel 3
Transportérens ansvar

1. Transportoren  ska  vara
ansvarig for skada som uppstatt
som féljd av dodsfall eller person-
skada som drabbat en passagerare
till f6ljd av en sjofartsolycka, i den
man skadan betraffande denna
passagerare vid en och samma
handelse inte dverstiger 250 000
berakningsenheter, sévida inte
transportdren bevisar att olyckan

a) orsakades av krigshandling,
fientligheter, inb&rdeskrig, uppror
eller av naturhdndelse av osed-
vanlig karaktdr, som inte har
kunnat undvikas och vars foljder
inte har kunnat forhindras, eller
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(b) was wholly caused by an act
or omission done with the intent to
cause the incident by a third party.

If and to the extent that the loss
exceeds the above limit, the carrier
shall be further liable unless the
carrier proves that the incident
which caused the loss occurred
without the fault or neglect of the
carrier.

2. For the loss suffered as a
result of the death of or personal
injury to a passenger not caused by
a shipping incident, the carrier
shall be liable if the incident which
caused the loss was due to the fault
or neglect of the carrier. The
burden of proving fault or neglect
shall lie with the claimant.

3. For the loss suffered as a
result of the loss of or damage to
cabin luggage, the carrier shall be
liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or
neglect of the carrier. The fault or
neglect of the carrier shall be
presumed for loss caused by a
shipping incident.

4. For the loss suffered as a
result of the loss of or damage to
luggage other than cabin luggage,
the carrier shall be liable unless the
carrier proves that the incident
which caused the loss occurred
without the fault or neglect of the
carrier.

5.For the purposes of this
article:

(a) "shipping incident" means
shipwreck, capsizing, collision or
stranding of the ship, explosion or
fire in the ship, or defect in the
ship;

(b) “fault or neglect of the
carrier” includes the fault or
neglect of the servants of the

b)i sin helhet har vallats av
tredje man genom handling eller
underlatenhet med avsikt att
orsaka skada.

Transportéren ska &ven vara
ansvarig i den omfattning skadan
Overstiger den beloppsgrans som
angivits ovan, om inte transportor-
en visar att den héandelse som
orsakade skadan inte uppkom
genom fel eller férsummelse av
transportoren.

2. Transportéren  ska  vara
ansvarig for skada som uppstatt
som foljd av dodsfall eller person-
skada som drabbat en passagerare
pa grund av ndgon annan handelse
an en sjofartsolycka, om den
héndelse som orsakade skadan
berodde pa fel eller forsummelse
av transportéren. Bevishordan for
fel eller forsummelse ska ligga pa
karanden.

3. Transportéren ~ ska  vara
ansvarig for skada som uppstatt
som en foljd av forlust av eller
skada pad handresgods, om den
héndelse som orsakade skadan
berodde pa fel eller forsummelse
av  transportéren. Fel eller
forsummelse av transportdren ska
antas foreligga om skadan har
vallats av en sjofartsolycka.

4. Transportéren ska vara an-
svarig for skada som uppstatt som
en foljd av forlust av eller skada pa
annat resgods an handresgods, om
inte transportéren visar att den
héndelse som orsakade skadan
intréffade utan fel eller for-
summelse av transportdren.

5.Vid tillampningen av denna
artikel avses med

a) sjofartsolycka: forlisning,
kantring, sammanstétning eller
strandning, explosion eller brand i
fartyget eller fel i fartyget,

b) fel eller forsummelse av
transportdren: termen inbegriper
aven fel eller forsummelse av



carrier, acting within the scope of
their employment;

(c) “defect in the ship” means
any malfunction, failure or non-
compliance with applicable safety
regulations in respect of any part
of the ship or its equipment when
used for the escape, evacuation,
embarkation and disembarkation
of passengers, or when used for
the propulsion, steering, safe
navigation, mooring, anchoring,
arriving at or leaving berth or
anchorage, or damage control after
flooding; or when used for the

launching of life saving
appliances; and
(d) “loss” shall not include

punitive or exemplary damages.

6. The liability of the carrier
under this Article only relates to
loss arising from incidents that
occurred in the course of the
carriage. The burden of proving
that the incident which caused the
loss occurred in the course of the
carriage, and the extent of the loss,
shall lie with the claimant.

7. Nothing in this Convention
shall prejudice any right of
recourse of the carrier against any
third party, or the defence of
contributory  negligence  under
Article 6 of this Convention.
Nothing in this Article shall
prejudice any right of limitation
under Articles 7 or 8 of this
Convention.

8. Presumptions of fault or
neglect of a party or the allocation
of the burden of proof to a party
shall not prevent evidence in
favour of that party from being
considered.

transportdrens medhjélpare som
handlar inom ramen for uppdragets
fullgérande,

c)fel i fartyget: funktions-
oduglighet, brist eller &sidosatt-
ande av tillampliga sakerhetsfore-
skrifter i friga om nagon del av
fartyget eller i dess utrustning vid
anvandning for utrymning,
evakuering eller passagerares om-
bord eller ilandstigning, eller vid
anvandning  for  framdrivning,
styrning, séker navigering, for-
téjning, ankring, angdrande av
eller avgdng fran kaj eller
ankringsplats, eller skadekontroll
efter vattenfyllning, eller vid
anvandning for sjosattning av
livraddningsredskap, och

d) skada: beteckningen inbegrip-
er inte straffliknande skadestand
(sa kallade exemplary or punitive
damages).

6. Transportdrens ansvar enligt
denna artikel avser endast skada
som harrér fran handelser som har
intréffat under befordran. Bevis-
bordan for att den hdndelse som
orsakat skadan har intraffat under
befordran och omfattningen av
skadan ska ligga pé karanden.

7. Bestdmmelserna i  denna
konvention paverkar inte trans-
portdrens regressratt  gentemot
tredje man eller rétten att gora
invandning om medvallande enligt
artikel 6 i denna konvention.
Denna artikel paverkar inte ratten
till  ansvarsbegransning  enligt
artiklarna 7 och 8.

8. Ett antagande om en parts fel
eller forsumlighet eller placering
av bevisbdrdan hos en part hindrar
inte att bevisning som talar till den
partens fordel beaktas.
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Article 4
Performing carrier

1. If the performance of the
carriage or part thereof has been
entrusted to a performing carrier,
the carrier shall nevertheless re-
main liable for the entire carriage
according to the provisions of this
Convention. In addition, the
performing carrier shall be subject
and entitled to the provisions of
this Convention for the part of the
carriage performed by him.

2. The carrier shall, in relation to
the carriage performed by the
performing carrier, be liable for
the acts and omissions of the
performing carrier and of his
servants and agents acting within
the scope of their employment.

3. Any special agreement under
which  the  carrier  assumes
obligations not imposed by this
Convention or any waiver of rights
conferred by this Convention shall
affect the performing carrier only
if agreed by him expressly and in
writing.

4. Where and to the extent that
both the carrier and the performing
carrier are liable, their liability
shall be joint and several.

5. Nothing in this Article shall
prejudice any right of recourse as
between the carrier and the
performing carrier.

Article 4bis
Compulsory insurance

1. When passengers are carried
on board a ship registered in a

State Party that is licensed to carry
more than twelve passengers, and

Artikel 4
Utférande transportor

1. Om utférandet av befordran
eller en del av den har anfortrotts
en utférande transportér forblir
transportoren anda ansvarig for
hela befordran enligt bestammel-
serna i denna konvention. Dessa
bestdmmelser ska dessutom gélla
for den utférande transportdren
betr&ffande den del av befordran
som han utfor.

2. Savitt géller den befordran
som utférs av den utférande
transportéren svarar transportoren
for handlande eller underlatenhet
av den utférande transportéren och
hans medhjalpare och andra som
han anlitar for befordran, nér de
handlar inom ramen for uppdragets
fullgérande.

3. Har  transportéren  genom
sarskild 6verenskommelse atagit
sig forpliktelser som inte &laggs
genom denna konvention eller
avstatt fran rattigheter som foljer
av konventionen, binder denna den
utforande transportdren endast om
han uttryckligen och skriftligen har
samtyckt hartill.

4. Nar bade transportdren och
den utférande transportren ar
ansvariga ska ansvaret, i den
utstrackning ansvar foreligger,
vara solidariskt.

5.Vad som foreskrivs i denna
artikel ska inte utg6ra hinder for
regress mellan transportéren och
den utférande transportdren.

Artikel 4a
Obligatorisk forsakring

1. Den transportér som faktiskt
utfor hela eller en del av en

passagerarbefordran, for vilken
denna konvention gdller, med ett



this Convention applies, any
carrier who actually performs the
whole or a part of the carriage
shall maintain insurance or other
financial security, such as the
guarantee of a bank or similar
financial institution, to cover
liability under this Convention in
respect of the death of and persona
I injury to passengers. The limit of
the compulsory insurance or other
financial security shall not be less
than 250,000 units of account per
passenger on each  distinct
occasion.

2. A certificate attesting that
insurance or other financial
security is in force in accordance
with the provisions of this Con-
vention shall be issued to each ship
after the appropriate authority of a
State Party has determined that the
requirements of paragraph 1 have
been complied with. With respect
to a ship registered in a State
Party, such certificate shall be
issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the
ship's registry; with respect to a
ship not registered in a State Party
it may be issued or certified by the
appropriate authority of any State
Party. This certificate shall be in
the form of the model set out in the
annex to this Convention and shall
contain the following particulars:

(@) name of ship, distinctive
number or letters and port of
registry;

(b) name and principal place of
business of the carrier who
actually performs the whole or a
part of the carriage;

(c) IMO  ship
number;
(d) type and duration of security;

identification

(e) name and principal place of
business of insurer or other person
providing financial security and,

fartyg som &r registrerat i en
fordragsslutande stat och  &r
godként for befordran av fler an
tolv passagerare, ar skyldig att ta
och vidmakthalla forsakring eller
annan ekonomisk sakerhet, sésom
en garanti stalld av bank eller
liknande finansiell institution, for
att tdcka sitt ansvar enligt denna
konvention for dodsfall eller
personskada som drabbat passa-
gerare. Forsdkringen eller sdker-
heten ska uppga till minst 250 000
berékningsenheter per passagerare
vid en och samma héndelse.

2. Nar en behorig myndighet i en
fordragsslutande stat har faststallt
att kraven enligt punkt 1 har
uppfyllts ska ett certifikat som
intygar detta utfardas for fartyget.
For ett fartyg som &r registrerat i
en fordragsslutande stat ska
certifikatet utfardas eller bestyrkas
av den behdriga myndigheten i den
stat dar fartyget &r registrerat. FOr
ett fartyg som inte ar registrerat i
en fordragsslutande stat  far
certifikatet utfardas eller bestyrkas
av den behoriga myndigheten i
nagon  fordragsslutande  stat.
Certifikatet ska folja den forlaga
som dterges i bilagan till denna

konvention och ska innehélla
foljande uppgifter:
a) Fartygets  namn,  signal-

bokstéver och registreringsort.

b) Namnet pa den transportor
som faktiskt utfor hela befordran
eller en del av den, och den ort dar
dennes  huvudsakliga  rorelse
bedrivs.

¢) Fartygets IMO nummer.

d) Den stéllda sakerhetens art
och varaktighet.

e) Namn och den ort dar den
huvudsakliga  rorelsen  bedrivs
betr&ffande forsakringsgivaren
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where appropriate, place of
business where the insurance or
other  financial  security is
established; and

(f) period of validity of the
certificate, which shall not be
longer than the period of validity
of the insurance or other financial
security.

3.( A State Party may
authorize an institution or an
organization recognised by it to
issue  the certificate.  Such
institution or organization shall
inform that State of the issue of
each certificate. In all cases, the
State Party shall fully guarantee
the completeness and accuracy of
the certificate so issued, and shall
undertake to ensure the necessary
arrangements to  satisfy  this
obligation.

(b) A State Party shall notify the
Secretary-General of:

(i) the specific responsibilities
and conditions of the authority
dele gated to an institution or
organization recognised by it;

(ii) the  withdrawal of such
authority; and

(iii) the date from which such
authority or withdrawal of such
authority takes effect.

An authority delegated shall not
take effect prior to three months
from the date from which notifica-
tion to that effect was given to the
Secretary-General.

(c) The institution or organiza-
tion authorized to issue certificates
in accordance with this paragraph
shall, as a minimum, be authorized
to withdraw these certificates if the
conditions under which they have
been issued are not complied with.
In all cases the institution or
organization shall report such
withdrawal to the State on whose
behalf the certificate was issued.

eller annan person som
tillhandahaller ekonomisk
sékerhet, samt den ort déar
forsakringen utfardats eller
sékerheten stéllts,

f) Certifikatets giltighetstid, som
inte  far vara langre  an
forsakringens  respektive  den
ekonomiska sékerhetens
giltighetstid.

3. a) En fordragsslutande stat far
bemyndiga en av staten erkénd
institution eller organisation att
utfarda certifikatet. Institutionen
eller organisationen ska underratta
staten varje gang ett certifikat
utfardas. Den fordragsslutande
staten bar i varje enskilt fall det
fulla ansvaret for att ett pa detta
satt  utfardat  certifikat  &r
fullstdndigt och korrekt och ska
vidta de atgarder som kravs for att
uppfylla denna skyldighet.

b) En fordragsslutande stat ska
underrétta generalsekreteraren om

i)vilka  specifika  ansvars-
omraden som delegerats till den
erkanda institutionen eller orga-
nisationen och vilka villkor som
géller for bemyndigandet,

ii) ett bemyndigande aterkallas,
och

iii) ndr  bemyndigandet  eller
aterkallelsen far verkan.

Bemyndigandet far ges verkan
tidigast tre manader efter det att
generalsekreteraren underrattats.

¢) En institution eller organisa-
tion som har bemyndigats att
utfarda certifikat enligt denna
punkt ska Aatminstone ha be-
fogenhet att aterkalla ett certifikat
om de villkor som stélldes for
utfardandet inte har uppfyllts.
Institutionen eller organisationen
ska underrdtta den stat for vars
rékning certifikatet utfardades om
aterkallelsen.



4. The certificate shall be in the
official language or languages of
the issuing State. If the language
used is not English, French or
Spanish, the text shall include a
translation into one of these
languages, and, where the State so
decides, the official language of
the State may be omitted.

5. The certificate shall be carried
on board the ship, and a copy shall
be deposited with the authorities
who keep the record of the ship's
registry or, if the ship is not
registered in a State Party, with the
authority of the State issuing or
certifying the certificate.

6. An insurance or other
financial security shall not satisfy
the requirements of this Article if
it can cease, for reasons other than
the expiry of the period of validity
of the insurance or security speci-
fied in the certificate, before three
months have elapsed from the date
on which notice of its termination
is given to the authorities referred
to in paragraph 5, unless the
certificate has been surrendered to
these authorities or a new
certificate has been issued within
the said period. The foregoing
provisions shall similarly apply to
any modification which results in
the insurance or other financial
security no longer satisfying the
requirements of this Article.

7. The State of the ship's registry
shall, subject to the provisions of
this Article, determine the condi-
tions of issue and validity of the
certificate.

8. Nothing in this Convention
shall be construed as preventing a
State Party from relying on
information obtained from other
States or the Organization or other
international organizations relating
to the financial standing of
providers of insurance or other
financial security for the purposes

4. Certifikatet ska avfattas pa
den utfardande statens officiella
sprak. Om detta &r ett annat sprak
an engelska, franska eller spanska
ska certifikatet innehadlla en
oversattning till nagot att dessa
sprak; statens officiella sprak far
uteldmnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet ska medforas
ombord pa fartyget, och en kopia
ska ges in till de myndigheter som
for  fartygsregistret eller, om
fartyget inte &r registrerat i en for-
dragsslutande stat, till myndig-
heten i den stat som har utfardat
eller bestyrkt certifikatet.

6. En forsékring eller annan
ekonomisk sékerhet som av annan
anledning an att dess giltighetstid
enligt certifikatet har 16pt ut, kan
upphdra att gélla tidigare an tre
manader efter det att den sagts upp
hos de myndigheter som avses i
punkt 5, uppfyller kraven i denna
artikel endast om certifikatet
aterlamnats till myndigheten eller
ett nytt certifikat utfardats under
dessa tre manader. Detta galler
aven andringar som innebar att
forsékringen eller sdkerheten inte
langre uppfyller kraven enligt
denna artikel.

7. Om inte annat foljer av denna
artikel ska  villkoren for
certifikatets utfardande och
giltighet faststéllas av den stat déar
fartyget ar registrerat.

8. Ingenting i denna konvention
ska tolkas som att det hindrar en
fordragsslutande stat fran att forlita
sig pd upplysningar frdn andra
stater eller frdn organisationen
eller andra internationella orga-
nisationer om den ekonomiska
stéllningen for den som tillhanda-
haller forsakring eller annan eko-
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of this Convention. In such cases,
the State Party relying on such
information is not relieved of its
responsibility as a State issuing the
certificate.

9. Certificates issued or certified
under the authority of a State Party
shall be accepted by other States
Parties for the purposes of this
Convention and shall be regarded
by other States Parties as having
the same force as certificates
issued or certified by them, even if
issued or certified in respect of a
ship not registered in a State Party.
A State Party may at any time
request consultation with the
issuing or certifying State should it
believe that the insurer or
guarantor named in the insurance
certificate is not financially
capable of meeting the obligations
imposed by this Convention.

10. Any claim for compensation
covered by insurance or other
financial security pursuant to this
Article may be brought directly
against the insurer or other person
providing financial security. In
such case, the amount set out in
paragraph 1 applies as the limit of
liability of the insurer or other
person providing financial securi-
ty, even if the carrier or the per-
forming carrier is not entitled to
limitation of liability. The de-
fendant may further invoke the
defences (other than the bank-
ruptcy or winding up) which the
carrier referred to in paragraph 1
would have been entitled to invoke
in accordance with this Conven-
tion. Furthermore, the defendant
may invoke the defence that the
damage resulted from the wilful
misconduct of the assured, but the
defendant shall not invoke any
other defence which the defendant

nomisk sékerhet enligt denna
konvention. En fordragsslutande
stat som forlitar sig p& sadana
upplysningar ar dock inte befriad
frén sitt ansvar i egenskap av stat
som utfardar certifikatet.

9. Certifikat som utfardats eller
bestyrkts enligt en fordragsslut-
ande stats bemyndigande ska for
tilldmpningen av denna konven-
tion godtas av dvriga fordragsslut-
ande stater och tillerkdnnas samma
giltighet som certifikat som utférd-
ats eller bestyrkts av dem, dven om
certifikatet avser ett fartyg som
inte &r registrerat i en fordrags-
slutande stat. En fordragsslutande
stat som anser att den forsakrings-
givare eller garant som anges i
certifikatet inte har ekonomisk
formaga att uppfylla de forplikt-
elser som féljer av denna konven-
tion, far ndr som helst begara
dverlaggningar med den stat som
har utférdat eller bestyrkt certi-
fikatet.

10. Talan om ersattning som
tacks av forsékring eller annan
ekonomisk sékerhet enligt denna
artikel far foras direkt mot
forsékringsgivaren eller den som
tillhandahaller den ekonomiska
sékerheten. Det belopp som anges
i punkt 1 utgdr ansvarsgransen for
forsakringsgivaren och den som
tillhandahaller den ekonomiska
sékerheten, &ven om transportdren
eller den utférande transportdren
inte har réatt att begrdnsa sitt
ansvar. Svaranden far gora
géllande de invandningar som den
transportér som avses i punkt 1
skulle ha fatt gora enligt denna
konvention, med undantag for
invandningar om konkurs eller
likvidation. Svaranden far aberopa
att skadan har orsakats genom
forsakringstagarens uppsétliga
handlande, men svaranden far inte
gora géllande andra invandningar
som svaranden hade kunnat gora i



might have been entitled to invoke
in proceedings brought by the
assured against the defendant. The
defendant shall in any event have
the right to require the carrier and
the performing carrier to be joined
in the proceedings.

11. Any sums provided by
insurance or by other financial
security maintained in accordance
with paragraph 1 shall be available
exclusively for the satisfaction of
claims under this Convention, and
any payments made of such sums
shall discharge any liability arising
under this Convention to the extent
of the amounts paid.

12. A State Party shall not
permit a ship under its flag to
which this Article applies to
operate at any time unless a
certificate has been issued under
paragraphs 2 or 15.

13. Subject to the provisions of
this Article, each State Party shall
ensure, under its national law, that
insurance or other financial
security, to the extent specified in
paragraph 1, is in force in respect
of any ship that is licensed to carry
more than twelve passengers,
wherever registered, entering or
leaving a port in its territory in so
far as this Convention applies.

14. Notwithstanding the pro-
visions of paragraph 5, a State
Party may notify the Secretary-
General that, for the purposes of
paragraph 13, ships are not
required to carry on board or to
produce the certificate required by
paragraph 2 when entering or
leaving ports in its territory,
provided that the State Party which
issues the certificate has notified
the Secretary-General that it
maintains records in an electronic
format, accessible to all States
Parties, attesting the existence of

en rattegdng dar forsakrings-
tagaren véckt talan mot svaranden.
Svaranden har alltid ratt att fa
transportoren eller den utférande
transportoren instimda i malet.

11. De belopp som tillforsékras
genom forsékring eller annan
ekonomisk sékerhet i enlighet med
punkt 1 far endast anvandas for
betalning av fordringar som
grundas pa denna konvention, och
i och med utbetalningen av sddana
belopp upphdvs i motsvarande
man ansvarigheten enligt konven-
tionen.

12. En fordragsslutande stat far
inte tillata att sjofart bedrivs med
fartyg under dess flagg som om-
fattas av denna artikel om inte ett
certifikat har utférdats enligt
punkterna 2 eller 15.

13.0m inte annat foljer av
denna artikel ska varje fordrags-
slutande stat genom sin nationella
lagstiftning se till att det for alla
fartyg godkanda for befordran av
fler &n tolv passagerare, oavsett
registreringsstat, som anléper eller
ldmnar hamnar inom dess terri-
torium finns forsakring eller annan
ekonomisk sékerhet i den omfatt-
ning som anges i punkt 1 i den
utstrackning denna konvention &r
tillamplig.

14. Om den férdragsslutande stat
som har utféardat certifikatet enligt
punkt 2 har meddelat general-
sekreteraren att den haller ett
register i elektroniskt format,
tillgangligt  for alla  fordrags-
slutande stater, varigenom det kan
bekréftas att certifikatet utfardats
och som gor det mojligt for de
fordragsslutande  staterna  att
fullgéra sina skyldigheter enligt
punkt 13, far en fordragsslutande
stat utan hinder av punkt 5
meddela generalsekreteraren att
den for de dndamal som avses i
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the certificate and enabling States
Parties to  discharge  their
obligations under paragraph 13.

15.If insurance or  other
financial security is not maintained
in respect of a ship owned by a
State Party, the provisions of this
Article relating thereto shall not be
applicable to such ship, but the
ship shall carry a certificate issued
by the appropriate authorities of
the State of the ship's registry,
stating that the ship is owned by
that State and that the liability is
covered within the amount pre-
scribed in accordance with para-
graph 1. Such a certificate shall
follow as closely as possible the
model prescribed by paragraph 2.

Article 5
Valuables

The carrier shall not be liable for
the loss of or damage to monies,
negotiable securities, gold, silver-
ware, jewellery, ornaments, works
of art, or other valuables, except
where such valuables have been
deposited with the carrier for the
agreed purpose of safe-keeping in
which case the carrier shall be
liable up to the limit provided for
in paragraph 3 of Article 8 unless a
higher limit is agreed upon in
accordance with paragraph 1 of
Acrticle 10.

Article 6
Contributory fault

If the carrier proves that the
death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage
to his luggage was caused or
contributed to by the fault or
neglect of the passenger, the Court

punkt 13 inte kréver att fartyg som
anléper eller lamnar hamn inom
dess territorium ska medfora
ombord eller uppvisa det certifikat
som kravs enligt punkt 2.

15. Bestdmmelserna om
forsakring och annan ekonomisk
sékerhet i denna artikel galler inte
fartyg som &gs av en fordrags-
slutande stat och som inte &r tackt
av forsékring eller annan ekono-
misk sakerhet. Sadant fartyg ska
dock ombord medfora ett certifikat
utfardat av behorig myndighet i
fartygets  registreringsstat  som
bestyrker att fartyget dgs av den
staten och att ansvaret &r tackt
intill det belopp som anges i punkt
1. Certifikatet ska s& nara som
mojligt folja den forlaga som avses
i punkt 2.

Artikel 5
Vardesaker

Transportéren ar inte ansvarig
for forlust av eller skada pé
pengar, vardepapper, guld, silver,
juveler, smycken, konstforemal
eller andra vérdesaker utom nar
sddana vardesaker har deponerats
hos transportdren med uttrycklig
dverenskommelse om att de ska
forvaras under sékerhet, i vilket
fall transporttren &r ansvarig intill
den gréns som anges i artikel 8.3,
sdvida inte dverenskommelse har
traffats om en hogre gréns enligt
artikel 10.1.

Artikel 6
Medvallande

Om transportdren visar att en
passagerares dod eller personskada
eller forlust av eller skada pa
dennes resgods fororsakades av
passageraren sjalv eller att denne
medverkade till det, kan den dom-



seized of the case may exonerate
the carrier wholly or partly from
his liability in accordance with the
provisions of the law of that court.

Article 7

Limit of liability for death and
personal injury

1. The liability of the carrier for
the death of or personal injury to a
passenger under Article 3 shall in
no case exceed 400,000 units of
account per passenger on each di-
stinct occasion. Where, in accord-
ance with the law of the court
seized of the case, damages are
awarded in the form of periodical
income payments, the equivalent
capital value of those payments
shall not exceed the said limit.

2. A State Party may regulate by
specific provisions of national law
the limit of liability prescribed in
paragraph 1, provided that the
national limit of liability, if any, is
not lower than that prescribed in
paragraph 1. A State Party, which
makes use of the option provided
for in this paragraph, shall inform
the Secretary-General of the limit
of liability adopted or of the fact
that there is none.

Article 8

Limit of liability for loss of or
damage to luggage and vehicles

1. The liability of the carrier for
the loss of or damage to cabin
luggage shall in no case exceed
2,250 units of account per
passenger, per carriage.

2. The liability of the carrier for
the loss of or damage to vehicles
including all luggage carried in or
on the vehicle shall in no case
exceed 12,700 units of account per

stol som handlagger malet, i
6verensstdammelse med dess natio-
nella lag, helt eller delvis befria
transportoren fran ansvarighet.

Artikel 7

Ansvarsbegransning fér dodsfall
och personskada

1. Transportorens ansvar enligt
artikel 3 for en passagerares dod
eller personskada ska inte i nagot
fall dverstiga 400 000 beraknings-
enheter per passagerare vid en och
samma handelse. Om skadestandet
enligt domstolslandets lag ska
betalas ut i form av periodiska
utbetalningar far det kapitaliserade
vardet inte 6verstiga denna gréns.

2. En fordragsslutande stat far
genom sérskilda bestdmmelser i
sin nationella lagstiftning reglera
den ansvarsgrdns som anges i
punkt 1, men den nationella an-
svarsgransen, om en sadan fast-
stallts, far inte vara lidgre &n vad
som anges i punkt 1. En fordrags-
slutande stat som tillampar denna
punkt ska underrdtta general-
sekreteraren om ansvarsgransen
eller franvaron av grans.

Artikel 8
Ansvarsbegransning for forlust
av eller skada pa resgods
och fordon
1. Transportérens ansvar vid
forlust av eller skada pa

handresgods ska inte i nagot fall
dverstiga 2 250 berdkningsenheter
per passagerare och befordran.

2. Transportorens ansvar  vid
forlust av eller skada pa fordon
inbegripet resgods i eller pa
fordonet ska inte i nagot fall
Overstiga 12 700 berdkningsen-
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vehicle, per carriage.

3. The liability of the carrier for
the loss of or damage to luggage
other than that mentioned in
paragraphs 1 and 2 shall in no case
exceed 3,375 units of account per
passenger, per carriage.

4. The carrier and the passenger
may agree that the liability of the
carrier shall be subject to a
deductible not exceeding 330 units
of account in the case of damage
to a vehicle and not exceeding 149
units of account per passenger in
the case of loss of or damage to
other luggage, such sum to be
deducted from the loss or damage.

Article 9

Unit of Account and conversion

1. The Unit of Account mention-
ed in this Convention is the
Special Drawing Right as defined
by the International Monetary
Fund. The amounts mentioned in
Article 3, paragraph 1, Article
4bis, paragraph 1, Article 7, para-
graph I, and Article 8 shall be con-
verted into the national currency of
the State of the court seized of the
case on the basis of the value of
that currency by reference to the
Special Drawing Right on the date
of the judgment or the date agreed
upon by the parties. The value of
the national currency, in terms of
the Special Drawing Right, of a
State Party which is a member of
the International Monetary Fund,
shall be calculated in accordance
with the method of valuation
applied by the International Mone-
tary Fund in effect on the date in
question for its operations and
transactions. The value of the
national currency, in terms of the
Special Drawing Right, of a State
Party which is not a member of the

heter per fordon och befordran.

3. Transportdrens ansvar vid
forlust av eller skada pa annat
resgods &n som namns i punkterna
1 och 2 ska inte i nagot fall
Overstiga 3 375 berdkningsenheter
per passagerare och befordran.

4. Transportdren och passagerar-
en kan komma Overens om att
transportdren ska ha rétt att gora
ett avdrag, som utgdr passagerar-
ens sjalvrisk, fran skadans belopp
med hogst 330 berdkningsenheter
vid fordonsskada och hdgst 149
berdkningsenheter per passagerare
vid forlust av eller skada pa annat
resgods.

Artikel 9

Berékningsenheter och  om-
réakning

1. Med berakningsenhet avses i
denna konvention en sarskild drag-
ningsratt  enligt Internationella
valutafondens bestdmmelser. De
belopp som avses i artiklarna 3.1,
4a.1 och 7.1 och artikel 8 ska
réknas om till domstolslandets
nationella valuta pad grundval av
valutans kurs i forhallande till den
sérskilda dragningsréatten den dag
dd domen meddelades eller den
dag som parterna har kommit
6verens om. For fordragsslutande
stater som ar medlemmar av Inter-
nationella valutafonden beréknas
vardet av den nationella valutan
uttryckt i sarskilda dragningsratter
enligt den berékningsmetod som
Internationella valutafonden den
dagen tillampar for sin verksamhet
och sina transaktioner. For for-
dragsslutande stater som inte &r
medlemmar av Internationella
valutafonden beréknas vérdet av
den nationella valutan uttryckt i
sarskilda dragningsratter pa det
satt som staten ifraga bestammer.



International Monetary Fund, shall
be calculated in a manner deter-
mined by that State Party.

2. Nevertheless, a State which is
not a member of the International
Monetary Fund and whose law
does not permit the application of
the provisions of paragraph 1 may,
at the time of ratification, accept-
ance, approval of or accession to
this Convention or at any time
thereafter, declare that the Unit of
Account referred to in paragraph 1
shall be equal to 15 gold francs.
The gold franc referred to in this
paragraph corresponds to sixty-
five and a half milligrams of gold
of millesimal fineness nine
hundred. The conversion of the
gold franc into the national
currency shall be made according
to the law of the State concerned.

3. The calculation mentioned in
the last sentence of paragraph 1,
and the conversion mentioned in
paragraph 2 shall be made in such
a manner as to express in the
national currency of the States Par-
ties, as far as possible, the same
real value for the amounts in Art-
icle 3, paragraph 1, Article 4bis,
paragraph 1, Article 7, paragraph
1, and Article 8 as would result
from the application of the first
three sentences of paragraph 1.
States shall communicate to the
Secretary-General the manner of
calculation pursuant to paragraphil,
or the result of the conversion in
paragraph 2, as the case may be,
when depositing an instrument of
ratification, acceptance, approval
of or accession to this Convention
and whenever there is a change in
either.

2. Stater som inte &r medlemmar
av Internationella valutafonden
och vars lagstiftning inte tillater att
punkt 1 tillimpas far vid statens
ratifikation,  godtagande  eller
godkénnande av eller anslutning
till konventionen, eller ndr som
helst dérefter, 1damna en forklaring
om att den berdkningsenhet som
avses i punkt 1 ska motsvara
15 guldfranc. En guldfranc enligt
denna punkt motsvarar 65,5 milli-
gram guld av 0,900 finhet. Om-
rakningen frdn guldfranc till
nationell valuta ska ske enligt den
berdrda statens lag.

3. Berdkningen enligt punkt 1
sista meningen och omrdkningen
enligt punkt 2 ska goras pa ett
sadant satt att de belopp som anges
i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och
artikel 8 far ett realvarde i den
fordragsslutande statens nationella
valuta som sé& langt mojligt ar lika
med vad som skulle ha blivit fallet
om berdkningen gjorts enligt de tre
forsta meningarna i punkt 1. En
fordragsslutande stat ska under-
ratta generalsekreteraren om vil-
ken berékningsmetod som staten
tilldmpar enligt punkt 1, eller om
resultatet av omrdkningen enligt
punkt 2 nar staten deponerar sitt
ratifikations-, antagande-, god-
kénnande- eller anslutningsinstru-
ment avseende denna konvention
samt nér staten dndrar beraknings-
eller omrakningsmetod.
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Article 10

Supplementary provisions on
limits of liability

1. The carrier and the passenger
may agree, expressly and in
writing, to higher limits of liability
than those prescribed in Articles 7
and 8.

2. Interest on damages and legal
costs shall not be included in the
limits of liability prescribed in
Articles 7 and 8.

Article 11

Defences and limits for carriers'
servants

If an action is brought against a
servant or agent of the carrier or of
the performing carrier arising out
of damage covered by this
Convention, such servant or agent,
if he proves that he acted within
the scope of his employment, shall
be entitled to avail himself of the
defences and limits of liability
which the carrier or the performing
carrier is entitled to invoke under
this Convention.

Article 12
Aggregation of claims

1. Where the limits of liability
prescribed in Articles 7 and 8 take
effect, they shall apply to the
aggregate of the  amounts
recoverable in all claims arising
out of the death of or personal
injury to any one passenger or the
loss of or damage to his luggage.

2. In relation to the carriage

Artikel 10

Tillaggsbestammelser om
ansvarsgranser

1. Bortfraktaren och passagerar-
en kan genom uttrycklig och
skriftlig  &verenskommelse be-
stdimma hodgre ansvarsgranser &n
vad som foreskrivs i artiklarna 7
och 8.

2.Ranta pa skadestand och
rattegangskostnader  ska inte
omfattas av de ansvarsgranser som
foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

Artikel 11

Befrielse fran och begrédnsning
av ansvar for transportérens
medhjélpare

Om talan med anledning av
skada som omfattas av denna
konvention vacks mot nagon av
transportorens eller den utférande
transportorens medhjalpare eller
andra som de anlitat for befordran
har en sadan medhjalpare eller
annan person om han visar att han
har handlat i tjansten eller for
uppdragets fullgérande, ratt till
samma befrielse fran och begrans-
ning av ansvar som transportdren
eller den utférande transportoren
ar berattigade att aberopa enligt
denna konvention.

Artikel 12
Sammanléaggning av fordringar

1. Ansvarsgranserna i artiklarna
7 och 8 ska tillampas pd summan
av samtliga skadestandskrav som
har uppkommit i anledning av att
en passagerare avlidit eller
dsamkats  kroppsskada eller i
anledning av forlust av eller skada
pa hans resgods.

2.1 fraga om befordran som



performed by a performing carrier,
the aggregate of the amounts
recoverable from the carrier and
the performing carrier and from
their servants and agents acting
within  the scope of their
employment shall not exceed the
highest amount which could be
awarded against either the carrier
or the performing carrier under
this Convention, but none of the
persons mentioned shall be liable
for a sum in excess of the limit
applicable to him.

3. In any case where a servant or
agent of the carrier or of the
performing carrier is entitled under
Article 11 of this Convention to
avail himself of the limits of
liability prescribed in Articles 7
and 8, the aggregate of the
amounts recoverable from the
carrier, or the performing carrier as
the case may be, and from that
servant or agent, shall not exceed
those limits.

Article 13

Loss of right to limit liability

1. The carrier shall not be
entitled to the benefit of the limits
of liability prescribed in Articles 7
and 8 and paragraph 1 of Article
10, if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of
the carrier done with the intent to
cause such damage, or recklessly
and with knowledge that such
damage would probably result.

2 The servant or agent of the
carrier or of the performing carrier
shall not be entitled to the benefit
of those limits if it is proved that
the damage resulted from an act or

utforts av en utférande transportor
ska summan av de skadestands-
belopp som transportéren och den
utférande transportdren samt deras
medhjélpare och andra som de
anlitat for befordran, vilka handlat
inom ramen for uppdragets full-
goérande, forpliktas utge inte dver-
stiga det hogsta belopp som enligt
denna konvention kan komma i
fraga for antingen transportren
eller den utférande transportoren;
ingen av de ndmnda personerna
ska dock vara ansvarig med ett
belopp 6verstigande den grans som
géller fér honom.

3. Nérhelst en av transportorens
eller den utférande transportdrens
medhjélpare eller annan person
som de anlitat for befordran enligt
artikel 11 i denna konvention har
ratt att aberopa de ansvarsgranser
som foreskrivs i artiklarna 7 och 8,
far summan av de skadestands-
belopp som transportéren, eller i
forekommande fall den utférande
transportoren, och medhjalparen
eller den andra personen i fraga
forpliktas utge inte dverstiga dessa
grénser.

Artikel 13

Forlust av ratten till ansvars-
begrénsning

1. Transportdren har inte ratt att
dberopa de ansvarsgranser som
foreskrivs i artiklarna 7 och 8 och i
artikel 10.1 om det visas att han,
genom egen handling eller
underlatenhet, har orsakat skadan
uppsatligen eller hansynslést och
med insikt att sadan skada sanno-
likt skulle uppkomma.

2. Transportorens  eller  den
utforande  transportdrens med-
hjalpare eller andra som de anlitat
for befordran har inte ratt att abe-
ropa dessa ansvarsgranser om det
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omission of that servant or agent
done with the intent to cause such
damage, or recklessly and with
knowledge that such damage
would probably result.

Article 14
Basis for claims

No action for damages for the
death of or persona | injury to a
passenger, or for the loss of or
damage to luggage, shall be
brought against a carrier or per-
forming carrier otherwise than in
accordance with this Convention.

Article 15

Notice of loss or damage to
luggage

1. The passenger shall give
written notice to the carrier or his
agent:

(@) in the case of apparent
damage to luggage:

(i) for cabin luggage, before or
at the time of disembarkation of
the passenger;

(i) for all other luggage, before
or at the time of its re-delivery;

(b) in the case of damage to
luggage which is not apparent, or
loss of luggage, within fifteen days
from the date of disembarkation or
re-delivery or from the time when
such re-delivery should have taken
place.

2.1f the passenger fails to
comply with this Article, he shall
be presumed, unless the contrary is
proved, to have received the
luggage undamaged.

3. The notice in writing need not
be given if the condition of the
luggage has at the time of its

visas att de, genom egen handling
eller underlatenhet, har orsakat
skadan uppsatligen eller hansyns-
I6st och med insikt att sddan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Artikel 14
Grunden for skadestandskrav

Talan angaende skadestdnd i
anledning av att en passagerare
avlidit eller dsamkats kroppsskada
eller i anledning av forlust av eller
skada pa resgods far inte vackas
mot transportoren eller den ut-
forande transportdren annat &n
enligt denna konvention.

Artikel 15

Reklamation vid forlust av eller
skada pa resgods

1. Passageraren ska skriftligen
underréatta transportéren eller den
person som denna anlitat for
befordran

a)vid uppenbar skada pa
resgods

i)i friga om handresgods, fore
eller i samband med passagerarens
ilandstigning,

i) i fraga om allt annat resgods,
fore eller i samband med dess
utldamnande,

b) vid resgodsskada som inte ar
uppenbar eller vid forlust av
resgods, inom femton dagar fran
dagen for ilandstigningen eller
resgodsets utlamnande, eller fran
den tidpunkt da sadant utlamnande
skulle ha &gt rum.

2. Om passageraren inte iakttar
foreskrifterna i denna artikel ska
han antas ha mottagit resgodset i
oskadat  skick, sdvida inte
motsatsen bevisas.

3. Skriftlig underrattelse behdver
inte ld&mnas om vid tiden for
mottagandet resgodsets skick har



receipt been the subject of joint
survey or inspection.

Article 16

Time-bar for actions

1 Any action for damages aris-
ing out of the death of or personal
injury to a passenger or for the loss
of or damage to luggage shall be
time-barred after a period of two
years.

2. The limitation period shall be
calculated as follows:

(@) in the case of personal injury,
from the date of disembarkation of
the passenger;

(b) in the case of death occurring
during carriage, from the date
when the passenger should have
disembarked, and in the case of
personal injury occurring during
carriage and resulting in the death
of the passenger after disembar-
kation, from the date of death,
provided that this period shall not
exceed three years from the date of
disembarkation;

(c)in the case of loss of or
damage to luggage, from the date
of disembarkation or from the date
when disembarkation should have
taken place, whichever is later.

3. The law of the Court seized of
the case shall govern the grounds
for suspension and interruption of
limitation periods, but in no case
shall an action under this Conven-
tion be brought after the expiration
of any one of the following periods
of time:

(@) A period of five years be-
ginning with the date of disembar-
kation of the passenger or from the
date when disembarkation should
have taken place, whichever is
later; or, if earlier

(b) a period of three years be-
ginning with the date when the

varit foremal for gemensam
besiktning eller inspektion.

Artikel 16
skade-

Preskriptionstid  for
standsfordringar

1. Skadestandsfordringar pa
grund av passagerares dod eller
personskada eller forlust av eller
skada pa resgods preskriberas efter
en tid av tva ar.

2. Preskriptionstiden ska réknas
enligt foljande:

a) Vid personskada, fran dagen
for passagerarens ilandstigning.

b) Vid dodsfall under befordran,
fran den dag passageraren skulle
ha stigit i land och, om person-
skada under befordran lett till
passagerarens dod efter iland-
stigningen, fran dagen for dods-
fallet, forutsatt att denna tidsperiod
inte  Overstiger tre & fran
ilandstigningsdagen.

c) Vid forlust av eller skada pa
resgods, fran dagen for iland-
stigningen eller, om den dagen &r
senare, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum.

3. Villkoren for forlangning av
eller avbrott i preskriptionstiden
ska bestdmmas enligt domstols-
landets lag, men talan enligt denna
konvention far inte i nagot fall
vdackas senare &n

a)fem & efter det att
passageraren steg i land eller, om
detta &r senare, skulle ha stigit i
land, dock senast

b) tre ar efter det att kdranden
fick eller rimligen borde ha fatt
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claimant knew or ought reasonably
to have known of the injury, loss
or damage caused by the incident.
4. Notwithstanding  paragraphs
1, 2 and 3 of this Article, the
period of limitation may be
extended by a declaration of the
carrier or by agreement of the
parties after the cause of action has
arisen.  The  declaration  or
agreement shall be in writing.

Article 17
Competent jurisdiction

1. An action arising under
Articles 3 and 4 of this Convention
shall, at the option of the claimant,
be brought before one of the courts
listed below, provided that the
court is located in a State Party to
this Convention, and subject to the
domestic law of each State Party
governing proper venue within
those States with multiple possible
forums:

(a) the Court of the State of
permanent residence or principal
place of business of the defendant,
or

(b) the Court of the State of
departure or that of the destination
according to the contract of carria
ge, or

(c) the Court of the State of the
domicile or permanent residence
of the claimant, if the defendant
has a place of business and is
subject to jurisdiction in that State,
or

(d) the Court of the State where
the contract of carriage was made,
if the defendant has a place of
business and is subject to
jurisdiction in that State.

2. Actions under article 4bis of
this Convention shall, at the option
of the claimant, be brought before
one of the courts where action

kdnnedom om den skada eller
forlust handelsen orsakat.

4. Utan hinder av vad som s4gs i
punkterna 1, 2 och 3 i denna
artikel kan preskriptionstiden for-
langas genom en forklaring av
transportdren eller genom &verens-
kommelse mellan parterna efter
skadans uppkomst. Forklaringen
eller dverenskommelsen ska ske
skriftligen.

Artikel 17
Domsratt

1. Talan enligt artiklarna 3 och 4
i denna konventionen ska, enligt
kdrandens val, véckas vid nagon
av nedanstdende domstolar, under
forutséttning att domstolen ligger i
en fordragsslutande stat och, om
flera domstolar i staten &r
behdriga, statens nationella lag-
stiftning om laga domstol foljs:

a) Domstol i den stat dar
svaranden ar varaktigt bosatt eller
har sin huvudsakliga rorelse.

b) Domstolen for avgangs- eller
bestammelseorten  enligt  be-
fordringsavtalet.

c) Domstol i den stat dar
kdaranden har sitt hemvist eller ar
varaktigt bosatt, om svaranden
har ett driftstalle for sin rorelse i
staten och ar underkastad dess
domsrétt.

d) Domstol i den stat dér
befordringsavtalet  ingicks, om
svaranden har ett driftstélle for sin
rérelse i staten och &r underkastad
dess domsratt.

2. Talan enligt artikel 4a ska,
efter karandens val, véckas vid
nagon av de domstolar dar talan
enligt punkt 1 kan véackas mot



could be brought against the
carrier or performing carrier
according to paragraph 1.

3 After the occurrence of the
incident which has caused the
damage, the parties may agree that
the claim for damages shall be
submitted to any jurisdiction or to
arbitration.

Article 17bis
Recognition and enforcement

1. Any judgment given by a
court  with  jurisdiction in
accordance with Article 17 which
is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to
ordinary forms of review, shall be
recognised in any State Party,
except

(@) where the judgment was
obtained by fraud; or

(b) where the defendant was not
given reasonable notice and a fair
opportunity to present his or her
case.

2. A judgment recognised under
paragraph 1 shall be enforceable in
each State Party as soon as the
formalities required in that State
have been complied with. The
formalities shall not permit the
merits of the case to be re-opened.

3. A State Party to this Protocol
may apply other rules for the
recognition and enforcement of
judgments, provided that their
effect is to ensure that judgments
are recognised and enforced at
least to the same extent as under
paragraphs 1 and 2.

Article 18

Invalidity of contractual pro-
visions

Any contractual provision con-
cluded before the occurrence of

bortfraktaren eller den utférande
transportoren.

3. Efter den héndelse som
orsakade skadan kan parterna
avtala att skadestndstalan ska
vackas inom ndgon  annan
jurisdiktion eller hanskjutas till
skiljedom.

Artikel 17a
Erkannande och verkstéllighet

1. En dom som har meddelats av
en domstol som &r behdorig enligt
artikel 17 ska, om den é&r
verkstéllbar i den stat dar den med-
delades och dar inte langre kan
Overklagas med ordindra ratts-
medel, erkdnnas av andra fordrags-
slutande stater utom om

a) domen erhallits
svikligt forfarande, eller

b) svaranden inte fatt skaligt
radrum och rimlig mojlighet att
fora sin talan.

genom

2.En dom som erkdnns i
enlighet med punkt 1 ska vara
verkstallbar i varje fordragsslutande
stat sa snart statens formella krav
for verkstalligheten har uppfylits.
De formella kraven far inte medge
nagon omprovning i sak av malet.

3. En fordragsslutande stat far
tilldmpa andra bestdmmelser om
erkdnnande och verkstéllighet av
domar, om tillampningen av dessa
bestdmmelser leder till att domar
erkdnns och verkstélls i minst
samma utstrdckning som i
enlighet med punkterna 1 och 2.

Artikel 18

Avtalsbestammelsers ogiltighet

Avtalsvillkor som faststéllts fore
den handelse som orsakat en
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the incident which has caused the
death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage
to the passenger’s luggage, pur-
porting to relieve any person liable
under this Convention of liability
towards the passenger or to
prescribe a lower limit of liability
than that fixed in this Convention
except as provided in Article 8,
paragraph 4, and any such pro-
vision purporting to shift the
burden of proof which rests on the
carrier or performing carrier, or
having the effect of restricting the
options specified in Article 17,
paragraphs 1 or 2, shall be null and
void, but the nullity of that
provision shall not render void the
contract of carriage which shall
remain subject to the provisions of
this Convention.

Article 19

Other conventions on limitation
of liability

This  Convention shall not
modify the rights or duties of the
carrier, the performing carrier, and
their servants or agents provided
for in international conventions
relating to the limitation of
liability of owners of seagoing
ships.

Article 20
Nuclear damage

No liability shall arise under this
Convention for damage caused by
a nuclear incident:

(a) if the operator of a nuclear
installation is liable for such
damage under either the Paris
Convention of 29 July 1960 on
Third Party Liability in the Field
of Nuclear Energy as amended by

passagerares dod eller personskada
eller forlust av eller skada pa
passagerarens resgods och som
syftar till att befria den som ar
ansvarig enligt denna konvention
frén ansvar gentemot passageraren
eller till att bestdimma en lagre
ansvarsgrans an som har faststéllts
i denna konvention &r, med
undantag for vad som foreskrivs i
artikel 8.4, ogiltiga, liksom
avtalsvillkor som syftar till att
flytta bevishordan fran transportor-
en eller den utférande transportor-
en, eller begransa den valmojlighet
som anges i artikel 17.1 eller 17.2;
ogiltigheten av ett sddant avtals-
villkor ska dock inte foranleda att
befordringsavtalet blir  ogiltigt,
utan detta forblir underkastat
denna konvention.

Artikel 19

Andra konventioner om an-
svarsbegransning

Denna konvention ska inte
inskrdnka transporttrens, den ut-
forande transportérens och deras
anstélldas  eller  medhjalpares
rattigheter och skyldigheter enligt
internationella konventioner om
ansvarsbegransning for &gare av
fartyg som anvéands till fart i 6ppen
sjo.

Artikel 20
Atomskada

Ansvar ska inte uppkomma
enligt denna konvention for skada
som har orsakats av en atomolycka

a) om den som driver en karn-
anlaggning &r ansvarig for skadan
enligt Pariskonventionen av den 29
juli 1960 om skadestandsansvar pa
atomenergins omrade i dess
lydelse enligt tillaggsprotokollet



its Additional Protocol of 28
January 1964, or the Vienna Con-
vention of 21 May 1963 on Civil
Liability for Nuclear Damage, or
any amendment or Protocol thereto
which is in force; or

(b) if the operator of a nuclear
installation is liable for such
damage by virtue of a national law
governing the liability for such
damage, provided that such law is
in all respects as favourable to
persons who may suffer damage as
either the Paris or the Vienna
Conventions or any amendment or
Protocol thereto which is in force.

Article 21

Commercial carriage by public
authorities

This Convention shall apply to
commercial carriage undertaken
by States or Public Authorities
under contract of carriage within
the meaning of Article 1.

Article 22
Declaration of non-application

1. Any Party may at the time of
signing,  ratifying,  accepting,
approving or acceding to this
Convention, declare in writing that
it will not give effect to this
Convention when the passenger
and the carrier are subjects or
nationals of that Party.

2. Any declaration made under
paragraph 1 of this Article may be
withdrawn at any time by a
notification in writing to the
Secretary-General.

av den 28 januari 1964, eller
Wienkonventionen av den 21 maj
1963 om ansvarighet for atom-
skada, eller enligt andringar eller
protokoll till dessa som har tratt i
kraft, eller

b) om den driftansvarige for en
karnanlaggning 4ar ansvarig for
skadan enligt nationell lagstiftning
om ansvarighet for atomskada som
i alla hanseenden &r lika formanlig
for den skadelidande som Paris
eller  Wienkonventionen, eller
enligt andringar eller protokoll till
dessa som har trétt i kraft.

Artikel 21

Kommersiell befordran som
utfors av offentlig myndighet

Denna konvention ska tillampas
pa kommersiell befordran som ut-
fors av stat eller offentlig myndig-
het enligt ett befordringsavtal av
den inneb6rd som anges i artikel 1.

Artikel 22
Forbehall

1. Fordragsslutande stat kan, vid
tidpunkten for undertecknande,
ratifikation, antagande, godkénnande
av eller anslutning till denna kon-
vention skriftligen forklara att den
inte ska tillampa konventionen nér
passageraren och bortfraktaren &r
medborgare i den staten.

2. Forklaring som ldmnas enligt
punkt 1 i denna artikel kan nér som
helst aterkallas genom en skriftlig
underréttelse till organisationens
generalsekreterare.
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Article 22bis
Final clauses of the Convention

The final clauses of this
Convention shall be Articles 17 to
25 of the Protocol of 2002 to the
Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their
Luggage by Sea, 1974. References
in this Convention to States Parties
shall be taken to mean references
to States Parties to that Protocol.

FINAL CLAUSES

[Articles 17 to 25 of the Protocol
of 2002 to the Athens Convention
relating to the Carriage of Pass-
engers and their Luggage by Sea,
1974.]

ARTICLE 17

Signature, ratification, accept-
ance, approval and accession

1. his Protocol shall be open for
signature at the Headquarters of
the Organization from 1 May 2003
until 30 April 2004 and shall
thereafter  remain  open  for
accession.

2. States may express their
consent to be bound by this
Protocol by:

(a) signature without reservation
as to ratification, acceptance or
approval; or

(b) signature subject to
ratification, acceptance or approval
followed by ratification, accept-
ance or approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance,
approval or accession shall be
effected by the deposit of an
instrument to that effect with the
Secretary-General.

Artikel 22a
Konventionens slutbestammelser

Slutbestammelser i denna
konvention ar artiklarna 17-25 i
2002 ars protokoll till 1974 éars
Atenkonvention om befordran till
sjoss av passagerare och deras
resgods. Beteckningen fordrags-
slutande stater i denna konvention
avser fordragsslutande stater i
protokollet.

SLUTBESTAMMELSER

[Artiklarna 17-25 i 2002 ars
protokoll till 1974 &rs Atenkon-
vention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods.]

Artikel 17
Undertecknande, ratifikation,
godtagande, godkannande

och anslutning

1. Detta protokoll ska vara 6ppet
for undertecknande i organisa-
tionens hogkvarter fran den 1 maj
2003 till den 30 april 2004, och
ska déarefter wvara Oppet for
anslutning.

2.En stat kan uttrycka sitt
samtycke till att bli bundet av
protokollet genom

a) undertecknande utan forbehall
for ratifikation, godtagande eller
godké&nnande, eller

b) undertecknande med forbehall
for ratifikation, godtagande eller
godkannande foljt av ratifikation,
godtagande eller godkannande,
eller

¢) anslutning.

3. Ratifikation, godtagande,
godkannande eller anslutning sker
genom deponering av ett formellt
instrument for detta andamal hos
generalsekreteraren.



4. Any instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
deposited after the entry into force
of an amendment to this Protocol
with respect to all existing States
Parties, or after the completion of
all measures required for the entry
into force of the amendment with
respect to those States Parties shall
be deemed to apply to this Proto-
col as modified by the amendment.

5. A State shall not express its
consent to be bound by this
Protocol unless, if Party thereto, it
denounces:

(@) the  Athens  Convention
relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by
Sea, done at Athens on 13
December 1974;

(b) the Protocol to the Athens
Convention  relating to the
Carriage of Passengers and their
Luggage by Sea, done at London
on 19 November 1976; and

(c) the Protocol of 1990 to
amend the Athens Convention
relating to the Carriage of

Passengers and their Luggage by
Sea, done at London on 29 March
1990,

with effect from the time that
this Protocol will enter into force
for that State in accordance with
Article 20.

Article 18

States with more than one
system of law

1.If a State has two or more
territorial units in which different
systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in
this Protocol, it may at the time of
signature, ratification, acceptance,
approval or accession declare that
this Protocol shall extend to all its
territorial units or only to one or

4. Ratifikations-,  godtagande-,
godk&nnande- eller anslutnings-
instrumentet som deponerats efter
det att en andring av protokollet
har tratt i kraft betréffande
samtliga fordragsslutande parter,
eller efter fullgérandet av samtliga
de atgarder som kravs for
andringens ikrafttradande betraff-
ande dessa parter, ska anses avse
protokollet i dess &ndrade lydelse.

5. For att kunna uttrycka sitt
samtycke till att bli bunden av
detta protokoll maste en stat som
ar part i foljande traktater séga upp
dem:

a) Atenkonventionen om  be-
fordran till sjoss av passagerare
och deras resgods, upprattad i Aten
den 13 december 1974.

b) Protokoll till Atenkonven-
tionen om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods,
uppréttat i London den
19 november 1976 och

c¢) Protokoll till Atenkonvent-
ionen om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods,
upprattat i London 29 mars 1990,

med verkan fran den dag da
protokollet trader i kraft for
partens vidkommande i enlighet
med artikel 20.

Artikel 18

Stater med mer &n ett ratts-
system

1. En stat som har tva eller fler
territoriella enheter i vilka olika
rattssystem tillampas i fragor som
omfattas av detta protokoll far vid

statens undertecknande, ratifika-
tion, godtagande, godka&nnande
eller anslutning  forklara  att

protokollet ska omfatta alla dess
territoriella enheter eller bara en
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more of them, and may modify
this declaration by submitting
another declaration at any time.

2. Any such declaration shall be
notified to the Secretary-General
and shall state expressly the
territorial units to which this
Protocol applies.

3.In relation to a State Party
which has made such a declara-
tion:

(a) references to the State of a
ship's registry and, in relation to a
compulsory insurance certificate,
to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to
the territorial unit respectively in
which the ship is registered and
which issues or certifies the
certificate;

(b) references to the require-
ments of national law, national
limit of liability and national
currency shall be construed re-
spectively as references to the
requirements of the law, the limit
of liability and the currency of the
relevant territorial unit; and

(c) references to courts, and to
judgments which must be re-
cognised in States Parties, shall be
construed as references respectiv-
ely to courts of, and to judgments
which must be recognised in, the
relevant territorial unit.

Article 19

Regional Economic Integration
Organizations

1. A Regional Economic Integ-
ration Organization, which is
constituted by sovereign States
that have transferred competence
over certain matters governed by
this Protocol to that Organization,
may sign, ratify, accept, approve
or accede to this Protocol. A
Regional Economic Integration
Organization which is a Party to

eller nagra av dem, och far nar
som helst &ndra detta genom en ny
forklaring.

2.En sadan forklaring ska
meddelas generalsekreteraren och
uttryckligen ange de territoriella
enheter dar protokollet &r tillamp-
ligt.

3.Néar det galler fordrags-
slutande stater som har avgivit en
sadan forklaring ska

a) hanvisningar till den stat déar
fartyget &r registrerat och, nér det
galler certifikat om obligatorisk
forsakring, till utfardande eller
bestyrkande stat tolkas som
hénvisningar till den territoriella
enhet dar fartyget &r registrerat
respektive certifikatet har utfardats
eller bestyrkts;

b) hénvisningar till  nationell
lagstiftning, nationella ansvars-
granser och nationell valuta tolkas
som hanvisningar till den lag-
stiftning, de ansvarsgrénser och
den valuta som galler i den berérda
territoriella enheten; och

¢) hanvisningar till domstolar och
till domar som ska erk&nnas i de
fordragsslutande staterna tolkas
som hdnvisningar till domstolar
respektive domar som ska erkannas i
den berdrda territoriella enheten.

Artikel 19

Regionala organisationer for
ekonomisk integration

1. Regionala organisationer for
ekonomisk integration som &r sam-
mansatta av suveréna stater och till
vilka dess medlemsstater har
overlatit behorigheten i  vissa
fragor som regleras i detta proto-
koll far underteckna, ratificera,
godta, godkanna eller ansluta sig
till detta protokoll. En regional
organisation ~ for  ekonomisk



this Protocol shall have the rights
and obligations of a State Party, to
the extent that the Regional
Economic Integration Organiza-
tion has competence over matters
governed by this Protocol.

2. Where a Regional Economic
Integration Organization exercises
its right of vote in matters over
which it has competence, it shall
have a number of votes equal to
the number of its Member States
which are Parties to this Protocol
and which have transferred compe-
tence to it over the matter in
question. A Regional Economic
Integration Organization shall not
exercise its right to vote if its
Member States exercise theirs, and
vice versa.

3. Where the number of States
Parties is relevant in this Protocol,
including but not limited to
Articles 20 and 23 of this Protocol,
the Regional Economic Integration
Organization shall not count as a
State Party in addition to its
Member States which are States
Parties.

4. At the time of signature,
ratification, acceptance, approval
or accession the Regional Eco-
nomic Integration Organization
shall make a declaration to the
Secretary-General specifying the
matters governed by this Protocol
in respect of which competence
has been transferred to that
Organization by its Member States
which are signatories or Parties to
this Protocol and any other re-
levant restrictions as to the scope
of that competence. The Regional
Economic Integration Organiza-
tion shall promptly notify the
Secretary-General of any changes
to the distribution of competence,
including new transfers of compe-
tence, specified in the declaration
under this paragraph. Any such
declarations shall be made

integration som &r part i detta
protokoll ska ha samma rattigheter
och skyldigheter som en fordrags-
slutande stat nar det galler de
fragor i protokollet som omfattas
av dess behorighet.

2. En regional organisation for
ekonomisk integration far i fragor
inom dess behorighetsomraden
utbva sin rostratt med ett antal
roster som motsvarar det antal av
dess medlemsstater som ar parter i
detta protokoll och som har
overlatit  behorigheten i den
berérda fragan till den. Den far
inte utdva sin rostratt om dess
medlemsstater utdvar sin, och vice
versa.

3. Nér antalet fordragsslutande
stater &r avgorande enligt proto-
kollet, t.ex. vid tillimpning av
artiklarna 20 och 23, ska en
regional organisation for eko-
nomisk integration inte rdknas som
en fordragsslutande stat utéver de
av dess medlemsstater som &r
fordragsslutande stater.

4. En regional organisation for
ekonomisk integration ska vid dess
undertecknande, ratifikation, god-
tagande, godkannande eller an-
slutning avge en forklaring till
generalsekreteraren i vilken anges
de frdgor som regleras i pro-
tokollet betrdffande vilka be-
horigheten har Overforts till den
regionala organisationen fran de av
dess medlemsstater som  har
undertecknat protokollet eller &r
fordragsslutande stater, och dvriga
inskrénkningar av betydelse i
denna behdrighet. Den regionala
organisationen ska omedelbart
underratta generalsekreteraren nar

behdrighetsférdelningen enligt
forklaringen 4&ndras, &ven nar
ytterligare  behorighet  dverfors.

Generalsekreteraren ska tillhanda-
halla sadana forklaringar i enlighet
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available by the Secretary-General
pursuant to Article 24 of this
Protocol.

5. States  Parties which are
Member States of a Regional
Economic Integration Organiza-
tion which is a Party to this
Protocol shall be presumed to have
competence over all matters
governed by this Protocol in
respect of which transfers of
competence to the Organization
have not been specifically declared
or notified under paragraph 4.

Article 20
Entry into force

1. This Protocol shall enter into
force twelve months following the
date on which 10 States have
either signed it without reservation
as to ratification, acceptance or
approval or have deposited instru-
ments of ratification, acceptance,
approval or accession with the
Secretary-General.

2. For any State which ratifies,
accepts, approves or accedes to
this Protocol after the conditions in
paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall
enter into force three months after
the date of deposit by such State of
the appropriate instrument, but not
before this Protocol has entered
into force in agreement with
paragraph 1.

Article 21
Denunciation

1. This Protocol may be de-
nounced by any State Party at any
time after the date on which this
Protocol comes into force for that
State.

2. Denunciation shall be effected
by the deposit of an instrument to

med artikel 24 i detta protokoll.

5. Fordragsslutande stater som &r
medlemsstater i en regional orga-
nisation for ekonomisk integration
som ar part i detta protokoll ska
antas ha behorighet i alla fragor
som regleras i protokollet for vilka
nagon forklaring om behdrighets-
overforing till den regionala orga-
nisationen eller annan under-
rattelse déarom inte har l&mnats i
enlighet med punkt 4.

Artikel 20
Ikrafttradande

1. Detta protokoll trader i kraft
tolv manader efter det att tio stater
antingen undertecknat protokollet
utan forbehall avseende ratifika-
tion, godtagande eller godkann-
ande eller deponerat sitt ratifi-
kations-, godtagande-, godkann-
ande- eller anslutningsinstrument
hos generalsekreteraren.

2. For stater som ratificerar,
godtar, godkanner eller ansluter
sig till detta protokoll efter det att
forutsattningarna for ikrafttradande
enligt punkt 1 har uppfyllts ska
protokollet trdda i kraft tre
manader efter det att staten har
deponerat sitt instrument, dock
tidigast nér detta protokoll trader i
kraft enligt punkt 1.

Artikel 21
Uppségning

1. En fordragsslutande stat kan
séga upp detta protokoll nér som
helst efter det att protokollet har

tratt i kraft for staten.

2. Uppségningen sker genom
deponering av ett instrument om



that effect with the Secretary-
General.

3. A denunciation shall take
effect twelve months, or such
longer period as may be specified
in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-
General.

4. As between the States Parties
to this Protocol, denunciation by
any of them of the Convention in
accordance with Article 25 thereof
shall not be construed in any way
as a denunciation of the Conven-
tion as revised by this Protocol.

Article 22
Revision and Amendment

1. A Conference for the purpose
of revising or amending this
Protocol may be convened by the
Organization.

2. The  Organization shall
convene a Conference of States
Parties to this Protocol for revising
or amending this Protocol at the
request of not less than one-third
of the States Parties.

Article 23
Amendment of limits

1. Without prejudice to the
provisions of Article 22, the
special procedure in this Article
shall apply solely for the purposes
of amending the limits set out in
Article 3, aragraph 1, Article 4bis,
paragraph 1, Article 7, paragraph 1
and Article 8 of the Convention as
revised by this Protocol.

2. Upon the request of at least
one half, but in no case less than
six, of the States Parties to this
Protocol, any proposal to amend
the limits, including the deducti-
bles, specified in Article 3,
paragraph 1, Article 4bis, para-

uppsagning hos
sekreteraren.

3. Uppsagningen far verkan tolv
manader efter deponeringen av
instrumentet om uppsagning, eller
vid den senare tidpunkt som anges
i instrumentet.

general-

4.1 forhdllandet mellan de
fordragsslutande staterna till detta
protokoll anses en stat som sdger
upp konventionen i enlighet med
artikel 25 i konventionen inte
samtidigt sdga upp konventionen i
dess lydelse enligt detta protokoll.

Artikel 22
Oversyn och andringar

1. Organisationen far samman-
kalla en konferens med syfte att
revidera eller &ndra  detta
protokoll.

2. Organisationen ska samman-
kalla parterna i protokollet till en
konferens i syfte att se dver eller
andra protokollet om minst en
tredjedel av parterna begér det.

Artikel 23
Andring av ansvarsgranserna

1. Det sérskilda forfarande som
anges i denna artikel ska endast
anvéndas for &ndring av de
ansvarsgranser som  anges i
artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och
artikel 8 i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll och
paverkar inte tillampningen av
artikel 22.

2. P4 begdran av minst halften
av de fordragsslutande staterna i
detta protokoll, dock minst sex,
ska ett forslag till andring av an-
svarsgranserna eller sjélvriskerna
enligt artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1
och artikel 8 i konventionen i dess

Bilaga 2

153



Bilaga 2

154

graph 1, Article 7, paragraph 1,
and Article 8 of the Convention as
revised by this Protocol shall be
circulated by the Secretary-Gene-
ral to all Members of the Organi-
zation and to all States Parties.

3. Any amendment proposed and
circulated as above shall be sub-
mitted to the Legal Committee of
the Organization (hereinafter re-
ferred to as "the Legal Co-
mmittee™) for consideration at a
date at least six months after the
date of its circulation.

4. All States Parties to the
Convention as revised by this
Protocol, whether or not Members
of the Organization, shall be
entitled to participate in the
proceedings of the  Legal
Committee for the consideration
and adoption of amendments.

5. Amendments shall be adopted
by a two-thirds majority of the
States Parties to the Convention as
revised by this Protocol present
and voting in the Legal Committee
expanded as provided for in
paragraph 4, on condition that at
least one half of the States Parties
to the Convention as revised by
this Protocol shall be present at the
time of voting.

6. When acting on a proposal to
amend the limits, the Legal
Committee shall take into account
the experience of incidents and, in
particular, the amount of damage
resulting therefrom, changes in the
monetary values and the effect of
the proposed amendment on the
cost of insurance.

7.(a) No amendment of the
limits under this Article may be
considered less than five years
from the date on which this
Protocol was opened for signature
nor less than five years from the
date of ent ry into force of a

lydelse enligt detta protokoll,
genom generalsekreterarens
forsorg séndas till alla medlemmar
i organisationen och till alla
férdragsslutande stater.

3. Ett forslag till dndring som
sénts enligt ovan ska laggas fram
for  organisationens  juridiska
kommitté (nedan kallad juridiska
kommittén) for dvervégande, vilket
far dga rum tidigast sex manader
efter Oversandandet.

4. Alla fordragsslutande stater i
konventionen i dess lydelse enligt
detta protokoll har ratt att delta i
juridiska kommitténs for-
handlingar for Overvigande och
antagande av é&ndringar, oavsett
om de ar medlemmar i organisa-
tionen eller inte.

5. Andringar antas med tvd
tredjedels majoritet av de fordrags-
slutande stater i konventionen i
dess lydelse enligt detta protokoll
som &r narvarande och som rostar i
juridiska kommittén, med den
Okning i antalet som foranleds av
punkt 4, dock under forutsattning
att minst halften av de fordrags-
slutande staterna i konventionen i
dess lydelse enligt detta protokoll
ar ndrvarande vid rostnings-
tillfallet.

6. Nar  juridiska  kommittén
behandlar ett forslag till &ndring av
granserna ska den ta hansyn till
intr&ffade olyckor och i synnerhet
omfattningen av de skador som
orsakats av dem, till forandringar i
penningvérdena och till den verkan
pa forsakringskostnaderna som
andringsforslaget medfor.

7.a) Andringar av  ansvars-
granserna med stdd av denna
artikel far inte Overvagas forrdn
fem ar forflutit fran den dag da
detta protokoll &ppnades for
undertecknande, och inte heller
forran fem ar forflutit fran den dag



previous amendment under this
Acrticle.

(b) No limit may be increased so
as to exceed an amount which
corresponds to the limit laid down
in the Convention as revised by
this Protocol increased by six per
cent per year calculated on a
compound basis from the date on
which this Protocol was opened
for signature.

(c) No limit may be increased so
as to exceed an amount which
corresponds to the limit laid down
in the Convention as revised by
this Protocol multiplied by three.

8. Any amendment adopted in
accordance with paragraph 5 shall
be notified by the Organization to
all States Parties. The amendment
shall be deemed to have been
accepted at the end of a period of
eighteen months after the date of
notification, unless within that
period not less than one fourth of
the States that were States Parties
at the time of the adoption of the
amendment have communicated to
the Secretary-General that they do
not accept the amendment, in
which case the amendment is
rejected and shall have no effect.

9. An amendment deemed to
have been accepted in accordance
with paragraph 8 shall enter into
force eighteen months after its
acceptance.

10. All States Parties shall be
bound by the amendment, unless
they denounce this Protocol in
accordance with  Article 21,
paragraphs 1 and 2 at least six
months before the amendment
enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the
amendment enters into force.

11. When an amendment has
been adopted but the eighteen-
month period for its acceptance
has not yet expired, a State which
becomes a State Party during that

en tidigare &ndring med stod av
denna artikel har tratt i kraft.

b) Ingen grans far hojas sa att
beloppet kommer att 6verstiga den
grans som faststallts i konven-
tionen i dess lydelse enligt detta
protokoll, 6kat med sex procent
per ar, inklusive den procentuella
hojningen fran foregdende ar,
raknat fran den dag protokollet
Oppnades for undertecknande.

c) Ingen gréns far hojas sa att
den med tre ganger Gverstiger den
grans som faststallts i konven-
tionen i dess lydelse enligt detta
protokoll.

8. En andring som har antagits i
enlighet med punkt 5 ska av
organisationen delges samtliga
fordragsslutande stater. Andringen
ska anses godtagen nar 18
manader har forflutit frdn under-
rattelsen, om inte inom den tids-
perioden minst en fjardedel av de
stater som var fordragsslutande
stater d& andringen antogs har
underréattat generalsekreteraren om
att de inte godtar &ndringen, som
da forkastas och inte far nagon
verkan.

9.En é&ndring som  anses
godtagen i enlighet med punkt 8
trader i kraft 18 méanader efter det
att den godtogs.

10. Alla fordragsslutande stater
ar bundna av dndringen om de inte
séger upp protokollet i enlighet
med artikel 21.1 och 21.2 senast
sex manader innan &ndringen
trader i kraft. Uppséagningen far
verkan nér andringen trader i kraft.

11. En stat som blir
fordragsslutande part innan
18 manadersperioden  for  en
andrings godtagande har l6pt ut,
blir bunden av &ndringen om den
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period shall be bound by the
amendment if it enters into force.
A State which becomes a State
Party after that period shall be
bound by an amendment which
has been accepted in accordance
with paragraph 8. In the cases
referred to in this paragraph, a
State becomes bound by an
amendment when that amendment
enters into force, or when this
Protocol enters into force for that
State, if later.

Article 24
Depositary

1. This Protocol and any
amendments adopted under Acrticle
23 shall be deposited with the
Secretary-General.

2. The Secretary-General shall:

(@) inform all States which have
signed or acceded to this Protocol
of:

(i) each new signature or deposit
of an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
together with the date thereof;

(i) each declaration and
communication under Article 9,
paragraphs 2 and 3, Article 18,
paragraph 1 and Article 19, para-
graph 4 of the Convention as
revised by this Protocol;

(iii) the date of entry into force
of this Protocol;

(iv) any proposal to amend the
limits which has been made in
accordance with  Article 23,
paragraph 2 of this Protocol;

(v) any amendment which has
been adopted in accordance with
Article 23, paragraph 5 of this
Protocol;

(vi) any amendment deemed to
have been accepted under Article
23, paragraph 8 of this Protocol,
together with the date on which

trader i kraft. En stat som blir
fordragsslutande part efter den
perioden, blir bunden av &ndringen
om den har godtagits i enlighet
med punkt 8. | de fall som anges i
denna punkt blir en stat bunden av
en andring nar den trader i kraft,
eller nar protokollet trader i kraft
for den staten, om detta sker
senare.

Artikel 24
Deponering

1. Detta protokoll och de
andringar som antagits i enlighet
med artikel 23 ska deponeras hos
generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren ska

a) informera alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till
protokollet om

i) varje nytt undertecknande och
ny deponering av ett ratifikations-,
godtagande-, godkénnande- eller
anslutningsinstrument, och om
vilken dag det skedde,

ii) varje forklaring och under-
rattelse enligt artiklarna 9.2 och
9.3, 18.1 och 19.4 i konventionen i
dess lydelse enligt detta protokoll,

iii) dagen  for
ikrafttradande,

iv) varje forslag om &ndring av
ansvarsgranserna som lagts fram i
enlighet med artikel 23.2 i detta
protokoll,

v) varje forslag som har antagits i
enlighet med artikel 23.5 i detta
protokoll,

protokollets

vi) varje dndring som anses
godtagen i enlighet med artikel
23.8 i detta protokoll, och om
vilken dag &ndringen trader i kraft



that amendment shall enter into
force in accordance with para-
graphs 9 and 10 of that Article;

(vii) the deposit of any instru-
ment of denunciation of this
Protocol together with the date of
the deposit and the date on which
it takes effect;

(viii) any communication called
for by any Article of this Protocol;

(b) transmit certified true copies
of this Protocol to all States which
have signed or acceded to this
Protocol.

3.As soon as this Protocol
comes into force, the text shall be
transmitted by the Secretary-
General to the Secretariat of the
United Nations for registration and
publication in accordance with
Article 102 of the Charter of the
United Nations.

Article 25
Languages

This Protocol is established in a
single original in the Arabic,
Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text
being equally authentic.

DONE AT LONDON this first
day of November 2002.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned, being duly authorised
by their respective Governments
for that purpose, have signed this
Protocol.

enligt punkterna 9 och 10 i den
artikeln,

vii) varje deponering av ett
instrument om uppsagning av
protokollet, och om vilken dag det
skedde och nar uppsdgningen far
verkan,

viii) all annan kommunikation
som foreskrivs i detta protokoll;

b) 6verlamna bestyrkta kopior
av protokollet till alla stater som
har undertecknat eller anslutit sig
till det.

3.S& snart detta protokoll har
tratt i kraft ska generalsekreteraren
Overlamna texten till Forenta
nationernas sekretariat for regi-
strering och offentliggorande i
enlighet med artikel 102 av Forenta
nationernas stadga.

Artikel 25
Sprak

Detta protokoll ar upprattat i ett
enda original pa arabiska, engelska,
franska, kinesiska, ryska och
spanska spraken, vilka samtliga
texter &r lika giltiga.

UPPRATTAT | LONDON den
1 november 2002.

TILL BEKRAFTELSE HARAV
har undertecknade, dartill veder-
borligen  bemyndigade, under-
tecknat detta protokoll.
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BILAGA TILL ATENKONVENTIONEN

CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN
EKONOMISK SAKERHET FOR ANSVAR FOR
PASSAGERARES DOD ELLER PERSONSKADA

Utfardat i enlighet med artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

Fartygets Siffror eller Fartygets | Registrerings-| Namnet pa den transportor som
namn bokstaver IMO- ort faktiskt utfor befordran, och
som identi- nummer fullstandig adress till det
fierar driftstélle dér denne har sin
fartyget huvudsakliga rérelse

Harmed intygas att for ovan angivna fartyg galler en forsakring eller annan
ekonomisk sikerhet som uppfyller foreskrifterna i artikel 4a i 2002 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

SAKEINBIENS At ..t

Sékerhetens giltighetstid: ...

Namn och adress pa forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som
stéllt annan ekonomisk sékerhet

NI e

AAATES S, ettt

Certifikatet galler t.o.m. ...

Utféardat eller bemyndigat av regeringen i

(statens fullstdndiga namn)

ELLER

Né&r en fordragsslutande part tillampar artikel 4a.3 ska féljande text

anvandas:

Detta certifikat &r utfardat enligt bemyndigande av regeringenii ............




Bilaga 2
(institutionens eller organisationens namn)

Utfardati .....oooooeiiii i den .o

(Den utfardande eller bestyrkande tjdnstemannens
underskrift och titel)

Anvisningar

1. Om sa onskas kan uppgiften om utfardande stat dven innehalla en
hanvisning till behdrig offentlig myndighet.

2. Om flera personer tillhandahaller sikerhet ska det for var och en
anges vilket belopp personen tillhandahéller.

3. Om flera slags sakerheter stélls ska dessa anges.

4. Under rubriken ”Sikerhetens giltighetstid” ska dven anges frdn
vilken dag sakerheten géller.

5. Under adressen pa forsakringsgiveran och/eller den (de) person(er) som
stallt annan ekonomisk sékerhet ska dven anges var personen har sin
huvudsakliga rérelse. | tillampliga fall ska det &ven anges vid vilket
driftstélle forsakringen utfardats eller sékerheten stélls.
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ANNEX

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL
SECURITY IN RESPECT OF LIABILITY FOR THE DEATH OF
AND PERSONAL INJURY TO PASSENGERS

Issued in accordance with the provisions of Article 4bis of the Athens
Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by

Sea, 2002
Name of Distinctive IMO Ship Port of Name and full address of the
Ship number or Identificati Registry principal place of business of
letters on the carrier who actually
Number performs the carriage.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship
a policy of insurance or other financial security satisfying the
requirements of Article 4bis of the Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002.

TYPE OF SECUFILY ...ttt
DUration 0f SECUFILY .......cvvviriiiirieeec e e

Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

(Full designation of the State)
OR

The following text should be used when a State Party avails itself of
Article 4bis, paragraph 3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of




(name of institution or organization)

(Signature and Title of issuing or certifying official)

Explanatory notes:

1.

If desired, the designation of the State may include a reference to
the competent public authority of the country where the Certificate
is issued.

If the total amount of security has been furnished by more than one
source, the amount of each of them should be indicated.

If security is furnished in several forms, these should be
enumerated.

The entry ‘Duration of Security’ must stipulate the date on which
such security takes effect.

The entry ‘Address’ of the insurer(s) and/or guarantor(s) must
indicate the principal place of business of the insurer(s) and/or
guarantor(s). If appropriate, the place of business where the
insurance or other security is established shall be indicated.
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12.1.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 8/1

II

(Icke-lagstiftningsakter)

INTERNATIONELLA AVTAL

RADETS BESLUT

av den 12 december 2011

om Europeiska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 irs Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, med undantag for artiklarna 10 och 11

(2012/22/EV)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt, sdrskilt artikel 100.2 jamford med artikel 218.6 a och
218.8 forsta stycket,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets godkdnnande, och

av foljande skal:

1)

162

2002 érs protokoll till 1974 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods (ne-
dan kallat Atenprotokollet) dr en viktig forbattring av be-
stimmelserna om transportorers skadestdndsansvar och
skadestand till passagerare vid befordran till sjoss. Genom
protokollet dliggs transportoren ett strikt skadestinds-
ansvar, inklusive obligatorisk forsikring, och passagera-
ren ges ratt att fora talan direkt mot forsikringsgivaren
upp till angivna ansvarsgrinser. Atenprotokollet innehdl-
ler ocksa bestimmelser om domstols behorighet och om
erkdnnande och verkstillighet av domar. Det overens-
stimmer alltsd med unionens mélsittning att forbattra
lagstiftningen om transportorens ansvar.

Atenprotokollet dndrar 1974 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, (ne-
dan kallad Atenkonventionen) och faststiller i artikel 15 att
de bdda instrumenten ska ldsas och tolkas sdsom ett enda
instrument mellan parterna i protokollet.

Merparten av Atenprotokollets bestimmelser har infor-
livats i unionslagstiftningen genom Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens skadestindsansvar i

samband med olyckor vid passagerarbefordran till
sjoss (1). Unionen ut6vade ddrmed behorighet i de frigor
som regleras i den férordningen. Medlemsstaterna behal-
ler dock sin behorighet avseende ett antal bestimmelser i
Atenprotokollet, till exempel den undantagsklausul som
later dem faststilla hogre ansvarsgrinser dn dem som
foreskrivs i Atenprotokollet. De fragor som faller under
medlemsstaternas behorighet enligt Atenprotokollet och
de som faller under unionens exklusiva behorighet ar
inbordes beroende av varandra. Dirfor bér medlemssta-
terna, i frigor om faller under deras behorighet enligt
Atenprotokollet, agera pé ett samordnat sitt, med beak-
tande av deras skyldighet att samarbeta lojalt.

Atenprotokollet dr Oppet for ratifikation, godtagande,
godkinnande och anslutning for stater och for regionala
organisationer for ekonomisk integration som utgérs av
suverdna stater som har overldtit behorigheten i vissa
fragor som regleras i Atenprotokollet till dessa organisa-
tioner.

Enligt artiklarna 17.2b och 19 i Atenprotokollet far
regionala organisationer for ekonomisk integration ingé
Atenprotokollet.

Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté
antog i oktober 2006 IMO:s forbehdll och riktlinjer for
genomforandet av Atenkonventionen (nedan kallade
IMO:s riktlinjer) for att losa vissa frgor inom ramen for
Atenkonventionen, sdsom, sarskilt, betriffande ersittning
for terrorismrelaterade skador.

I bilagorna till férordning (EG) nr 392/2009 finns de
tillimpliga bestimmelserna i den konsoliderade versionen
av Atenkonventionen i dess dndrade lydelse enligt Aten-
protokollet och IMO:s riktlinjer.

() EUT L 131, 28.5.2009, s. 24.
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(8)  Enligt artikel 19 i Atenprotokollet ska regionala organi-
sationer for ekonomisk integration vid undertecknande,
ratifikation, godtagande, godkidnnande eller anslutning
lamna en forklaring om omfattningen av sin behorighet
i frigor som regleras av Atenprotokollet.

(99 Unionen bor foljaktligen ansluta sig till Atenprotokollet
och gora det forbehdll som ingdr i IMO:s riktlinjer. Att en
sddant forbehdll gors bor inte tolkas som ndgot som
forandrar den nuvarande uppdelningen avseende behorig-
het mellan unionen och medlemsstaterna i friga om
certifiering och statliga myndigheters tillsynsuppgifter.

(10)  Vissa bestimmelser i Atenprotokollet ror civilrittsligt
samarbete och faller dirfor inom rickvidden for avdel-
ning V i tredje delen av EUF-fordraget. Ett separat beslut
om dessa bestimmelser kommer att antas parallellt med
detta beslut.

(11) Medlemsstater som ska ratificera eller ansluta sig till
Atenprotokollet bor om mojligt gora det samtidigt. Med-
lemsstater bor darfor utbyta information om ratifika-
tions- eller anslutningsforfarandena i syfte att i mojligaste
mén forbereda den samtidiga deponeringen av ratifice-
rings- eller anslutningsinstrumenten. Medlemsstater bor
ndr de ratificerar eller ansluter sig till Atenprotokollet
gora det forbehdll som ingdr i IMO:s riktlinjer.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Europeiska unionens anslutning till 2002 &rs protokoll till 1974
ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods (nedan kallat Atenprotokollet) godkinns hirmed pa
Europeiska unionens vignar vad giller frdgor som omfattas av
unionens exklusiva behorighet, med undantag for artiklarna 10
och 11.

Texten till Atenprotokollet, med undantag av artiklarna 10 och
11, aterges i bilagan.

Artikel 2

1. Radets ordforande bemyndigas hirmed att utse den eller
de personer som ska ha ritt att deponera instrumentet for
unionens anslutning till Atenprotokollet i enlighet med artik-
larna 17.2 ¢, 17.3 och 19 i protokollet.

2. Vid deponeringen av instrumentet for anslutning ska unio-
nen ldgga fram foljande behorighetsforklaring:

"1.1 artikel 19 i 2002 ars Atenprotokoll till 1974 ars Aten-
konventionen om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods foreskrivs att regionala organisationer for
ekonomisk integration som utgdrs av suverdna stater

som har overfort behorighet i vissa frigor som regleras i
det protokollet till dem kan underteckna detta under for-
utsdttning att de ligger fram den forklaring som avses i
den artikeln. Unionen har beslutat att ansluta sig till Aten-
protokollet och ligger foljaktligen fram den forklaringen.

2. Europeiska unionens nuvarande medlemmar dr Konung-
ariket Belgien, Republiken Bulgarien, Republiken Tjeckien,
Konungariket Danmark, Forbundsrepubliken Tyskland, Re-
publiken Estland, Irland, Republiken Grekland, Konungari-
ket Spanien, Republiken Frankrike, Republiken Italien, Re-
publiken Cypern, Republiken Lettland, Republiken Litauen,
Storhertigdomet Luxemburg, Republiken Ungern, Malta,
Konungariket Nederlinderna, Republiken Osterrike, Repu-
bliken Polen, Republiken Portugal, Ruminien, Republiken
Slovenien, Republiken Slovakien, Republiken Finland, Ko-
nungariket Sverige och Forenade konungariket Storbritan-
nien och Nordirland.

3. Denna forklaring giller inte de till medlemsstaterna i Eu-
ropeiska unionen horande territorier dir fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) inte till-
lampas, och den paverkar inte sddana dtgarder eller stand-
punkter som de berérda medlemsstaterna kan komma att
anta inom ramen for protokollet pd dessa territoriers vag-
nar och i deras intresse.

4. Europeiska unionens medlemsstater har tilldelat unionen
exklusiv behorighet avseende atgdrder som antas med
artikel 100 i EUF-fordraget som grund. Genom Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportorens skadestandsansvar i
samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss
har sddana 4tgdrder antagits med avseende pd artiklarna
1, 1a, 2.2, 3-16 och artiklarna 18, 20 och 21 i Aten-
konventionen i dess lydelse enligt Atenprotokollet och
bestimmelserna i IMO:s riktlinjer.

5. Det ligger i sakens natur att utovandet av den behorighet
som medlemsstaterna har overfort till Europeiska unionen
enligt EUF-fordraget stindigt forandras. Inom ramen for
EUF-fordraget fir behoriga institutioner fatta beslut dar
man faststiller rickvidden av Europeiska unionens beho-
righet. Europeiska unionen forbehaller sig ddrfor ritten att
dndra denna forklaring i enlighet ddrmed, utan att detta
utgor en nodvindig forutsittning for utovandet av dess
behorighet vad giller de frigor som regleras i Atenpro-
tokollet. Europeiska unionen kommer att delge Internatio-
nella sjofartsorganisationens generalsekreterare den &dnd-
rade forklaringen.”.

3. Den eller de personer som har utsetts i enlighet med
punkt 1 i denna artikel ska gora det forbehdll som ingdr i IMO:s
riktlinjer ndr instrumentet for unionens anslutning till Atenpro-
tokollet deponeras.
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Artikel 3
Unionen ska deponera sitt instrument for anslutning till Atenprotokollet senast den 31 december 2011.
Artikel 4

1. Medlemsstater ska inom rimlig tid, om mojligt senast den 31 december 2011, vidta de dtgirder som
krdvs for att deponera instrumenten for ratifikation av eller anslutning till Atenprotokollet.

2. Medlemsstater ska gora det forbehdll som ingédr i IMO:s riktlinjer ndr deras instrument for ratifikation
av eller anslutning till Atenprotokollet deponeras.

Utfardat i Bryssel den 12 december 2011.

Pa radets vignar
S. NOWAK
Ordforande
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BILAGA 1
OVERSATTNING

2002 ARS PROTOKOLL TILL 1974 ARS ATENKONVENTIONEN OM BEFORDRAN TILL SJOss
AV PASSAGERARE OCH DERAS RESGODS

DE STATER SOM AR PARTER I DETTA PROTOKOLL,

SOM ANSER att det dr onskvirt att se dver Atenkonventionen om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,
upprittad i Aten den 13 december 1974, for att tillhandahélla 6kad ersittning, infora ett strikt skadestdndsansvar,
dstadkomma ett forenklat forfarande for justering av ansvarsgranserna och sorja for obligatorisk forsikring till formén

for passagerarna,

SOM ERINRAR OM att guldfranc som berdkningsenhet ersitts med sdrskilda dragningsritter genom 1976 ars protokoll

till konventionen,

SOM NOTERAR att 1990 érs protokoll till konventionen, om okad ersittning och ett forenklat forfarande for upp-

datering av ansvarsgranserna, inte har tritt i kraft,

HAR KOMMIT OVERENS om foljande.

Artikel 1

I detta protokoll avses med

1.

2.

3.

konventionen: 1974 ars Atenkonvention om befordran till
sjoss av passagerare och deras resgods,

organisationen: Internationella sjofartsorganisationen,
generalsekreteraren: organisationens generalsekreterare.

Artikel 2

Artikel 1.1 i konventionen skall ersittas med foljande:

1.

2.

"1.  a) med bortfraktare forstds en person som har triffat ett
befordringsavtal eller pd vars vignar ett befordring-
savtal har triffats, oavsett om befordran utfors av
bortfraktaren sjilv eller av en utférande transportér;

b) med utférande transportor forstds den som, utan att
vara bortfraktare, i egenskap av dgare eller betraktare
av ett fartyg eller den som i en redares stille har
hand om driften av ett fartyg faktiskt utfor hela
befordringen eller en del av denna;

¢) med bortfraktare som faktiskt utfor hela befordringen
eller en del av den forstds den utforande transportoren
eller bortfraktaren, i den man den sistnimnde fak-
tiskt utfor befordringen;”.

Artikel 3

Artikel 1.10 i konventionen skall ersittas med foljande:

"10.  med organisationen forstds Internationella sjofartsorga-
nisationen;”.

I artikel 1 i konventionen skall f6ljande punkt liggas till

som punkt 11:

"11.  med generalsekreteraren forstas organisationens general-
sekreterare.”.

Artikel 4

Artikel 3 i konventionen skall ersittas med foljande:

”Artikel 3
Bortfraktarens ansvar

1.  Bortfraktaren skall vara ansvarig for skada som uppstatt
som f6ljd av dodsfall eller personskada som drabbat en pas-
sagerare till foljd av en sjofartsolycka, i den man skadan
betriffande denna passagerare vid en och samma hindelse
inte overstiger 250 000 berdkningsenheter, sdvida inte
bortfraktaren bevisar att olyckan

a) orsakades av krigshandling, fientligheter, inbordeskrig eller
uppror eller av naturhdndelse av osedvanlig karaktdr, som
inte har kunnat undvikas och vars f6ljder inte har kunnat
forhindras, eller

b) i sin helhet har véllats av tredje man genom handling eller
underldtenhet med avsikt att orsaka skada.

Bortfraktaren skall dven vara ansvarig i den omfattning ska-
dan overstiger den beloppsgrans som angivits ovan, om inte
bortfraktaren visar att den hindelse som orsakade skadan inte
uppkom genom fel eller forsummelse av bortfraktaren.

2. Bortfraktaren skall vara ansvarig for skada som uppstatt
som f6ljd av dodsfall eller personskada som drabbat en pas-
sagerare pd grund av ndgon annan hindelse 4n en sjofarts-
olycka, om den hindelse som orsakade skadan berodde pa fel
eller forsummelse av bortfraktaren. Bevisbordan for fel eller
forsummelse ska ligga pd kdranden.

3. Bortfraktaren skall vara ansvarig for skada som uppstatt
som en foljd av forlust av eller skada pd handresgods, om
den hindelse som orsakade skadan berodde pa fel eller for-
summelse av bortfraktaren. Fel eller forsummelse av bortfrak-
taren skall antas foreligga om skadan har villats av en sjo-
fartsolycka.

165



Bilaga 3

12.1.2012

Europeiska unionens officiella tidning L 8/5

4. Bortfraktaren skall vara ansvarig for skada som uppstatt
som en foljd av forlust av eller skada pd annat resgods 4n
handresgods, om inte bortfraktaren visar att den hindelse
som orsakade skadan intriffade utan fel eller forsummelse
av bortfraktaren.

5. Vid tillimpningen av denna artikel avses med

a) sjofartsolycka: forlisning, kantring, sammanst6tning eller
strandning, explosion eller brand i fartyget eller fel i far-

tyget,

b) fel eller forsummelse av bortfraktaren: beteckningen inbegri-
per dven fel eller forsummelse av bortfraktarens anstillda
i tjansten,

) fel i fartyget: funktionsoduglighet, brist eller dsidosittande
av gillande sikerhetsforeskrifter i friga om ndgon del av
fartyget eller i dess utrustning vid anvidndning for utrym-
ning, evakuering eller passagerares ombord- eller iland-
stigning, eller vid anvindning for framdrivning, styrning,
siker navigering, fortojning, ankring, angérande av eller
avgang frin kaj- eller ankringsplats, eller skadekontroll
efter vattenfyllning, eller vid anvindning for sjosittning
av livraddningsredskap, och

d) skada: beteckningen inbegriper inte straffliknande skades-
tdnd (sd kallade exemplary or punitive damages).

6.  Bortfraktarens ansvar enligt denna artikel avser endast
skada som hirror fran hindelser som har intriffat under
befordringen. Bevisbordan for att den hindelse som orsakat
skadan har intriffat under befordringen och omfattningen av
skadan skall ligga pd kdranden.

7.  Bestimmelserna i denna konvention paverkar inte
bortfraktarens regressritt gentemot tredje man eller ritten
att gora invindning om medvallande enligt artikel 6 i denna
konvention. Denna artikel pdverkar inte ritten till ansvars-
begrinsning enligt artiklarna 7 och 8.

8.  Ett antagande om en parts fel eller forsumlighet eller
placering av bevisbordan hos en part hindrar inte att bevis-
ning som talar till den partens fordel beaktas.”.

Artikel 5

Foljande artikel skall laggas till som artikel 4a i konventionen:

"Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Den bortfraktare som faktiskt utfor hela eller en del av
en passagerarbefordran, for vilken denna konvention giller,
med ett fartyg som ar registrerat i en fordragsslutande stat
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och dr godkint for befordran av fler 4n tolv passagerare, dr
skyldig att ta och vidmakthalla forsikring eller annan ekono-
misk sakerhet, sdsom en garanti stilld av bank eller liknande
finansiell institution, for att ticka sitt ansvar enligt denna
konvention for dodsfall eller personskada som drabbat pas-
sagerare. Forsikringen eller sikerheten skall uppgé till minst
250 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och
samma hindelse.

2. Nar en behorig myndighet i en fordragsslutande stat har
faststdllt att kraven enligt punkt 1 har uppfyllts skall ett
certifikat som intygar detta utfirdas for fartyget. For ett fartyg
som dr registrerat i en fordragsslutande stat skall certifikatet
utfirdas eller bestyrkas av den behoriga myndigheten i den
stat ddr fartyget dr registrerat. For ett fartyg som inte ar
registrerat i en fordragsslutande stat fir certifikatet utfardas
eller bestyrkas av den behériga myndigheten i ndgon for-
dragsslutande stat. Certifikatet skall folja den forlaga som
dterges i bilagan till denna konvention, och skall innehélla
foljande uppgifter:

a) Fartygets namn, signalbokstaver och registreringsort.

b) Namnet pd den bortfraktare som faktiskt utfor hela be-
fordringen eller en del av den, och den ort dir dennes
huvudsakliga rorelse bedrivs.

¢) Fartygets IMO-nummer.

d) Den stillda sikerhetens art och varaktighet.

¢) Namn och den ort dir den huvudsakliga rorelsen bedrivs
betriffande forsidkringsgivaren eller annan person som till-
handahéller ekonomisk sikerhet, samt den ort dir forsik-
ringen utfirdats eller sikerheten stllts.

f) Certifikatets giltighetstid, som inte far vara lingre dn for-
sikringens respektive den ekonomiska sikerhetens giltig-
hetstid.

3. a) En fordragsslutande stat far bemyndiga en av staten
erkdnd institution eller organisation att utfirda certi-
fikatet. Institutionen eller organisationen skall under-
ritta staten varje gdng ett certifikat utfirdas. Den
fordragsslutande staten bir i varje enskilt fall det fulla
ansvaret for att ett pad detta sitt utfirdat certifikat dr
fullstindigt och korrekt, och skall vidta de atgdrder
som krivs for att uppfylla denna skyldighet.

b) En fordragsslutande stat skall underritta generalsek-
reteraren om

i) vilka specifika ansvarsomrdden som delegerats
till den erkénda institutionen eller organisationen
och vilka villkor som giller for bemyndigandet,
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ii) ett bemyndigande aterkallas,

iii) ndr bemyndigandet eller dterkallelsen far verkan.

Bemyndigandet fir ges verkan tidigast tre manader
efter det att generalsekreteraren underrittats.

¢) En institution eller organisation som har bemyndi-
gats att utfirda certifikat enligt denna punkt skall
dtminstone ha befogenhet att aterkalla ett certifikat
om de villkor som stilldes for utfirdandet inte har
uppfyllts. Institutionen eller organisationen skall un-
derritta den stat for vars rikning certifikatet utfar-
dades om &terkallelsen.

4. Certifikatet skall avfattas pd den utfirdande statens of-
ficiella sprdk. Om detta ar ett annat sprdk dn engelska,
franska eller spanska skall certifikatet innehdlla en Oversatt-
ning till ndgot att dessa sprik; statens officiella sprak fir
utelimnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet skall medféras ombord pé fartyget, och en
kopia skall ges in till de myndigheter som for fartygsregistret
eller, om fartyget inte dr registrerat i en fordragsslutande stat,
till myndigheten i den stat som har utfirdat eller bestyrkt
certifikatet.

6. En forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som av
annan anledning 4n att dess giltighetstid enligt certifikatet har
16pt ut kan upphora att gilla tidigare dn tre manader efter det
att den sagts upp hos de myndigheter som avses i punkt 5,
uppfyller kraven i denna artikel endast om certifikatet ater-
laimnats till myndigheten eller ett nytt certifikat utfirdats un-
der dessa tre manader. Detta giller dven dndringar som in-
nebir att forsikringen eller sikerheten inte lingre uppfyller
kraven enligt denna artikel.

7. Om inte annat f6ljer av denna artikel skall villkoren for
certifikatets utfirdande och giltighet faststillas av den stat dar
fartyget ar registrerat.

8. Ingenting i denna konvention skall tolkas som att det
hindrar en fordragsslutande stat frn att forlita sig pd upp-
lysningar frdn andra stater eller frdn organisationen eller an-
dra internationella organisationer om den ekonomiska stall-
ningen foér den som tillhandahaller forsikring eller annan
ekonomisk sdkerhet enligt denna konvention. En f6rdragsslu-
tande stat som forlitar sig pd sddana upplysningar dr dock
inte befriad frdn sitt ansvar i egenskap av stat som utfirdar
certifikatet.

9.  Certifikat som utfirdats eller bestyrkts enligt en for-
dragsslutande stats bemyndigande skall for tillimpningen av
denna konvention godtas av Ovriga fordragsslutande stater
och tillerkdnnas samma giltighet som certifikat som utfirdats
eller bestyrkts av dem, dven om certifikatet avser ett fartyg
som inte dr registrerat i en fordragsslutande stat. En fordrags-

slutande stat som anser att den forsakringsgivare eller garant
som anges i certifikatet inte har ekonomisk formdga att upp-
fylla de forpliktelser som foljer av denna konvention far nir
som helst begira overliggningar med den stat som har ut-
fardat eller bestyrkt certifikatet.

10.  Talan om ersittning som ticks av forsikring eller an-
nan ekonomisk sikerhet enligt denna artikel far foras direkt
mot forsakringsgivaren eller den som tillhandahéller den eko-
nomiska sikerheten. Det belopp som anges i punkt 1 utgor
ansvarsgransen for forsakringsgivaren och den som tillhanda-
héller den ekonomiska sikerheten dven om bortfraktaren eller
den utférande transportoren inte har ritt att begrinsa sitt
ansvar. Svaranden fir gora gillande de invdndningar som
den bortfraktare som avses i punkt 1 skulle ha fatt gora enligt
denna konvention, med undantag for invindningar om kon-
kurs eller likvidation. Svaranden fir dberopa att skadan har
orsakats genom forsikringstagarens uppsatliga handlande,
men svaranden fir inte gora gillande andra invindningar
som svaranden hade kunnat gora i en rdttegdng dar forsak-
ringstagaren véckt talan mot svaranden. Svaranden har alltid
ritt att f3 bortfraktaren eller den utférande transportoren
instdimda i malet.

11.  De belopp som tillforsdkras genom forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet i enlighet med punkt 1 fir endast
anvindas for betalning av fordringar som grundas pa denna
konvention, och i och med utbetalningen av sddana belopp
upphévs i motsvarande mén ansvarigheten enligt konventio-
nen.

12.  En fordragsslutande stat fir inte tilldta att sjofart be-
drivs med fartyg under dess flagg som omfattas av denna
artike] om inte ett certifikat har utfirdats enligt punkterna
2 eller 15.

13.  Om inte annat foljer av denna artikel skall varje for-
dragsslutande stat genom sin nationella lagstiftning se till att
det for alla fartyg godkinda for befordran av fler 4n tolv
passagerare, oavsett registreringsstat, som anloper eller lam-
nar hamnar inom dess territorium finns forsakring eller an-
nan ekonomisk sikerhet i den omfattning som anges i punkt
1 i den utstrickning denna konvention ar tillimplig.

14.  Om den fordragsslutande stat som har utfirdat certi-
fikatet enligt punkt 2 har meddelat generalsekreteraren att
den hiller ett register i elektroniskt format, tillgangligt for
alla fordragsslutande stater, varigenom det kan bekriftas att
certifikatet utfirdats och som gor det mojligt for de fordrags-
slutande staterna att fullgora sina skyldigheter enligt punkt
13, far en fordragsslutande stat utan hinder av punkt 5 med-
dela generalsekreteraren att den for de dndamdl som avses i
punkt 13 inte krdver att fartyg som anloper eller limnar
hamn inom dess territorium skall medfora ombord eller upp-
visa det certifikat som kravs enligt punkt 2.
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15.  Bestimmelserna om forsikring och annan ekonomisk
sikerhet i denna artikel giller inte fartyg som &4gs av en
fordragsslutande stat och som inte ar tickt av forsikring eller
annan ekonomisk sakerhet. Sddant fartyg skall dock ombord
medfora ett certifikat utfirdat av behorig myndighet i farty-
gets registreringsstat som bestyrker att fartyget dgs av den
staten och att ansvaret ar tickt intill det belopp som anges
i punkt 1. Certifikatet skall sd nira som mojligt f6lja den
forlaga som avses i punkt 2.”.

Artikel 6

Artikel 7 i konventionen skall ersittas med foljande:

"Artikel 7
Ansvarsbegrinsning for personskada

1. Bortfraktarens ansvar enligt artikel 3 f6r en passagerares
dod eller personskada skall inte i nagot fall 6verstiga 400 000
berdkningsenheter per passagerare vid en och samma hin-
delse. Om skadestandet enligt domstolslandets lag skall beta-
las ut i form av periodiska utbetalningar far det kapitaliserade
virdet inte Overstiga denna grans.

2. En fordragsslutande stat fir genom sirskilda bestim-
melser i sin nationella lagstiftning reglera den ansvarsgrins
som anges i punkt 1, men den nationella ansvarsgransen, om
en sddan faststdllts, far inte vara ligre dn vad som anges i
punkt 1. En fordragsslutande stat som tillimpar denna punkt
skall underritta generalsekreteraren om ansvarsgransen eller
franvaron av grins.”.

Artikel 7

Artikel 8 i konventionen skall ersittas med foljande:

"Artikel 8
Ansvarsbegrinsning for forlust av eller skada pa resgods

1. Bortfraktarens ansvar vid forlust av eller skada pa hand-
resgods skall inte i ndgot fall Gverstiga 2 250 berdknings-
enheter per passagerare och befordring.

2. Bortfraktarens ansvar vid forlust av eller skada pa for-
don inbegripet resgods i eller pd fordonet skall inte i ndgot
fall 6verstiga 12 700 berdkningsenheter per fordon och be-
fordring.

3. Bortfraktarens ansvar vid forlust av eller skada pa annat
resgods dn som ndmns i punkterna 1 och 2 skall inte i nagot
fall overstiga 3 375 berdkningsenheter per passagerare och

befordring.

4. Bortfraktaren och passageraren kan komma Gverens om
att bortfraktaren skall ha ritt att gora ett avdrag, som utgor
passagerarens sjalvrisk, frin skadans belopp med hogst 330
berdkningsenheter vid fordonsskada och hogst 149 berik-
ningsenheter per passagerare vid forlust av eller skada pa
annat resgods.”.
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Artikel 8

Artikel 9 i konventionen skall ersittas med foljande:

"Artikel 9
Berikningsenheter och omrikning

1. Med berikningsenhet avses i denna konvention en sar-
skild dragningsritt enligt Internationella valutafondens be-
stimmelser. De belopp som avses i artiklarna 3.1, 4a.1 och
7.1 och artikel 8 skall raknas om till domstolslandets natio-
nella valuta pd grundval av valutans kurs i forhéllande till den
sdrskilda dragningsritten den dag dd domen meddelades eller
den dag som parterna har kommit 6verens om. For fordrags-
slutande stater som 4r medlemmar av Internationella valuta-
fonden berdknas virdet av den nationella valutan uttryckt i
sdrskilda dragningsritter enligt den berikningsmetod som In-
ternationella valutafonden den dagen tillimpar for sin verk-
samhet och sina transaktioner. For fordragsslutande stater
som inte 4r medlemmar av Internationella valutafonden be-
riknas virdet av den nationella valutan uttryckt i sirskilda
dragningsritter pa det sitt som staten i friga bestimmer.

2. Stater som inte 4r medlemmar av Internationella valu-
tafonden och vars lagstiftning inte tilliter att punkt 1 till-
lampas far vid statens ratifikation, godtagande eller godkin-
nande av eller anslutning till konventionen, eller nir som
helst darefter, lamna en forklaring om att den berdknings-
enhet som avses i punkt 1 skall motsvara 15 guldfranc. En
guldfranc enligt denna punkt motsvarar 65,5 milligram guld
av 0,900 finhet. Omrikningen frdn guldfranc till nationell
valuta skall ske enligt den berérda statens lag.

3. Berdkningen enligt punkt 1 sista meningen och omrak-
ningen enligt punkt 2 skall goras pd ett sidant sitt att de
belopp som anges i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8
far ett realvirde i den fordragsslutande statens nationella va-
luta som sa ldngt mojligt 4r lika med vad som skulle ha blivit
fallet om berdkningen gjorts enligt de tre forsta meningarna i
punkt 1. En fordragsslutande stat skall underritta generalsek-
reteraren om vilken berdkningsmetod som staten tillimpar
enligt punkt 1 eller om resultatet av omridkningen enligt
punkt 2 nir staten deponerar sitt ratifikations-, antagande-,
godkdnnande- eller anslutningsinstrument avseende denna
konvention, samt ndr staten dndrar berdknings- eller omrak-
ningsmetod.”.

Artikel 9

Artikel 16.3 i konventionen skall ersittas med foljande:

3. Villkoren for forlingning av eller avbrott i preskrip-
tionstiden skall bestimmas enligt domstolslandets lag, men
talan enligt denna konvention fir inte i ndgot fall vickas
senare an
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a) fem dr efter det att passageraren steg i land eller, om detta
ar senare, skulle ha stigit i land, dock senast

b) tre dr efter det att kdranden fick eller rimligen borde ha
fatt kinnedom om den skada eller forlust som hindelsen
orsakat.”.

Artikel 10
[aterges ej]

Artikel 11
[aterges ¢j]

Artikel 12

Artikel 18 i konventionen skall ersittas med foljande:

"Artikel 18
Avtalsvillkors ogiltighet

Avtalsvillkor som faststillts fore den handelse som orsakat en
passagerares dod eller personskada eller forlust av eller skada
pa passagerarens resgods och som syftar till att befria den
som dr ansvarig enligt denna konvention frin ansvar gente-
mot passageraren eller till att bestimma en ldgre ansvarsgrans
an som har faststills i denna konvention 4r, med undantag
for vad som foreskrivs i artikel 8.4, ogiltiga, liksom avtals-
villkor som syftar till att flytta bevisbordan fran bortfraktaren
eller den utférande transportoren eller begrinsa den valmoj-
lighet som anges i artikel 17.1 eller 17.2; ogiltigheten av ett
sadant avtalsvillkor skall dock inte féranleda att befordring-
savtalet blir ogiltigt, utan detta forblir underkastat denna kon-
vention.”.

Artikel 13

Artikel 20 i konventionen skall ersittas med foljande:

”Artikel 20
Atomskada

Denna konvention ger inte upphov till nigot ansvar for skada
som orsakats av en atomolycka

a) om den driftansvarige f6r en kirnanliggning ar ansvarig
for skadan enligt Pariskonventionen av den 29 juli 1960
om skadestdndsansvar pa atomenergins omrade i dess ly-
delse enligt tillaggsprotokollet av den 28 januari 1964,
eller Wienkonventionen av den 21 maj 1963 om ansva-
righet for atomskada, eller enligt dndringar eller protokoll
till dessa som har tritt i kraft, eller

b) om den driftansvarige f6r en kirnanliggning ar ansvarig
for skadan enligt nationell lagstiftning om ansvarighet for
atomskada som i alla hinseenden ir lika forménlig for

den skadelidande som Paris- eller Wienkonventionen, eller
enligt dndringar eller protokoll till dessa som har tritt i
kraft.”.

Artikel 14
Certifikatsforlaga

1. Den certifikatsforlaga som bifogas detta protokoll skall
inforlivas med konventionen sdsom bilaga till denna.

2. Foljande artikel skall liggas till som artikel 1a i konven-
tionen:

"Artikel 1a
Bilaga

Bilagan till denna konvention utgor en integrerad del av
konventionen.”.

Artikel 15
Tolkning och tillimpning

1. Mellan parterna i detta protokoll skall konventionen och
detta protokoll ldsas och tolkas sdsom ett enda instrument.

2. Konventionen i sin lydelse enligt detta protokoll skall till-
lampas endast pa skadestindsansprak som grundas pd hiandelser
som intréffat efter det att protokollet tritt i kraft for respektive
stats vidkommande.

3. Artiklarna 1-22 i konventionen i dess lydelse enligt detta
protokoll skall tillsammans med artiklarna 17-25 i detta pro-
tokoll och bilagan till det utgora och kallas 2002 édrs Atenkon-
vention om befordran till sjoss av passagerare och deras res-

gods.

Artikel 16

Foljande artikel skall liggas till som artikel 22a i konventionen:

"Artikel 22a
Konventionens slutbestimmelser

Slutbestimmelser i denna konvention ir artiklarna 17-25 i
2002 érs protokoll till 1974 &rs Atenkonvention om beford-
ran till sjoss av passagerare och deras resgods. Beteckningen
fordragsslutande stater i denna konvention avser fordragsslu-
tande stater i protokollet.”.

SLUTBESTAMMELSER
Artikel 17

Undertecknande, ratifikation, godtagande, godkinnande
och anslutning

1. Detta protokoll skall vara oppet for undertecknande i
organisationens hogkvarter frdin den 1 maj 2003 till den
30 april 2004, och skall direfter vara oppet for anslutning.
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2. En stat kan uttrycka sitt samtycke till att bli bundet av
protokollet genom

a) undertecknande utan forbehdll for ratifikation, godtagande
eller godkinnande, eller

b) undertecknande med forbehdll for ratifikation, godtagande
eller godkdnnande foljt av ratifikation, godtagande eller god-
kinnande, eller

¢) anslutning.

3. Ratifikation, godtagande, godkinnande eller anslutning
sker genom deponering av ett formellt instrument for detta
andamal hos generalsekreteraren.

4.  Ratifikations-, godtagande-, godkinnande- eller anslut-
ningsinstrumentet som deponerats efter det att en dndring av
protokollet har tritt i kraft betriffande samtliga férdragsslutande
parter, eller efter fullgorandet av samtliga de tgdrder som kravs
for dndringens ikrafttradande betriffande dessa parter, skall an-
ses avse protokollet i dess dndrade lydelse.

5. For att kunna uttrycka sitt samtycke till att bli bunden av
detta protokoll mdste en stat som ar part i foljande traktat siga
upp dem med verkan frin den dag da protokollet trdder i kraft
for partens vidkommande i enlighet med artikel 20:

a) 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passage-
rare och deras resgods, upprittad i Aten den 13 december
1974.

a) Protokoll till Atenkonventionen om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods, uppréttat i London den
19 november 1976.

¢) 1990 ars protokoll om 4ndring av Atenkonventionen om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, upp-
rattat i London den 29 mars 1990.

Artikel 18
Stater med mer in ett rittssystem

1. En stat som har tvd eller fler territoriella enheter i vilka
olika rattssystem tillimpas i frdgor som omfattas av detta pro-
tokoll far vid statens undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkinnande eller anslutning forklara att protokollet skall om-
fatta alla dess territoriella enheter eller bara en eller ndgra av
dem, och fir ndr som helst dndra detta genom en ny férklaring.

2. En sddan forklaring skall meddelas generalsekreteraren och
uttryckligen ange de territoriella enheter dir protokollet ar till-
lampligt.

3. Nir det giller fordragsslutande stater som har avgivit en
sadan forklaring skall

170

a) hanvisningar till den stat dir fartyget 4r registrerat och, nar
det giller certifikat om obligatorisk forsikring, till utfirdande
eller bestyrkande stat tolkas som hanvisningar till den terri-
toriella enhet dar fartyget ar registrerat respektive certifikatet
har utfardats eller bestyrkts;

=

hanvisningar till nationell lagstiftning, nationella ansvars-
grinser och nationell valuta tolkas som hanvisningar till
den lagstiftning, de ansvarsgrinser och den valuta som galler
i den berérda territoriella enheten;

¢) hdnvisningar till domstolar och till domar som skall erkin-
nas i de fordragsslutande staterna tolkas som hanvisningar
till domstolar respektive domar som skall erkdnnas i den
berorda territoriella enheten.

Artikel 19
Regionala organisationer for ekonomisk integration

1.  Regionala organisationer for ekonomisk integration som
ir sammansatta av suverdna stater och till vilka dess medlems-
stater har overldtit behorigheten i vissa frigor som regleras i
detta protokoll far underteckna, ratificera, godta, godkinna eller
ansluta sig till detta protokoll. En regional organisation for
ekonomisk integration som dr part i detta protokoll skall ha
samma rattigheter och skyldigheter som en fordragsslutande stat
nir det giller de frdgor i protokollet som omfattas av dess

behorighet.

2. En regional organisation for ekonomisk integration fir i
fragor inom dess behorighetsomraden utova sin rostratt med ett
antal roster som motsvarar det antal av dess medlemsstater som
ar parter i detta protokoll och som har overlatit behorigheten i
den berorda frigan till den. Den far inte utova sin rostritt om
dess medlemsstater utovar sin, och vice versa.

3. Nar antalet fordragsslutande stater dr avgorande enligt
protokollet, t.ex. vid tillimpning av artiklarna 20 och 23, skall
en regional organisation for ekonomisk integration inte riknas
som en fordragsslutande stat utover de av dess medlemsstater
som ar fordragsslutande stater.

4. En regional organisation for ekonomisk integration skall
vid dess undertecknande, ratifikation, godtagande, godkdnnande
eller anslutning avge en forklaring till generalsekreteraren i vil-
ken anges de fragor som regleras i protokollet betriffande vilka
behorigheten har 6verforts till den regionala organisationen fran
de av dess medlemsstater som har undertecknat protokollet eller
ar fordragsslutande stater, och ovriga inskrankningar av bety-
delse i denna behorighet. Den regionala organisationen skall
omedelbart underritta generalsekreteraren nir behorighetsfor-
delningen enligt forklaringen dndras, dven nir ytterligare beho-
righet overfors. Generalsekreteraren skall tillhandahélla sddana
forklaringar i enlighet med artikel 24 i detta protokoll.
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5. Fordragsslutande stater som dr medlemsstater i en regional
organisation for ekonomisk integration som 4r part i detta pro-
tokoll skall antas ha behérighet i alla frigor som regleras i
protokollet for vilka ndgon forklaring om behorighetsoverforing
till den regionala organisationen eller annan underrittelse di-
rom inte har limnats i enlighet med punkt 4.

Artikel 20
Ikrafttridande

1. Detta protokoll trider i kraft tolv ménader efter det att tio
stater antingen undertecknat protokollet utan forbehall avseende
ratifikation, godtagande eller godkdnnande eller deponerat sitt
ratifikations-, godtagande-, godkdnnande- eller anslutnings-
instrument hos generalsekreteraren.

2. For stater som ratificerar, godtar, godkanner eller ansluter
sig till detta protokoll efter det att forutsittningarna for ikraft-
tradande enligt punkt 1 har uppfyllts skall protokollet trada i
kraft tre manader efter det att staten har deponerat sitt instru-
ment, dock tidigast ndr detta protokoll trider i kraft enligt
punkt 1.

Artikel 21
Uppsigning

1. En fordragsslutande stat kan siga upp detta protokoll nir
som helst efter det att protokollet har tritt i kraft for den staten.

2. Uppsdgningen sker genom deponering av ett instrument
om uppsigning hos generalsekreteraren.

3. Uppsigningen far verkan tolv manader efter deponeringen
av instrumentet om uppsigning, eller vid den senare tidpunkt
som anges i instrumentet.

4. I forhéllandet mellan de fordragsslutande staterna till detta
protokoll anses en stat som sager upp konventionen i enlighet
med artikel 25 i konventionen inte samtidigt siga upp konven-
tionen i dess lydelse enligt detta protokoll.

Artikel 22
Revidering och indring

1.  Organisationen fir sammankalla en konferens med syfte
att revidera eller dndra detta protokoll.

2. Organisationen skall sammankalla parterna i protokollet
till en konferens i syfte att se Gver eller 4ndra protokollet om
minst en tredjedel av parterna begir det.

Artikel 23
Andring av ansvarsgrinserna

1.  Det sirskilda forfarande som anges i denna artikel skall
endast anvindas for dndring av de ansvarsgrinser som anges i
artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll, och paverkar inte tillimpningen
av artikel 22.

2. Pd begdran av minst hilften av de fordragsslutande sta-
terna i detta protokoll, dock minst sex, skall ett forslag till
dndring av ansvarsgrianserna eller sjilvriskerna enligt artiklarna
3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konventionen i dess lydelse
enligt detta protokoll genom generalsekreterarens forsorg sindas
till alla medlemmar i organisationen och till alla fordragsslu-
tande stater.

3. Ett forslag till dndring som sints enligt ovan skall laggas
fram for organisationens juridiska kommitté (nedan kallad juri-
diska kommittén) for Gvervagande, vilken fir dga rum tidigast
sex mdnader efter 6versindandet.

4. Alla fordragsslutande stater i konventionen i dess lydelse
enligt detta protokoll har ritt att delta i juridiska kommitténs
forhandlingar for 6vervdgande och antagande av dndringar, oav-
sett om de dr medlemsstater i organisationen eller inte.

5. Andringar antas med tvd tredjedels majoritet av de for-
dragsslutande stater i konventionen i dess lydelse enligt detta
protokoll som dr ndrvarande och som rostar i juridiska kom-
mittén, med den okning i antalet som féranleds av punkt 4,
dock under forutsittning att minst halften av de fordragsslu-
tande staterna i konventionen i dess lydelse enligt detta pro-
tokoll 4r narvarande vid rostningstillfallet.

6.  Nar juridiska kommittén behandlar ett forslag till dndring
av granserna skall den ta hdnsyn till intriffade olyckor och i
synnerhet omfattningen av de skador som orsakats av dem, till
forandringar i penningvirdena och till den verkan pd forsik-
ringskostnaderna som dndringsforslaget medfor.

7. a) Andringar i ansvarsgrinserna med stéd av denna artikel
far inte Overvdgas forrdn fem &r forflutit frin den dag
dd detta protokoll 6ppnades for undertecknande och
inte heller forran fem ér forflutit fran den dag en tidi-
gare dndring med stod av denna artikel har trétt i kraft.

b) Ingen grins far hojas sd att beloppet kommer att Gver-
stiga den grins som lagts fast i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll, 6kat med sex procent per
ar, inklusive den procentuella hojningen frin forega-
ende 4r, raknat frén den dag protokollet Gppnades
for undertecknande.

c) Ingen grins fir hojas sd att den med tre ginger over-
stiger den grins som lagts fast i konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll.

8.  En dndring som har antagits i enlighet med punkt 5 skall
av organisationen delges de fordragsslutande staterna. And-
ringen skall anses godtagen ndr 18 madnader har forflutit frén
underrittelsen om inte inom den tidsperioden minst en fjarde-
del av de stater som var fordragsslutande stater dd andringen
antogs av juridiska kommittén har underrittat generalsekretera-
ren om att de inte godtar dndringen, som déd anses forkastad
och inte fir ndgon verkan.
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9. En dndring som har godtagits i enlighet med punkt 8
trader i kraft 18 ménader efter det att den godtogs.

10.  Alla fordragsslutande stater 4r bundna av dndringen om
de inte sdger upp protokollet i enlighet med artikel 21.1 och
21.2 senast sex mdnader innan dndringen trader i kraft. Upp-
signingen fir verkan ndr dndringen trader i kraft.

11.  En stat som blir fordragsslutande part innan 18-maé-
nadersperioden for dess godtagande har 16pt ut blir bunden
av 4ndringen om den trader i kraft. En stat som blir fordrags-
slutande part efter den perioden blir bunden av 4ndringen om
den har godtagits i enlighet med punkt 8. I de fall som anges i
denna punkt blir en stat bunden av en dndring nér den trader i
kraft eller nar protokollet trader i kraft for den staten, om detta
sker senare.

Artikel 24
Depositarie

1. Detta protokoll och de dndringar som antagits i enlighet
med artikel 23 skall deponeras hos generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall

a) informera alla stater som har undertecknat eller anslutit sig
till protokollet om

i) varje nytt undertecknande och ny deponering av ett
ratifikations-, godtagande-, godkdnnande- eller anslut-
ningsinstrument, och om vilken dag det skedde,

i) varje forklaring och underrittelse enligt artiklarna 9.2
och 9.3, 18.1 och 19.4 i konventionen i dess lydelse
enligt detta protokoll,

i) dagen for protokollets ikrafttradande,

iv) varje forslag om dndring av ansvarsgranserna som lagts
fram i enlighet med artikel 23.2 i detta protokoll,
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v) varje forslag som har antagits i enlighet med
artikel 23.5 i detta protokoll,

vi) varje dndring som anses godtagen i enlighet med
artikel 23.8 i detta protokoll, och om vilken dag 4dnd-
ringen trader i kraft enligt punkterna 9 och 10 i den
artikeln,

vii) varje deponering av ett instrument om uppsigning av
protokollet, och om vilken dag det skedde och nir
uppsdgningen far verkan,

viii) all annan kommunikation som féreskrivs i detta pro-

tokoll;

b) 6verlimna bestyrkta kopior av protokollet till alla stater som
har undertecknat eller anslutit sig till det.

3. S& snart detta protokoll har tritt i kraft skall generalsek-
reteraren Overlimna texten till Forenta nationernas sekretariat
for registrering och offentliggérande i enlighet med
artikel 102 av Forenta nationernas stadga.

Artikel 25

Sprik

Detta protokoll dr upprittat i ett enda original péd arabiska,
engelska, franska, kinesiska, ryska och spanska spriken, vilka
samtliga texter dr lika giltiga.

UPPRATTAT I LONDON den 1 november 2002.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har undertecknade, dirtill vederborli-
gen bemyndigade, undertecknat detta protokoll.
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BILAGA TILL ATENPROTOKOLLET

CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET FOR ANSVAR FOR
PASSAGERARES DOD ELLER PERSONSKADA

Utfardat i enlighet med artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods.

Namnet pa den bortfraktare som

Siffror eller bokstaver faktiskt utfor befordringen, och
Fartygets namn: som identifierar Fartygets IMO-nummer: Hemort: fullsténdig adress till det
fartyget: driftstélle dar denne har sin

huvudsakliga rérelse:

Harmed intygas att fér ovan angivna fartyg galler en férsakring eller annan ekonomisk sékerhet som uppfyller foreskrifterna i
artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods.

SAKEINEIENS AT ... b s
SAKErNeteNS GIIGNBISHI: ... bbbt b bbb bbbt

Namn och adress for forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stéllt annan ekonomisk sékerhet

e = PRSPPSO RO OP RPNt
(7Y = e =Y 1= o= 1= (USRS

Utfardat eller bestyrkt @V FEUEBIINGEN 1 ..o ettt et e et s re e re et eb e e reebe st ss e ebeeresse et enbeerensentenneerenne
(Statens fullstéandiga namn)

ELLER
Nér en férdragsslutande part tilldmpar artikel 4a.3 skall féljande text anvéndas:

Detta certifikat ar utfardat enligt bemyndigande av regeringen i

(Den utfardande eller bestyrkande tj&nstemannens underskrift och titel)

Anvisningar

1. Om sa 6nskas kan uppgiften om utfardande stat dven innehalla en hanvisning till behérig myndighet.

2. Om flera personer tillhandahaller sakerhet skall det fér var och en anges vilket belopp personen tillhandahaller.

3. Om flera slags sakerheter stélls skall dessa anges.

4. Under rubriken Sékerhetens giltighetstid skall &ven anges fran vilken dag sakerheten galler.

5. Under rubriken Namn och adress for forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stallt annan ekonomisk

sékerhet skall &ven anges var personen har sin huvudsakliga rérelse. | tillAmpliga fall skall det dven anges vid vilket
driftstélle forsakringen utfardats eller skerheten stélls.
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RADETS BESLUT

av den 12 december 2011

om Europeiska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 drs Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, med avseende pé artiklarna 10 och 11

(2012/23/EV)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktions-
satt, sarskilt artikel 81.1 och 81.2 a och ¢ jimford med
artikel 218.6 a och 218.8 forsta stycket,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europaparlamentets godkdnnande, och

av foljande skal:

)

2002 érs protokoll till 1974 é&rs Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods (ne-
dan kallat Atenprotokollet) 4r en viktig forbattring av be-
stimmelserna om transportorers skadestdndsansvar och
skadestdnd till passagerare vid befordran till sjoss.

Atenprotokollet dndrar 1974 drs Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare och deras resgods,
och faststiller i artikel 15 att de bada instrumenten ska
lasas och tolkas sdsom ett enda instrument mellan par-
terna i protokollet.

Artiklarna 10 och 11 i Atenprotokollet paverkar radets
forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000
om domstols behorighet och om erkdnnande och verk-
stallighet av domar pd privatrittens omrade (!). Unionen
har sdledes exklusiv behorighet avseende artiklarna 10
och 11 i Atenprotokollet.

Vid unionens anslutning till Atenprotokollet bor bestim-
melserna om domstols behorighet i artikel 10 ha fore-
trade framfor unionens tillimpliga bestimmelser.

Bestimmelserna om erkdnnande och verkstillighet av
domar i artikel 11 i Atenprotokollet bor emellertid inte

() EGT L 12, 16.1.2001, s. 1.
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ha foretride framfor vare sig unionens tillimpliga be-
stammelser, vars tillimpningsomrade genom avtalet mel-
lan Europeiska gemenskapen och Konungariket Danmark
om domstols behorighet och om erkdnnande och verk-
stillighet av domar pa privatrittens omrdde (%) har utvid-
gats till att omfatta Danmark, eller bestimmelserna i
Luganokonventionen av den 16 september 1988 om
domstols behorighet och om verkstillighet av domar
pa privatrittens omrade (%) eller Luganokonventionen av
den 30 oktober 2007 om domstols behérighet och om
erkdnnande och verkstillighet av domar pd privatrittens
omrade (%), eftersom syftet med tillimpningen av dessa
bestimmelser dr att sikerstdlla att domar erkdnns och
verkstills i dtminstone samma utstrickning som enligt
Atenprotokollets bestimmelser.

Atenprotokollet dr oppet for ratifikation, godtagande,
godkinnande och anslutning for stater och for regionala
organisationer for ekonomisk integration som utgors av
suverdna stater som har overldtit behorigheten i vissa
fragor som regleras i Atenprotokollet till dessa organisa-
tioner.

Enligt artiklarna 17.2 b och 19 i Atenprotokollet fir
regionala organisationer for ekonomisk integration ingd
Atenprotokollet.

Forenade kungariket och Irland, pa vilka protokoll (nr
21) om Forenade kungarikets och Irlands stillning, som
fogats till fordraget om Europeiska unionen och fordraget
om upprittandet av Europeiska gemenskapen, med avse-
ende pd omradet med frihet, sikerhet och rittvisa ar till-
lampligt, kommer som en del av Europeiska unionen att
vara bundna av artiklarna 10 och 11 i Atenprotokollet.

I enlighet med artiklarna 1 och 2 i protokoll (nr 22) om
Danmarks stillning, fogat till fordraget om Europeiska
unionen och fordraget om Europeiska gemenskapens
funktionssitt, deltar Danmark vad avser artiklarna 10
och 11 i Atenprotokollet inte i antagandet av detta be-
slut, och ir inte bunden av det och omfattas inte av dess
tillimpning i frdga om artiklarna 10 och 11 i Atenpro-
tokollet. Danmark kommer endast att vara bundet som
en separat fordragsslutande part.

() EUT L 299, 16.11.2005, s. 62.

() EGT L 319, 25.11.1988, s. 9.
(4 EGT L 339, 21.12.2007, s. 3.
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(10)  Merparten av Atenprotokollets bestimmelser har infor-
livats i unionsritten genom Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009
om transportorens skadestdndsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran till sjoss (!). Unionen ut-
ovade dirmed behorighet i de frigor som regleras i den
forordningen. Ett separat beslut om dessa bestimmelser
héller pd att antas parallellt med detta beslut.

(11)  Medlemsstater som ska ratificera eller ansluta sig till
Atenprotokollet bor om mojligt gora det samtidigt. Med-
lemsstater bor ddrfor utbyta information om sina ratifi-
kations- eller anslutningsforfarandena i syfte att i mojli-
gaste mdn forbereda den samtidiga deponeringen av ra-
tificerings- eller anslutningsinstrumenten. Medlemsstater
bor nir de ratificerar eller ansluter sig till Atenprotokollet
gora det forbehdll som ingér i IMO:s riktlinjer.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Europeiska unionens anslutning till 2002 &rs protokoll till 1974
ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods (nedan kallat Atenprotokollet) godkinns hirmed pa
Europeiska unionens vagnar vad giller artiklarna 10 och 11 i
det protokollet.

Dessa artiklar aterges i bilagan.

Artikel 2

1. Radets ordforande bemyndigas hirmed att utse den eller
de personer som ska ha ritt att deponera instrumentet for
unionens anslutning till Atenprotokollet med avseende péd ar-
tiklarna 10 och 11 i enlighet med artiklarna 17.2 ¢, 17.3 och
19 i protokollet.

2. Vid deponeringen av instrumentet for anslutning ska unio-
nen ldgga fram foljande behorighetsforklaring:

"Europeiska unionens medlemsstater, med undantag av Ko-
nungariket Danmark i enlighet med artiklarna 1 och 2 i
protokollet om Danmarks stillning, fogat till fordraget om
Europeiska unionen och EUF-fordraget, har tilldelat unionen
behorighet vad giller frigor som omfattas av artiklarna 10
och 11 i 2002 é&rs Atenprotokoll till 1974 é&rs Atenkonven-
tion om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods
och som faller under artikel 81 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt. Unionen utévade denna behorighet
genom att anta radets forordning (EG) nr 44/2001 av den

() EUT L 131, 28.5.2009, s. 24.

22 december 2000 om domstols behérighet och om erkan-
nande och verkstallighet av domar pa privatrittens omrade.".

3. Vid deponeringen av instrumentet for anslutning ska unio-
nen ligga fram foljande forklaring till artikel 17a.3 i 1974 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods i dess dndrade lydelse enligt artikel 11 i Atenprotokol-
let:

"1. Domar i frdgor som omfattas av 2002 &rs Atenprotokoll
till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods ska, nir de faststills av en
domstol i Konungariket Belgien, Republiken Bulgarien,
Republiken Tjeckien, Forbundsrepubliken Tyskland, Repu-
bliken Estland, Irland, Republiken Grekland, Konungariket
Spanien, Republiken Frankrike, Republiken Italien, Repu-
bliken Cypern, Republiken Lettland, Republiken Litauen,
Storhertigdomet Luxemburg, Republiken Ungern, Malta,
Konungariket Nederlinderna, Republiken Osterrike, Repu-
bliken Polen, Republiken Portugal, Rumanien, Republiken
Slovenien, Republiken Slovakien, Republiken Finland, Ko-
nungariket Sverige eller Forenade konungariket Storbri-
tannien och Nordirland, erkdnnas och verkstillas i en
medlemsstat i Europeiska unionen i enlighet med Euro-
peiska unionens relevanta regler pd omradet.

2. Domar i fragor som omfattas av Atenprotokollet ska, ndr
de faststalls av en domstol i Konungariket Danmark, er-
kidnnas och verkstillas i en medlemsstat i Europeiska
unionen i enlighet med avtalet mellan Europeiska gemen-
skapen och Konungariket Danmark om domstols beho-
righet och om erkdnnande och verkstillighet av domar pa
privatrittens omrade.

3. Domar i frdgor som omfattas av Atenprotokollet ska, nir
de faststills av en domstol i en tredjestat

a) som dr bunden av Luganokonventionen av den
30 oktober 2007 om domstols behorighet och om
erkdnnande och verkstillighet av domar pé privatrat-
tens omrdde, erkinnas och verkstillas i medlemssta-
terna i Europeiska unionen i enlighet med den kon-
ventionen,

b) som ar bunden av Luganokonventionen av den
16 september 1988 om domstols behorighet och
om verkstillighet av domar pé privatrittens omrade,
erkdnnas och verkstillas i medlemsstaterna i Europe-
iska unionen i enlighet med den konventionen.".
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4. Den eller de personer som har utsetts i enlighet med punkt 1 i denna artikel ska nar instrumentet for
unionens anslutning till Atenprotokollet deponeras gora det forbehdll som ingdr i IMO:s riktlinjer med
avseende pd artiklarna 10 och 11.

Artikel 3
Unionen ska deponera sitt instrument for anslutning till Atenprotokollet med avseende pé artiklarna 10 och
11 senast den 31 december 2011.

Artikel 4

Medlemsstaterna ska inom rimlig tid och om majligt senast den 31 december 2011 vidta de dtgirder som
krivs for att deponera instrumenten for ratifikation av eller anslutning till Atenprotokollet.

Utfardat i Bryssel den 12 december 2011.

Pd rddets vignar
S. NOWAK
Ordforande
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BILAGA ARTIKLARNA 10 OCH 111 2002 ARS PROTOKOLL TILL 1974 ARS ATENKONVENTION OM
BEFORDRAN TILL SJOSS AV PASSAGERARE OCH DERAS RESGODS

Artikel 10

Artikel 17 i konventionen skall ersittas med foljande:

"Artikel 17
Behorig domstol

1.  Talan enligt artiklarna 3 och 4 i denna konventionen
skall, enligt kdrandens val, vickas vid ndgon av nedanstdende
domstolar, under forutsittning att domstolen ligger i en for-
dragsslutande stat och, om flera domstolar i staten dr beho-
riga, statens nationella lagstiftning om laga domstol foljs:

a) Domstol i den stat dir svaranden dr varaktigt bosatt eller
har sin huvudsakliga rorelse.

b) Domstolen for avgdngs- eller bestimmelseorten enligt be-
fordringsavtalet.

¢) Domstol i den stat dir kdranden har sitt hemvist eller dr
varaktigt bosatt, om svaranden har ett driftstille for sin
rorelse i staten och dr underkastad dess domsritt.

d) Domstol i den stat dir befordringsavtalet ingicks, om sva-
randen har ett driftstille for sin rorelse i staten och ir
underkastad dess domsritt.

2. Talan enligt artikel 4a i denna konvention skall, efter
kdrandens val, vickas vid ndgon av de domstolar dir talan
enligt punkt 1 kan vickas mot bortfraktaren eller den ut-
forande transportoren.

3. Efter den hindelse som orsakade skadan kan parterna
avtala att skadestdndstalan skall vickas inom ndgon annan
jurisdiktion eller hanskjutas till skiljedom.”.

Artikel 11

Foljande artikel skall liggas till som artikel 17a i konventionen:

"Artikel 17a
Erkdnnande och verkstillighet

1.  En dom som har meddelats av en domstol som &r
behorig enligt artikel 17 skall, om den ér verkstillbar i den
stat dir den meddelades och har vunnit laga kraft, erkdnnas
av andra fordragsslutande stater utom om

a) domen erhallits med svikliga medel, eller

b) svaranden inte fatt skaligt rddrum och rimlig mojlighet att
fora sin talan.

2. En dom som erkinns i enlighet med punkt 1 skall vara
verkstallbar i varje fordragsslutande stat sd snart statens for-
mella krav for verkstilligheten har uppfyllts. De formella
kraven far inte medge ndgon omprovning i sak av mdlet.

3. En fordragsslutande stat far tillimpa andra bestimmel-
ser om erkdnnande och verkstillighet av domar, om tillimp-
ningen av dessa bestimmelser leder till att domar erkinns
och verkstills i minst samma utstrickning som i enlighet
med punkterna 1 och 2.".
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/20/EG
av den 23 april 2009

om fartygsigares forsikring for sjorittsliga skadestindsansprak

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3),

av foljande skal:

(1)  Ett av syftena med gemenskapens sjofartspolitik ar att
hoja kvaliteten pd handelssjofarten, genom att forma de
ekonomiska operatorerna att agera pad ett mer ansvars-
fullt satt.

(2)  Avskrickande atgdrder har redan inforts genom Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2005/35/EG av den
7 september 2005 om fororeningar férorsakade av fartyg
och inférandet av sanktioner for overtridelser (4).

(3)  Den 9 oktober 2008 antog medlemsstaterna ett uttalande
dir de enhilligt erkdnde vikten av att alla medlemsstater
tillimpar 1996 dars protokoll till 1976 &rs konvention
om begrinsning av sjorittsligt skadestdndsansvar.

(4)  Skyldigheten att vara forsikrad bor gora det mojligt att
ge de drabbade ett bittre skydd. Det bor ocksé bidra till
att undermaliga fartyg forsvinner och att konkurrensen
mellan operatorerna  dterupprittas. I resolution A
898(21) uppmanade dessutom Internationella sjofartsor-

(") EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 29 mars 2007 (EUT C 27 E,
31.1.2008, s. 166), radets gemensamma standpunkt av den 9 decem-
ber 2008 (EUT C 330 E, 30.12.2008, s. 7) och Europaparlamentets
stdndpunkt av den 11 mars 2009 (dnnu e offentliggjord i EUT).

(% EUT L 255, 30.9.2005, s. 11.
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ganisationen medlemsstaterna att se till att fartygsigarna
har tillracklig forsakring.

(5) Om bestimmelserna i detta direktiv inte foljs, bor detta
rittas till. I Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll
(omarbetning) (°) foreskrivs redan kvarhéllande av fartyg
vid avsaknad av sddana certifikat som mdste forvaras
ombord. Det dr emellertid lampligt att gora det mojligt
att utvisa ett fartyg som inte medfor nagot forsikrings-
bevis. De ndrmare bestimmelserna om utvisningen bor
gora det mojligt att ratta till forhillandena inom en rim-
lig tidsperiod.

(6)  Eftersom mélen for detta direktiv, nimligen inrittande
och genomférande av limpliga dtgirder pd det sjofarts-
politiska omréddet, inte i tillracklig utstrackning kan upp-
nds av medlemsstaterna och de darfor, pa grund av dess
omfattning och verkningar, battre kan uppnas pa gemen-
skapsnivd, kan gemenskapen vidta &dtgirder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I en-
lighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
detta direktiv inte utover vad som dr nodvindigt for att
uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

[ detta direktiv faststills bestimmelser om vissa aspekter av
fartygsigares skyldigheter i friga om forsakring for sjorittsliga
skadestdndsansprék.

Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Detta direktiv ska tillimpas pé fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 300 ton.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pd orlogsfartyg, militdra
hjilpfartyg eller andra fartyg som 4gs och drivs av staten och
som endast anvinds i statlig, icke kommersiell tjanst.

3. Detta direktiv ska inte paverka de system som inrittats
genom de instrument som dr i kraft i den berorda medlems-
staten och som fortecknas i bilagan.

() Se sidan 57 i detta nummer av EUT.
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Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv avses med:

a) fartygsigare eller dgare till fartyg: den registrerade dgaren till ett
havsgdende fartyg, eller varje annan person som ar ansvarig
for driften av fartyget, sdsom den som hyrt fartyget utan
besittning.

b) forsikring: forsikring med eller utan sjdlvrisk, vilket exempel-
vis innefattar skadeforsakring av det slag som medlemmar i
International Group of P&I Clubs for ndrvarande tillhanda-
héller, och andra effektiva forsakringsformer (inklusive styrkt
sjalvforsdkring) och finansiell sikerhet med liknande skydds-
villkor.

¢) 1996 drs konvention: den konsoliderade texten till 1976 &rs
konvention om begrinsning av sjorittsligt skadestdndsansvar,
som antagits av Internationella sjofartsorganisationen (IMO),
i dess lydelse enligt 1996 érs dndringsprotokoll.

Artikel 4
Forsikring for sjorittsliga skadestindsansprak

1. Varje medlemsstat ska krava att dgare till fartyg som for
dess flagg har en forsikring som tdcker sddana fartyg.

2. Varje medlemsstat ska kriva att dgare till fartyg som for
en annan stats flagg innehar en forsikring nér fartyget anlander
till en hamn under den medlemsstatens jurisdiktion. Detta ska
inte hindra medlemsstaterna frdn att i Gverensstimmelse med
internationell ritt kriva att denna skyldighet ar uppfylld nir
sddana fartyg dr verksamma inom deras territorialvatten.

3. Den forsikring som avses i punkterna 1 och 2 ska om-
fatta sjorattsliga skadestdndsansprdk med begrinsningar enligt
1996 drs konvention. Forsidkringsbeloppet for varje fartyg per
handelse ska vara lika med det relevanta maximibeloppet for
ansvarsbegrinsningen enligt 1996 drs konvention.

Artikel 5

Inspektion, efterlevnad, utvisning frin hamn och nekat
tilltride till hamn

1. Varje medlemsstat ska se till att det vid varje inspektion av
ett fartyg i en hamn under dess jurisdiktion i enlighet med
direktiv 2009/16/EG kontrolleras att ett forsikringsbevis enligt
artikel 6 medférs ombord.

2. Om det forsikringsbevis som avses i artikel 6 inte medfors
ombord fir den behoriga myndigheten, utan att det péverkar
tillimpningen av direktiv 2009/16/EG som foreskriver kvarhdl-
lande av fartyg av sikerhetsskil, utfirda ett utvisningsbeslut till
fartyget, vilket ska anmalas till kommissionen, 6vriga medlems-
stater och den berorda flaggstaten. Nar ett sddant utvisnings-
beslut har utfirdats, ska alla medlemsstater neka detta skepp
tilltrade till sina hamnar fram till dess att fartygsdgaren visar
upp det forsakringsbevis som avses i artikel 6.

Artikel 6
Forsikringsbevis

1.  Innehav av den forsikring som avses i artikel 4 ska styrkas
med ett eller flera bevis som utfirdats av forsakringsgivaren och
som medfors ombord pé fartyget.

2. De forsikringsbevis som utfirdas av forsakringsgivaren ska

innehélla foljande uppgifter:

a) Fartygets namn, IMO nummer och registreringshamn.

b) Fartygsigarens namn och huvudsakliga verksamhetsstille.

¢) Forsikringens art och varaktighet.

d) Forsdkringsgivarens namn och huvudsakliga verksamhets-
stille samt, i forekommande fall, verksamhetsstillet dar for-
sikringen har tecknats.

3. Om det sprdk som anvinds i forsakringsbevisen varken dr
engelska, franska eller spanska, ska texten innehalla en oversitt-
ning till ndgot av dessa sprak.

Artikel 7
Sanktioner

For tillimpningen av artikel 4.1 ska medlemsstaterna faststilla
ett sanktionssystem for overtradelser av de nationella bestim-
melser som antas i enlighet med detta direktiv och vidta alla
nodvindiga tgarder for att sikerstilla att sanktionerna tillim-
pas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och av-
skrickande.

Artikel 8
Rapporter

Kommissionen ska vart tredje dr och for forsta gdngen fore den
1 januari 2015 ldgga fram en rapport till Europaparlamentet
och rédet om tillimpningen av detta direktiv.
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Artikel 9
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nodvindiga for att folja detta direktiv fore den
1 januari 2012. De ska genast underritta kommissionen om
detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sidan hinvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 10
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 11
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pa rddets vignar
P. NECAS
Ordforande

Pd Europaparlamentets vighar
H.-G. POTTERING
Ordfrande
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1992 4rs internationella konvention om ansvarighet fér skada orsakad av férorening genom olja.

1996 érs internationella konvention om ansvar och ersattning for skada i samband med sjotransport av farliga och
skadliga amnen (HNS-konventionen).

2001 4érs internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom bunkerolja (bunkerkon-
ventionen).

2007 4érs internationella Nairobikonvention om borttagning av vrak (vrakborttagningskonventionen).

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transportorens skadestands-
ansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss.
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Sammanfattning av betdnkandet
Skadestandsansvar och forsakringsplikt vid
sjotransporter — Atenforordningen och
forsakringsdirektivet i svensk ratt (SOU 2012:8)

Utredningens forslag

Utredningen lamnar i beténkandet forslag till de forfattningsandringar och
andra atgarder som behdvs nar den EU-réttsliga Atenférordningen® om
skadestandsansvar vid passagerartransporter till sjoss blir tillamplig i
Sverige den 31 december 2012. Utredningen tar ocksa fram underlag for
beddmningen om Sverige bor tilltrada den Atenkonvention® om passa-
gerartransporter, som har arbetats fram inom FN:s sjofartsorganisation
IMO.

Syftet med Atenforordningen och Atenkonventionen &r att stirka
passagerarnas stéllning vid resor till sjéss bland annat genom bestammelser
om transportorens skadestandsansvar och forsakringsplikt. Konventionen
har till Overvdgande del inforlivats med unionsrdtten genom
forordningen.

Utredningen foreslar andringar och tillagg i sjolagen, fartygs-
sékerhetslagen och fartygssékerhetsforordningen som innebér att fartyg
ska vara forsakrade eller att det ska finnas ndgon annan sékerhet for
transportorens skyldigheter, liksom att befalhavaren ska medfora ett
certifikat om detta pa fartyget. Bland annat foreslar utredningen att
sjolagens 15 kap. om transport av passagerare dndras och omdisponeras.

Atenforordningens tillampningsomrade

All inrikes transport till sjoss av passagerare och resgods bor omfattas
av de nya reglerna

Atenforordningen ska tillampas pa internationell transport till sjoss och
dessutom transport i en enda medlemsstat pa fartyg som tillhér s kallad
A- och B-typ. Atenforordningen Gverlamnar at medlemsstaterna att avgora
om forordningen dessutom ska tillampas pa all inrikes transport till sjoss,
det vill sdga i praktiken fartyg av klass C- och D-typ. | Sverige delas
farvattnen in i ytterligare ett fartomréade — fartomrade E.

Utredningen anser att det dr angeldget att stirka passagerarnas stéllning
och i mojligaste méan uppratthdlla en enhetlig skyddsnivd och ett
sammanhallet regelverk. Skargardstrafiken i fartomrédena D och E
transporterar arligen mellan 35 och 40 miljoner passagerare. Detta innebar
att ett stort antal passagerare kommer att omfattas av de stirkta

! Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
transportérens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss
(EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46).

21974 &rs Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods i den
lydelse som konventionen har genom ett tillaggsprotokoll av den 1 november 2002.



rattigheterna om forordningens bestimmelser gors tillampliga pa all inrikes
trafik. Sannolikt kommer kostnaderna for transportérernas forsakrings-
premier darigenom att 6ka, ndgot som inger betinkligheter, eftersom de
fartyg som trafikerar fartomrédena C-E i stor utstrackning ags och drivs
av mindre transportorer med begréansade ekonomiska resurser. Trafiken i
dessa fartomréden &ar dven i stor utstrackning sdsongbetonad, som skar-
gardstrafiken. Vid en avvagning mellan de olika intressena, finner
utredningen att passagerarnas behov av stérkta rattigheter vager tyngre an
de foljder 6kade kostnader kan fa for en del transportorer. Utredningen
foreslar darfor att Atenforordningens bestammelser ska tillampas pa all
inrikes passagerartransport till sjoss, det vill sdga pa fartyg av klass C-,
D- och E-typ.

Transporter av hogst tolv passagerare — undantag fran kravet

pa forsakring

Atenforordningen omfattar endast passagerarfartyg, det vill sdga fartyg
som far transportera fler &n tolv passagerare. Utredningen foreslar att
ersattningsbestdimmelserna i Atenforordningen enligt svensk ratt ska
tillampas ocksa pa sadana fartyg. Daremot foreslar utredningen att det
gors ett undantag fran kravet pd forsakring (se artikel 4 a i
Atenkonventionen).

Vid en intresseavvagning gor sig passagerarnas intressen i och for sig
géllande med samma styrka dven om transporten omfattar ett litet antal
personer. De minsta transportorerna far dock antas vara extra kansliga for
de okade kostnader som foljer av en forsakringsplikt. Aven i andra
sammanhang efterges vissa krav pa fartyg som far transportera upp till
tolv passagerare. Framst galler detta i frdga om tillsyn och sékerhet
eftersom fartygen ar sma, gar i kustnara farvatten och tar ett litet antal
passagerare. Det dr ocksa svart att beddma hur manga sadana fartyg som
anvands i trafik inom Sveriges grénser. Efter var utredningen har erfarit
kan det med en mycket ungefarlig uppskattning antas réra sig om 1 000—
1500 fartyg, kanske fler, som bedriver passagerartrafik. Att det ror sig
om ett s& forhallandevis stort antal fartyg innebar att tillsynsorganen
stélls infor mycket svara problem, om en effektiv tillsyn av att fartygen
har forsakringscertifikat ska kunna éstadkommas inom den nuvarande
verksamhetens ramar. Utredningen beddmer det darfor inte som méjligt
att &lagga de fartyg som far transportera hogst tolv passagerare en
skyldighet att vara forsékrade enligt Atenférordningen. Det finns
daremot inte skal att efterge de grundldggande bestdmmelserna om
ansvarsbelopp, forskottsbetalning, information eller om ersattning for
funktionshindrades hjélpmedel och for medicinsk utrustning i
Atenfoérordningen. En sadan ordning ar visserligen inte helt foljdriktig,
eftersom forsékringsplikten ska garantera passagerarnas rétt till erséttning,
men innebdr enligt utredningen en rimlig avvdgning mellan olika
befogade intressen.

Tillampningen for fartyg av A- och B-typ ska inte skjutas upp

Medlemsstaterna far enligt Atenforordningen ocksa vilja att skjuta upp
tillampningen av forordningen avseende fartyg av A- och B-typ. Utred-
ningen beddmer att tillampningen av férordningen inte bér senareldggas,
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eftersom det &r angeldget att det starkta skyddet for passagerarna trader i
kraft sa snart som mdjligt. Under utredningens arbete har det inte heller
kommit fram nagon omstandighet som talar for att den mojligheten bor
utnyttjas. Fartyg av klass A- och B-typ bor darfér omfattas av Aten-
forordningen fran och med den dag da férordningen bérjar tillampas.

Begransning av transport0rens ansvar

Passagerarens ratt till skadestand for person- och sakskada regleras av
Atenforordningen. Enligt forordningen har transportoren ett strikt
erséttningsansvar for personskador upp till 250 000 SDR medan ansvaret
vid fel eller forsummelse ar begransat till 400 000 SDR. Medlems-
staterna far dock gora avsteg fran bestimmelserna i forordningen och
behalla nationella regler om ansvarsbegransning, om bestammelserna
genomfor begransningskonventionen. | Sverige har begransnings-
konventionens regler genomforts i 9 kap. sjélagen och transportérens
ansvar for personskada ar enligt dessa bestdmmelser begrénsat till
175 000 SDR. Bade férordningen och konventionen ger medlemsstaterna
mojlighet att héja begransningsbeloppet for personskador.

Under utredningens arbete har det inte kommit fram nagra storre brister
med nuvarande reglering i 9 kap. sjélagen. Utredningen foreslar darfor
att Sverige ska behalla regleringen, vilket aven innebar att begrans-
ningskonventionens dvergripande tillampningsomrade behalls.

Ersattning for personskada till fartygets egna passagerare &r i dag
begransat till 175 000 SDR (se 9 kap. 5 § 1 sj6lagen). Av det begrénsade
underlag som utredningen kunnat ta del av framgéar att dagens
ersattningsnivaer ar fullt tillrackliga vid de flesta tillbud till sjoss. Vid
stora sjofartsolyckor kan emellertid 9 kap. sjolagen komma att begransa
den erséttning som tillkommer passagerare eller deras efterlevande enligt
Atenforordningen. Detta talar for att begransningsbeloppet bor hojas.
Begransningsbeloppet i 9 kap. sjolagen bestdmdes for 16 ar sedan och kan
inte anses ligga i nivd med dagens krav, nagot som illustreras av ett
internationellt arbete i syfte att hdja (eller slopa) ansvarsgranserna.
Grénsen om 400 000 SDR i Atenkonventionen har framférhandlats inom
IMO, vilket innebar att enskilda lander som utgangspunkt inte bor tillampa
andra grénser om det inte finns starka sk&l for det. En enhetlig
tilldmpning inom EU och Atenkonventionens fordragsstater &r av stor
vikt bade for transportdrer och passagerare och motverkar rattsosakerhet
for den skadelidande om en resa ror flera lander och skilda
ersattningsnivéer i olika lander som berérs av en och samma resa. En
héjning av begrénsningsbeloppet till 400 000 SDR innebér &ven att
passagerarens ratt till erséattning enligt Atenférordningen stérks eftersom
den inte kan begrdnsas av ett lagre begrénsningsbelopp enligt 9 kap.
sjolagen. Utredningen foreslar darfor att begransningsbeloppet i 9 kap.
5 § 1 ska hojas till 400 000 SDR.



Certifiering

En medlemsstat kan enligt Atenférordningen vilja mellan att lata en
myndighet eller en erkdnd institution eller organisation faststalla att
kraven pé& en forsakring eller ndgon annan ekonomisk séakerhet har
uppfyllts samt utfarda certifikat for fartyg som uppfyller kraven. De fartyg
som kan komma att ansoka om certifikat &r svenska passagerarfartyg,
passagerarfartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvénds
uteslutande for statsandamal samt utldndska fartyg som inte ar registrerade
i ndgon medlemsstat.

Finansinspektionen har anfortrotts uppgiften att kontrollera forsékringar
eller andra sdkerheter och utfarda certifikat enligt 10 kap. sj6lagen (certi-
fiering vid transport av bestandig mineralolja i bulk). Uppgiften att
faststélla att kraven pé en forsakring eller ndgon annan ekonomisk sakerhet
har uppfyllts samt att utfarda certifikat enligt Atenférordningen och enligt
10 kap. sjolagen har stora likheter. Vid certifieringen enligt Aten-
forordningen ska en bedémning goras av forsakringsatagandet och av om
forsakringsbolaget eller sékerhetsutstéllaren kan godtas som forsakrings-
givare. Det aktualiserar fragor av forsakringsteknisk karaktar. Vid
Finansinspektionen finns kunskap om och erfarenhet av att hantera
sadana fragor. Det forhallande att Finansinspektionen handhar denna typ
av drenden i dag enligt 10 kap. sj6lagen, att deras personal redan har
erforderlig kompetens och inarbetade rutiner, att kostnaderna blir lagre
om liknande ansvar samordnas pa ett enda stélle och att avgiftsuttaget ar
lattare att berdkna och d&verblicka hos en myndighet, talar enligt
utredningens mening for att uppgiften bér laggas pa Finansinspektionen
och inte pd nagon annan myndighet eller pa en erkand institution eller
organisation. Mot bakgrund harav foreslar utredningen att Finansinspek-
tionen ska utses till behdrig myndighet att handha certifieringen enligt
Atenforordningen.

Utredningen bedémer att kostnaderna for certifieringen bor laggas pé
sOkanden — transportéren — genom att det tas ut en avgift som técker
Finansinspektionens kostnader for handlaggningen av drenden om
certifikat. Utredningen foreslar att Finansinspektionen ska bemyndigas
att meddela niarmare foreskrifter om certifieringen och om avgifter for
prévning av ansokningar om certifikat enligt Atenforordningen.
Utredningen bedémer att Atenfdrordningens bestdmmelser om
certifieringen bor kompletteras.

Det ska sakerstallas att transportdren har en forsakring

Medlemsstaterna ska enligt Atenférordningen, genom sin nationella
lagstiftning, se till att det for alla fartyg godkanda for transport av fler an
tolv passagerare, oavsett registreringsstat, som anléper eller l[&mnar
hamnar inom dess territorium finns en forsakring eller nagon annan
ekonomisk sékerhet som tacker fartygets ansvar for personskada upp till
250 000 SDR per passagerare och handelse. Det kravs ocksa att
forsakringscertifikat ska medforas ombord pa fartyget. Varje medlems-
stat har saledes en skyldighet att se till att de unionsréttsliga reglerna
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genomfors pa ett effektivt satt. For att astadkomma ett effektivt
genomforande foreslar utredningen sanktioner nar skyldigheterna inte
uppfylls.

Skyldigheten att forsakra fartyget ligger pé transportren, medan det i
forordningen inte anges vilket subjekt som ska &laggas att medfora certi-
fikatet ombord. De forpliktelser som befalhavaren har enligt 6 kap.
sjolagen bar stora likheter med skyldigheten att medfora ett certifikat pa
fartyget och befalhavaren har enligt 10 kap. sjélagen motsvarande
skyldighet. For att effektivt kunna sékerstélla att certifikatet medfors
ombord pa fartyg foreslar utredningen darfor att det ar befalhavaren som
ska ha den skyldigheten.

Mot bakgrund av de uppgifter som Transportstyrelsen har enligt
10 kap. sjolagen och enligt utredningens forslag om genomftrande av
forsékringsdirektivet (se bilaga 5) bor Transportstyrelsen ges uppgiften
att utdva tillsyn ocksa enligt Atenforordningen.

Tillsyn av utlandska fartyg sker genom inspektion och det &r &ven
genom denna inte planlagda tillsynsforrattning som en kontroll av
certifikat hos ett svenskt fartyg gors. Utredningen foreslar att Trans-
portstyrelsen vid en inspektion ska kontrollera att passagerarfartyg som
anloper eller lamnar hamnar pad svenskt sjoterritorium har fullgjort
skyldigheten att ta och vidmakthalla en forsakring eller nagon annan
ekonomisk sékerhet. Inspektionen ska begrénsas till granskning av
fartygets certifikat, om det inte finns en grundad anledning att anta att
forsakringen eller sakerheten avviker fran uppgifterna i certifikatet i
nagot vasentligt avseende. Transportstyrelsen foreslas ha en mojlighet att
i vissa fall underlata att géra en kontroll av forsakringsplikten.

Nyttjandeforbud ar en sanktion som far kénnbara ekonomiska kon-
sekvenser for transportdren eftersom fartyget blir kvar i hamn och dess
verksamhet inte kan fortsatta. En risk att beldggas med nyttjandeforbud
skulle séledes ge transportoren ett starkt ekonomiska incitament att se till
att fartyg uppfyller kravet pa forsakring eller siakerhet och att certifikat
medfors ombord. Utredningen foreslar av det skélet att passagerarfartyg
som anloper eller lamnar hamnar pa svenskt sjoterritorium far belaggas med
nyttjandeforbud, om det for fartyget inte finns en forsakring eller ndgon
annan ekonomisk sékerhet eller om det inte medfors ett certifikat enligt
Atenforordningen ombord pa fartyget.

Forbud att anldpa en svensk hamn &r ytterligare en effektiv sanktion
som innebar ett hinder mot att med fartyg transportera passagerare pé
svenskt sjoterritorium. Sanktionen utgor saledes ett ekonomiskt motiv for
transportérer av utldndska fartyg att fullgéra sina skyldigheter enligt
Atenforordningen. Mot bakgrund av att forbud att anldpa svensk hamn
pa ett effektivt satt skulle motverka att transportérer inte fullgor sina
skyldigheter foreslar utredningen att Transportstyrelsen ska fa forbjuda
ett fartyg som inte for svensk flagg att anlépa svensk hamn om
transportoren inte har fullgjort sin skyldighet att ta och vidmakthalla en
forsakring eller nagon annan ekonomisk sakerhet for fartyget. Detsamma
bor galla om det inte medfors nagot certifikat enligt Atenférordningen
ombord pa fartyget. Regeringen, eller den myndighet regeringen
bestdmmer, kommer enligt 6 kap. 5 och 7 8§ fartygssakerhetslagen att
kunna férbjuda svenska hamnar att ta emot fartyg som inte har fullgjort



skyldigheterna att ha en forsékring, en sdkerhet eller ett certifikat enligt
Atenforordningen.

Dessutom foreslar utredningen att en transportér som inte har fullgjort
sin skyldighet att ta och vidmakthalla en forsikring eller ndgon annan
sékerhet och en befalhavare som inte har tagit med ett certifikat i enlighet
med Atenférordningen, ska kunna doémas till ett straff. Utredningen
beddmer att bestdmmelsen i 8 kap. 1 § fartygssékerhetslagen omfattar
den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot ett av tillsyns-
myndigheten meddelat férbud om att anlopa en hamn pa grund av en
forsummelse av skyldigheten att ta och vidmakthalla en forsakring eller
nagon annan sakerhet eller medfora ett certifikat ombord enligt
Atenforordningen.

Som ett komplement till de foreslagna bestammelserna for att genom-
fora forsakringsdirektivet (se bilaga 5) foreslar utredningen att nyttjande-
forbud far laggas pa ett fartyg som inte omfattas av en forsakring eller
nagon finansiell sakerhet eller om det ombord pa fartyget inte medfors
nagot bevis om forsakring eller finansiell sikerhet enligt 7 kap. 2 och
3 8§ sjolagen.

Det bor inte inréattas ett sarskilt elektroniskt register
over certifikat enligt Atenférordningen

En medlemsstat kan enligt Atenforordningen underlata att krava att
fartyg som anloper eller lamnar hamn inom dess territorium ska medfora
certifikat ombord om staten i stéllet hallar ett register i elektroniskt format
Over utfardade certifikat tillgangligt for alla medlemsstater.

Det finns flera fordelar med att certifikat skulle kunna kontrolleras via
ett elektroniskt register. For transportdrerna skulle en sddan ordning
innebéra att de inte behdvde medfora certifikatet ombord pé& fartyget.
Aven for tillsynsmyndigheten skulle det innebdra en mer praktisk
ordning om kontrollen av certifikatet inte nédvandigtvis behdvde utforas
ombord pé fartyget.

Vid en inspektion granskar tillsynsmyndigheten vanligtvis flera olika
typer av certifikat ombord pé ett fartyg. Aven om ett elektroniskt register
Over certifikat enligt Atenférordningen infordes skulle tillsynsmyndigheten
andd vara tvungen att ombord granska de andra certifikat som ska
medforas pa ett fartyg. For att fordelarna med ett elektroniskt register ska
kunna utnyttjas fullt ut bor saledes tillsynsmyndigheten &ven ha
mojlighet att kontrollera dvriga certifikat via ett elektroniskt register.
Utredningen beddmer darfor att det for nérvarande inte bor inréttas ett
sérskilt register i elektroniskt format Over utfardade certifikat enligt
Atenforordningen.

Ett delvis nytt och omdisponerat 15 kap. i sjélagen

Utredningen foreslar ett delvis nytt och omdisponerat 15 kap. i sj6lagen.
Nyheterna knyter framst an till Atenférordningen som ska borja tillampas
den 31 december 2012. Bestammelser som innehéller kompletterande
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regler till Atenforordningen i fraga om tillampningsomrade for forord-
ningen, skyldighet for befalhavare, behérig myndighet vid certifiering
samt tillsyn och sanktioner i anledning av transportérens skyldighet att
lamna information foreslas tas in i 15 kap. sjolagen (se nya 17-21 §8).
Detta far till foljd att nuvarande paragrafer i 15 kap. sjélagen kommer att
f& en annan beteckning.

Atenforordningen leder ocksa till att de sedan tidigare gallande
reglerna om ansvar for transportéren far ett mer begransat innehall och
kommer att reglera forseningar och ansvarsbegrénsningar vid utom-
obligatoriskt ansvar, se 23-36 §§ (se tidigare 17-28 §8). Aven 19 kap.
1 § sjolagen andras pa sa satt att bestimmelsen inte langre ska reglera
preskription avseende person- och sakskador nar Atenforordningen, déar
sadana fragor regleras, trader i kraft.

Passagerarnas ratt till information — tillsyn
och marknadsréttsliga sanktioner

Transportorer ansvarar for att passagerarna far information om sina
rattigheter enligt Atenforordningen. Utredningen foreslar att Konsument-
verket ska utdva tillsyn éver att skyldigheten fullgérs. Konsumentverket
har tillsynsansvaret ocksa for att motsvarande information lamnas vid
lufttransport av passagerare (se radets férordning (EG) nr 2027/97° och
13 § lagen om lufttransporter).

De sanktioner som kan bli aktuella om transportéren inte [&mnar
informationen ska enligt utredningens mening hamtas fran marknadsréttens
omrade. Det foreslas, i likhet med hur frdgan hanteras i lagen om
lufttransporter, att marknadsféringslagens (2008:486) sanktionssystem,
med undantag for bestdmmelserna i 29-36 88 om marknadsstornings-
savgift, ska tillampas vid en Overtradelse av Atenférordningen.

Sverige bor tilltrada Atenkonventionen

| utredningens uppdrag ingar att ta fram underlag for bedémningen om
Sverige bor tilltrdda Atenkonventionen. | arbetet ska utredningen sérskilt
beakta att konventionen till stor del redan har inforlivats med unionsrétten
genom Atenférordningen och pa den grunden blir gallande har i landet.
Medlemsstaterna kan ansluta sig till Atenkonventionen efter det att
unionen deponerat sina instrument fér anslutning. Mot bakgrund av att
unionen den 15 december 2011 deponerade sina instrument, att konven-
tionen till stor del redan har inférlivats med unionsrétten, till vikten av en
enhetlig tillampning inom EU och till att de fatal artiklar som faller
utanfor forordningen inte kan anses medféra nagra negativa forandringar
for svensk ratts del, bedémer utredningen att underlaget talar for att
Sverige ansluter sig till Atenkonventionen i 2002 ars lydelse. De

® Rédets férordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikféretags skade-
stdndsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras bagage (EGT L 285, 17.10.1997,
s. 1, Celex 31997R2027).



bestammelser i Atenkonventionen som inte inforlivats i unionsratten
foreslas genomforas i svensk ratt genom transformering.

I samband med att en stat ratificerar Atenkonventionen kan staten gora det
forbehall som ingdr i IMO:s riktlinjer. Av ett radsbeslut* frén maj 2011
framgar att medlemsstater nar de ratificerar eller ansluter sig till
Atenprotokollet bér gora detta forbehéall. Om Sverige véljer att gora ett
forbehall blir den mest patagliga konsekvensen att transportdrens ansvar
vid passagerares dod eller personskada begrénsas till det lagre beloppet av
antingen 250 000 SDR per passagerare, eller 340 miljoner SDR totalt per
fartyg, om héndelsen fororsakats av bland annat krig, inbdrdeskrig eller
terroristhandlingar. Ett forbehall medfor dven att kravet pa forsakring i
Atenftrordningen justeras i enlighet med transportdrens ansvar. Vid ett
forbehall ska staten (Finansinspektionen) utfarda forsakringscertifikat
som aterspeglar transportdrens ansvarsbegransningar och de begréns-
ningar, krav och undantag som kan géras i forsakringen. IMO:s riktlinjer
antogs for att losa framfor allt fragan om ersattning for terrorism-
relaterade skador inom ramen for Atenkonventionen. Ett forbehall torde
innebdra att transportérernas kostnader for krigsforsédkring minskar.
Ocksa forsakringsgivare och sakerhetsutstallare har nytta av ett forbehall
da de annars kan ha svart att hantera de aktuella situationerna. Utredningen
finner med hénsyn till dessa omstandigheter att Sverige bor gora det
forbehall som ingar i IMO:s riktlinjer.

Bryssel I-férordningen® om behérig domstol har foretrade framfor
konventionens bestdmmelser tills en medlemsstat ansluter sig. Efter en
anslutning har konventionen foretrdde. Mot bakgrund av det anférda
forslar utredningen att det ska foras in en bestimmelse som reglerar
domstols behdrighet vid talan om ansvarighet for personskada eller skada
till foljd av att resgods gér forlorat eller skadas i forhéllande till en
fordragsslutande stat till 2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention
om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods. Bestdmmelsen
som hor trdda i kraft nar konventionen blir gallande for Sverige ska
utformas i enlighet med konventionen och ska endast vara tillamplig om
saken har en inomkontraktuell natur. D& saken har anknytning till en
medlemsstat i EU som inte har anslutit sig till Atenkonventionen ska
Bryssel I-forordningen &ven fortsattningsvis reglera domsratten (sér-
skilda regler galler i forhallande till Danmark).

Konventionens regler om erk&nnande och verkstéllighet av domar ska
vid Sveriges anslutning till Atenkonventionen inférlivas med svensk rétt.
Under forhandlingarna mellan EU och IMO om 2002 &rs protokollstext
till Atenkonventionen sakrade EU rétten att fortsétta tillampa Bryssel I-
forordningen EU-landerna emellan. | dag tillampas Bryssel 1-férord-
ningen i forhallande till andra medlemsstater i EU och i forhallande till
Danmark tillampas avtalet mellan den Europeiska gemenskapen och

* Radets beslut om Europeiska unionens anslutning till 2002 &rs protokoll till 1974 &rs
Atenkonvention om befordran till sjdss av passagerare och deras resgods, med undantag for
artiklarna 10 och 11 och radets beslut om Europeiska unionens anslutning till 2002 érs proto-
koll till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods,
med avseende pa artiklarna 10 och 11, 8663/11.

% Radets férordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols behérighet och
om erkannande och verkstéllighet av domar pa privatrattens omrade (EGT 2001 L 12/1).
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Danmark om domstols behdrighet och om erk@nnande och verkstéllighet
av domar p& privatrattens omrade®. Enligt utredningens uppfattning bér
Sverige anvanda sig av mojligheten att tillampa Bryssel I-férordningen i
forhallande till EU:s medlemsstater, och i forhallande till Danmark bor
avtalet mellan unionen och Danmark tillampas. Den bestdmmelse om
erkannande och verkstallighet av domar som genomfor artikel 17a ska
galla i forhallande till fordragsslutande stater till Atenkonventionen som
inte &r medlemmar i EU.

Ikrafttradande

De regler som knyter an till Atenférordningen foreslas trada i kraft
samtidigt som forordningen, den 31 december 2012. P& motsvarande satt
bor de regler som har sin bakgrund i Atenkonventionen borja galla vid
den tid dd konventionen trader i kraft for svensk del. Det bor darfor
overldamnas till regeringen att bestdimma nér de forfattningsandringarna
ska trada i kraft.

® Avtal, dagtecknat den 19 oktober 2005, mellan Europeiska gemenskapen och Danmark
om domstols behdrighet och om erkannande och verkstallighet av domar pa privatrattens
omrade, EUT 2005 L 299/62. Avtalet tradde i kraft den 1 juli 2007, se EUT 2007 L 94/70.



Lagfdrslaget i betdnkandet (SOU 2012:8)

Forfattningsforslag

I anledning av Atenforordningen

1.1 Forslag till

lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att rubriken narmast fore 15 kap. 17 § ska utga,

dels att 15 kap. 1§ ska betecknas 15 kap. 2 §, att 15 kap. 2 8§ ska
betecknas 15 kap. 3 §, att 15 kap. 3 § ska betecknas 15 kap. 23 8§, att
15 kap. 17-30 8§ ska betecknas 15 kap. 24-37 8§,

dels att 7 kap. 2 8, 9 kap. 5 8, 15 kap. 2-16 och 23-37 8§, 19 kap. 1 §,
rubriken till 15 kap. och rubrikerna nérmast fore 15 kap. 1 och 4 §8 ska

ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas atta nya paragrafer, 15 kap. 1, 17-22 8§ och
20 kap. 17 8, samt narmast fore 15 kap. 2, 3, 17 och 22 88§ nya rubriker

av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
28§

Redaren for ett svenskt fartyg,
vilket har en bruttodréktighet av
minst 300, ska ha en forsakring
eller en finansiell sikerhet med
liknande skyddsvillkor som técker
sadana krav som anges i 9 kap. 2
och 5 §8.

Vad som ségs i forsta stycket
géller &ven redaren for ett ut-
landskt fartyg, vilket har en
bruttodréktighet av minst 300, om
fartyget pé svenskt sjoterritorium

1. anvénds for verksamhet,

2. anloper eller 1amnar hamn,

Redaren for ett svenskt fartyg,
vilket har en bruttodréktighet av
minst 300, ska ha en forsakring
eller en finansiell sikerhet med
liknande skyddsvillkor som técker
sadana krav som anges i 9 kap. 2
och 5 §8. Nér det géller fordringar
med anledning av personskada
som har tillfogats fartygets egna
passagerare, ska dock férsakringen
eller sakerheten técka ansvar till
ett belopp om 175000 séarskilda
dragningsratter multiplicerat med
det antal passagerare som fartyget
enligt sitt certifikat har tillstand att
befordra.

Vad som ségs i forsta stycket
géller &ven redaren for ett ut-
landskt fartyg, vilket har en
bruttodréktighet av minst 300, om
fartyget pa svenskt sjoterritorium

1. anvénds for verksamhet,

2. anléper eller 1dmnar hamn,
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eller

3. anloper eller l&mnar tillaggs-
eller ankarplats.

Detta géller dock inte om kravet
pa forsakring eller finansiell
sékerhet strider mot internationell
ratt.

Vad som ségs i forsta och andra
styckena galler inte fartyg som &gs
eller brukas av en stat och som
anvénds uteslutande for stats-
andamal och inte for affarsdrift.
Forsékringsplikten enligt  forsta
och andra styckena omfattar inte
sadana krav som anges i 10 kap.

Nuvarande lydelse

eller

3. anldper eller l&mnar tillaggs-
eller ankarplats.

Detta géller dock inte om kravet
pa forsakring eller finansiell
sékerhet strider mot internationell
ratt.

Vad som ségs i forsta och andra
styckena gdller inte fartyg som &gs
eller brukas av en stat och som
anvénds uteslutande for stats-
andamal och inte for affarsdrift.
Forsakringsplikten enligt  forsta
och andra styckena omfattar inte
sadana krav som anges i 10 kap.

Foreslagen lydelse

9 kap.
58§

Om rétt till ansvarsbegransning
foreligger, skall ansvarsbeloppen
bestammas pa foljande sétt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgransen 175 000 sarskilda
dragningsrétter (SDR) multiplicer-
at med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har till-
stand att befordra.

Om rétt till ansvarsbegransning
foreligger, ska ansvarsbeloppen
bestammas pé foljande satt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare é&r
ansvarsgransen 400 000 sérskilda
dragningsratter (SDR) multiplicer-
at med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har till-
stand att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada ar ansvarsgransen
2 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte Gverstiger 2 000. Ar
draktigheten hogre, hdjs ansvarsgransen

- for varje dréktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 800 SDR,

- for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 600 SDR, och

- for varje draktighetstal 6ver 70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den man
de inte tillgodoses med de belopp som anges dér, &r ansvarsgransen 1 miljon
SDR, om fartygets dréktighet inte Gverstiger 2 000. Ar draktigheten

hogre, hojs ansvarsgransen

- for varje dréktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 400 SDR,
- for varje dréktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 300 SDR, och
- for varje draktighetstal 6ver 70 000 med 200 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 géller summan av alla fordringar som pé
grund av en och samma héandelse har uppkommit mot redaren, &gare av
fartyg som inte &r redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets
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dessa svarar.

5. Ansvarsgranserna fér bargare
som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran
det fartyg som bérgningen avser,
skall motsvara de ansvarsgranser
som galler for fartyg med en
dréktighet av 1500. Ansvars-
granserna galler summan av alla
fordringar som pa grund av en och
samma héndelse har uppkommit
mot en sadan bargare och mot
nagon for vilken denne svarar.

5. Ansvarsgranserna fér bargare
som inte utfér bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran
det fartyg som bargningen avser,
ska motsvara de ansvarsgranser
som galler for fartyg med en
dréktighet av 1500. Ansvars-
granserna géller summan av alla
fordringar som pa grund av en och
samma héndelse har uppkommit
mot en sadan bargare och mot
nagon for vilken béargaren svarar.

6. Med fartygets draktighet avses bruttodréktigheten beréknad enligt
bestammelserna om skeppsmétning i bilaga 1 till 1969 ars internationella
skeppsmatningskonvention. Vad som avses med SDR anges i 22 kap.

38.

15 kap.

Om befordran av passagerare
och resgods

Inledande bestammelser

Om transport av passagerare och
resgods

Inledande bestammelse

18§

Detta kapitel innehaller be-
stammelser om transport med far-
tyg av passagerare och resgods.
Bestammelserna avser

- definitioner (2 8),

- internationella  férdrag om
transport med nagot annat trans-
portmedel (3 §),

- transporten (4-16 88),

- unionsrattsliga  bestammelser
om transportorens skadestands-
ansvar och forsékringsplikt vid
passagerartransport (17-21 88),

- ansvarighet pé& transportorens
sida i andra fall (22-35 §8), och

- avtalsvillkors giltighet (36 och
37 §8).

Bestdmmelser om transport av
passagerare och resgods finns
ocksd i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid
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18§

| detta kapitel avses med bort-
fraktare: den som genom avtal,
yrkesmassigt eller mot ersattning,
atar sig att med fartyg befordra
passagerare eller passagerare och
resgods,

passagerare: den som befordras
eller skall befordras med fartyg
enligt ett avtal om passa-
gerarbefordran samt den som med
bortfraktarens samtycke foljer med
fordon eller levande djur som
befordras enligt ett avtal om
godsbefordran,

resgods: varje foremal, inbe-
gripet fordon, som befordras for
passagerarens rakning, under for-
utsattning att befordringen inte sker
enligt certeparti, konossement eller
nagot annat dokument som brukar
anvéndas vid godsbefordran, och

handresgods: resgods som pas-
sageraren bar med sig eller har i
sin hytt eller pa annat sétt har i sin
vard under resan, inbegripet vad
han har i eller pa sitt fordon.

' EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.

passagerarbefordran till sjoss’. |
den utstrackning en fraga regleras
av forordningen, tillampas inte
svensk lag.

Ansvar enligt forordningen (EG)
nr 392/2009 och enligt detta
kapitel ska utan hinder av vad som
sdgs i andra stycket begransas
enligt 9 kap.

Definitioner

28

| detta kapitel avses med trans-
portér: den som genom avtal,
yrkesmassigt eller mot erséttning,
atar sig att med fartyg transportera
passagerare eller passagerare och
resgods,

passagerare: den som trans-
porteras eller ska transporteras
med fartyg enligt ett avtal om
passagerartransport samt den som
med transportérens samtycke foljer
med fordon eller levande djur som
transporteras enligt ett avtal om
godstransport,

resgods: varje foremal, inbe-
gripet fordon, som transporteras
for passagerarens rakning, under
forutsattning att transporten inte
sker enligt certeparti, konossement
eller ndgot annat dokument som
brukar anvandas vid godstransport,
och

handresgods:  resgods  som
passageraren bar med sig eller har i
sin hytt eller pd nagot annat satt
har i sin vard under resan,
inbegripet vad passageraren har i
eller pa sitt fordon.
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Bestammelserna i detta kapitel
galler inte i den man befordringen
ar underkastad ett gallande inter-
nationellt fordrag om befordran
med annat transportmedel.

Om befordringen

Internationella fordrag om
transport med nagot annat
transportmedel

38

Bestimmelserna i detta kapitel
galler inte i den man transporten ar
underkastad ett gallande inter-
nationellt fordrag om transport
med nagot annat transportmedel.

Om transporten

48

Bortfraktaren skall se till att
fartyget ar sjovérdigt, vari ocksa
innefattas att det &r behorigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat, samt att passageraren och
resgodset befordras skyndsamt och
tryggt till bestdammelseorten. Bort-
fraktaren skall &ven i ovrigt till-
godose passagerarens basta.

Resgods far inte befordras pa
déck.

Transportdren ska se till att
fartyget ar sjovérdigt, vilket inne-
fattar ocksad att fartyget ar beho-
rigen bemannat, provianterat och
utrustat, samt att passageraren och
resgodset transporteras skyndsamt
och tryggt till bestdimmelseorten.
Transporttren ska dven i dvrigt till-
godose passagerarens basta.

Resgods far inte transporteras
pa dack.

Deviation far goras endast for att radda personer eller barga fartyg eller
gods eller av ndgon annan skilig anledning.

58

Gaéller befordringsavtalet ett
bestamt fartyg, far bortfraktaren
inte utféra befordringen med nagot
annat fartyg.

Om transportavtalet galler ett
bestamt fartyg, far transportoren
inte utfora transporten med nagot
annat fartyg.

68

Avser befordringsavtalet en be-
stamd person, far denne inte
overlata sin ratt enligt avtalet till
nagon annan. Sedan resan har pé-
borjats far Gverlatelse inte dga rum,
dven om avtalet inte avser en
bestamd person.

Om transportavtalet avser en
bestamd person, far den personen
inte Gverlata sin ratt enligt avtalet
till ndgon annan. Sedan resan har
péborjats far Gverlatelse inte aga
rum, dven om avtalet inte avser en
bestamd person.

Bestammelserna i forsta stycket galler inte nér lagen (1992:1672) om

paketresor ar tillamplig pa avtalet.

78
Passageraren ar skyldig att iaktta foreskrifter om ordning och sékerhet

under resan.

Bestdmmelserna i 24, 53 och
54 88 sjdmanslagen (1973:282) om
undersdkning med anledning av

Bestammelserna i 24, 53 och
54 88 sjdmanslagen (1973:282) om
undersokning med anledning av
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brott ombord och tvangsmedel mot
besattningsmedlem  skall  &ven
tillampas i frdga om passagerare.

brott ombord och tvangsmedel mot
besattningsmedlem  ska  &ven
tillampas i friga om passagerare.

88
Passagerare far féra med sig resgods i skalig omfattning.

Kénner passageraren till att hans
resgods kan medfora fara eller
vasentlig olagenhet for person eller
egendom, skall han fore resans
borjan upplysa bortfraktaren om
detta.  Detsamma géller om
resgodset, handresgods undantaget,
kréaver sérskild vard. Ar resgods av
sddan beskaffenhet som nu har
sagts, skall detta om mdjligt
utmarkas pd godset innan resan
borjar.

Kénner passageraren till att hans
eller hennes resgods kan medféra
fara eller vésentlig oldgenhet for
person eller egendom, ska passa-
geraren fore resans borjan upplysa
transportdren om detta. Detsamma
géller om resgodset, handresgods
undantaget, kraver sarskild vard.
Om resgods &ar av  sadan
beskaffenhet som nu har sagts, ska
detta om mojligt utmarkas pé
godset innan resan borjar.

98§

Bortfraktaren har rétt att végra
passageraren att féra med sig
resgods som kan medfora fara eller
vasentlig olagenhet for person eller
egendom.

Har sadant resgods tagits ombord
utan att bortfraktaren kénde till
dess beskaffenhet, far han efter
omstandigheterna  féra i land,
oskadliggora eller forstéra det utan
skyldighet att ersdtta skadan.
Detsamma géller, om resgodset,
efter att ha tagits ombord med
bortfraktarens kdnnedom om dess
beskaffenhet, visar sig medfora
sadan fara eller vasentlig olagenhet
for person eller egendom att det
inte ar forsvarligt att behalla det
ombord.

Transportdren har rétt att vagra
passageraren att fora med sig
resgods som kan medféra fara eller
vasentlig oldgenhet for person eller
egendom.

Har sadant resgods tagits ombord
utan att transportoren kande till
dess beskaffenhet, far transportor-
en efter omstandigheterna fora i
land, oskadliggora eller forstora
det utan skyldighet att ersatta
skadan. Detsamma galler, om res-
godset, efter att ha tagits ombord
med transportdrens kdnnedom om
dess beskaffenhet, visar sig med-
fora sadan fara eller vasentlig o-
lagenhet for person eller egendom
att det inte &r forsvarligt att behalla
det ombord.

10§

Har resgods orsakat skada for
bortfraktaren eller skada pa far-
tyget ar passageraren erséttnings-
skyldig, om skadan beror pa att
han eller nagon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller
forsummelse.

Har resgods orsakat skada for
transportoren eller skada pa far-
tyget dr passageraren ersattnings-
skyldig, om skadan beror pa att
passageraren eller nagon for
vilken passageraren svarar har
gjort sig skyldig till fel eller for-
summelse.
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Bortfraktaren &r inte skyldig att
lamna ut annat resgods &n hand-
resgods forrdn passageraren har
betalt for resan och for kost eller
annan tjanst under resan. Uteblir
betalningen far bortfraktaren lagga
upp godset i sékert forvar och
genom offentlig auktion eller pa
nagot annat betryggande satt sélja
sd mycket av det att hans krav
jamte forvarings- och forséaljnings-
kostnaderna tacks.

Transportdren &r inte skyldig att
lamna ut ndgot annat resgods &n
handresgods forran passageraren
har betalt for resan och for kost
eller annan tjanst under resan. Om
betalningen uteblir, far transport-
oren lagga upp godset i sakert for-
var och genom offentlig auktion
eller pa ndgot annat betryggande
satt sdlja sa mycket av det att
transportorens krav jamte forvar-
ings- och forsaljningskostnaderna
técks.

12§

Om befordringsavtalet avser ett
bestamt fartyg och detta fore resans
borjan gar forlorat eller forklaras det
efter skada inte kunna séttas i stand,
upphor bortfraktarens skyldighet att
utfora befordringen.

Blir fartygets avgang fran den ort
dar resan skall bdrja vésentligt
fordréjd, har passageraren rétt att
hava avtalet.

Om transportavtalet avser ett
bestamt fartyg och detta fore resans
borjan gar forlorat eller forklaras det
efter skada inte kunna séttas i stand,
upphor transportérens skyldighet
att utfora transporten.

Om fartygets avgang fran den ort
dér resan ska bdrja blir vésentligt
fordrojd, har passageraren rétt att
hava avtalet.

13§

Om fartyget uppehalls under
resan s att det inte skéligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsatts, eller om fartyget
gar forlorat eller forklaras efter
skada inte kunna sattas i stand,
skall bortfraktaren se till att passa-
geraren och dennes resgods
befordras till bestimmelseorten pé
nagot annat lampligt stt och béra
kostnaden for detta. Underlater
bortfraktaren detta har pas-
sageraren ratt att hdva avtalet.

Maste passageraren uppehélla
sig i land pé& grund av haveri eller
nagon annan omstandighet som ror
fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt satt sdrja for hans
uppehélle och bara kostnaden for
detta.

Om fartyget uppehalls under
resan sd att det inte skaligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsatts, eller om fartyget
gar forlorat eller forklaras efter
skada inte kunna sattas i stand, ska
transportoren se till att passa-
geraren och passagerarens resgods
befordras till bestimmelseorten pa
nagot annat lampligt satt och bara
kostnaden for detta. Underlater
transportéren detta har passa-
geraren réatt att hdva avtalet.

Om passageraren maste uppehalla
sig i land p& grund av haveri eller
nagon annan omstandighet som ror
fartyget, ska transportéren pa
lampligt satt sorja for passagerar-
ens uppehalle och béra kostnaden
for detta.

14§

Paborjar passageraren inte

Om passageraren inte paborjar
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resan eller avbryter han den, skall
det avtalade biljettpriset anda be-
talas. Om passageraren har in-
sjuknat eller det finns annan skalig
anledning for passageraren att inte
paborja eller fullfélja resan och
bortfraktaren har underréttats om
detta inom rimlig tid, behéver dock
biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, skall detta dock
séttas ned med ett skéligt belopp,
om bortfraktaren har medfért en
annan passagerare i hans stélle
eller pd ndgot annat sitt har
begrénsat eller borde ha kunnat
begrénsa sin skada.

resan eller avbryter den, ska det
avtalade biljettpriset anda betalas.
Om passageraren har insjuknat
eller det finns ndgon annan skalig
anledning for passageraren att inte
paborja eller fullfolja resan och
transportoren har underrattats om
detta inom rimlig tid, behdver dock
biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, ska detta dock
séttas ned med ett skaligt belopp,
om transportdren har medfort en
annan passagerare i hans eller
hennes stille eller pd négot annat
satt har begrénsat eller borde ha
kunnat begrénsa sin skada.

158§

Visar det sig, sedan ett be-
fordringsavtal har traffats, att resan
skulle vara forenad med fara for
passageraren eller fartyget till foljd
av krig, blockad, uppror, orolig-
heter, sjoroveri eller annat vapnat
vald eller att en s&dan fara har okat
vasentligt, har vardera parten rétt
att frantrada avtalet. En sadan ratt
foreligger &ven om resan har
borjat. Frantrads avtalet, skall
vardera parten bdra sin kostnad och
skada.

Om det visar sig, sedan ett
transportavtal har traffats, att resan
skulle vara forenad med fara for
passageraren eller fartyget till foljd
av krig, blockad, uppror, orolig-
heter, sjoroveri eller annat vapnat
vald eller att en sddan fara har okat
vasentligt, har vardera parten réatt
att frantrada avtalet. En sddan ratt
foreligger &ven om resan har
borjat. Frantrads avtalet, ska vardera
parten béara sin kostnad och skada.

16 §

Avbryter passageraren resan pa
grund av ett forhallande som avses
i 14 § forsta stycket andra mening-
en eller hdvs avtalet enligt 13§
eller, sedan resan har borjat, enligt
15 §, skall biljettpriset séttas ned.
Dérvid skall forhéllandet mellan
den avtalade och den aterstdende
resans langd, tidsatgang och kost-
nader beaktas.

Har bortfraktaren tagit emot
betalning utdver vad som tillkommer
honom enligt forsta stycket, skall
han betala tillbaka 6verskottet.

Avbryter passageraren resan pa
grund av ett forhallande som avses
i 14 § forsta stycket andra mening-
en eller hdvs avtalet enligt 13§
eller, sedan resan har bérjat, enligt
15§, ska biljettpriset séttas ned.
Dérvid ska forhallandet mellan den
avtalade och den aterstaende resans
langd, tidsdtgdng och kostnader
beaktas.

Om transportdren har tagit emot
betalning utéver vad som till-
kommer honom eller henne enligt
forsta stycket, ska transportdren
betala tillbaka 6verskottet.
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Unionsrattsliga bestammelser om
transportérens skadestandsansvar
och forsakringsplikt vid
passagerartransport

17 §

| 18-21 88 finns det bestdmmels-
er som kompletterar Europaparla-
mentets och radets forordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skade-
standsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss?.

18 8

Utbver vad som anges i for-
ordningen (EG) nr 392/2009 ska
vad som sags dar galla nar en
transportor med ett fartyg trans-
porterar passagerare eller passa-
gerare och resgods mellan av-
gangs- och bestammelseorter pa
svenskt sjoterritorium.

Trots vad som sags i forsta
stycket ska bestdmmelserna om
krav pa en forsakring eller nagon
annan ekonomisk sakerhet i artikel
4a i bilaga 1 till férordningen inte
tillampas vid en transport med

1. ett fartyg som &gs eller brukas
av en stat och som anvands ute-
slutande for statsandamal och inte
for affarsdrift, eller

2. ett fartyg som far transportera
hogst tolv passagerare.

198§

Befalhavaren pa ett fartyg, vilket
omfattas av kraven pd en for-
sakring eller nagon annan eko-
nomisk sékerhet enligt artikel 4a i
bilaga 1 till férordningen (EG) nr
392/2009 eller enligt 18 § forsta
stycket, ska ombord medféra ett
certifikat enligt artikel 4a.2 i
bilagan med intyg om att kraven
har uppfyllts.
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Befalhavaren pa ett fartyg, vilket
ags eller brukas av en stat och
vilket inte omfattas av kraven pa en
forsakring eller ndgon annan
ekonomisk sékerhet, ska ombord
medféra ett certifikat enligt artikel
4a.15 i bilagan.

208

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
utfarda sadana certifikat som avses
i 19 § och meddela narmare fore-
skrifter om certifieringen och om
avgifter for provning av an-
sokningar om certifikat.

Ett beslut om certifikat far Gver-
klagas hos allman férvaltnings-
domstol. Provningstillstand kréavs
vid 0Overklagande till kammar-
ratten.

218

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
utdva tillsyn dver att transportorer
fullgér sina skyldigheter enligt
artikel 7 i forordningen (EG) nr
392/2009 att informera passager-
arna om deras rattigheter enligt
forordningen.

Om en transportor inte fullgor
sina skyldigheter enligt artikel 7 i
forordningen, ska  marknads-
foringslagen (2008:486) tillampas
med undantag for 29-36 8§ om
marknadsstorningsavgift. Vid den
tilldmpningen ska information en-
ligt artikel 7 anses vara vasentlig
enligt 10 § tredje stycket mark-
nadsféringslagen.

Om ansvarighet pa transportorens
sida i andra fall

228

Bestammelserna i 23-35 §§ ska
galla i frga om ansvarighet pa
transportorens sida i andra fall &n
de som avses i 17-21 §8.
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Om nagon som varken &r
passagerare eller anstalld hos
bortfraktaren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett fartyg
och darvid dsamkas skada av det
slag som avses i 17 eller 18 §, skall
bestdimmelserna i detta kapitel om
befrielse fran och begransning av
ansvarighet ~ for  bortfraktare
tillampas till forman for var och en
pa redarens sida som kan hallas
ansvarig for skadan.

17§

Bortfraktaren dar ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren p& grund av en handelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller férsummelse av
bortfraktaren eller ndgon som han
svarar for. Detsamma géller skada
pad grund av att passagerare for-
senas, dven om forseningen inte
beror pa en hindelse under resan.

188

Bortfraktaren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pa grund av
en héndelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av honom eller nagon
som han svarar for. Detsamma
galler skada till foljd av att
resgodset forsenas, dven om
forseningen inte beror pa en
héandelse under resan. Med for-
sening jamstalls drojsmal med
utlamning av resgodset pa be-
stimmelseorten.

238§

Om nagon som varken d&r
passagerare eller anstalld hos
transportoren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett fartyg
och darvid asamkas en skada, ska
med undantag for 17-21 8§
bestammelserna i detta kapitel om
befrielse fran och begransning av
ansvarighet  for  transportdren
tillampas till forman foér var och en
pa redarens sida som kan hallas
ansvarig for skadan. Detta géller
vid

1. skada pd grund av en han-
delse som intraffar under resan
och som avser personskada eller
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas, eller

2. skada pa grund av att passa-
gerare eller resgods forsenas, aven
om forseningen inte beror pa en
héndelse under resan.

24 §

Transportdren ar ansvarig for
skada pa grund av att passagerare
forsenas, om skadan har vallats
genom fel eller férsummelse av
transportéren eller ndgon som
transportdren svarar for, aven om
forseningen inte beror pa en han-
delse under resan.

258§

Transportdren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods for-
senas, om skadan har vallats
genom fel eller férsummelse av
transportdren eller ndgon som
transportdren svarar for, &ven om
forseningen inte beror pa en han-
delse under resan. Med fdrsening
jamstalls dréjsméal med utlamning
av resgodset pa bestammelseorten.

Bilaga 7

201



Bilaga 7

202

Bortfraktaren &r inte skyldig att
ersatta pengar, vardepapper, konst-
foremal eller andra dyrbarheter
annat &n om han har tagit emot
egendomen for saker forvaring.

198

Om véllande pa passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i 17 eller 18 §, géller 6 kap.
1 § skadestandslagen (1972:207).

208

For att g fri fran ansvarighet
maste bortfraktaren visa att skada
som avses i 17 eller 18 § inte har
orsakats genom fel eller férsum-
melse av honom eller ndgon som
han svarar for. | fraga om person-
skada och forlust av eller skada pa
handresgods galler dock det som
nu har sagts endast om skadan har
intréffat vid eller i samband med
forlisning, sammanstétning,
strandning, explosion eller brand
eller om den har uppkommit till
foljd av fel i fartyget.

21§

Bortfraktarens ansvarighet skall
vid personskada inte Overstiga
175000 sarskilda dragningsratter
(SDR) for varje passagerare. N&r
ersattningen skall betalas ut som
livranta far det kapitaliserade
vérdet inte dverstiga denna grans.
Vid forsening av passagerare skall
ansvarigheten inte Overstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods skall an-
svarigheten inte dverstiga

1.1800 SDR for varje passa-
gerare i friga om handresgods,

2.6750 SDR for varje passa-
gerare i fraga om dyrbarheter som
bortfraktaren har tagit emot for
séker forvaring,

3.10 000 SDR for varje fordon,
och

4.2 700 SDR for varje passa-

26 8

Om véllande pé& passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i 24 eller 25 §§, gller 6 kap.
1 § skadestandslagen (1972:207).

278§

For att ga fri fran ansvarighet
maste transportoren visa att skada
som avses i 24 eller 25 8§ inte har
orsakats genom fel eller for-
summelse av transportéren eller
nagon som transportéren svarar
for.

28§

Transportdrens ansvarighet ska
vid personskada inte Overstiga
400 000 sérskilda dragningsratter
(SDR) for varje passagerare. Nar
ersattningen ska betalas ut som
livranta far det kapitaliserade
vardet inte Overstiga denna grans.
Vid forsening av passagerare ska
ansvarigheten  inte  Overstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods ska ansvarig-
heten inte dverstiga

1.1800 SDR for varje passa-
gerare i friga om handresgods,

2.6 750 SDR for varje passa-
gerare i frdga om dyrbarheter som
transportoren har tagit emot for
séker forvaring,

3.10 000 SDR for varje fordon,
och

4.2 700 SDR for varje passa-



gerare i fraga om annat resgods.

Begrénsningsbeloppen géller for
varje resa. De avser inte rdnta och
rattegangskostnader.

Vad som avses med SDR anges i
22 kap. 3 8.

Bortfraktaren kan genom ut-
trycklig Overenskommelse &ta sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som foreskrivs i denna paragraf.

22 §

Bortfraktaren har ratt att fran
skadans belopp goéra avdrag med
hogst foljande belopp, som utgor
passagerarens sjalvrisk, namligen

1. 150 SDR for varje fordon som
skadas,

2.20 SDR for annan resgods-
skada, och

3. 20 SDR for skada pa grund av
forsening av passagerare eller

resgods.
Avrdkning enligt forsta stycket
skall ske innan frdgan om

begrénsning av ansvaret enligt 21 §
provas.

238§

Bortfraktaren har inte rétt att
aberopa bestammelserna i 21 och
22 88 om begrénsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjalvrisk,
om det visas att han sjalv har vallat
skadan uppsatligen eller av grov

vardsloshet och med insikt att
sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

24 8

Bestammelserna om frihet frén
eller begrénsning av bortfraktarens
ansvarighet galler d&ven om talan
mot honom inte grundas pa
befordringsavtalet.

258

Om befordringen helt eller
delvis utférs av nagon annan &n
bortfraktaren, d&r bortfraktaren
dock ansvarig som om han sjalv

gerare i fraga om annat resgods.

Begrénsningsbeloppen géller for
varje resa. De avser inte ranta och
rattegangskostnader.

Vad som avses med SDR anges i
22 kap. 3 8.

Transportéren kan genom ut-
trycklig Overenskommelse &ta sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som foreskrivs i denna paragraf.

298

Transportoren har ratt att fran
skadans belopp goéra avdrag med
hogst foljande belopp, som utgor
passagerarens sjalvrisk, namligen

1. 150 SDR for varje fordon som
skadas,

2.20 SDR for annan resgods-
skada, och

3. 20 SDR for skada pa grund av
forsening av passagerare eller
resgods.

Avrékning enligt forsta stycket
ska ske innan fragan om
begrénsning av ansvaret enligt 28 §
provas.

308

Transportéren har inte ratt att
aberopa bestammelserna i 28 och
29 88 om begrénsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjalvrisk,
om det visas att transportdren sjalv
har vallat skadan uppsétligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

318

Bestammelserna om frihet fran
eller begransning av transportor-
ens ansvarighet gdller dven om
talan mot transporttren inte grund-
as pa transportavtalet.

328§

Om transporten helt eller delvis
utfors av  nagon annan &n
transportdren, ar transportoren
dock ansvarig som om transpor-
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hade utfort hela befordringen.
Bestdmmelserna i detta kapitel
géller darvid i tillampliga delar.

Utfér den andre befordringen
med fartyg, ar han ansvarig for sin
del av befordringen enligt samma
regler som galler for bortfraktaren.
Har bortfraktaren atagit sig ansvar
utdver vad som foreskrivs i detta
kapital, &a den som utfor
befordringen inte bunden av detta,
om han inte skriftligen har
samtyckt till det.

I den man ansvar avilar bade
bortfraktaren och en person som
avses i andra stycket, svarar de
solidariskt.

26 §

Fors talan mot nagon som
bortfraktaren svarar for enligt 25 §
eller 7 kap. 1 §, &r denne berattigad
till samma befrielse frdn och
begransning av ansvarighet som
bortfraktaren. De erséttningsbelopp
som bortfraktaren och de personer
som han svarar for skall betala far
inte sammanlagt Overstiga de
granser for ansvarigheten som
foreskrivs i 21 8.

toren sjilv hade utfort hela trans-
porten. Bestdmmelserna i detta
kapitel galler darvid i tillampliga
delar.

Utfor den andre transporten med
fartyg, ar den andre ansvarig for
sin del av transporten enligt
samma regler som galler for
transportoren. Har transportoren
atagit sig ansvar utéver vad som
foreskrivs i detta kapital, &r den
som utfor transporten inte bunden
av detta, om han eller hon inte
skriftligen har samtyckt till det.

I den man ansvar avilar béde
transportéren och en person som
avses i andra stycket, svarar de
solidariskt.

338§

Fors talan mot nagon som
transportdren svarar for enligt 32 §
eller 7 kap. 1 §, ar denne beréttigad
till samma befrielse fran och
begransning av ansvarighet som
transportéren. De  ersattnings-
belopp som transportéren och de
personer som transportdren svarar
for ska betala far inte sammanlagt
Overstiga de granser for ansvarig-
heten som foreskrivs i 28 §.

Bestammelserna i forsta stycket galler inte till forman for den som visas
ha vallat skadan uppsatligen eller av grov vardsldshet och med insikt att
sadan skada sannolikt skulle uppkomma.

278

Krav pa ersattning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstillas endast av
passageraren eller dennes ratts-
innehavare eller, vid dodsfall, den
som har ratt till skadestand enligt

5kap. 28  skadestandslagen
(1972:207).
288

Bestdammelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pa
grund av avtal om befordran av
passagerare och resgods samt om
mojlighet att hanskjuta sadana

348

Krav pa ersattning for forsening
av passagerare far framstallas
endast av passageraren eller passa-
gerarens réttsinnehavare.

358

Bestammelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pa
grund av avtal om transport av
passagerare och resgods samt om
mojlighet att hénskjuta sadana



tvister till skiljemén finns i 21 kap.
48

tvister till skiljemén finns i 21 kap. Bilaga 7

48,

Bestammelser om preskription finns i 19 kap. 1 8.

298

Bestammelserna i 7§ far inte
asidosattas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrénker
passagerarens réttigheter enligt 10—
27 88, 19 kap. 1 § forsta stycket 6
och 7 och 21 kap. 4 § forsta och
andra styckena &r ogiltiga

1.vid befordran inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge eller
till eller frn négon av dessa stater,
oavsett vilken lag som i Ovrigt ar
tillamplig pa befordringen;

2.vid annan befordran om
svensk lag ar tillimplig pa be-
fordringen enligt allménna svenska
lagvalsregler.

Ovriga bestammelser i detta
kapitel galler endast om inte nagot
annat &r avtalat eller foljer av
sedvanja.

308§

Trots bestammelserna i 29 § far
bortfraktaren forbehalla sig frihet
frdn ansvarighet i frdga om
passagerare for tiden innan denne
gar ombord och efter det att han
har gatt i land. Ett sidant forbehall
ar dock inte tillatet nar det galler
sjotransporter mellan fartyg och
land som omfattas av biljettpriset
eller som utférs med transport-
medel som bortfraktaren stéller till
forfogande.

| frdga om handresgods som inte
finns i eller pd ett av passageraren
medfort fordon kan bortfraktaren
forbehalla sig frihet fran ansvarig-
het for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehall &r dock
inte tillatet nar det galler sadan
transport till eller fran fartyget som
avses i forsta stycket och inte
heller for den tid da handresgodset
har tagits om hand av bortfraktar-

368

Bestammelserna i 7 § far inte
asidosattas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrénker
passagerarens réttigheter enligt 10—
16 och 24-34 88, 19 kap. 1 § forsta
stycket 6 och 7 och 21 kap. 4 § for-
sta och andra styckena &r ogiltiga

1.vid transport inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge eller
till eller frdn négon av dessa stater,
oavsett vilken lag som i dvrigt ar
tillamplig pé transporten;

2.vid annan transport om
svensk lag ar tillamplig pa trans-
porten enligt allménna svenska
lagvalsregler.

Bestdmmelserna i 2-6, 8, 9, 23
och 3588 galler endast om inte
nagot annat &r avtalat eller foljer av
sedvanja.

378

Trots bestammelserna i 36 § far
transportoren forbehalla sig frihet
frdn ansvarighet i frdga om
passagerare for tiden innan han
eller hon gar ombord och efter det
att han eller hon har gétt i land. Ett
sadant forbehall ar dock inte tillatet
nar det galler sjétransporter mellan
fartyg och land som omfattas av
biljettpriset eller som utférs med
transportmedel som transportdren
stéller till forfogande.

| frdga om handresgods som inte
finns i eller pd ett av passageraren
medfort fordon kan transportdren
forbehalla sig frihet fran ansvarig-
het for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehall ar dock
inte tillatet nar det géller sédan
transport till eller fran fartyget som
avses i forsta stycket och inte
heller for den tid da handresgodset
har tagits om hand av transportor-
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en medan passageraren vistas i en
terminalbyggnad, pa en kaj eller en
annan hamnanlaggning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av befordringen skall utforas
av nagon annan &n bortfraktaren
far, om den andre & namngiven,
bortfraktaren forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en hdandelse under den del av
befordringen som utférs av den
andre. Detsamma géller, om passa-
geraren enligt befordringsavtalet
har ratt att helt eller delvis anlita
nagon annan an bortfraktaren for
befordringen.

en medan passageraren vistas i en
terminalbyggnad, pa en kaj eller en
annan hamnanlaggning.

Om det &r avtalat att en bestamd
del av transporten ska utféras av
nagon annan &n transportéren far,
om den andre &r namngiven,
transportoren forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en héndelse under den del av
transporten som utférs av den
andre. Detsamma géller, om passa-
geraren enligt transportavtalet har
ratt att helt eller delvis anlita ndgon
annan  &n transportéren  for
transporten.

19 kap.
18§

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem ar
begransad eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i friga om

1. fordran pa bargarlon eller pa sadan sarskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. fordran pa andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom
ett ar fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om bargarlénens
och andelens storlek; fordran upphor dock tidigast tva &r efter det

bérgningsforetaget slutfordes,

3. fordran pa ersattning for sammanstotning: inom tva ar fran den dag

skadan intréffade,

4. fordran pé& belopp som nagon
betalat utéver vad som beléper pé
honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett
ar fran det beloppet betalades,

4. fordran pa belopp som nagon
betalat utéver vad som belGper pé
honom eller henne enligt 8 kap.
18: inom ett ar fran det beloppet
betalades,

5. fordran pa ersattning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid befordran eller pa grund av att det i konossement har
lamnats oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett ar fran det godset
lamnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6. fordran pa& ersattning for 6. fordran pé& ersattning for
personskada eller forsening vid forsening vid passagerarbefordran:
passagerarbefordran: inom tvd & inom tva ar fran ilandstigningen,
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under be-
fordringen, fran den dag iland-
stigning skulle ha &gt rum, eller,
om passageraren avlidit efter
ilandstigningen, inom tva ar fran
dodsfallet men inte senare &n tre
ar fran ilandstigningen,

7. fordran pa ersattning pa grund 7. fordran pa ersattning pa grund
av att resgods har skadats, gatt av att resgods har forsenats vid



befordran: inom tva ar fran det
godset fordes i land,

forlorat eller  forsenats  vid
befordran: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8. fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad som
skall fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket, 14 kap.
40 8 och 17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann laga
kraft,

9. fordran pa ersattning for en oljeskada enligt bestimmelserna i
10 kap.: inom tre ar fran den dag da skadan uppkom, dock att talan inte i
nagot fall far vickas senare an sex ar fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en serie av héndelser,
fran dagen for den forsta av dessa.

Svarar galdendren i andra fall &n som avses i forsta stycket for
ersattning eller for nagon annan fordran med begransning av redare-
ansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan inte
vacks i laga ordning, i frdga om en fordran pd ersittning inom tva ar fran
den dag skadan intraffade och i friga om ndgon annan fordran inom ett &r
efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har rétt att
for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller nagon annan utan
att begransning av ansvarigheten &ger rum, galler en sadan ratt under
samma tid som for en fordran i allménhet.

Har en fordran som avses i forsta eller andra stycket kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare &an ett & frén den dag

huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingatts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet géller pre-
skription i ndgot annat fall &n som
avses i forsta stycket 1 eller 2, har
det inte verkan for langre tid &n tre
ar &t gangen, raknat fran dagen for
avtalet. En sédan preskriptionstid
far inte i nagot fall genom avtal
forlangas med sammanlagt mer &n
tio ar eller, i fall som avses i forsta
stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar
fran det ilandstigning eller iland-
féring har &gt rum eller skulle ha
agt rum. 1 13 kap. 48§ forsta
stycket och 14 kap. 28§ andra
stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som
avviker fran bestimmelserna i
forsta stycket 5 och fjarde stycket.

Ett avtal om forlangning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingatts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet géller pre-
skription i ndgot annat fall &n som
avses i forsta stycket 1 eller 2, har
det inte verkan for langre tid &n tre
ar &t gangen, raknat fran dagen for
avtalet. En sidan preskriptionstid
far inte i nagot fall genom avtal
forlangas med sammanlagt mer &n
tio ar eller, i fall som avses i forsta
stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar
fran det ilandstigning eller iland-
foring har agt rum. | 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra
stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som
avviker fran bestammelserna i
forsta stycket 5 och fjarde stycket.
I 15 kap. 36 § andra stycket finns
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I 15 kap. 29 § andra stycket finns
foreskrifter om  ogiltighet av
avtalsvillkor som inskrénker en
passagerares  rattigheter  enligt
forsta stycket 6 och 7.

foreskrifter om  ogiltighet av
avtalsvillkor som inskrénker en
passagerares  rattigheter  enligt
forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedéms har i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i évrigt ar

tillamplig pa rattsforhallandet.

20 kap.
17§

En transportdr som uppsatligen
eller av oaktsamhet Aasidosatter
skyldigheten att ta och vidmakt-
halla en forsakring eller nagon
annan ekonomisk sékerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga 1 till Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 392/2009 av den 23
april 2009 om transportérens
skadestandsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss® eller enligt 15 kap. 18 §
forsta stycket, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

En befalhavare som uppsatligen
eller av oaktsamhet &sidosatter
skyldigheten att ombord pa far-
tyget medféra ett certifikat enligt
15 kap. 19 §, doms till boter.

Denna lag trader i kraft den 31 december 2012.

$EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.



1.2 Forslag till

lag om &ndring i fartygssékerhetslagen

(2003:364)

Harigenom foreskrivs i fraga om fartygssékerhetslagen (2003:364)
dels att 6 kap. 2 8 och 7 kap. 7 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 5 kap. 8 b §, av foljande lydelse.

Lydelse enligt promemoria®

Foreslagen lydelse

5 kap.
8b§

Vid en inspektion ska det, om
forhallandena inte foranleder nagot
annat, undersokas om transpor-
toren har fullgjort skyldigheten att
ta och vidmakthalla en forsakring
eller ndgon annan ekonomisk
sakerhet enligt artikel 4a.1 i bila-
gal till Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid
passagerarbefordran  till  sjoss®
eller enligt 15kap. 188 forsta
stycket sjolagen (1994:1009).

En inspektion enligt forsta
stycket ska begrénsas till granskning
av fartygets certifikat, om det inte
finns en grundad anledning att anta
att forsakringen eller sékerheten
awviker fran uppgifterna i certifi-
katet i nagot vasentligt avseende.

6 kap.
28

Ett fartygs resa far forbjudas, om
fartyget inte halls tillgangligt for
tillsynsforrattning eller om fartyget
ombord saknar ett certifikat som
det skall ha enligt denna lag eller
enligt  foreskrifter som  har

Ett fartygs resa far forbjudas

1.om fartyget inte halls till-
gangligt for tillsynsforrattning,

2. om fartyget ombord saknar ett
certifikat som det ska ha enligt
denna lag eller enligt foreskrifter

* Lydelsen enligt promemorian innehé&ller de férslag som utredningen ldmnat i en sérskild
promemoria som rér genomforandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG
av den 23 april 2009 om fartygsagares forsakring for sjorattsliga skadestandsanspréak (EUT

L 131, 28.5.2009, s. 128-131), se bilaga 5.
SEUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.
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meddelats med stod av 7 kap. 3 §.
Om det saknade certifikatet ar av
sadant slag som avses i 3§ forsta
stycket 2 galler i stillet vad som
anges i den paragrafen.

som har meddelats med stéd av
7 kap. 3 §,

3. om det for fartyget inte finns en
forsakring eller nagon finansiell
sakerhet som det ska ha enligt
7 kap. 2 § sjdlagen (1994:1009),

4.om det ombord pad fartyget
inte medférs ndgot bevis om en
forsakring eller nagon finansiell
sikerhet som det ska ha enligt
7 kap. 3 § sjolagen,

5. om det for fartyget inte finns en
forsakring eller nagon annan
ekonomisk sékerhet som det ska ha
enligt artikel 4a.1 i bilaga | till
Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens
skadestandsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss® eller enligt 15 kap. 18 §
forsta stycket sjélagen, eller

6.om det ombord pa fartyget
inte medfors nagot certifikat som
det ska ha enligt 15 kap. 19 § sjo-
lagen.

Om det saknade certifikatet
enligt forsta stycket 2 ar av sadant
slag som avses i 3 § forsta stycket
2 galler i stallet vad som anges i
den paragrafen.

7 kap.
78

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela sadana foreskrifter om
utvisning och forbud for fartyg att
anldpa svensk hamn, tillaggs- eller
ankarplats eller anvdndas for
verksamhet pd  svenskt  sjo-
territorium som foljer av ett direktiv
eller en forordning som antagits
inom Europeiska unionen eller av
nagot internationellt avtal som
Sverige har ingdtt. En sadan
foreskrift maste stamma Overens
med internationell ratt. Ett sddant

S EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela sadana foreskrifter om
utvisning och forbud for fartyg att
anldpa svensk hamn, tillaggs- eller
ankarplats eller anvédndas for
verksamhet pd  svenskt  sjo-
territorium som foljer av ett direktiv
eller en forordning som antagits
inom Europeiska unionen eller av
nagot internationellt avtal som
Sverige har ingétt.



forbud far forenas med vite.

Vad som s&gs i forsta stycket
galler ocksa foreskrifter om forbud
att anlépa svensk hamn som foljer
av 15 kap. 18 och 19 8§ sjolagen
(1994:1009) och Europaparla-
mentets och radets forordning (EG)
nr 392/2009 av den 23 april 2009
om transportorens skadestands-
ansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss’.

Foreskrifter enligt forsta och
andra styckena maste stamma
Overens med internationell ratt.
Forbud enligt forsta och andra
styckena far forenas med vite.

Denna lag trader i kraft den 31 december 2012.

TEUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.
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1.3 Forslag till
forordning om andring i férordningen
(XXXX:XX) om foreskrifter till 7 kap. sjolagen
(1994:1009)°

Harigenom foreskrivs i frdga om forordningen (XXXX:XX) om
foreskrifter till 7 kap. sjolagen (1994:1009),

dels att rubriken till férordningen ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore 1§ ska lyda “Foreskrifter till 7 kap.
sjolagen (1994:1009)”,

dels att det ska inféras sju nya paragrafer, 3-9 88 och att rubriken
narmast fore 3 8§ ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt promemoria® Foreslagen lydelse
Forordning (XXXX:XX) om Forordning (XXXX:XX) om
foreskrifter till 7 kap. sjélagen foreskrifter till 7 och 15 kap.
(1994:1009) sjélagen (1994:1009)

Foreskrifter till 15 kap. sjolagen
(1994:1009)

38

Finansinspektionen &ar behdrig
myndighet enligt artikel 4a.2 och
4a.15 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportorens
skadestandsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss. ™

En ansdkan om ett certifikat
enligt artikel 4a.2 och 4a.15 i
bilaga 1 till férordning (EG) nr
392/2009 och enligt 15 kap. 19 §
sjolagen (1994:1009) go6rs hos
Finansinspektionen.

Ansokan ska vara skriven pa

& Forordning (XXXX:XX) om foreskrifter till 7 kap. sjolagen (1994:1009) har utredningen
lamnat forslag pé i promemorian Ansvarsforsakring vid sjétransporter (se bilaga 5 till detta
betankande), som ett led i genomforandet av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsagares forsékring for sjorattsliga
skadestandsansprak (EUT L 131, 28.5.2009, s. 128-131, Celex 32009L0020).

® Lydelsen enligt promemorian innehaller de férslag som utredningen lamnat i en sarskild
promemoria som ror genomforandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG
av den 23 april 2009 om fartygségares forsakring for sjorattsliga skadestandsansprak (EUT
L 131, 28.5.2009, s. 128-131), se bilaga 5.

0 EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.



svenska eller engelska. Om fartyget
omfattas av kraven pa en forsak-
ring eller ndgon annan ekonomisk
sakerhet ska ansokningen inne-
halla uppgift om

1. fartygets namn, signalbok-
stéver och hemort,

2. transportdrens namn och den
ort dar transportérens huvudsak-
liga rorelse bedrivs,

3. fartygets IMO-nummer, om
nagot sadant finns,

4.den stallda sdkerhetens art
och varaktighet, och

5. forsakringsgivarens eller

sakerhetsutstallarens namn och
den ort dar den huvudsakliga
rorelsen bedrivs samt den ort dar
forsakringen utfardats eller séker-
heten stéallts.
Om fartyget &gs eller brukas av en
stat och inte omfattas av kraven pa
en forsakring eller ndgon annan
ekonomisk sékerhet ska anskning-
en innehdlla de uppgifter som
anges i 1-3.

48

Till en ansékan om ett certifikat
enligt artikel 4a.2 i bilaga | till
forordning (EG) nr 392/2009 eller
15 kap. 19 § sjolagen (1994:1009)
for ett fartyg, som inte &gs eller
brukas av en stat, ska fogas ett
intyg av forsakringsgivaren eller
sékerhetsutstallaren. Av intyget ska
det framga

1. att forsakringen eller den
ekonomiska  sékerheten  técker
transportérens  ansvar  enligt
artikel 4a.1 i bilaga |1 till férord-
ning (EG) nr 392/2009, och

2. att forsékringen eller den
ekonomiska sakerheten under certi-
fikatets giltighetstid inte kan upp-
hora att galla tidigare an tre mana-
der fran den dag ett skriftligt med-
delande om tiden for forsakringens
upphdrande kom in till Finans-
inspektionen, om inte certifikatet
har tillstallts inspektionen eller ett
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nytt certifikat har utfardats.
Intyget ska vara skrivet pa
svenska eller engelska.

58

En ansdkan om ett certifikat
enligt artikel 4a.2 i bilaga | till
férordning (EG) nr 392/2009 for
ett fartyg som inte ar registrerat i
en stat som &r medlem i Euro-
peiska unionen och som inte ags av
en frAmmande stat, ska ges in
senast trettio dagar innan fartyget
kan forvantas komma till en svensk
hamn.

68

Giltighetstiden pa ett certifikat
enligt 3-5 88 ska bestdmmas till
hogst tva ar.

Finansinspektionen ska sénda ett
certifikat enligt forsta stycket till
transportoren.

78

Har en sadan anmalan om upp-
hoérande av giltighet for en for-
sakring eller ndgon annan ekono-
misk sékerhet som avses i 4 § forsta
stycket 2 kommit in till Finans-
inspektionen, ska inspektionen om-
géende underratta  Transport-
styrelsen om detta.

8§

Finansinspektionen far meddela
de foreskrifter som behdvs for
verkstalligheten av 3-6 88.

98§

Konsumentverket ska  utbva
tillsyn Over att transportorer full-
gor de skyldigheter som foljer av
artikel 7 i férordning (EG) nr
392/2009.

Denna forordning trader i kraft den 31 december 2012.



1.4 Forslag till

forordning om andring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438)"

Hérigenom  foreskrivs i
(2003:438),

fraiga om fartygssdkerhetsforordningen

dels att 7 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 7 kap. 1 e §, med fdljande

lydelse.

Lydelse enligt promemoria®

Foreslagen lydelse

7 kap.
le8§

Om ett utléandskt fartyg inte har en
forsakring eller nagon annan
ekonomisk sékerhet enligt artikel
4a.1 i bilaga | till Europaparla-
mentets och radets forordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skade-
standsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss™ eller enligt 15 kap. 18 §
forsta stycket sjolagen (1994:1009)
eller om det ombord pa fartyget
inte medférs nagot certifikat enligt
15 kap. 19 § sjolagen, far Trans-
portstyrelsen forbjuda fartyget att
anlépa svensk hamn.

1 Utredningen har lamnat férslag p& andringar i fartygssikerhetsférordningen (2003:438) i
promemorian Ansvarsforsékring vid sjotransporter (se bilaga 5 till detta betdnkande), som
ett led i genomfdrandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23
april 2009 om fartygsagares forsikring for sjorattsliga skadestandsansprak (EUT L 131,

28.5.2009, s. 128-131, Celex 32009L0020).

12 Lydelsen enligt promemorian innehdller de férslag som utredningen lamnat i en sarskild
promemoria som rér genomforandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG
av den 23 april 2009 om fartygsagares forsakring for sjorattsliga skadestandsansprak (EUT

L 131, 28.5.2009, s. 128-131), se bilaga 5.
¥ EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.
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28

Ett forbud som har meddelats
med stdd av 1 § forsta stycket 1, 2,
3 eller 4 eller 1 d § ska besta till
dess att redaren, fartygets &gare
eller den som ar ansvarig for
fartygstransporten har visat den
myndighet som forbjudit fartygets
resa att bristen ar avhjalpt.

Ett forbud som har meddelats
med stod av 1 § forsta stycket 1, 2,
3eller 4 eller 1 d eller 1 e 8§ ska
besta till dess att redaren, fartygets
agare eller den som &r ansvarig for
fartygstransporten har visat den
myndighet som forbjudit fartygets
resa att bristen ar avhjalpt.

Ett forbud som har meddelats enligt 1 b § ska besta till dess att den
myndighet som har utfardat forbudet héver det i enlighet med artikel 16.2
och 3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om hamn-

statskontroll.

Denna forordning trader i kraft den 31 december 2012.



2 Forfattningsforslag i anledning av
Atenkonventionen

2.1 Forslag till
lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009),

dels att 21 kap. 4 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 21 kap. 4 a och 4 b §§8 med
féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

21 kap.
48

Talan om ansvarighet pa grund av avtal om befordran av passagerare
eller resgods far vickas endast vid

1. sjorattsdomstol for den ort dar svaranden ar varaktigt bosatt eller har
sin huvudsakliga rorelse,

2. sjorattsdomstol  for den avtalsenliga avgangs- eller bestam-
melseorten,

3. domstol i den stat dar kdranden har sitt hemvist eller annars &r
varaktigt bosatt, forutsatt att svaranden har driftstélle for sin rorelse i den
staten och ar underkastad dess domsratt, eller

4.domstol i den stat dar befordringsavtalet traffades, forutsatt att
svaranden har driftstélle for sin rérelse i den staten och &r underkastad dess
domsrétt.

Trots bestammelserna i forsta stycket far talan dven vickas vid domstol
som anges i 2 § andra stycket.

Efter det att tvist har uppstatt far Efter det att tvist har uppstatt far
parterna avtala att talan skall parterna avtala att talan ska vackas
véckas vid en annan domstol eller att  vid en annan domstol eller att
tvisten skall hénskjutas till skilje- tvisten ska hénskjutas till skilje-
man. man.

Finns inte sjorattsdomstol pa den ort dar svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket 1 eller 2 eller andra eller tredje stycket, vacks talan
vid den sjorattsdomstol som &r ndrmast den orten.

Bestdmmelserna i 2 § fjérde och Bestammelserna i 2 § fjarde och
femte styckena har motsvarande femte styckena har motsvarande
tillampning. tillampning.

Ytterligare bestdmmelser om
behorig domstol finns 4 a §. De
galler i vissa fall nar en talan fors
enligt Europaparlamentets och ra-
dets férordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om transportor-
ens skadestandsansvar i samband
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¥ EUT L 131, 28.5.2009, s. 24-46.

med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss™.

4a8

I forhallande till en fordrags-
slutande stat till 2002 &rs protokoll
till 1974 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods géller andra—
fjarde styckena om behdrig dom-
stol.

Talan om ansvarighet for en
transportor eller en utférande
transportor enligt artikel 3 eller 4
eller for en forsakringsgivare enligt
artikel 4a i bilaga 1 till férordning
(EG) nr 392/2009 far, enligt
karandens val, vackas vid ndgon av
féljande domstolar i en fordrags-
slutande stat:

1. domstol i den stat dar sva-
randen &r varaktigt bosatt eller
har sin huvudsakliga rorelse,

2. domstol for avgangs- eller
bestammelseorten enligt transport-
avtalet,

3. domstol i den stat dar k&randen
har sitt hemvist eller &r varaktigt
bosatt, om svaranden har ett
driftstalle for sin rorelse i den
staten och &r underkastad dess
domsratt, eller

4. domstol i den stat dér trans-
portavtalet ingicks, om svaranden
har ett driftstalle for sin rorelse i
den staten och &r underkastad dess
domsratt.

Om flera domstolar i en stat ar
behériga, ska statens nationella
lagstiftning om laga domstol foljas.

Efter den handelse som orsakade
skadan kan parterna avtala att
skadestandstalan ska véckas inom
ndgon annan jurisdiktion eller
hénskjutas till skiljedom.

4b 8
En dom som har meddelats av en



domstol som &r behdrig enligt 4 Bilaga7

a § ska, om den ar verkstallbar i
den stat dar den meddelades och
har vunnit laga kraft, erkénnas av
andra fordragsslutande stater.
Detta galler dock inte om

1.domen har erhdllits med
svikliga medel, eller

2. svaranden inte har fatt skaligt
radrum och rimlig méjlighet att
fora sin talan.

En dom som erkénns i enlighet
med forsta stycket ska vara
verkstéllbar i varje fordragsslutan-
de stat sd snart statens formella
krav for verkstélligheten har upp-
fyllts. De formella kraven far inte
medge nagon omprévning i sak av
malet.

Utan hinder av vad som ségs i
forsta stycket ska erk&dnnande och
verkstallighet av en sddan dom som
meddelats av en domstol i ett land
som ar medlem i Europeiska
unionen regleras av radets for-
ordning (EG) nr 44/2001 av den
22 december 2000 om domstols
behoérighet och om erkénnande och
verkstallighet av domar pa privat-
rattens omrade™. Erkannande och
verkstallighet av en sddan dom som
har meddelats av en domstol i
Danmark ska dock regleras av avtal
mellan Europeiska gemenskapen
och Konungariket Danmark om
domstols behérighet och om
erkannande och verkstéllighet av
domar p& privatrattens omrade™.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

S EGT 2001 L 12/1.
6 EUT 2005 L 299/62.
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2.2 Forslag till

forordning om andring i férordningen
(XXXX:XX) om foreskrifter till 7 och
15 kap. sjdlagen (1994:1009)"

Harigenom foreskrivs att 5§

i forordningen (XXXX:XX) om

foreskrifter till 7 och 15 kap. sjélagen (1994:1009) ska ha féljande

lydelse.

Lydelse enligt forfattningsforslag
1.3 i detta beténkande

Foreslagen lydelse

58

Anstkan om certifikat for ett
fartyg som inte &r registrerat i ett
land som dr medlem i Europeiska
unionen och som inte dgs av en
frimmande stat, ska ges in senast
trettio dagar innan fartyget kan
forvantas komma till en svensk
hamn.

Ansdkan om certifikat for ett
fartyg som inte ar registrerat i ett
land som &r medlem i Europeiska
unionen eller i en fordragsslutande
stat till 2002 ars protokoll till 1974
ars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras
resgods och som inte &gs av en
frimmande stat, ska ges in senast
trettio dagar innan fartyget kan
forvantas komma till en svensk
hamn.

Denna forordning trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

7 Den foreslagna lydelsen utgér ifrén lydelsen enligt forfattningsférslag 1.3 i detta betan-

kande.



Forteckning Over remissinstanser (SOU 2012:8)

Efter remiss har yttranden dver betdnkandet lamnats av Hovrétten for
Vastra Sverige, Goéteborgs tingsratt, Justitiekanslern, Domstolsverket,
Rikspolisstyrelsen, Konsumentverket, Férsvarsmakten, Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap, Kustbevakningen, Finansinspektionen,
Stockholms universitet (Institutet for sjé- och annan transportrétt),
Juridiska fakulteten vid Uppsala universitet, Havs- och vatten-
myndigheten, Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Sveriges
dispaschor, Regelradet, Sveriges advokatsamfund, Sveriges Redare-
forening, Sjoassuraddrernas forening (Svensk Forsékring), Sjobeféls-
foreningen, Skérgardsredarna, Svenska sjorattsforeningen, Sveriges
fiskares riksforbund och Sveriges Angfartygs Assuransférening (The
Swedish Club).

Svenskt Naringsliv, Svenska Bankfdreningen, Naringslivets transport-
rad, SEKO-Sjofolk, Sjofartsforum, Sveriges Skeppsméklareférening och
Sweboat har fatt tillfalle att 1amna yttrande men har avstétt fran att yttra
sig.

Yttrande har dessutom lamnats av International Group of P&I Clubs.
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Forteckning Over remissinstanser
(Ds 2013:44)

Efter remiss har yttranden 6ver promemorian lamnats av Svea hovritt,
Stockholms tingsratt, Marknadsdomstolen, Domstolsverket, Myndig-
heten fér handikappolitisk samordning, Juridiska fakulteten vid Uppsala
universitet, Lunds tekniska hogskola, Boverket, Trafikverket, Trafik-
analys, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Diskrimineringsombuds-
mannen, Konsumentverket, Konkurrensverket, Allmanna reklamations-
namnden, Regelradet, Branschféreningen Tagoperatdrerna Handikapp-
forbunden, Horselskadades Riksforbund, Jernhusen AB, JOnkdpings
Lanstrafik, LO, Regionforbundet Sodra Smaland, Resenarsforum,
Riksfardtjansten i Sverige AB, Samtrafiken i Sverige AB, SJ AB,
Skanetrafiken, Storstockholms lokaltrafik, Svensk Kollektivtrafik,
Svenska Bussbranschens Riksforbund, Sveriges advokatsamfund,
Sveriges Kommuner och Landsting, Sveriges Redarefdrening, SWEREF
Skargardsredarna, Synskadades Riksforbund, TCO, Varmlandstrafik
samt Vasttrafik.

Eloverkansligas Riksforbund, Keolis Sverige AB, Lika Unika,
Natverket unga for tillganglighet (NUFT), SEKO Trafik, Svenska
Taxiforbundet, Svenska Transportarbetareforbundet, Svenska Tag-
kompaniet AB, Svenska Fardtjanstforening, Swebus Express AB samt
Veolia Transport Sverige AB har fatt tillfalle att lamna yttrande men har
avstatt fran att yttra sig.

Yttrande har dessutom lamnats av Forbundet for ett samhélle utan
rorelsehinder (DHR).



Lagforslaget i utkastet till lagradsremiss

1 Forslag till lag om andring i lagen (1992:1672)

om paketresor

Hérigenom foreskrivs att 18 § lagen (1992:1672) om paketresor ska ha

féljande lydelse.

Lydelse enligt prop. 2013/14:239

Vissa skador, som omfattas av
andra bestdmmelser, ersétts enligt
de bestdmmelserna i stéllet for
enligt denna lag. Detta galler
skador som omfattas av be-
stimmelserna i

1. sjolagen (1994:1009),

2. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

3.lagen (2010:510) om luft-
transporter,

4. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr

1371/2007 av den 23 oktober 2007
om rattigheter och skyldigheter for
tagresenarer,

5. jarnvagstrafiklagen
(1985:192), eller

6. lagen (1985:193) om inter-
nationell jarnvagstrafik.

Foreslagen lydelse

18§

Vissa skador, som omfattas av
andra bestdmmelser, ersétts enligt
de bestdmmelserna i stéllet for
enligt denna lag. Detta géller
skador som omfattas av be-
stdimmelserna i

1. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar
i samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss,

2. sjélagen (1994:1009),

3. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags skadestands-
ansvar avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage,

4.lagen (2010:510) om luft-
transporter,

5. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr

1371/2007 av den 23 oktober 2007
om réttigheter och skyldigheter for
tagresenarer,

6. jarnvagstrafiklagen
(1985:192), eller

7. lagen (1985:193) om inter-
nationell jarnvégstrafik.

Arrangoren &r dock alltid skyldig att ersétta resenédren for vad denne
har ratt att fordra enligt de ndmnda bestammelserna.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2015.
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2 Forslag till lag om &ndring i sjélagen
(1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att nuvarande 15 kap. 1 8§ ska betecknas 15 kap. 5 §, att nuvarande
15 kap. 1a § ska betecknas 15 kap. 1§, att nuvarande 15 kap. 2 § ska
betecknas 15 kap. 3 §, att nuvarande 15 kap. 3 § ska betecknas 15 kap.
4 §, att nuvarande 15 kap. 4-28 88 ska betecknas 15 kap. 6-30 88, att
nuvarande 15 kap. 29 § ska betecknas 15 kap. 35 § och att nuvarande
15 kap. 30 § ska betecknas 15 kap. 36 §,

dels att 3 kap. 25 §, 7 kap. 2 och 2 a 8§, 9 kap. 5 §, de nya 15 kap. 1,
3-30, 35 och 36 8§, 19 kap. 1 § och 21 kap. 4 §, rubriken till 15 kap. och
rubrikerna narmast fore de nya 15 kap. 6 och 19 88 ska ha foljande
lydelse,

dels att rubriken narmast fore nuvarande 15 kap. 29 § ska séattas
narmast fore den nya 15 kap. 35 §,

dels att det ska inforas sju nya paragrafer, 15 kap. 2 och
31-34 88, 20 kap. 14 a § och 21 kap. 6 a §, och narmast fore 15 kap.
31-34 nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.
258

Om det inte finns négot hinder
enligt 24 §, skall inteckning
beviljas och pantbrev utfardas pé
grund av inteckningen.

Bestdmmelser om utfardande av
ett nytt pantbrev i stallet for ett
pantbrev som dddats finns i lagen
(1927:85) om dodande av
forkommen handling.

Redaren for ett svenskt fartyg
med en dréktighet av minst 300
ska ha en forsakring, eller stélla en
annan betryggande sakerhet, som
tacker det ansvar for redaren som
omfattas av ratt till ansvars-
begransning enligt 9 kap. 1-4 88§,
intill det ansvarsbelopp som foljer

! Senaste lydelse 2012:353.

7 kap.
o

Om det inte finns nagot hinder
enligt 24 8, ska inteckning beviljas
och pantbrev utfardas pé grund av
inteckningen.

Bestdmmelser om utférdande av
ett nytt pantbrev i stéllet for ett
pantbrev som dddats finns i lagen
(2011:900) om dodande av
férkommen handling.

Redaren for ett svenskt fartyg
med en dréktighet av minst 300
ska ha en forsakring, eller stélla en
annan betryggande sékerhet, som
técker det ansvar for redaren som
omfattas av rétt till ansvars-
begransning enligt 9 kap. 1-4 §§,
intill det ansvarsbelopp som fdljer



av 9 kap. 5 8§ Som forsékring
anses ocksa en betryggande
sjalvforsakring. Forsékringen eller
sékerheten ska &ven tdcka fordran
pa ranta och ersattning for ratte-
gangskostnader.

av 9 kap. 5 §. For fordringar med
anledning av personskada som har
tillfogats fartygets egna passa-
gerare ska dock forsakringen eller
sékerheten tacka ansvaret intill ett
belopp om 175000 sarskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra. Som
forsakring anses ocksd en be-
tryggande  sjalvforsakring. For-
sékringen eller sakerheten ska
aven tacka fordran péa ranta och
ersittning for rattegangskostnader.

Skyldigheten enligt forsta stycket att ha en forsékring eller stalla en
annan sékerhet galler dven redaren for ett utlandskt fartyg med en
dréaktighet av minst 300, om fartyget pa svenskt sjoterritorium

1. anvands for ndgon annan verksamhet 4n transport,

2. anloper eller [amnar hamn, eller

3. anldper eller [&mnar tillaggs- eller ankarplats.
Forsta och andra styckena galler inte fartyg som &gs eller brukas av en
stat och som anvands uteslutande for statsandamal.

Med fartygets draktighet avses
bruttodréktigheten berdknad enligt
bestammelserna om  skepps-
matning i bilaga 1 till 1969 é&rs
internationella  skeppsmaétnings-
konvention (SO 1979:6).

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stélla en
annan sakerhet galler inte sddana
ansprak  p&  ersittning som
omfattas av fartygsagarens
motsvarande skyldighet enligt 10 a
kap. 11 eller 12 8.

2 Senaste lydelse 2012:328.

Med fartygets dréktighet avses
bruttodréktigheten berdknad enligt
bestimmelserna om  skepps-
matning i bilaga 1 till 1969 &rs
internationella  skeppsmatnings-
konvention (SO 1979:6). Vad som
avses med SDR anges i
22 kap. 3 8.

22§

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stélla en
annan sakerhet galler inte sddana

ansprak  pad  ersittning  som
omfattas av fartygsagarens
motsvarande  skyldighet enligt

10 a kap. 11 eller 12 §. Detsamma
galler sddana ansprdk som om-
fattas av transportdrens mot-
svarande skyldighet enligt artikel
4a.1 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 392/2009 av den
23 april 2009 om transportdrens
skadestandsansvar i samband med
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olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss eller enligt vad som foljer
av 15 kap. 2 eller 31 &.

9 kap.

§

Om rétt till ansvarsbegrénsning foreligger, ska ansvarsbeloppen

bestdmmas pa foljande stt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgransen 175 000 sérskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstind att befordra.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare dr
ansvarsgransen 250 000 sarskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstdnd att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada &r ansvars-
gransen 2 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte dverstiger 2 000.
Ar driktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 800 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 600 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den
utstrdckning de inte tillgodoses med de belopp som anges dar, ar
ansvarsgransen 1 miljon SDR, om fartygets draktighet inte dverstiger
2 000. Ar draktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 400 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 300 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 200 SDR.

4, Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa
grund av en och samma héndelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte &r redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsandare samt mot nagon som dessa
svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran det fartyg som bargningen avser, ska
motsvara de ansvarsgranser som galler for fartyg med en dréktighet av
1 500. Ansvarsgranserna galler summan av alla fordringar som pa grund
av en och samma héndelse har uppkommit mot en sdan bargare och mot
nagon som bérgaren svarar for.

6. Vad som avses med fartygets dréktighet anges i 7 kap. 2 § fjarde
stycket. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

% Senaste lydelse 2012:353.



15 kap. Om befordran av
passagerare och resgods

Lydelse enligt prop. 2013/14:239

lag

Sarskilda bestammelser om be-
fordran av passagerare finns i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1177/2010 av
den 24 november 2010 om
passagerares rattigheter vid resor
till sjéss och pa inre vattenvagar
och om é&ndring av forordning
(EG) nr 2006/2004.

Nuvarande lydelse

15 kap. Om transport av
passagerare och resgods

Foreslagen lydelse

18

Detta kapitel innehaller be-
stdmmelser om transport av passa-
gerare och resgods. Sadana
bestammelser finns ocksa i

1. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EG) nr 392/2009
av den 23 april 2009 om transpor-
torens skadestandsansvar i sam-
band med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss,

2.2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods, och

3. Europaparlamentets och rad-
ets forordning (EU) nr 1177/2010
av den 24 november 2010 om
passagerares rattigheter vid resor
till sjéss och pa inre vattenvagar
och om &ndring av forordning
(EG) nr 2006/2004.

Bestammelser som kompletterar
forordning (EG) nr 392/2009 finns
i 31-3488, 20kap. 14a8 och
21 kap. 6 a 8. S&dana bestammel-
ser finns ocksd i 5 kap. 8 a § och
6 kap. 2 § fartygssakerhetslagen
(2003:364).

Foreslagen lydelse

28

Utdver vad som anges i forord-
ning (EG) nr 392/2009 ska vad
som ségs dar tillampas dven pa en
transport av passagerare mellan
en avgangs- och en bestammelse-
ort inom Sveriges sj6territorium,
om transporten sker med ett fartyg

1. av en annan fartygsklass an A
eller B, och

2. som ar godkant for transport
av fler &n tolv passagerare.

For en transport enligt forsta
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28

Bestammelserna i detta kapitel
galler inte i den mén befordringen
ar underkastad ett géllande inter-
nationellt fordrag om befordran
med annat transportmedel.

38

Om ndgon som varken &r
passagerare eller anstalld hos
bortfraktaren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett
fartyg och darvid dsamkas skada
av det slag som avses i 17 eller
18 §, skall bestdimmelserna i detta
kapitel om befrielse fran och
begransning av ansvarighet for
bortfraktare tillampas till forman
for var och en pa redarens sida
som kan hallas ansvarig for
skadan.

18§

| detta kapitel avses med

bortfraktare: den som genom
avtal, yrkesmassigt eller mot
ersattning, atar sig att med fartyg
befordra passagerare eller passa-
gerare och resgods,

passagerare: den som befordras
eller skall befordras med fartyg
enligt ett avtal om passa-
gerarbefordran samt den som med
bortfraktarens samtycke foljer
med fordon eller levande djur som
befordras enligt ett avtal om
godshefordran,

resgods: varje foremal, inbe-

stycket géller dock inte

1. ansvaret for transportéren vid
en handelse enligt artikel 3.1 b i
bilaga I till férordningen,

2. skyldigheten att ha en for-
sakring eller stalla en annan
ekonomisk sékerhet for ansvar
enligt punkt 2.2 i bilaga Il till
forordningen, eller

3. kravet pa certifikat enligt
artikel 4a.5 eller 4a.15 i bilaga |
till forordningen.

38§

Detta kapitel tillampas inte i den
utstrackning en fraga regleras av
ett géllande internationellt fordrag
om transport med ett annat
transportmedel.

48

Om nagon som varken d&r
passagerare eller anstalld hos
transportoren eller utfér arbete i
fartygets tjanst foljer med ett
fartyg och under resan fororsakas
skada av det slag som avses i 19
eller 20 §, ska bestdmmelserna i
detta kapitel om befrielse fran och
begransning av ansvarighet for
transportoren tillampas till forman
for var och en pa redarens sida
som kan hallas ansvarig for
skadan.

58

| detta kapitel avses med

transportdr: den som genom
avtal, yrkesmadssigt eller mot
ersattning, atar sig att med ett
fartyg transportera passagerare
eller passagerare och resgods,

passagerare: den som trans-
porteras eller ska transporteras
med ett fartyg enligt ett avtal om
passagerartransport samt den som
med transportdrens samtycke fol-
jer med fordon eller levande djur
som transporteras enligt ett avtal
om godstransport,

resgods: varje foremal, inbe-



gripet fordon, som befordras for
passagerarens rékning, under for-
utsattning att befordringen inte
sker enligt certeparti, konossement
eller ndgot annat dokument som

brukar anvandas vid godsbe-
fordran, och
handresgods:  resgods  som

passageraren bar med sig eller har
i sin hytt eller pd annat satt har i
sin vard under resan, inbegripet
vad han har i eller pa sitt fordon.

Om befordringen

48

Bortfraktaren skall se till att
fartyget ar sjovardigt, vari ocksa
innefattas att det &r behdrigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat, samt att passageraren och
resgodset befordras skyndsamt
och tryggt till bestdammelseorten.
Bortfraktaren skall &ven i ovrigt
tillgodose passagerarens bésta.

Resgods far inte befordras pa
dack.

gripet fordon, som transporteras
for passagerarens rakning, under
forutsattning att transporten inte
sker enligt certeparti, konossement
eller nagot annat dokument som

brukar anvandas vid gods-
transport, och
handresgods:  resgods  som

passageraren bar med sig eller har
i sin hytt eller pa nagot annat satt
har i sin vard under resan, in-
begripet vad passageraren har i
eller pa sitt fordon.

Om transporten

68§

Transportdren ska se till att
fartyget ar sjovardigt, vilket ocksa
innefattar att fartyget ar behdrigen
bemannat, provianterat och ut-
rustat samt att passageraren och
resgodset transporteras skyndsamt
och tryggt till bestdimmelseorten.
Transportéren ska aven i oOvrigt
tillgodose passagerarens basta.

Resgods far inte transporteras
pa dack.

Deviation far goras endast for att radda personer eller barga fartyg eller
gods eller av nagon annan skélig anledning.

58

Géller befordringsavtalet ett
bestamt fartyg, far bortfraktaren
inte utfora befordringen med nagot
annat fartyg.

68

Avser befordringsavtalet en be-
stimd person, far denne inte
éverlata sin ratt enligt avtalet till
nagon annan. Sedan resan har pa-
borjats far Gverlatelse inte aga
rum, dven om avtalet inte avser en
bestamd person.

Bestdmmelserna i forsta stycket
géller inte nér lagen (1992:1672)
om paketresor ar tillamplig pa
avtalet.

78

Om transportavtalet galler ett
bestamt fartyg, far transportdren
inte utféra transporten med nagot
annat fartyg.

88§

Om transportavtalet avser en
bestamd person, far den personen
inte Gverlata sin ratt enligt avtalet
till ndgon annan. Sedan resan har
pébdrjats far overlatelse inte ske,
&ven om avtalet inte avser en
bestamd person.

Forsta stycket galler inte nér
lagen (1992:1672) om paketresor
ar tillamplig pé avtalet.
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78

Passageraren ar skyldig att
iaktta foreskrifter om ordning och
sékerhet under resan.

Bestammelserna i 24, 53 och
54 88 sjomanslagen (1973:282)
om undersékning med anledning
av brott ombord och tvangsmedel
mot besattningsmedlem skall &ven
tillampas i fraiga om passagerare.

8§

Passagerare far fora med sig
resgods i skalig omfattning.

Kénner passageraren till att hans
resgods kan medféra fara eller
vasentlig olagenhet for person
eller egendom, skall han fére
resans borjan upplysa bortfrak-
taren om detta. Detsamma galler
om resgodset, handresgods un-
dantaget, kraver sarskild vard. Ar
resgods av sadan beskaffenhet som
nu har sagts, skall detta om mojligt
utmérkas pa godset innan resan
borjar.

98

Bortfraktaren har ratt att vagra
passageraren att fora med sig
resgods som kan medféra fara
eller vasentlig oldgenhet for per-
son eller egendom.

Har sadant resgods tagits om-
bord utan att bortfraktaren kénde
till dess beskaffenhet, far han efter
omstandigheterna féra i land,
oskadliggora eller forstora det utan
skyldighet att ersitta skadan.
Detsamma géller, om resgodset,
efter att ha tagits ombord med
bortfraktarens kdnnedom om dess
beskaffenhet, visar sig medfora
sadan  fara eller  vasentlig
olédgenhet for person eller egen-
dom att det inte ar forsvarligt att
behalla det ombord.

108
Har resgods orsakat skada for

98§

Passageraren &r skyldig att félja
foreskrifter om ordning och
sékerhet under resan.

Bestdmmelserna i 24, 53 och
54 88 sjomanslagen (1973:282)
om undersékning med anledning
av brott ombord och tvéangsmedel
mot besattningsmedlem ska &ven
tillampas i fraga om passagerare.

10§

Passagerare far ta med sig
resgods i skalig omfattning.

Om passageraren kanner till att
hans eller hennes resgods kan
medfora fara eller vasentlig olé-
genhet for person eller egendom,
ska passageraren fore resans bor-
jan upplysa transportéren om
detta. Detsamma galler om res-
godset, handresgods undantaget,
kraver sarskild vard. Om resgods
ar av sadan beskaffenhet som nu
har sagts, ska detta om mojligt
utméarkas p& godset innan resan
borjar.

118§

Transportdren har ratt att vagra
passageraren att féra med sig
resgods som kan medféra fara
eller véasentlig olédgenhet for
person eller egendom.

Om sadant resgods har tagits
ombord utan att transportdren
kande till dess beskaffenhet, far
transportoren efter omsténdig-
heterna fora i land, oskadliggtra
eller forstora det utan skyldighet
att ersétta skadan. Detsamma
géller om resgodset, efter att ha
tagits ombord med transportdrens
kdnnedom om dess beskaffenhet,
visar sig medfora sadan fara eller
vasentlig oldgenhet for person
eller egendom att det inte ar for-
svarligt att behalla det ombord.

12 §
Har resgods orsakat skada for



bortfraktaren eller skada pa
fartyget &r passageraren ersatt-
ningsskyldig, om skadan beror pa
att han eller nagon for vilken han
svarar gjort sig skyldig till fel eller
forsummelse.

118
Bortfraktaren &r inte skyldig att
lamna ut annat resgods d&n

handresgods fdrrdn passageraren
har betalt for resan och for kost
eller annan tjanst under resan.
Uteblir betalningen far bortfrak-
taren lagga upp godset i sékert
forvar och genom offentlig auktion
eller pd nagot annat betryggande
satt sdlja s& mycket av det att hans
krav  jdmte  forvarings- och
forsaljningskostnaderna tacks.

12§

Om befordringsavtalet avser ett
bestamt fartyg och detta fore
resans borjan gar forlorat eller
forklaras det efter skada inte kun-
na sittas i stand, upphor bort-
fraktarens skyldighet att utféra
befordringen.

Blir fartygets avgang fran den
ort dar resan skall borja vasentligt
fordrojd, har passageraren ratt att
hava avtalet.

138

Om fartyget uppehalls under
resan sa att det inte skiligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsatts, eller om fartyget
gar forlorat eller forklaras efter
skada inte kunna sattas i stand,
skall bortfraktaren se till att
passageraren och dennes resgods
befordras till bestimmelseorten pa
nagot annat lampligt satt och bara
kostnaden for detta. Underlater
bortfraktaren detta har pas-
sageraren ratt att hdva avtalet.

Maste passageraren uppehalla

transportéren eller skada pa
fartyget &r passageraren ersatt-
ningsskyldig, om skadan beror pa
att passageraren eller ndgon for
vilken passageraren svarar har
gjort sig skyldig till fel eller
forsummelse.

138§

Transportoren ar inte skyldig att
lamna ut nagot annat resgods &n
handresgods forrdn passageraren
har betalt for resan och for kost
eller nagon annan tjanst under
resan. Om betalningen uteblir, far
transportoren ldgga upp godset i
sékert forvar och genom offentlig
auktion eller p& nagot annat
betryggande satt sdlja sd mycket
av det att transportdrens krav
jamte forvarings- och forsaljnings-
kostnaderna tacks.

14 8

Om transportavtalet avser ett
bestamt fartyg och detta fore
resans borjan gar forlorat eller
forklaras det efter skada inte kun-
na sattas i stand, upphor trans-
portérens skyldighet att utfora
transporten.

Om fartygets avgang fran den
ort dar resan ska borja blir
vasentligt fordrdjd, har passage-
raren ratt att hdva avtalet.

158§

Om fartyget uppehalls under
resan sa att det inte skaligen kan
fordras att passageraren avvaktar
att resan fortsétts, eller om fartyget
gar forlorat eller forklaras efter
skada inte kunna sattas i stand, ska
transportéren se till att passa-
geraren och passagerarens res-
gods transporteras till bestdm-
melseorten pa ndgot annat lampligt
satt och béra kostnaden for detta.
Om transportéren inte gor det, har
passageraren ratt att hdva avtalet.

Om passageraren maste uppe-
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sig i land pa grund av haveri eller
nagon annan omstandighet som ror
fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt satt sorja  for hans
uppehalle och béra kostnaden for
detta.

14 8

Paborjar passageraren inte resan
eller avbryter han den, skall det
avtalade biljettpriset dnda betalas.
Om passageraren har insjuknat
eller det finns annan skélig anled-
ning for passageraren att inte pa-
borja eller fullfélja resan och
bortfraktaren har underréttats om
detta inom rimlig tid, behover
dock biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, skall detta dock
séttas ned med ett skaligt belopp,
om bortfraktaren har medfort en
annan passagerare i hans stélle
eller p& nagot annat satt har
begransat eller borde ha kunnat
begransa sin skada.

158§

Visar det sig, sedan ett be-
fordringsavtal har tréffats, att
resan skulle vara forenad med fara
for passageraren eller fartyget till
foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoréveri eller annat
vapnat véld eller att en sadan fara
har okat véasentligt, har vardera
parten ratt att frntrada avtalet. En
sddan ratt foreligger &ven om
resan har borjat. Frantrads avtalet,
skall vardera parten béra sin
kostnad och skada.

16 §

Avbryter passageraren resan pa
grund av ett forhallande som avses
i 148§ forsta stycket andra
meningen eller hdvs avtalet enligt
13 § eller, sedan resan har borjat,
enligt 15 §, skall biljettpriset séttas
ned. Darvid skall forhallandet

hélla sig i land pa grund av haveri
eller nagon annan omstandighet
som ror fartyget, ska transpor-
toren pa lampligt satt sorja for
passagerarens uppehalle och béra
kostnaden for detta.

16 §

Om passageraren inte paborjar
resan eller avbryter den, ska det
avtalade biljettpriset anda betalas.
Om passageraren har insjuknat
eller det finns ndgon annan skilig
anledning for passageraren att inte
paborja eller fullfélja resan och
transportoren har underrattats om
detta inom rimlig tid, behdver
dock biljettpriset inte betalas.

Ar passageraren enligt forsta
stycket skyldig att betala det av-
talade biljettpriset, ska detta dock
séttas ned med ett skaligt belopp,
om transportdren har medfért en
annan passagerare i hans eller
hennes stélle eller pa nagot annat
satt har begrénsat eller borde ha
kunnat begrénsa sin skada.

17§

Om det visar sig, sedan ett
transportavtal har traffats, att
resan skulle vara forenad med fara
for passageraren eller fartyget till
foljd av krig, blockad, uppror,
oroligheter, sjoréveri eller nagot
annat vapnat vald eller att en sadan
fara har Okat vasentligt, har
vardera parten ratt att frantrada
avtalet. En sadan ratt foreligger
dven om resan har borjat. Om
avtalet frantrads, ska vardera par-
ten bdra sin kostnad och skada.

18§

Om passageraren avbryter resan
pa grund av ett forhallande som
avses i 16 § forsta stycket andra
meningen eller hdvs avtalet enligt
15 § eller, sedan resan har borjat,
enligt 17 §, ska biljettpriset séttas
ned. Darvid ska forhallandet



mellan den avtalade och den
aterstaende resans langd, tids-
atgang och kostnader beaktas.

Har bortfraktaren tagit emot
betalning utéver vad som tillkom-
mer honom enligt forsta stycket,
skall han betala tillbaka Over-
skottet.

Om ansvarighet pa bortfraktarens
sida
178

Bortfraktaren &r ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren pa grund av en handelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller forsummelse av
bortfraktaren eller nagon som han
svarar for. Detsamma galler skada
pa grund av att passagerare for-
senas, dven om forseningen inte
beror pa en handelse under resan.

188

Bortfraktaren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pd grund av
en héndelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av honom eller nagon
som han svarar for. Detsamma
galler skada till foljd av att
resgodset forsenas, &ven om
forseningen inte beror pa en
handelse under resan. Med for-
sening jamstalls drojsmal med
utlamning av resgodset pa be-
stammelseorten.

Bortfraktaren &r inte skyldig att
ersétta pengar, vardepapper, konst-
féremal eller andra dyrbarheter
annat &n om han har tagit emot
egendomen for saker forvaring.

19§

Om vaéllande pa passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i 17 eller 18 §, galler 6 kap.

mellan den avtalade och den
aterstaende resans langd, tids-
atgang och kostnader beaktas.

Om transportdren har tagit emot
betalning utéver vad som till-
kommer honom eller henne enligt
forsta stycket, ska transportdren
betala tillbaka dverskottet.

Transportdrens ansvar

19§

Transportdren &r ansvarig for
personskada som drabbar passa-
geraren pa grund av en handelse
under resan, om skadan har vallats
genom fel eller foérsummelse av
transportdren eller nagon som
transportoren svarar for. Det-
samma galler skada p& grund av
att passageraren forsenas, &dven
om forseningen inte beror pa en
héndelse under resan.

208

Transportdren &r ansvarig for
skada till foljd av att resgods gar
forlorat eller skadas pa grund av
en héndelse under resan, om
skadan har vallats genom fel eller
forsummelse av  transportoren
eller nagon som transportoren
svarar for. Detsamma galler skada
till foljd av att resgodset forsenas,
aven om forseningen inte beror pa
en handelse under resan. Med for-
sening jamstalls drojsmal med
utlamning av resgodset pa be-
stimmelseorten.

Transportdren &r inte skyldig att
ersétta pengar, vardepapper, konst-
foremal eller andra dyrbarheter
annat dn om transportdren har
tagit emot egendomen for séker
forvaring.

218§

Om viéllande pa passagerarens
sida har medverkat till skada som
avses i 19 eller 20 §, galler 6 kap.
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1 § skadestandslagen (1972:207).

20 8

For att gd fri fran ansvarighet
maste bortfraktaren visa att skada
som avses i 17 eller 18 § inte har
orsakats genom fel eller férsumm-
else av honom eller ndgon som
han svarar for. | fraga om person-
skada och forlust av eller skada pa
handresgods galler dock det som
nu har sagts endast om skadan har
intréffat vid eller i samband med
forlisning, sammanstétning,
strandning, explosion eller brand
eller om den har uppkommit till
foljd av fel i fartyget.

218§

Bortfraktarens ansvarighet skall
vid personskada inte Overstiga
175000 sarskilda dragningsréatter
(SDR) for varje passagerare. Nar
ersattningen skall betalas ut som
livranta far det Kapitaliserade
vardet inte Overstiga denna grans.
Vid forsening av passagerare skall
ansvarigheten  inte  dverstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av  resgods  skall
ansvarigheten inte dverstiga

1 § skadestandslagen (1972:207).

228

For att ga fri fran ansvarighet
maste transportéren visa att en
skada som avses i 19 eller 20 §
inte har orsakats genom fel eller
forsummelse av  transportdren
eller ndgon som transportoren
svarar for. | fraga om personskada
och forlust av eller skada pa hand-
resgods géller dock det som nu har
sagts endast om skadan har intréaff-
at vid eller i samband med en for-
lisning, sammanstotning, strand-
ning, explosion eller brand eller
om den har uppkommit till foljd av
fel i fartyget.

23§

Transportdrens ansvarighet ska
vid personskada inte Overstiga
400 000 sérskilda dragningsratter
(SDR) for varje passagerare. Nar
ersattningen ska betalas ut som
livranta far det Kapitaliserade
vardet inte Overstiga denna grans.
Vid forsening av passagerare ska
ansvarigheten  inte  dverstiga
4 150 SDR for varje passagerare.

Vid skada pa eller forlust eller
forsening av resgods ska ansvarig-
heten inte dverstiga

1. 1 800 SDR for varje passagerare i friga om handresgods,

2.6 750 SDR for varje passa-
gerare i frdga om dyrbarheter som
bortfraktaren har tagit emot for
séker forvaring,

3. 10 000 SDR for varje fordon, och

2.6 750 SDR for varje passa-
gerare i frdga om dyrbarheter som
transportdren har tagit emot for
séker forvaring,

4.2 700 SDR for varje passagerare i fraga om annat resgods.
Begrénsningsbeloppen géller for varje resa. De avser inte rénta och

rattegdngskostnader.

Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Bortfraktaren kan genom ut-
trycklig overenskommelse &ta sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som foreskrivs i denna paragraf.

228
Bortfraktaren har ratt att fran
skadans belopp gora avdrag med

Transportdren kan genom ut-
trycklig éverenskommelse ata sig
ansvarighet till hogre belopp &n
som foreskrivs i denna paragraf.

24 8
Transportoren har ratt att fran
skadans belopp g6ra avdrag med



hogst foljande belopp, som utgdr
passagerarens sjalvrisk, ndmligen

hogst foljande belopp, som utgdr
passagerarens sjalvrisk, ndmligen

1. 150 SDR f&r varje fordon som skadas,

2.20 SDR for annan resgods-
skada, och

3. 20 SDR for skada pa grund av
forsening av passagerare eller
resgods.

Avrédkning enligt forsta stycket
skall ske innan fragan om be-
grénsning av ansvaret enligt 21 §
prévas.

238

Bortfraktaren har inte ratt att
aberopa bestammelserna i 21 och
22 88 om begrénsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjélvrisk,
om det visas att han sjalv har
vallat skadan uppsétligen eller av
grov vardsloshet och med insikt att

sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.
24 8

Bestammelserna om frihet fran
eller  begransning av  bort-
fraktarens ansvarighet galler dven
om talan mot honom inte grundas
pa befordringsavtalet.

258

Om befordringen helt eller
delvis utférs av nagon annan &n
bortfraktaren, &r bortfraktaren
dock ansvarig som om han sjalv
hade utfort hela befordringen.
Bestdmmelserna i detta kapitel
géller darvid i tillampliga delar.

Utfér den andre befordringen
med fartyg, &r han ansvarig for sin
del av befordringen enligt samma
regler som galler for bortfrakt-
aren. Har bortfraktaren atagit sig
ansvar utéver vad som foreskrivs i
detta kapitel, & den som utfor
befordringen inte bunden av detta,
om han inte skriftligen har
samtyckt till det.

| den man ansvar avilar bade
bortfraktaren och en person som

2. 20 SDR for en annan resgods-
skada, och

3. 20 SDR for en skada pa grund
av forsening av passagerare eller
resgods.

Avrékning enligt forsta stycket
ska ske innan frdgan om be-
grénsning av ansvaret enligt 23 §
provas.

258

Transportdren har inte ratt att
aberopa bestammelserna i 23 och
24 88 om begrénsning av ansva-
righeten eller avdrag for sjélvrisk,
om det visas att transportdren
sjalv har vallat skadan uppsatligen
eller av grov vardsloshet och med
insikt att sadan skada sannolikt
skulle uppkomma.

268

Bestammelserna om frihet fran
eller begrdnsning av trans-
portdrens ansvarighet galler aven
om talan mot transportdren inte
grundas pa transportavtalet.

278

Om transporten helt eller delvis
utfors av  nagon annan &n
transportoren, ar transportoren
dock ansvarig som om transpor-
téren sjalv hade utfort hela trans-
porten. Detta kapitel galler dd i
tillampliga delar.

Om den andre utfor transporten
med fartyg, ar den andre ansvarig
for sin del av transporten enligt
samma regler som galler for trans-
portoren. Har transportoren atagit
sig ansvar utdver vad som fore-
skrivs i detta kapitel, ar den som
utfér transporten inte bunden av
detta, om han eller hon inte
skriftligen har samtyckt till det.

| den utstrackning ansvar avilar
bade transportdren och en person
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avses i andra stycket, svarar de
solidariskt.

26 8

Fors talan mot ndgon som
bortfraktaren svarar for enligt 25 §
eller 7kap. 18§, &ar denne
beréttigad till samma befrielse
fran och begransning av ansva-
righet som bortfraktaren. De er-
séttningsbelopp som bortfraktaren
och de personer som han svarar
for skall betala far inte sam-
manlagt Overstiga de granser for
ansvarigheten som foreskrivs i
218.

Bestammelserna i forsta stycket
galler inte till forman for den som
visas ha vallat skadan uppsatligen
eller av grov vardsldshet och med
insikt att sadan skada sannolikt
skulle uppkomma.

27§

Krav pa erséttning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstallas endast av
passageraren eller dennes ratts-
innehavare eller, vid dddsfall, den
som har ratt till skadestand enligt

5kap. 28  skadestandslagen
(1972:207).
288

Bestdmmelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pé
grund av avtal om befordran av
passagerare och resgods samt om
majlighet att hanskjuta sadana
tvister till skiljemdn finns i 21 kap.
48,

som avses i andra stycket, svarar
de solidariskt.

288

Om talan férs mot nagon som
transportoren svarar for enligt
27 8 eller 7kap. 18, har denne
ratt till samma befrielse fran och
begransning av ansvarighet som
transportoren. De  erséttnings-
belopp som transportéren och de
personer som transportoren svarar
for ska betala far inte sammanlagt
Overstiga de granser for ansvarig-
heten som foreskrivs i 23 §.

Forsta stycket galler inte till
foérmén for den som visas ha vallat
skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att
sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

29§

Krav pa ersattning for person-
skada eller forsening av passa-
gerare far framstillas endast av
passageraren eller passagerarens
rattsinnehavare eller, vid dodsfall,
den som har ratt till skadestand
enligt 5 kap. 2 § skadestandslagen
(1972:207).

308

Bestdmmelser om laga domstol
for tvister som ror ansvarighet pa
grund av avtal om transport av
passagerare och resgods samt om
mojligheten att hanskjuta sadana
tvister till skiljemén finns i 21 kap.
48,

Bestdmmelser om preskription finns i 19 kap. 1 8.

Forsakringsskyldighet for
utlandska fartyg

318

For ett utlandskt fartyg som
anloper eller lamnar en hamn pa
Sveriges sjoterritorium och &r
godként for transport av fler &n



tolv passagerare ska det finnas en
forsékring eller en annan
ekonomisk sakerhet enligt artikel
4a.1 i bilaga I till férordning (EG)
nr 392/2009, med de begransning-
ar som for vissa transporter foljer
av 2 § andra stycket 1 och 2.
Skyldigheten galler dock inte for
ett fartyg som &gs av en
frammande stat.

Certifikat och férsakringsbevis

328§

Befalhavaren ska ombord pa
fartyget medfora ett certifikat
enligt artikel 4a.5 eller 4a.15 i
bilaga | till férordning (EG) nr
392/20009.

P& ett sadant fartyg som enligt
2 8 andra stycket 3 inte omfattas
av kravet pa certifikat ska befal-
havaren i stéllet medféra ett bevis
om att transportorens skyldighet
enligt artikel 4a.1 i bilaga I till
forordningen, med de begrans-
ningar som foljer av 2 § andra
stycket 1 och 2, &r fullgjord.

Regeringen far meddela ytter-
ligare foreskrifter om beviset som
avses i andra stycket.

Avgift vid certifiering
338

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for prévningen av ansdkningar om
certifikat.

Sanktioner nar information inte
lamnas

348

Om information inte l&mnas
enligt artikel 7 i forordning (EG)
nr 392/2009 eller enligt vad som
foljer av 2 8, ska marknadsforings-
lagen (2008:486) tillampas, med
undantag for 29-3688 om
marknadsstorningsavgift. ~ Sadan
information ska anses vara
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29 8

Bestammelserna i 7§ far inte
asidosattas genom avtal.

Awvtalsvillkor som inskrénker
passagerarens rattigheter enligt
10-2788, 19kap. 1§ forsta
stycket 6 och 7 och 21 kap. 48§
forsta och andra styckena &r ogil-
tiga

1.vid befordran inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge
eller till eller fran nagon av dessa
stater, oavsett vilken lag som i 6v-
rigt ar tillamplig pa befordringen;

2.vid annan befordran om
svensk lag ar tillamplig pa be-
fordringen enligt allméanna
svenska lagvalsregler.

vasentlig enligt 10 § tredje stycket
den lagen.

358

Bestammelserna i 98 far inte
asidosattas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrénker
passagerarens rattigheter enligt
12-2988, 19kap. 1§ forsta
stycket 6 och 7 och 21 kap. 48§
forsta och andra styckena &r
ogiltiga.

Ovriga bestammelser i detta kapitel galler endast om inte nagot annat

&r avtalat eller foljer av sedvanja.

308

Trots bestammelserna i 29 § far
bortfraktaren forbehalla sig frihet
fran ansvarighet i frdga om
passagerare for tiden innan denne
gar ombord och efter det att han
har gatt i land. Ett sadant forbehall
ar dock inte tillatet nar det galler
sjotransporter mellan fartyg och
land som omfattas av biljettpriset
eller som utférs med transport-
medel som bortfraktaren staller till
forfogande.

I frdga om handresgods som inte
finns i eller pd ett av passageraren
medfort fordon kan bortfraktaren
forbehélla sig frihet fran ansvarig-
het fér tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehall ar dock
inte tillatet nir det galler sadan
transport till eller fran fartyget
som avses i forsta stycket och inte
heller for den tid da handresgodset
har tagits om hand av bort-
fraktaren medan passageraren
vistas i en terminalbyggnad, pa en

368

Trots 358§ far transportoren
forbehalla sig frihet fran ansvarig-
het i frdga om passagerare for
tiden innan passageraren gar
ombord och efter det att han eller
hon har gatt i land. Ett sadant
forbehall ar dock inte tillatet nar
det galler sjétransporter mellan
fartyget och land som omfattas av
biljettpriset eller som utférs med
ett transportmedel som trans-
portdren staller till forfogande.

| frdga om handresgods som inte
finns i eller pa ett av passageraren
medfort fordon kan transportéren
forbehalla sig frinet fran ansvarig-
het for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det
har forts i land. Forbehall ar dock
inte tillatet nar det galler sadan
transport till eller frdn fartyget
som avses i forsta stycket och inte
heller for den tid da handresgodset
har tagits om hand av trans-
portéren medan passageraren
vistas i en terminalbyggnad, pa en



kaj eller en annan hamnanlagg-
ning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av befordringen skall utféras
av nagon annan an bortfraktaren
far, om den andre & namngiven,
bortfraktaren forbehalla sig frihet
fran ansvarighet for skada orsakad
av en héndelse under den del av
befordringen som utférs av den
andre. Detsamma gdller, om
passageraren enligt befordrings-
avtalet har ratt att helt eller delvis

kaj eller en annan hamnanlagg-
ning.

Om det &r avtalat att en bestdmd
del av transporten ska utféras av
nagon annan &n transportdren far,
om den andre &ar namngiven,
transportoren forbehélla sig frihet
frén ansvarighet for skada orsakad
av en héndelse under den del av
transporten som utfors av den
andre. Detsamma géller om passa-
geraren enligt transportavtalet har
ratt att helt eller delvis anlita

anlita nagon annan &n bort- ndgon annan &n transportoren for
fraktaren for befordringen. transporten.
19 kap.

18

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem é&r
begransad eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i fraga om

1. en fordran pa bargarlon eller pa sadan sérskild ersattning som avses i
16 kap. 9 8: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran p& andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ar fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om
bargarlénens och andelens storlek; fordringen upphor dock tidigast tvé ar
efter det bargningsforetaget slutfordes,

3. en fordran pa ersittning for sammanstotning: inom tva ar fran den

dag skadan intréffade,

4. en fordran pé& belopp som nagon betalat utéver vad som bel6per pé
denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5.en fordran pa ersittning pa grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har l&mnats oriktiga eller ofullstdndiga uppgifter: inom ett
ar fran det godset Iamnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6.en fordran pa ersattning for
personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
frén ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under be-
fordringen, fran den dag iland-
stigning skulle ha &gt rum, eller,
om passageraren avlidit efter
ilandstigningen, inom tva ar fran
dodsfallet men inte senare &n tre ar
frén ilandstigningen,

7.en fordran pd ersattning pa
grund av att resgods har skadats,

* Senaste lydelse 2013:328.

6.en fordran pa ersattning for
personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tva ar
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under trans-
porten, frn den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om
passageraren avlidit efter iland-
stigningen, inom tva ar fran dods-
fallet men inte senare an tre ar fran
ilandstigningen,

7.en fordran pd ersattning pa
grund av att resgods har skadats,
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gatt forlorat eller forsenats vid
befordran: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

gatt forlorat eller forsenats vid
transport: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8. en fordran pé bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann
laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt
10 eller 10 a kap.: inom tre ar fran den dag da skadan uppkom, dock
senast inom sex ar fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie av handelser, fran dagen for den forsta
av dessa.

Svarar géldendren i andra fall an som avses i forsta stycket for
ersattning eller for ndgon annan fordran med begransning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan
inte vacks i laga ordning, i fraga om en fordran pa ersattning inom tva ar
frén den dag skadan intraffade och i fraga om négon annan fordran inom
ett &r efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har ratt
att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan
utan att begransning av ansvarigheten ager rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschdr, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vacka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare an ett &r fran den dag

huvudanspraket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om forlangning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 ar giltigt endast om det
har ingatts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet galler
preskription i nagot annat fall &n
som avses i forsta stycket 1 eller 2,
har det inte verkan for langre tid
an tre &r at gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan
preskriptionstid far inte i nagot fall
genom avtal forlangas med
sammanlagt mer an tio ar eller, i
fall som avses i forsta stycket 6
eller 7, med mer &n tre ar fran det
ilandstigning eller ilandftring har
&gt rum eller skulle ha agt rum. |
13 kap. 4 § forsta stycket och
14 kap. 2 § andra stycket finns
foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran
bestdammelserna i forsta stycket 5

Ett avtal om forlangning av
preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 &r giltigt endast om det
har ingatts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet galler
preskription i nagot annat fall &n
som avses i forsta stycket 1 eller 2,
har det inte verkan for langre tid
an tre &r at gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan
preskriptionstid far inte i négot fall
genom avtal forlangas med
sammanlagt mer 4n tio ar eller, i
fall som avses i forsta stycket 6
eller 7, med mer &n tre ar fran det
ilandstigning eller ilandféring har
agt rum eller skulle ha agt rum. |
13 kap. 4 § forsta stycket och
14 kap. 2 § andra stycket finns
foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran
bestammelserna i forsta stycket 5



och fjarde stycket. I 15 kap. 29 §
andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som
inskranker en passagerares rattig-
heter enligt forsta stycket 6 och 7.

och fjéarde stycket. I 15 kap. 35 § Bilaga 10

andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som
inskranker en passagerares rattig-
heter enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedéms hér i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i évrigt ar

tillamplig pa rattsforhallandet.

Forsta stycket 6 och 7 tillampas
inte om nagot annat foljer av
artikel 16 i bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 392/2009 av
den 23 april 2009 om trans-
portérens skadestdndsansvar i
samband med olyckor vid passa-
gerarbefordran till sjoss eller
artikel 16 i 2002 ars Aten-
konvention om befordran till sjoss
av passagerare och deras resgods.

20 kap.

14a8§

En transportor som uppsatligen
eller av oaktsamhet A&sidosatter
forsakringsskyldigheten eller
skyldigheten att stdlla en annan
ekonomisk sékerhet enligt artikel
4a.l i bilaga 1 till Europa-
parlamentets och radets férord-
ning (EG) nr 392/2009 av den 23
april 2009 om transportérens
skadestandsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss eller enligt vad som foljer
av 15 kap. 2 eller 31 §, doms till
boter eller fangelse i hogst sex
manader.

En befalhavare som &sidosatter
skyldigheten att medfora ett
certifikat enligt 15 kap. 32 § forsta
stycket ombord pa fartyget, doms
till boter.

En befalhavare som asidosatter
skyldigheten att medftra ett bevis
enligt 15 kap. 32 § andra stycket
ombord pa fartyget, doms till
boter. 1 ringa fall ska det inte
doémas till ansvar.
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21 kap.

Talan om ansvarighet pa grund
av avtal om befordran av passa-
gerare eller resgods far vickas
endast vid

48

Talan om ansvarighet pa grund
av ett avtal om transport av passa-
gerare eller resgods far vackas
endast vid

1. sjorattsdomstol for den ort dar svaranden &r varaktigt bosatt eller har

sin huvudsakliga rorelse,

2. sjordttsdomstol  for den avtalsenliga avgangs- eller bestdm-

melseorten,

3. domstol i den stat dar kdranden har sitt hemvist eller annars ar
varaktigt bosatt, forutsatt att svaranden har driftstélle for sin rorelse i den
staten och ar underkastad dess domsratt, eller

4.domstol i den stat dar
befordringsavtalet traffades, forut-
satt att svaranden har driftstalle for
sin rorelse i den staten och é&r
underkastad dess domsratt.

Trots bestdmmelserna i forsta
stycket far talan &ven vickas vid
domstol som anges i 28 andra
stycket.

Efter det att tvist har uppstatt far
parterna avtala att talan skall
véckas vid en annan domstol eller
att tvisten skall hanskjutas till
skiljeman.

Finns inte sjorattsdomstol pa
den ort dar svaranden har kunnat
sokas enligt forsta stycket 1 eller 2
eller andra eller tredje stycket,
vécks talan vid den sjorattsdomstol
som &r narmast den orten.

4. domstol i den stat dar
transportavtalet traffades, forutsatt
att svaranden har driftstalle fér sin
rérelse i den staten och &ar under-
kastad dess domsrtt.

Trots forsta stycket far talan
aven vackas vid domstol som
anges i 2 § andra stycket.

Efter det att tvist har uppstatt far
parterna avtala att talan ska véckas
vid en annan domstol eller att
tvisten  ska  hanskjutas till
skiljeman.

Om det inte finns nagon
sjorattsdomstol pd den ort dar
svaranden har kunnat sdkas enligt
forsta stycket 1 eller 2 eller andra
eller tredje stycket, vécks talan vid
den sjorattsdomstol som  &r
nérmast den orten.

Bestammelserna i 2 § fjarde och femte styckena har motsvarande

tilldmpning.

Forsta—femte styckena tillampas
inte om nagot annat foljer av
artikel 17 i 2002 ars Aten-
konvention om befordran till sjoss
av passagerare och deras resgods.

6as

En dom enligt artikel 17a.2 i
2002 ars Atenkonvention forklaras
vara verkstallbar enligt det for-
farande som framgdr av 6 §
andra—fjarde styckena och verk-
stallas enligt 6 8 femte stycket. Det
som s&gs i 6 § andra stycket 2 om
1992 ars ansvarighetskonvention



och den i 10 a kap. angivna Bilaga 10
bunkerkonventionen ska i stallet
avse 2002 ars Atenkonvention.

Forsta stycket tillampas inte om
ndgot annat foljer av lagen
(2006:74) med kompletterande
bestammelser om domstols
behérighet och om erkénnande
och internationell verkstéllighet av
vissa avgoranden eller av de
unionsrattsakter och inter-
nationella instrument som anges i
181, 3eller 5 den lagen.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestammer.
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3 Forslag till lag om &ndring i
fartygssékerhetslagen (2003:364)

Harigenom foreskrivs att 5 kap. 8 a § och 6 kap. 2 § fartygssékerhets-
lagen (2003:364) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
8ag’

Vid en inspektion ska det, om
forhallandena inte  foranleder
annat, kontrolleras om ett bevis
medférs ombord pa fartyget enligt
7 kap. 3 § sjolagen (1994:1009).
Vid en hamnstatskontroll ska en
sadan kontroll alltid goras.

Vid en inspektion ska det, om
forhallandena inte  foranleder
ndgot annat, kontrolleras om
foljande bevis eller certifikat
medférs ombord pé fartyget:

1. ett bevis enligt 7 kap. 3 §
sjolagen (1994:1009),

2. ett certifikat enligt 15 kap.
32 § forsta stycket sjolagen, eller

3. ett bevis enligt 15 kap. 32 §
andra stycket sjolagen.

Vid en hamnstatskontroll ska en
kontroll enligt forsta stycket 1 och
2 alltid goras.

6 kap.

Ett fartygs resa far forbjudas,
om fartyget inte halls tillgangligt
for tillsynsforrattning eller om far-
tyget ombord saknar ett certifikat
som det skall ha enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av 7 kap. 3 §.
Om det saknade certifikatet ar av
sadant slag som avses i 3 § forsta
stycket 2 géller i stallet vad som
anges i den paragrafen.

® Senaste lydelse 2012:355.

28

Ett fartygs resa far forbjudas om
fartyget inte halls tillgangligt for
tillsynsforrattning. Ett fartygs resa
far ocksa forbjudas om det
ombord saknar:

1. ett certifikat som det ska ha
enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stdd av 7 kap. 3 §,

2. ett bevis som det ska ha enligt
7 kap. 3 § sjolagen (1994:1009),

3. ett certifikat som det ska ha
enligt 15 kap. 32 § forsta stycket
sjolagen, eller

4. ett bevis som det ska ha enligt
15kap. 32 § andra stycket sjo-
lagen.



Om det saknade certifikatet Bilaga 10
enligt forsta stycket 1 ar av sadant
slag som avses i 3 § forsta stycket
2 galler i stallet vad som anges i
den paragrafen.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.
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4 Forslag till lag om andring i
marknadsforingslagen (2008:486)

Harigenom foreskrivs att 1 § marknadsforingslagen (2008:486) ska ha
féljande lydelse.

Lydelse enligt prop. 2013/14:239 Foreslagen lydelse

18§

Denna lag har till syfte att frimja konsumenternas och néringslivets
intressen i samband med marknadsféring av produkter och att motverka
marknadsforing som &r otillborlig mot konsumenter och naringsidkare.

Bestammelser om marknadsforing finns bl.a. i

—lagen (1992:1672) om paketresor,

— tobakslagen (1993:581),

—sjolagen (1994:1009),

—lagen (1995:1571) om insattningsgaranti,

—lagen (1996:1006) om anmalningsplikt avseende viss finansiell
verksamhet,

— lagen (1996:1118) om marknadsféring av kristallglas,

—lagen (1999:268) om betalningsdverforingar inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet,

— lagen (1999:158) om investerarskydd,

—lagen (2002:562) om elektronisk handel och andra informations-
samhéllets tjanster,

— lagen (2004:299) om inléningsverksamhet,

— prisinformationslagen (2004:347),

— lagen (2005:59) om distansavtal och avtal utanfor affarslokaler,

— forsakringsavtalslagen (2005:104),

— lagen (2005:405) om forsakringsformedling,

— lagen (2006:484) om franchisegivares informationsskyldighet,

— lagen (2010:510) om lufttransporter,

— radio- och tv-lagen (2010:696),

— alkohollagen (2010:1622),

— konsumentkreditlagen (2010:1846),

— lagen (2011:914) om konsumentskydd vid avtal om tidsdelat boende
eller langfristig semesterprodukt,

— lagen (2013:1054) om marknadsforing av modersmjolkserséttning
och tillskottsnéring, och

—lagen (2014:000) med kompletterande bestimmelser till EU:s tag-,
fartygs- och busspassagerarférordningar.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.



5 Forslag till lag om &ndring i lagen (2013:328)
om andring i sj0lagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs att 9 kap. 58 sjolagen (1994:1009) ska ha

féljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2013:328

Foreslagen lydelse

9 kap.

58§

Om rétt till ansvarsbegransning foreligger, ska ansvarsbeloppen

bestammas pé foljande satt.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare ar an-
svarsgransen 175 000 sérskilda
dragningsratter (SDR) multiplicer-
at med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har
tillstand att befordra.

1. For fordringar med anledning
av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r
ansvarsgransen 250 000 sarskilda
dragningsratter  (SDR)  multi-
plicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada &r ansvars-
gransen 3,02 miljoner SDR, om fartygets draktighet inte Overstiger
2 000. Ar draktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 906 SDR, och

for varje dréktighetstal éver 70 000 med 604 SDR.

3. For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den
utstrackning de inte tillgodoses med de belopp som anges dar, ar
ansvarsgransen 1,51 miljoner SDR, om fartygets dréktighet inte dver-
stiger 2 000. Ar draktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 453 SDR, och

for varje dréktighetstal 6ver 70 000 med 302 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa
grund av en och samma héandelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte &r redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsandare samt mot nagon som dessa
svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran det fartyg som bargningen avser, ska
motsvara de ansvarsgranser som galler for fartyg med en dréktighet av
1500. Ansvarsgranserna galler summan av alla fordringar som pé grund
av en och samma handelse har uppkommit mot en sadan bargare och mot
nagon som bargaren svarar for.

6. Vad som avses med fartygets dréktighet anges i 7 kap. 2 § fjarde
stycket. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Bilaga 10
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Forteckning Over remissinstanser (utkast till
lagradsremiss)

Efter remiss har yttranden Over betdnkandet lamnats av Hovrétten for
Vaéstra Sverige, Goteborgs tingsratt, Justitiekanslern, Domstolsverket,
Aklagarmyndigheten, Rikspolisstyrelsen, Konsumentverket, Allmanna
reklamationsndmnden, Férsvarsmakten, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, Kustbevakningen, Finansinspektionen, Stockholms
universitet (Institutet for sjo- och annan transportrétt), Juridiska
fakulteten vid Uppsala universitet, Trafikverket, Sjofartsverket,
Transportstyrelsen, Regelradet, Sveriges advokatsamfund, Sveriges
Redareforening, SEKO-Sjofolk, Sjoassuraddrernas forening (Svensk
Forsakring), Sjobefalsforeningen, Skargardsredarna, Svenska sjoratts-
foreningen, Sveriges fiskares riksférbund och Sveriges Angfartygs
Assuransforening (The Swedish Club).

Havs- och vattenmyndigheten, Sveriges dispaschor, Svenskt Narings-
liv, Svenska Bankforeningen, Naringslivets transportrad, Sjofartsforum,
Sveriges Skeppsmaklareforening och Sweboat har fatt tillfalle att lamna
yttrande men har avstatt fran att yttra sig.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 593/2008

av den 17 juni 2008

om tillimplig lag f6r avtalsférpliktelser (Rom I)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 61 ¢ och artikel 67.5 andra
strecksatsen,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (1),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i f6rdraget (), och
av foljande skal:

(1) Gemenskapen har satt som mal att bevara och utveckla ett
omrdde med frihet, sikerhet och rittvisa. I syfte att gradvis
uppritta ett sidant omrdde bor gemenskapen besluta om
atgarder rorande civilrittsligt samarbete med grinsover-
skridande foljder i den médn de behovs for att den inre
marknaden ska fungera val.

(2) Enligt artikel 65 b i fordraget ska dessa dtgirder omfatta
fraimjande av forenligheten mellan tillimpliga bestimmelser
i medlemsstaterna om lagkonflikter och om domstolars
behorighet.

(3) Europeiska radet uttryckte vid sitt mote i Tammerfors den
15 och 16 oktober 1999 sitt stod for principen om
omsesidigt erkinnande av domar och andra avgéranden av
rittsliga myndigheter och sdg detta som en hornsten i det
rittsliga samarbetet pd det civilrdttsliga omrddet samt
uppmanade rddet och kommissionen att anta ett dtgards-
program for att genomfora den principen.

(40 Den 30 november 2000 antog rddet ett gemensamt
atgiardsprogram for kommissionen och ridet for genom-
férande av principen om Omsesidigt erkinnande av
domar pd privatrittens omrdde (}). [ programmet
identifieras dtgdrder som ror harmonisering av lagvalsregler
som atgirder som underldttar 6msesidigt erkdnnande av
domar.

(5) I Haagprogrammet (%), som Europeiska rddet antog den
5 november 2004, uppmanades till fortsatt aktivt arbete
med lagvalsreglerna for avtalsforpliktelser ("Rom I”).

() EUT C 318, 23.12.2006, s. 56.

Europaparlamentets yttrande av den 29 november 2007 (dnnu ¢j
offentliggjort i EUT) och rddets beslut av den 5 juni 2008.

() EGT C 12, 15.1.2001, s. 1.

) EUT C 53, 3.3.2005, s. 1.

—
>
=

—
>

(6) Om den inre marknaden ska fungera vil, méiste medlems-
staternas lagvalsregler leda till att domstolarna i varje
medlemsstat tillimpar samma lands lag, oavsett var talan
har vickts, i syfte att gora det lttare att forutse hur en tvist
kommer att losas, oka rittssikerheten och frimja fri
rorlighet for domar.

(7) Denna forordnings materiella tillimpningsomride och
bestimmelser bor overensstimma med radets férordning
(EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols
behorighet och om erkdnnande och verkstallighet av domar
pd privatrittens omrade (°) ("Bryssel I") och Europaparla-
mentets och rddets férordning (EG) nr 864/2007 av den
11 juli 2007 om tillimplig lag for utomobligatoriska
forpliktelser (°) ("Rom 1II").

(8) Familjeforhdllanden bor omfatta forhallanden mellan for-
dldrar och barn, mellan makar, mellan besvigrade samt
mellan sliktingar pd sidolinjen. Hanvisningen i artikel 1.2
till forhéllanden som har samma verkan som dktenskap och
andra familjeforhdllanden bor tolkas i enlighet med lagen i
den medlemsstat didr talan vicks.

(9) Forpliktelser som foljer av vixlar, checkar, lopande
skuldebrev och andra negotiabla virdepapper bor ocksd
omfatta fraktsedlar i den utstrickning som forpliktelserna
enligt fraktsedeln f6ljer av dess negotiabla karaktar.

(10) Forpliktelser som har sin grund i diskussioner som foregar
ingdendet av ett avtal omfattas av artikel 12 i forordning
(EG) nr 864/2007. Sidana forpliktelser bor saledes inte
omfattas av den hir forordningens tillimpningsomréde.

(11) Parternas frihet att vilja tillimplig lag bor utgéra en av
hérnstenarna for systemet av lagvalsregler f6r avtalsforplik-
telser.

(12) En overenskommelse mellan parterna om att overfora
exklusiv behorighet till en eller flera domstolar i en
medlemsstat for att losa avtalstvister bor utgéra en av de
faktorer som bor tas i beaktande vid avgérandet av
huruvida ett lagval klart framgér.

(13) Denna forordning hindrar inte parterna frdn att i sitt avtal
hinvisa till en annan lag 4n en stats lag eller tll en
internationell konvention.

() EGT L 12, 16.1.2001, s. 1. Forordningen senast dndrad genom

forordning (EG) nr 1791/2006 (EUT L 363, 20.12.2006, s. 1).
(%) EUT L 199, 31.7.2007, s. 40.
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(14) Om gemenskapen i en lamplig rittsakt skulle anta regler (20) Om det klart framgdr att avtalet uppenbart har en narmare
inom den materiella avtalsritten, inklusive standardformu- anknytning till ett annat land 4n det som anges i artikel 4.1
leringar och standardvillkor, kan det dir faststillas att och 4.2 bor en skyddsklausul ange att lagen i det andra
parterna fir vilja dessa regler som tillimplig lag. landet ska tillimpas. For att kunna faststalla det landet bor
hinsyn bland annat tas till om det aktuella avtalet har en
mycket ndra koppling till ett eller flera andra avtal.
(15) Nar ett lagval har gjorts och alla andra omstandigheter av
betydelse i det aktuella fallet foreligger i ett annat land 4n i
det land vars lag har valts, bor lagvalet inte hindra
tillimpningen av sidana lagregler i det landet som inte (21) Om inget lagval har gjorts och tillimplig lag inte kan
kan avtalas bort. Denna bestimmelse bor tillimpas oavsett faststillas vare sig pa grundval av det faktum att avtalet kan
om det vid valet av lag ocks4 har avtalats om behorighet for hanforas till nigon av de faststillda typerna eller som lagen
en domstol eller inte. Eftersom avsikten inte dr att gora i det land dir den part som ska utfora avtalets
nagon andring i sak i forhallande till artikel 3.3 i 1980 érs karakteristiska prestation har sin vanliga vistelseort, bor
konvention om tlllamphg Iag for avtalsf('jrp]iktelser(l) avtalet omfattas av lagen i det land med vilket det har
("Romkonventionen”) bor ordalydelsen i den hir forord- starkast anknytning. For att kunna faststilla det landet bor
ningen i mojligaste mén anpassas till artikel 14 i férordning hinsyn tas bland annat till om det aktuella avtalet har en
(EG) nr 864/2007. mycket ndra koppling till ett eller flera andra avtal.
(16) For att bidra till denna forordnings overgripande mal, dvs.
rittssikerhet i det europeiska rittsomradet, bor lagvalsreg- (22) Nir det giller tolkningen av godstransportavtal avses ingen
1erna vara mycket férutsebara. En domsto] bor dock ha en materiell éindring i férhéllande tlll artikel 4.4 tredje
viss frihet att avgora vilken lag som har starkast anknytning meningen i Romkonventionen. Av detta foljer att certe-
till den aktuella situationen. partier for en enstaka resa och andra avtal vilkas huvudsyfte
ar transport av gods bor anses utgora avtal om gods-
transport. I denna forordning bor med “avsindare” avses
varje person som ingdr ett transportavtal med trans-
. . . o L portoren, och med "transportor” den avtalspart som &tar sig
(17) Nar det %allef frigan om t1.1.1amphg lag“par inget lagitI h_%r att transportera varorna, vare sig han eller hon sjilv utfor
gjorts, bor begreppen "utforande av tjanster” och "forsalj- transporten eller ej.
ning av varor” tolkas pd samma sitt som vid tillimpning av
artikel 5 i forordning (EG) nr 44/2001 i den mdn
forsiljning av varor och utférande av tjanster omfattas av
den forordningen. Franchise- och distributionsavtal omfat-
tas av sirskilda regler trots att de dr tjansteavtal.

(23) Nir det giller avtal som har ingdtts med parter som anses
vara svagare, bor dessa parter skyddas med hjilp av
lagvalsregler som 4r mer gynnsamma for dessa parters
intressen dn de allminna reglerna.

(18) Nir det galler frdgan om tillimplig lag ndr inget lagval har
gjorts, bor multilaterala system vara system inom vilka
handel bedrivs, t.ex. reglerade marknader och multilaterala
handelsplattformar enligt artikel 4 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/39/EG av den 21 april 2004 om . ) )
marknader for finansiella instrument (%), oavsett om dessa (24) 1 friga om konsumentavtal bor lagvalsregeln gora det

(19)

ar beroende av en central motpart eller ¢j.

Nir ndgot faktiskt lagval inte har gjorts, bor tillimplig lag
faststillas i enlighet med den regel som har faststillts for
avtalstypen i friga. Om avtalet inte kan hinforas till ndgon
av de faststillda avtalstyperna, eller om dess enskilda delar
omfattas av fler 4n en av de faststillda typerna, bor
tillimplig lag vara lagen i det land dér den part som ska
utfora avtalets karakteristiska prestation har sin vanliga
vistelseort. Om avtalet bestdr av en samling rattigheter och
skyldigheter som kan omfattas av fler 4n en av de faststillda
avtalstyperna, bor avtalets karakteristiska prestation fast-
stllas med hansyn till dess tyngdpunkt.

() EUT C 334, 30.12.2005, s. 1.
() EUTL 145, 30.4.2004, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv

250

2008/10/EG (EUT L 76, 19.3.2008, s. 33).

mojligt att minska utgifterna for att 16sa tvister i dessa
drenden, som ofta ror smd belopp, och ta hinsyn till
utvecklingen av ny teknik for distansforsdljning. For att
uppnd overensstimmelse med férordning (EG) nr 44/2001
bor man dels ldta begreppet "riktad verksamhet” vara ett
villkor for tillimpningen av konsumentskyddsregeln, dels se
till att begreppet tolkas pd samma sitt i forordning (EG)
nr 44/2001 och den hir férordningen genom att hidnvisa
till ett gemensamt uttalande fran rddet och kommissionen
om artikel 15 i férordning (EG) nr 44/2001 dér det anges
att det for att artikel 15.1 ¢ ska kunna tillimpas "inte ricker
med att ett foretag riktar sin verksamhet till den medlems-
stat ddr konsumenten har hemvist, eller till flera medlems-
stater bland vilka den staten ingdr, utan dessutom mdste ett
avtal ha ingdtts inom ramen for denna verksamhet.” I
uttalandet anges dven att "det inte ricker med att en
webbplats ir tillgdnglig for att artikel 15 ska kunna till-
lampas, men en omstindighet att beakta dr om denna
webbplats ger mojlighet att ingd distansavtal och om ett
sddant distansavtal ocksa faktiskt har ingdtts pa ett eller
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(25)

(26)

(27)

(28)

O

A

annat sitt. Darvid r det sprak eller den valuta som anvinds
pa en webbplats ingen relevant faktor”.

Konsumenten bor skyddas av sddana regler i det land dar
han eller hon har sin vanliga vistelseort som inte kan avtalas
bort, forutsatt att avtalet har ingdtts som ett resultat av att
ndringsidkaren bedriver sin affirsverksamhet eller yrkes-
verksamhet i landet i frdga. Samma skydd bor garanteras
om niringsidkaren, i de fall ddr han inte bedriver sin
affirsverksamhet eller yrkesverksamhet i det land dir
konsumenten har sin vanliga vistelseort, pd ndgot sitt
riktar sddan verksambhet till det landet eller till flera linder,
diribland det landet, och avtalet ingds som en f6ljd av sddan
verksamhet.

Vid tillimpningen av denna forordning bor finansiella
tjdnster, sdsom investeringstjanster och investeringsverk-
samhet och sidotjinster som en niringsidkare tillhanda-
haller en konsument, enligt definitionen i avsnitten A och B
i bilaga I i direktiv 2004/39/EG, samt avtal for forsiljning
av andelar i foretag for kollektiva investeringar, oavsett om
de omfattas av radets direktiv 85/611/EEG av den
20 december 1985 om samordning av lagar och andra
forfattningar som avser foretag for kollektiva investeringar i
overlitbara virdepapper (fondforetag) ('), omfattas av
artikel 6 i den hir forordningen. Nar en hanvisning gors
till villkoren for emittering, erbjudande till allménheten och
anbud om overtagande av overldtbara virdepapper och for
tecknande eller inlosning av andelar i foretag for kollektiva
investeringar, bor dessa hanvisningar foljaktligen inbegripa
alla de aspekter som binder emittenten eller anbudsgivaren
till konsumenten, men bér inte inbegripa frigor som beror
tillhandahéllandet av finansiella tjanster.

Olika undantag bor goras fran den allminna lagvalsregeln i
frdga om konsumentavtal. Enligt ett sidant undantag bor
den allminna regeln inte gilla avtal om sakritt till fast
egendom eller hyresritt till sidan egendom, sdvida inte
avtalet galler ratten att anvinda fast egendom pa tidsdel-
ningsbasis i den mening som avses i Europaparlamentets
och radets direktiv 94/47[EG av den 26 oktober 1994 om
skydd for koparna vad avser vissa aspekter i avtal om
nyttjanderitten till fast egendom pa tidsdelningsbasis (?).

Det ar viktigt att sakerstalla att rattigheter och skyldigheter
som utgor ett finansiellt instrument inte omfattas av den
allminna regel som giller for konsumentavtal, eftersom
detta kan medfora att skilda lagar tillimpas pd vart och ett
av de utfirdade instrumenten, varigenom deras art dndras
och fungibel handel med och fungibelt utbud av dessa
instrument forhindras. P4 samma sitt behover det avtals-
forhallande som upprittas mellan emittenten eller anbuds-
givaren och den som tecknar sig for instrumentet inte
nodvindigtvis omfattas av de bindande reglerna om

EGT L 375, 31.12.1985, s. 3. Direktivet senast dndrat genom

Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/18/EG (EUT L 76,
19.3.2008, s. 42).
EGT L 280, 29.10.1994, s. 83.

(29)

(1)

(32)

(33)

tillimpning av lagen i det land dar kunden har sin vanliga
vistelseort, eftersom det bor sikerstillas att villkoren for en
emittering eller ett anbud 4r enhetliga. Detta resonemang
bor ocksd tillimpas pd de multilaterala system som
omfattas av artikel 4.1 h, for vilka det bor sikerstallas att
den lag som giller i det land ddr konsumenten har sin
vanliga vistelseort inte strider mot de regler som giller for
avtal som har ingatts inom ramen for sddana system eller
med operatoren av sidana system.

Nar det i denna forordning hédnvisas till rattigheter och
skyldigheter som utgér villkoren for emittering, erbjudande
till allménheten eller anbud om &vertagande av Gverlatbara
virdepapper, och for tecknande eller inlosning av andelar i
foretag for kollektiva investeringar, bor dessa hidnvisningar
inbegripa villkoren for bland annat tilldelning av virde-
papper eller andelar, rittigheter i fall av Gverteckning,
aterkallelserdtter och liknade fragor relaterade till anbudet,
samt de frigor som avses i artiklarna 10, 11, 12 och 13, sa
att det sikerstills att alla de relevanta avtalsaspekter av ett
anbud som binder emittenten eller anbudsgivaren till
konsumenten regleras i en enda lag.

Med finansiella instrument och overldtbara virdepapper
avses i denna forordning finansiella instrument och 6ver-
latbara vardepapper enligt definitionen i artikel 4 i direktiv
2004/39/EG.

Ingenting i denna f6érordning bor hindra funktionen for ett
formellt arrangemang utformat som ett system enligt
artikel 2 a i Europaparlamentets och radets direktiv 98/
26/EG av den 19 maj 1998 om slutgiltig avveckling i
system for overforing av betalningar och virdepapper (?).

Med tanke pa transportavtalens och forsikringsavtalens
sdrskilda egenskaper bor det finnas sirskilda bestimmelser
som sakerstiller en lamplig skyddsniva for passagerare och
forsakringstagare. Artikel 6 bor dirfor inte tillimpas i
samband med dessa sirskilda avtal.

Om ett forsakringsavtal som inte ticker en stor risk tacker
mer dn en risk, av vilka minst en foreligger i en medlemsstat
och minst en i ett tredjeland, bor de sirskilda bestimmel-
serna om forsikringsavtal i denna forordning endast till-
limpas péd den risk eller de risker som finns i den eller de
relevanta medlemsstaterna.

Regeln om individuella anstillningsavtal bor inte paverka
tillimpningen av internationellt tvingande regler i utstatio-
neringslandet i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv. 96/71/EG av den 16 december 1996 om
utstationering av arbetstagare i samband med tillhandahal-
lande av tjdnster ().

() EGT L 166, 11.6.1998, s. 45.

() EGTL18,21.1.1997,s. 1.
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(35) Arbetstagare bor inte forvagras det skydd som de erbjuds av bestimmelser i den tillimpliga lag som anvisas i denna

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

genom bestdimmelser fran vilka undantag inte fir goras
genom avtal, eller fran vilka undantag far goras endast till
deras fordel.

For individuella anstillningsavtal giller dessutom att
utforandet av arbete i ett annat land bor anses som
tillfalligt om arbetstagaren forvintas dteruppta sitt arbete i
ursprungslandet efter att ha utfort sin uppgift i utlandet. Att
ett nytt arbetsavtal sluts med den ursprunglige arbets-
givaren eller en arbetsgivare som tillhor samma foretags-
grupp som den ursprunglige arbetsgivaren bor inte hindra
att arbetstagaren anses tillfalligtvis utfora sitt arbete i ett
annat land.

Allminintresset motiverar att medlemsstaternas domstolar
i vissa undantagsfall bor fi mojlighet att tillimpa undantag
genom att dberopa grunderna for rittsordningen ("public
policy”) och internationellt tvingande regler. Begreppet
“internationellt tvingande regler” bor skiljas fran uttrycket
"bestimmelser som inte far avtalas bort”, och bér tolkas
mer restriktivt.

Vid frivillig overlatelse av fordran bor begreppet "forhal-
lande” klargora att artikel 14.1 dven giller egendoms-
aspekterna av en Overldtelse mellan Gverldtaren och
forvarvaren i rittsordningar dir sidana aspekter behandlas
separat frdn aspekterna i lagbestimmelser om avtalsfor-
pliktelser. Begreppet “forhallande” bor inte uppfattas sa att
det avser varje tankbart forhdllande som kan foreligga
mellan 6verldtaren och forvirvaren. Framfor allt dr det inte
avsett att omfatta prejudiciella frigor om frivillig 6verlatelse
av fordran eller avtalsenlig subrogation. Begreppet bor strikt
begrinsas till aspekter med direkt relevans for den frivilliga
overlatelse av fordran eller avtalsenliga subrogation som
avses.

Av rittssikerhetsskdl bor man ge en tydlig definition av
begreppet "vanlig vistelseort”, sarskilt for bolag, féreningar
och andra juridiska personer. I motsats till artikel 60.1 ¢ i
forordning (EG) nr 44/2001 som innehéller tre kriterier bor
lagvalsregeln begrinsas till ett enda kriterium; annars skulle
parterna inte kunna forutse vilken lag som ér tillimplig i

deras fall.

Man bor undvika fordelning pé flera instrument av
lagvalsregler och oférenlighet mellan sidana regler. Genom
denna forordning utesluts emellertid inte mojligheten att
infora lagvalsregler for avtalsforpliktelser i gemenskaps-
rittsliga bestimmelser ndr det galler sirskilda frégor.

Denna forordning bor emellertid inte péverka tillimp-
ningen av andra instrument som faststiller bestimmelser
avsedda att bidra till att den inre marknaden fungerar vil, i
den mén de inte kan tillimpas tillsammans med den lag
som anvisas genom reglerna i férordningen. Tillimpningen

(42)

(43)

(44)

forordning bor inte begransa den fria rorligheten for varor
och tjanster sisom den regleras av gemenskapsinstrument,
exempelvis Europaparlamentets och radets direktiv 2000/
31/EG av den 8 juni 2000 om vissa rttsliga aspekter pd
informationssamhillets tjanster, sarskilt elektronisk handel
pd den inre marknaden (“direktiv om elektronisk han-

del’) ().

Respekten for medlemsstaternas internationella dtaganden
innebdr att denna forordning inte bor paverka inter-
nationella konventioner som en eller flera medlemsstater
dr anslutna till vid den tidpunkt dd denna férordning antas.
For att gora reglerna mer tillgiangliga bor kommissionen, pd
grundval av uppgifter frin medlemsstaterna, offentliggora
en forteckning over de konventioner det ror sig om i
Europeiska unionens officiella tidning.

Kommissionen kommer att ligga fram ett forslag for
Europaparlamentet och rddet om forfaranden och villkor i
enlighet med vilka medlemsstaterna, i enskilda undan-
tagsfall och avseende sektorsfrigor, ska ha ritt att for egen
del med tredjelander foérhandla om och ingd avtal som
innehdller bestimmelser om tillimplig lag f6r avtalsforplik-
telser.

Eftersom malet for denna forordning inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och det
dirfor, pa grund av foérordningens omfattning och verk-
ningar, bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportio-
nalitetsprincipen i samma artikel gdr denna f6rordning inte
utover vad som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

[ enlighet med artikel 3 i det till fordraget om Europeiska
unionen och fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen fogade protokollet om Forenade kungarikets
och Irlands stillning har Irland meddelat sin onskan att
delta i antagandet och tillimpningen av denna forordning.

[ enlighet med artiklarna 1 och 2 i det till fordraget om
Europeiska unionen och fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen fogade protokollet om Forenade
kungarikets och Irlands stillning, och utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 4 i det protokollet, deltar Forenade
kungariket inte i antagandet av denna férordning, som inte
ar bindande for eller tillimplig i Forenade kungariket.

[ enlighet med artiklarna 1 och 2 i det till fordraget om
Europeiska unionen och fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen fogade protokollet om Danmarks
stillning deltar Danmark inte i antagandet av denna
forordning, som inte dr bindande for eller tillimplig i
Danmark.

() EGTL 178, 17.7.2000, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

TILLAMPNINGSOMRADE

Artikel 1

Materiellt tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pa avtalsforpliktelser pa
privatrittens omrédde i situationer som innebir lagkonflikt.

Den ska i synnerhet inte tillimpas pé skattefragor, tullfrigor och
forvaltningsrittsliga fragor.

2. Denna férordning ar inte tillimplig pa

a) frigor som r6r fysiska personers rittsliga status,
rittskapacitet eller rittshandlingsformédga, om inte annat
foljer av artikel 13,

b)  forpliktelser som har sin grund i familjeférhallanden och
forhéllanden som enligt den lag som ir tillimplig pd sidana
forhallanden har samma verkan, inbegripet underhalls-
skyldighet,

¢) forpliktelser som har sin grund i makars formogenhets-
forhallanden, formogenhetsforhdllanden i férhillanden som
enligt den lag som dr tillimplig pd sddana forhdllanden har
samma verkan som dktenskap samt arv och testamente,

d)  forpliktelser som har sin grund i véxlar, checkar, 16pande
skuldebrev och andra negotiabla virdepapper, i den
utstrickning som forpliktelserna enligt sidana andra
virdepapper foljer av deras negotiabla karaktir,

e)  skiljedomsavtal och avtal om val av domstol,

f)  frdgor som underkastas lagreglerna om bolag, foreningar
och andra juridiska personer, sisom frigor om deras
upprittande genom registrering eller pd annat sitt, deras
rttskapacitet, interna organisation eller upplosning samt
om personligt ansvar for deldgare eller medlemmar och
organ i denna egenskap for bolagets, foreningens eller den
juridiska personens forpliktelser,

g) frdgan om en mellanman kan binda en huvudman eller om
ett organ for ett bolag eller en annan juridisk person kan
binda ett bolag, en forening eller en juridisk person i
forhallande till tredje man,

h) bildande av truster och forhallandet mellan instiftare,
trustforvaltare och forménstagare,

i)  forpliktelser som har sin grund i de forhandlingar som
foregick ingdendet av avtalet,

j)  forsidkringsavtal som uppstdr genom verksamhet som
bedrivs av andra organisationer dn foretag som avses i
artikel 2 i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/83/
EG av den 5 november 2002 om livforsikring (1) som har
till andamdl att tillhandahalla formdner for anstillda eller
sjalvstandiga naringsidkare, som dr knutna till ett foretag
eller grupp av foretag eller till en viss bransch eller grupp av
branscher, i hindelse av dodsfall eller dverlevnad eller vid
nedldggning eller inskrinkning av verksamhetskillan, eller
vid arbetsrelaterad sjukdom eller arbetsolyckor.

3. Denna forordning ska inte tillimpas pd bevisfrigor och
processuella fragor, om inte annat foljer av artikel 18.

4. 1 denna forordning avses med "medlemsstat” alla medlems-
stater som omfattas av forordningen. I artikel 3.4 och artikel 7
avses emellertid samtliga medlemsstater.

Artikel 2

Universell tillimpning

Den lag som anvisas i denna forordning ska tillimpas dven om
det 4r lagen i en icke-medlemsstat.

KAPITEL I

ENHETLIGA REGLER

Artikel 3

Lagval genom avtal

1. Pé ett avtal tillimpas den lag som parterna har valt. Lagvalet
ska vara uttryckligt eller klart framga av avtalsvillkoren eller av
ovriga omstindigheter. Genom sitt val kan parterna ange
tillimplig lag for hela avtalet eller for endast en del av det.

2. Parterna kan nir som helst komma 6verens om att en annan
lag ska vara tillimplig pa avtalet 4n den lag som det tidigare var
underkastat, antingen till foljd av ett tidigare val enligt denna
artikel eller till foljd av andra bestimmelser i denna férordning.
En dndring i valet av tillimplig lag som gors av parterna efter
avtalsslutet paverkar inte avtalets giltighet till formen enligt
artikel 11 och forsdmrar inte heller tredje mans rittigheter.

3. Om alla andra omstindigheter av betydelse vid tidpunkten
for lagvalet foreligger i ett annat land dn det vars lag har valts, far
inte parternas val hindra tillimpningen av sddana lagregler i det
andra landet som inte kan avtalas bort.

4. Om alla andra omstindigheter av betydelse vid tidpunkten
for lagvalet foreligger i en eller flera medlemsstater, far inte

(") EGT L 345, 19.12.2002, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 2008/19/EG (EUT L 76, 19.3.2008, s. 44).
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parternas val av annan tillimplig lag 4n en medlemsstats lag
hindra tillimpningen av sidana regler i gemenskapsritten, i
forekommande fall med den tillimpning som gors i dom-
stolsmedlemsstaten, som inte kan avtalas bort.

5. Fragor om forekomsten och giltigheten av parternas sam-
tycke till att en viss lag ska vara tillimplig avgors enligt
bestimmelserna i artiklarna 10, 11 och 13.

Artikel 4

Tillimplig lag i avsaknad av parternas lagval

1. I den utstrickning tillimplig lag for avtalet inte har valts i
enlighet med artikel 3 och utan att det paverkar tillimpningen av
artiklarna 5-8, ska den lag som giller for avtalet faststillas pa
foljande sitt:

a)  Avtal om kop av varor ska vara underkastade lagen i det
land dir sdljaren har sin vanliga vistelseort.

b) Tjdnsteavtal ska vara underkastade lagen i det land dar
tjansteleverantoren har sin vanliga vistelseort.

¢)  Avtal som avser sakritt till fast egendom eller hyra av fast
egendom ska vara underkastade lagen i det land dar
egendomen dr beldgen.

d)  Utan hinder av vad som sidgs i led ¢ ska avtal om hyra av
fast egendom for tillfilligt personligt bruk i hogst sex
ménader i foljd vara underkastade lagen i det land dir
hyresvirden har sin vanliga vistelseort, forutsatt att hyres-
gisten dr en fysisk person som har sin vanliga vistelseort i
samma land.

e)  Franchiseavtal ska vara underkastade lagen i det land dar
franchisetagaren har sin vanliga vistelseort.

f)  Distributionsavtal ska vara underkastade lagen i det land
dir distributéren har sin vanliga vistelseort.

g)  Auktionsforsiljningsavtal ska vara underkastade lagen i det
land dir auktionen 4ger rum, om detta kan faststillas.

h) Avtal som har ingdtts i ett multilateralt system vilket
sammanfor eller mojliggér sammanférandet av flera kop-
och siljintressen i finansiella instrument fran tredje man
enligt definitionen i artikel 4.1.17 i direktiv 2004/39/EG, i
enlighet med icke skonsmissiga regler och enligt en enda
lag, ska regleras genom denna lag.

2. Om avtalet inte omfattas av punkt 1 eller om delarna i
avtalet skulle omfattas av fler dn ett av leden a-h i punkt 1, ska
avtalet vara underkastat lagen i det land dir den part som ska
utfora avtalets karakteristiska prestation har sin vanliga vistelse-
ort.

3. Om det framgér av alla omstandigheter i fallet att avtalet
uppenbart har en nirmare anknytning till ett annat land dn det
som anges i punkterna 1 och 2, ska lagen i det andra landet
tillimpas.

4. Om inte tillimplig lag kan faststillas enligt punkt 1 eller 2
ska avtalet vara underkastat lagen i det land till vilket det har
ndrmast anknytning.

Artikel 5

Transportavtal

1. Iden utstrickning tillimplig lag for avtal om godstransport
av varor inte har valts i enlighet med artikel 3, ska lagen i det
land dir transportoren har sin vanliga vistelseort tillimpas,
forutsatt att platsen for varornas mottagande eller leverans eller
avsandarens vanliga vistelseort ocksa ar beldgen i det landet. Om
dessa villkor inte dr uppfyllda ska tillimplig lag vara lagen i det
land dar den plats for varornas leverans som parterna kommit
overens om ar belagen.

2. Iden utstrackning tillimplig lag for ett avtal om persontran-
sport inte har valts av parterna i enlighet med andra stycket, ska
den tillimpliga lagen vara lagen i det land dar passageraren har
sin vanliga vistelseort, forutsatt att avgdngsorten eller bestim-
melseorten ocksd dr beldgen i det landet. Om dessa villkor inte r
uppfyllda ska lagen i det land ddr transportoren har sin vanliga
vistelseort tillimpas.

Parterna far som tillimplig lag for ett avtal om persontransport
enligt artikel 3 endast vilja lagen i det land dar

a)  passageraren har sin vanliga vistelseort, eller

b)  tranportoren har sin vanliga vistelseort, eller

¢) transportoren har sitt huvudkontor, eller

d) avgdngsorten ar beldgen, eller

e)  bestdimmelseorten ar beldgen.

3. Om det, i avsaknad av lagval, framgar av alla omstandigheter
i fallet att avtalet uppenbart har en nirmare anknytning till ett
annat land 4dn det som anges i punkterna 1 och 2, ska lagen i
detta andra land tillimpas.

Artikel 6

Konsumentavtal

1. Avtal som ingds av en fysisk person for andamal som kan
anses ligga utanfor hans eller hennes niringsverksamhet
(’konsumenten”), med en annan person som agerar inom ramen
for sin ndringsverksamhet ('niringsidkaren”), ska utan att det
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paverkar tillimpningen av artiklarna 5 och 7 vara underkastade
lagen i det land dir konsumenten har sin vanliga vistelseort,
under forutsittning att ndringsidkaren

a)  bedriver sin affirsverksamhet eller yrkesverksamhet i det
land ddr konsumenten har sin vanliga vistelseort, eller

b)  pd ndgot sitt riktar sidan verksamhet till det landet eller till
flera lander, inbegripet det landet,

och avtalet faller inom ramen for sddan verksambhet.

2. Utan hinder av vad som anges i punkt 1 kan parterna vilja
tillimplig lag for ett avtal som uppfyller villkoren i punkt 1 i
enlighet med artikel 3. Ett sddant val far dock inte medfora att
konsumenten berovas det skydd som tillforsikras konsumenten
genom sddana bestimmelser som inte kan avtalas bort enligt den
lag som, om inget lagval gjorts, skulle ha varit tillimplig enligt
punkt 1.

3. Om kraven i punkt 1 a eller 1 b inte har uppfyllts ska den
lag som ska tillimpas for ett avtal mellan en konsument och en
ndringsidkare faststillas i enlighet med artiklarna 3 och 4.

4. Punkterna 1 och 2 ska inte tillimpas pa foljande avtal:

a)  Avtal om utforande av tjdnster, om tjansterna ska utforas
uteslutande i ett annat land 4n det dir konsumenten har sin
vanliga vistelseort.

b)  Transportavtal, bortsett fran avtal som avser en paketresa i
den mening som avses i radets direktiv 90/314/EEG av den
13 juni 1990 om paketresor, semesterpaket och andra
paketarrangemang (1).

¢)  Avtal som avser sakritt i fast egendom eller hyra av fast
egendom, bortsett fran avtal om nyttjanderatt till fast
egendom pa tidsdelningsbasis i den mening som avses i
direktiv 94/47[EG.

d) Rattigheter och skyldigheter som utgér ett finansiellt
instrument och rittigheter och skyldigheter som utgor
villkoren for emittering, erbjudande till allminheten och
anbud om 6vertagande av overldtbara virdepapper och for
tecknande eller inlosning av andelar i foretag for kollektiva
investeringar, under fOrutsittning att dessa inte utgor
tillhandahéllande av en finansiell tjdnst.

e)  Avtal som har ingdtts i den typ av system om omfattas av
tillimpningsomradet for artikel 4.1 h.

) EGT L 158, 23.6.1990, s. 59.

—

Artikel 7

Forsikringsavtal

1. Vare sig risken foreligger i en medlemsstat eller inte ska
denna artikel tillimpas pa de avtal som avses i punkt 2 och pé
alla andra forsikringsavtal som ticker risker inom medlems-
staternas granser. Artikeln ska inte tillimpas pa aterforsakrings-
avtal.

2. Ett forsikringsavtal som ticker en stor risk i den mening
som avses i artikel 5 d i rddets forsta direktiv 73/239/EEG av den
24 juli 1973 om samordning av lagar och andra forfattningar
angdende ratten att etablera och driva verksamhet med annan
direkt forsakring dn livforsikring (%), ska vara underkastat den lag
som viljs av parterna i enlighet med artikel 3 i denna forordning.

Om den tillimpliga lagen inte har valts av parterna ska forsi-
kringsavtalet vara underkastat lagen i det land dar forsikrings-
givaren har sin vanliga vistelseort. Om det av alla omstindigheter
i fallet 4r uppenbart att avtalet har en mycket storre anknytning
till ett annat land ska lagen i detta andra land tillimpas.

3. Vid andra forsikringsavtal dn de avtal som omfattas av
punkt 2 fir bara foljande lagar viljas av parterna i enlighet med
artikel 3:

a) Lagen i varje medlemsstat dir risken foreligger vid den
tidpunkt dé avtalet ingés.

b) Lagen i det land dir forsikringstagaren har sin vanliga
vistelseort.

¢) Om avtalet avser en livforsikring, lagen i det land dar
forsikringstagaren dr medborgare.

d)  For ett forsdkringsavtal som omfattar risker som begransar
sig till hiandelser som intriffar i en annan medlemsstat 4n
den medlemsstat ddr risken foreligger, lagen i den
medlemsstaten.

e) Om forsikringstagaren i ett avtal som omfattas av denna
punkt bedriver niringsverksamhet eller industriell verk-
samhet eller utovar ett fritt yrke och forsikringsavtalet
ticker tvd eller fler risker som relaterar till denna
verksamhet och foreligger i flera medlemsstater, lagen i
en av de berorda medlemsstaterna eller lagen i det land dar
forsakringstagaren har sin vanliga vistelseort.

Om medlemsstaterna i de fall som faststills i leden a, b eller e
beviljar storre valfrihet ndr det giller val av tillimplig lag for
forsakringsavtalet far parterna utnyttja denna frihet.

(3 EGT L 228, 16.8.1973, s. 3. Direktivet senast dndrat genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/68/EG (EUT L 323,
9.12.2005, s. 1).
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Om den tillimpliga lagen inte har valts av parterna i enlighet
med denna punkt ska ett sddant avtal regleras av lagen i den
medlemsstat dar risken foreldg da avtalet ingicks.

4. Foljande tillaggsbestimmelser ska gélla for forsikringsavtal
avseende risker for vilka en medlemsstat foreskriver en
skyldighet att teckna en forsikring:

a)  Forsdkringsavtalet innebdr inte att skyldigheten att teckna
forsakring ar uppfylld, sdvida detta inte sker i oOverens-
stimmelse med de sirskilda bestimmelserna for den
forsakringen, vilka faststillts av den medlemsstat som
foreskriver skyldigheten. Vid oforenlighet mellan lagen i
den medlemsstat dar risken foreligger och lagen i den
medlemsstat som foreskriver skyldigheten att teckna
forsakring, ska den senare gilla.

b)  Genom undantag fran punkterna 2 och 3 fir en medlems-
stat faststilla att forsikringsavtalet ska regleras av lagen i
den medlemsstat som foreskriver en skyldighet att teckna
en forsikring.

5. Om avtalet ticker risker som foreligger i mer dn en
medlemsstat ska avtalet, vid tillimpning av punkt 3 tredje stycket
och punkt 4, anses utgora flera avtal som var for sig hanfor sig
till enbart en medlemsstat.

6. Vid tillimpning av denna artikel ska det land dir risken
foreligger faststidllas i enlighet med artikel 2 d i rddets andra
direktiv 88/357/EEG av den 22 juni 1988 om samordning av
lagar och andra forfattningar som avser annan direkt forsikring
an livforsdkring, och med bestimmelser avsedda att gora det
lattare att effektivt utva friheten att tillhandahélla tjanster (1),
och nir det giller livforsakringar ska det land dir risken
foreligger vara den plats for dtagandet som avses i artikel 1.1 g i
direktiv 2002/83EG.

Artikel 8

Individuella anstillningsavtal

1. Ett individuellt anstillningsavtal ska underkastas den lag
som parterna valt i enlighet med artikel 3. Ett sidant lagval far
dock inte medfora att den anstillde berévas det skydd som
tillforsikras den anstillde genom sddana bestimmelser som inte
kan avtalas bort enligt den lag som, om inget lagval gjorts, skulle
ha varit tillimplig enligt punkterna 2, 3 och 4 i denna artikel.

2. Nir parterna inte har valt en lag som ska vara tillimplig pa
det individuella anstillningsavtalet, ska avtalet vara underkastat
lagen i det land dir eller, om detta saknas, frin vilket den
anstillde vid fullgorande av avtalet vanligtvis utfor sitt arbete. Det
land dir arbetet vanligen utfors ska inte anses ha dndrats nir
arbetstagaren tillfalligtvis utfor sitt arbete i ett annat land.

() EGT L 172, 4.7.1988, s. 1. Direktivet senast dndrat genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/14/EG (EUT L 149,
11.6.2005, s. 14).

3. Om den lag som ska tillimpas inte kan faststdllas enligt
punkt 2, ska avtalet vara underkastat lagen i det land dar det
foretag som har anstallt arbetstagaren ar belaget.

4. Om det framgar av de samlade omstindigheterna att avtalet
har ndrmare anknytning till ett annat land dn det som anges i
punkterna 2 eller 3, ska lagen i detta andra land tillimpas.

Artikel 9

Internationellt tvingande regler

1. Internationellt tvingande regler dr regler som ett land anser
vara sd avgorande for att skydda allménintressen, t.ex. sin
politiska, sociala och ekonomiska struktur, att landet kraver att
de tillimpas vid alla situationer inom dess tillimpningsomréde,
oavsett vilken lag som annars ska tillimpas pa avtalet enligt
denna forordning.

2. Bestimmelserna i denna forordning ska inte begrinsa
tillimpningen av internationellt tvingande regler i domstolslan-
det.

3. De internationellt tvingande reglerna i lagen i det land dir de
forpliktelser som har sin grund i avtalet ska utforas eller har
utforts kan tillerkdnnas verkan om dessa internationellt tvin-
gande regler gor att avtalet blir olagligt att genomféra. Vid
bedomningen av om sddana regler ska tillerkdnnas verkan ska
hénsyn tas till deras art och syfte liksom till foljderna av att de
tillimpas eller inte tillimpas.

Artikel 10

Samtycke och materiell giltighet

1. Forekomsten och giltigheten av ett avtal eller en bestim-
melse i ett avtal ska faststillas enligt den lag vilken det skulle
underkastas enligt denna forordning, om avtalet eller bestim-
melsen var giltig.

2. En part kan dock dberopa lagen i det land ddr han har sin
vanliga vistelseort for att fa faststillt att han inte har samtyckt till
avtalet eller avtalsbestimmelsen, om det framgér av omstindig-
heterna att det inte skulle vara rimligt att avgora verkan av hans
upptradande enligt den lag som anges i punkt 1.

Artikel 11

Avtalets giltighet till formen

1. Ett avtal som har ingdtts mellan personer, eller deras
mellanmin, vilka befinner sig i samma land nir avtalet ingds ar
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giltigt till formen om det uppfyller formkraven i den lag som
enligt denna forordning i sak reglerar avtalet eller i lagen i det
land dir avtalet ingds.

2. Ett avtal som har ingdtts mellan personer, eller deras
mellanmén, vilka befinner sig i olika lander vid tidpunkten for
avtalets ingdende dr giltigt till formen om det uppfyller
formkraven i den lag som enligt denna forordning i sak reglerar
avtalet eller i lagen i nigot av de linder dir nigon av parterna
eller deras mellanmin befinner sig nar avtalet ingds eller lagen i
det land ddr ndgon av parterna hade sin vanliga vistelseort vid
den tidpunkten.

3. En ensidig handling som avser att ha rittsliga verkningar
med avseende pa ett existerande eller ett framtida avtal ar giltig
till formen, om den uppfyller formkraven i den lag som enligt
denna férordning giller for eller skulle gilla for avtalet, lagen i
det land dar rdttshandlingen upprittades, eller lagen i det land
dir den person som har upprittat handlingen hade sin vanliga
vistelseort vid tidpunkten for upprattandet.

4. Bestimmelserna i punkterna 1, 2 och 3 i den hir artikeln
ska inte tillimpas pé avtal som omfattas av artikel 6. Giltigheten
till formen av sddana avtal ska underkastas lagen i det land dar
konsumenten har sin vanliga vistelseort.

5. Utan hinder av vad som anges i punkterna 1-4 ska ett avtal
som avser sakritt i fast egendom eller hyra av fast egendom vara
underkastat sddana formkrav som stalls enligt lagen i det land dar
egendomen dr beldgen, om enligt denna lag

a) dessa krav alaggs oavsett i vilket land avtalet ingicks och
oavsett vilken lag som reglerar avtalet, och

b)  dessa krav inte kan avtalas bort.

Artikel 12

Den tillimpliga lagens rickvidd

1. Den lag som ér tillimplig pa avtalet enligt denna forordning
ska sarskilt reglera

a)  avtalets tolkning,
b) dess fullgorelse,

¢) foljderna vid fullstindigt eller partiellt avtalsbrott, in-
begripet uppskattning av skadans omfattning i den mén
sddan uppskattning regleras av rittsregler, dock endast
inom ramen for de befogenheter som tillkommer den
domstol vid vilken talan fors enligt dess processuella regler,

d) olika satt att fa forpliktelserna att upphora, samt pre-
skription och andra rittighetsforluster som foljer av
utgdngen av en frist,

e) foljderna av avtalets ogiltighet.

2. Niar det giller sdttet for fullgorelse och atgdrder med
anledning av bristande fullgérelse ska hinsyn tas till lagen i det
land dir fullgorelsen dger rum.

Artikel 13

Bristande rittskapacitet och bristande rittslig
handlingsformaga

Nar ett avtal har ingdtts mellan personer som befinner sig i
samma land, kan en fysisk person som skulle ha rittskapacitet
och rittshandlingsformdga enligt lagen i det landet &beropa
bristande rittskapacitet och bristande rittshandlingsformaga
enligt lagen i ett annat land, endast om den andra avtalsparten
ndr avtalet ingicks kinde till eller borde ha ként till denna brist.

Artikel 14

Overlatelse av fordran och avtalsenlig subrogation

1. Forhdllandet mellan overlataren och férvirvaren vid en
frivillig overldtelse av en fordran eller avtalsenlig subrogation av
en fordran mot en annan person (gildendren), ska vara
underkastat den lag som enligt denna férordning ar tillimplig
pa avtalet mellan dem.

2. Den lag som ir tillimplig pa den fordran som overlatits eller
varit féremal for subrogation ska reglera fordringens over-
latbarhet, en forvirvares forhdllande till en gildenir, de
forutsdttningar under vilka overldtelsen eller subrogationen kan
goras gillande mot gildeniren och frigan om en prestation av
gildendren befriar denne frdn sina forpliktelser.

3. Begreppet overlatelse i denna artikel inbegriper fullstindiga
overforingar av fordringar, Overforingar av fordringar som
sikerhet samt pant eller andra sikerhetsrittigheter i samband
med fordringar.

Artikel 15

Laglig subrogation

Nir en person (borgendren) har en avtalsgrundad fordran mot en
annan person (gildendren) och en tredje man ér skyldig att
prestera till borgeniren, eller redan har presterat till denna for att
uppfylla denna skyldighet, ska den lag som reglerar den tredje
mannens skyldighet mot borgendren avgoéra om och i vilken
utstrackning den tredje mannen har ritt att mot géildendren
utova de rittigheter som borgeniren hade mot gildendren enligt
den lag som reglerar forhallandet dem emellan.

Artikel 16

Flera gildenirer

Om en borgendr har en fordran pé flera gdldendrer som ar
ansvariga for samma fordran och en av gildenirerna redan helt
eller delvis har fullgjort prestationen enligt denna fordran, ska
den lag som reglerar gildendrens forpliktelse gentemot borge-
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ndren dven reglera gildendrens regressritt gentemot medgalde-
ndrerna. Medgildendrerna kan hanvisa till de invindningar de
hade mot borgenidren i den man detta ar tilldtet enligt den lag
som reglerar deras forpliktelser mot borgeniren.

Artikel 17
Kvittning

Om parterna inte avtalat om rétten till kvittning, ska kvittning
omfattas av den lag som géller for den fordran mot vilken ritten
till kvittning aberopas.

Artikel 18

Bevisbérda

1. Den lag som enligt denna férordning reglerar en avtals-
forpliktelse ska tillimpas dven i den man den uppstaller rittsliga
presumtioner eller placerar bevisbordan vad avser avtalsforplik-
telser.

2. Bevisning om ett avtal eller en handling som avser att ha
rattsliga verkningar fir foras med varje slags bevismedel som
godtas enligt lagen i domstolslandet eller enligt ndgon av de i
artikel 11 angivna lagarna enligt vilka avtalet eller handlingen har
giltighet till formen, forutsatt att sddan bevisforing kan genom-
foras vid domstolen.

KAPITEL I

OVRIGA BESTAMMELSER

Artikel 19

Vanlig vistelseort

1. Vid tillimpning av denna forordning ska ett bolag, en
forening eller en annan juridisk person anses ha sin vanliga
vistelseort dar huvudkontoret ar beldget.

Den vanliga vistelseorten for en fysisk person i samband med
dennes ndringsverksamhet ska vara dennes huvudsakliga
driftstille.

2. Om avtalet ingds i samband med verksamheten vid en filial,
agentur eller annat verksamhetsstille eller om en sidan filial,
agentur eller annat verksamhetsstille enligt avtalet dr ansvarigt
for prestationen, ska den plats dar filialen, agenturen eller annat
verksambhetsstille dr beldget anses som vanlig vistelseort.

3. Vid faststillandet av den vanliga vistelseorten ska den
avgorande tidpunkten vara den tidpunkt da avtalet ingicks.

Artikel 20

Uteslutande av aterfoérvisning

Nir denna forordning foreskriver att lagen i ett visst land ska
tillimpas, avses géllande materiella rdttsregler i det landet, med

undantag for landets internationellt privatrittsliga regler, savida
inte ndgot annat foreskrivs i denna forordning.

Artikel 21

Grunderna for domstolslandets rittsordning

Tillimpning av bestimmelser i den lag som anvisas i denna
forordning fir vigras endast om en sidan tillimpning ar
uppenbart oférenlig med grunderna fér domstolslandets ritts-
ordning ("public policy”).

Artikel 22

Stater med mer in en rittsordning

1. Nar en stat omfattar flera territoriella enheter som var och
en har sina egna rittsregler i friga om avtalsforpliktelser ska varje
sadan enhet anses som ett land vid faststillandet av den lag som
ska tillimpas enligt denna f6rordning.

2. En medlemsstat dir olika territoriella enheter har sina egna
réttsregler for avtalsforpliktelser behéver inte tillimpa denna
forordning vid lagkonflikter enbart mellan lagarna i sidana
enheter.

Artikel 23

Forhéllandet till andra gemenskapsrittsliga bestimmelser

Denna forordning ska, med undantag for artikel 7, inte inverka
pa tillimpningen av gemenskapsrittsliga bestimmelser som pa
sirskilda omraden faststiller lagvalsregler for avtalsforpliktelser.

Artikel 24

Forhdllandet till Romkonventionen

1. Denna forordning ska ersitta Romkonventionen i medlems-
staterna, utom for de territorier i medlemsstaterna som faller
inom den konventionens territoriella tillimpningsomrade och
dir denna forordning inte giller i enlighet med artikel 299 i
fordraget.

2. I den man denna forordning ersitter bestimmelserna i
Romkonventionen ska alla hdnvisningar till den konventionen
anses vara hdnvisningar till denna férordning.

Artikel 25

Forhallandet till gillande internationella konventioner

1. Denna forordning ska inte inverka pd tillimpningen av
internationella konventioner som en eller flera medlemsstater
har tilltrdtt nir denna forordning antas och som faststiller
lagvalsregler for avtalsforpliktelser.
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2. Denna forordning ska emellertid bland medlemsstaterna ha
foretride framfor konventioner som ingdtts uteslutande mellan
tvd eller flera av dem, i den mdn som konventionerna giller
frigor som regleras genom denna forordning.

Artikel 26
Forteckning over konventioner

1. Senast den 17 juni 2009 ska medlemsstaterna till
kommissionen overlimna en forteckning 6ver de konventioner
som avses i artikel 25.1. Efter detta datum ska medlemsstaterna
underritta kommissionen om alla uppsigningar av sddana
konventioner.

2. Inom sex mdnader efter mottagandet enligt punkt 1 ska
kommissionen i Europeiska unionens officiella tidning offentliggora

a)  en forteckning over de konventioner som avses i punkt 1,

b)  de uppsdgningar som avses i punkt 1.

Artikel 27
Oversynsklausul

1. Senast den 17 juni 2013 ska kommissionen for Europa-
parlamentet, rddet och Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén ligga fram en rapport om tillimpningen av denna
forordning. Rapporten ska i forekommande fall &tfoljas av forslag
till dndring av forordningen. Rapporten ska innehélla

a) en studie om tillimplig lag for forsikringsavtal och en
konsekvensbedomning av de eventuella bestimmelser som
ska inforas samt

b) en utvirdering av tillimpningen av artikel 6, sirskilt av
enhetligheten inom gemenskapsritten ndr det giller
konsumentskydd.

2. Senast den 17 juni 2010 ska kommissionen for Europa-
parlamentet, rddet och Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén ldgga fram en rapport om effektiviteten hos en
overlatelse eller subrogation av en fordran gentemot tredje man
och den 6verldtna eller subrogerade fordrans foretride framfor en
annan persons rittighet. Rapporten ska i forekommande fall
atfoljas av forslag till dndring av forordningen och en
konsekvensbedomning av de bestimmelser som ska inforas.

Artikel 28
Tillimplighet i tiden

Denna forordning ska tillimpas pa avtal som ingds efter den
17 december 2009.

KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 29

Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frin och med den 17 december 2009, utom
artikel 26 som ska tillimpas fran och med den 17 juni 2009.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna i enlighet
med fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen.

Utfdrdad i Strasbourg den 17 juni 2008.

Pd Europaparlamentets vignar

H.-G. POTTERING
Ordférande

Pa radets vignar
J. LENARCIC
Ordférande
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RATTELSER
Rittelse till Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 593/2008 av den 17 juni 2008 om tillimplig lag
for avtalsforpliktelser (Rom I)
(Europeiska unionens officiella tidning L 177 av den 4 juli 2008)

P4 sidan 16, artikel 28, ska det
i stillet for: "Denna forordning ska tillimpas pd avtal som ingds efter den 17 december 2009.”

vara: "Denna forordning ska tillimpas pd avtal som ingds den 17 december 2009 eller senare.”

Rittelse till Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 715/2009 av den 13 juli 2009 om villkor for
tilltridde till naturgaséverforingsniten och om upphivande av forordning (EG) nr 1775/2005

(Europeiska unionens officiella tidning L 211 av den 14 augusti 2009)

P sidan 49, artikel 27.1, sista meningen, ska det

i stallet for: "Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om de bestimmelser som inte motsvarar bestimmelserna i
forordning (EG) nr 1775/2005 senast den 3 september 2009 och ska utan dr6jsmél meddela kommissionen
eventuella dndringar som péverkar dem.”

vara: "Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om de bestimmelser som inte motsvarar bestimmelserna i
forordning (EG) nr 1775/2005 senast den 3 mars 2011 och ska utan drojsmédl meddela kommissionen
eventuella dndringar som péverkar dem.”




Sammanfattning av departementspromemorian
Lagvalsregler pa obligationsrattens omrade —
Rom | och Rom II-férordningarna (Ds 2013:21)

Europaparlamentet och Europeiska unionens rad antog den 11 juli 2007
forordningen (EG) nr 864/2007 om tillamplig lag fér utomobligatoriska
forpliktelser (Rom I1). Forordningen tradde i kraft den 20 augusti 2007
och tillimpas péa skadevallande handelser som intraffat den 11 januari
2009 eller senare.

Den 17 juni 2008 antog Europaparlamentet och Europeiska unionens
rad forordningen (EG) nr 593/2008 om tillamplig lag for
avtalsforpliktelser (Rom 1). Foérordningen tradde i kraft den 7 juli 2008
och tillampas pa avtal som ingétts den 17 december 2009 eller senare.
Forordningen ersatter konventionen av den 19 juni 1980 om tillamplig
lag for avtalsforpliktelser (Romkonventionen), vilken inférlivats med
svensk ratt genom lag (1998:167) om tillamplig lag for
avtalsforpliktelser.

Forordningarna &r till alla delar bindande och direkt tillampliga i
Sverige och dvriga medlemsstater i EU med undantag fér Danmark.
Forordningarna ska alltsa inte genomforas genom nationell normgivning.
For svenskt vidkommande aktualiserar de dock vissa lagéndringar.

Romkonventionen har alltsd inforlivats i svensk ratt genom lagen
(1998:167) om tillamplig lag for avtalsforpliktelser. Mot bakgrund av att
konventionen nu ersatts av den direkt tillampliga Rom I-férordningen
foreslas i promemorian att den svenska inkorporeringslagen upphavs. En
uttrycklig 6vergangsbestammelse bor dock tas in som klargor att de aldre
bestammelserna ska aga fortsatt tillampning i fraga om avtal som har
ingatts fore den 17 december 2009.

| 8 § trafikskadelagen (1975:1410) finns foreskrifter om ratt till trafik-
skadeerséttning for skadelidande som antingen &r svenska medborgare
eller har hemvist i Sverige vid trafikolycka utomlands med svensk-
registrerat fordon eller fordon tillhdrigt svenska staten. Eftersom denna
regel inte ar en lagvalsregel utan en s.k. avgrénsningsregel som anger nar
trafikskadelagens regler om trafikskadeersattning ska tillampas foreligger
ingen konflikt med Rom Il-férordningen. Det strider dock mot forbudet
mot diskriminering pa grund av nationalitet i artikel 18 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (FEUF) att ha en regel som utstracker
en forman enbart till svenska medborgare utan annan anknytning till
Sverige an medborgarskapet. Regeln &ndras darfor till att omfatta endast
personer med hemvist i Sverige.

Rom I-férordningen Iamnar i artikel 25.1 foretrdde for internationella
konventioner som en eller flera medlemsstater har tilltratt nér denna
forordning antas och som faststéller lagvalsregler for avtalsforpliktelser.
Sverige ar part till 1955 &rs Haagkonvention om tillamplig lag
betraffande kdp av losa saker, som inforlivats med svensk ratt genom
lagen (1964:528) med samma namn (IKL). Det ar en komplicerad
ordning att ha ett regelverk for faststallande av tillamplig lag vid kép av
losa saker och ett annat for dvriga avtalsforpliktelser och Sverige bor
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darfor saga upp konventionen. Till foljd av detta kommer ocksa IKL att
upphévas.

De sarskilda lagvals- och avgransningsregler for avtal om befordran
som aterfinns i 13 och 14 kap. sjolagen har tidigare varit mojliga att
bibehalla till foljd av ett sarskilt protokoll till Romkonventionen om
tillamplig lag for avtalsforpliktelser. Nar Romkonventionen nu ersatts av
Rom I-férordningen finns inte langre nagot sddant undantag och de
sarskilda lagvalsreglerna for internordisk sjofart maste darfor upphéavas. |
samband darmed foreslds &ven en justering i den internationellt
tvingande sarreglering for befordran i Norden som aterfinns i 15 kap.
sjlagen.

Romkonventionen var endast i begransad utstrackning tillamplig pa
forsakringsavtal. Fragan om tillamplig lag reglerades i stéllet av ett antal
EU-direktiv, vilka i Sverige har genomférts genom lag (1993:645) om
tillamplig lag for vissa forsakringsavtal. Rom I-forordningen innebér
dock en heltackande reglering av frdgan om lagval for forsikringsavtal
och nu gallande forsakringsdirektiv saknar lagvalsregler. Darigenom har
1993 ars lag nastan helt forlorat sin betydelse. | Rom I-férordningen
finns dock en mojlighet i artikel 7.4 b for en medlemsstat att faststalla att
ett avtal om obligatorisk skadeforsakring ska underkastas lagen i den
medlemsstat som foreskriver en skyldighet att teckna en sadan
forsékring. | promemorian gors beddmningen att denna mdjlighet bor
utnyttjas och nuvarande regel med den inneborden i 1993 ars lag far
darfor ensam bli kvar.



Lagfdrslaget i departementspromemorian Bilaga 14
(Ds 2013:21)

1 Forslag till lag om upphévande av lagen
(1964:528) om tillamplig lag betraffande kop
av losa saker

Hérigenom foreskrivs att lagen (1964:528) om tillamplig lag
betraffande kdp av 16sa saker ska upphora att gélla.

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.
2.1 fraga om avtal som har ingétts fore ikrafttradandet galler &ldre
bestammelser.
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2 Forslag till lag om &ndring i trafikskadelagen

(1975:1410)

Hérigenom foreskrivs att 8 § trafikskadelagen (1975:1410)" ska ha

féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

For person- eller sakskada som
uppkommer i foljd av trafik har i
landet med motor-drivet fordon
utgar trafik-skadeersattning i fall
som anges i denna lag.
Trafikskadeersattning ~ utgar i
motsvarande fall ocksa for skada
som i foljd av trafik utomlands
med hér i landet registrerat eller
svenska staten tillhorigt
motordrivet fordon tillfogas svensk
med-borgare eller den som har
hemvist i Sverige.

Foreslagen lydelse

8§

For person- eller sakskada som
uppkommer i foljd av trafik hér i
landet med motor-drivet fordon
utgar trafik-skadeersattning i fall
som anges i denna lag.
Trafikskadeerséttning ~ utgar i
motsvarande fall ocksd for skada
som i foljd av trafik utomlands
med har i landet registrerat eller
svenska staten tillhorigt
motordrivet fordon tillfogas den
som har hemvist i Sverige.

Trafikskadeersattning utgar ej for atomskada i fall da ratten att gora
ersattningsansprak géllande mot annan &n innehavare av atomanlaggning
&r inskrankt enligt 14 § atomansvarighetslagen (1968:45).

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2014.
2.1 fraga om skadehandelser som har intraffat fore ikrafttradandet

géller aldre bestammelser.

! Lagen omtryckt 1994:43.



3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1993:645)
om tillamplig lag pa vissa forsakringsavtal

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1993:645) om tillamplig lag

for vissa forsakringsavtal

dels att 1-11 samt 13 §§ ska upphora att gélla,
dels att nuvarande 12 § ska betecknas 1 §,
dels att den nya 1 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

12 §

Pa ett avtal om obligatorisk
skadefdrsakring tillampas, i stéllet
for vad som annars skulle folja av
6-11 88, lagen i den EES-stat som
har foreskrivit skyldigheten att
teckna forsékring.

Foreslagen lydelse

18

P& ett sadant avtal om
obligatorisk skadeforsékring som
avses i artikel 7.4 i

Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 593/2008 av
den 17 juni 2008 om tillamplig lag
for avtalsforpliktelser (Rom 1)
tillampas lagen i den EES-stat som
har foreskrivit skyldigheten att
teckna forsékring.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2014.
2. | fraga om avtal som har ingétts fore den 17 december 2009 galler

aldre bestammelser.
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4 Forslag till lag om &ndring i sjélagen

(1994:1009)

Hérigenom foreskrivs att 13 kap. 2 § samt 14 kap. 1 och 2 §8 sjolagen

(1994:1009) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

13 kap.

Bestdmmelserna i detta kapitel &r
tillampliga pa avtal om sjotransport
i inrikes fart i Sverige och i fart
mellan Sverige, Danmark, Finland
och Norge. Betraffande avtal om

sjotransport i inrikes fart i
Danmark, Finland och Norge
galler lagen i det land dar

transporten utfors.

I annan fart galler bestdm-
melserna pa avtal om sj6transport
mellan tva stater nar

1. den avtalade lastningshamnen
ligger i en konventionsstat,

2. den avtalade lossningshamnen
ligger i Sverige, Danmark, Finland
eller Norge,

3. flera lossningshamnar anges i
avtalet och en av dessa ar den
faktiska lossningshamnen samt
denna ligger i Sverige, Danmark,
Finland eller Norge,

4. transportdokumentet har ut-
fardats i en konventionsstat, eller

5. i transportdokumentet bestams
att konventionen eller lag som
grundas pa konventionen skall
galla.

Om varken den avtalade
lastningshamnen eller den av-
talade eller faktiska lossnings-
hamnen ligger i Sverige, Danmark,
Finland eller Norge far dock
avtalas att avtalet om sjotransport
skall vara underkastat lagen i en
annan bestdmd konventionsstat.

28

Bestdmmelserna i detta kapitel &r
tillampliga pa avtal om sjotransport
i inrikes fart i Sverige.

I annan fart galler bestam-
melserna pa avtal om sj6transport
mellan tva stater nar

1. den avtalade lastningshamnen
ligger i en konventionsstat,

2. transportdokumentet har
utfardats i en konventionsstat, eller

3. i transportdokumentet bestams
att konventionen eller lag som
grundas pa& konventionen ska
galla.



14 kap.

18

Bestdammelserna om befraktning galler hel- och delbefraktning av
fartyg. Bestammelserna om resebefraktning géller ocksd konsekutiva

resor nar annat inte har angetts.
| detta kapitel avses med

bortfraktare: den som genom avtal for befordran av gods bortfraktar

ett fartyg till annan, befraktaren,

avlastare: den som avldmnar godset for lastning,

resebefraktning: befraktning dar frakten skall beréknas for resa,

konsekutiva resor: ett visst antal resor som utfors efter varandra enligt
ett befraktningsavtal som avser ett bestdmt fartyg,

tidsbefraktning: befraktning dar frakten skall berdknas for tid,

delbefraktning: befraktning som géller mindre &n ett helt fartyg eller &n

en full last nar certeparti anvands.

Bestammelserna i detta kapitel
ar tillampliga pa avtal om
befraktning av fartyg i inrikes fart i
Sverige och i fart mellan Sverige,
Danmark, Finland och Norge. Vid
avtal om befraktning i inrikes fart i
Danmark, Finland eller Norge
galler lagen i det land dér
befordringen utfors.

Vid befraktning i fart som inte
omfattas av tredje stycket galler
bestammelserna i detta kapitel nar
svensk ratt skall tillampas.

28

Bestammelserna i detta kapitel tillimpas inte i den méan annat foljer av
avtalet, av praxis som har utbildats mellan parterna eller av handelsbruk
eller annan sedvanja som maste anses bindande for parterna.

Vid resebefraktning i inrikes fart
i Sverige och i fart mellan Sverige,
Danmark, Finland och Norge far
bestammelserna i 27 § inte asido-
séttas genom avtal till nackdel for
avlastare, resebefraktare eller mot-
tagare. Detsamma géller bestam-
melserna i 19 kap. 1 § forsta
stycket 5 och fjérde stycket. | be-
fraktningsavtalet far dock tas in
bestdmmelser om  gemensamt
haveri. Om begransningar i avtals-
friheten i inrikes fart i Danmark,
Finland eller Norge galler lagen i
det land déar befordringen utfors.

Vid befraktning i fart som avses
i 13 kap. 2 § forsta och andra
styckena far bestimmelserna i 18 §

Vid resebefraktning far be-
stammelserna i 27 § inte asido-
séattas genom avtal till nackdel for
avlastare, resebefraktare eller mot-
tagare. Detsamma géller be-
stimmelserna i 19 kap. 1 § forsta
stycket 5 och fjarde stycket. |
befraktningsavtalet far dock tas in
bestdammelser om  gemensamt
haveri.

Vid befraktning i fart som avses
i 13 kap. 2 § far bestimmelserna i
18 8 om utfardande av konosse-
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om utfardande av konossement inte
asidosattas genom avtal till nackdel
for avlastaren.

ment inte asidosattas genom avtal
till nackdel for avlastaren.

Att bestammelserna i detta kapitel inte heller far asidosattas genom

avtal i vissa andra fall foljer av 5 8.

15 kap.
298

Bestammelserna i 7 § far inte
asidosattas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskranker
passagerarens rattigheter enligt 10—
27 88, 19 kap. 1 § forsta stycket 6
och 7 och 21 kap. 4 § forsta och
andra styckena dr ogiltiga

1. vid befordran inom Sverige,
Danmark, Finland eller Norge
eller till eller frdn nagon av dessa
stater, oavsett vilken lag som i
ovrigt ar tillamplig pa be-
fordringen;

2. vid annan befordran om
svensk lag ar tillamplig pa
befordringen  enligt  allménna
svenska lagvalsregler.

Ovriga bestammelser i detta
kapitel galler endast om inte nagot
annat ar avtalat eller foljer av
sedvanja.

Bestammelserna i 7 § far inte
asidoséttas genom avtal.

Awvtalsvillkor som inskranker
passagerarens rattigheter enligt 10—
27 8§, 19 kap. 1 § forsta stycket 6
och 7 och 21 kap. 4 § forsta och
andra styckena ar ogiltiga.

Ovriga bestammelser i detta
kapitel galler endast om inte nagot
annat ar avtalat eller foljer av
sedvanja.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2014.
2. | frdga om avtal som har ingétts fore den 17 december 2009 galler

aldre bestammelser.



5 Forslag till lag om upphévande av lagen Bilaga 14
(1998:167) om tillamplig lag for
avtalsforpliktelser

Hérigenom foreskrivs att lag (1998:167) om tillamplig lag for
avtalsforpliktelser ska upphdra att gélla.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2014.
2. | frdga om avtal som har ingétts fore den 17 december 2009 galler
aldre bestammelser.
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6 Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:972)
om andring i trafikskadelagen (1975:1410)

Héarigenom foreskrivs att 8 § lagen (2010:972) om &ndring i trafik-
skadelagen (1975:1410) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

For person- eller sakskada som
uppkommer i foljd av trafik hér i
landet med motor-drivet fordon
utgar trafik-skadeersattning i fall
som anges i denna lag. Trafikskade-
ersattning utgar i motsvarande fall
ocksa for skada som i foljd av trafik
utomlands med h&r i landet
registrerat eller svenska staten till-
horigt motordrivet fordon tillfogas
svensk medborgare eller den som
har hemvist i Sverige.

Trafikskadeersattning utgar ej for
radiologisk skada i fall da ratten att
gora ersattningsansprak gallande
mot annan &n innehavare av karn-
teknisk anlédggning &r inskrénkt
enligt 26 § lagen (2010:950) om
ansvar och erséttning vid radio-
logiska olyckor.

Foreslagen lydelse

8§

For person- eller sakskada som
uppkommer i foljd av trafik hér i
landet med motor-drivet fordon
utgar trafik-skadeersattning i fall
som anges i denna lag. Trafikskade-
ersattning utgar i motsvarande fall
ocksa for skada som i foljd av trafik
utomlands med har i landet
registrerat eller svenska staten till-
horigt motordrivet fordon tillfogas
den som har hemvist i Sverige.

Trafikskadeersattning utgar inte
for radiologisk skada i fall da ratten
att gora ersattningsansprak gallande
mot annan &n innehavare av karn-
teknisk anlédggning &r inskrénkt
enligt 26 § lagen (2010:950) om
ansvar och ersattning vid radio-
logiska olyckor.

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.
2. | friga om skadehandelser som har intraffat fore ikrafttradandet galler

aldre bestammelser.



Forteckning Over remissinstanser (Ds 2013:21)

Efter remiss har yttranden 6ver promemorian lamnats av Hovrétten och
Skane och Blekinge, Stockholms tingsritt, Malmo tingsratt, Justitie-
kanslern, Domstolsverket, Kommerskollegium, Finansinspektionen,
Kammarkollegiet, Institutet for sj6- och annan transportratt, Uppsala
universitet, Lunds universitet, Sjofartsverket, Transportstyrelsen,
Konkurrensverket,  Konsumentverket, Arbetsdomstolen,  Sveriges
advokatsamfund, Svensk Forsékring, Trafikforsakringsforeningen och
Svenska sjorattsforeningen.

Stockholms Handelskammare, Arbetsgivarverket, Svensk Handel,
Svenskt Néringsliv, Foretagarna, Tjanstemdnnens Centralorganisation,
Landsorganisationen i Sverige, Naringslivets Regelndmnd, Sveriges
Redareforening, Svenska Bankforeningen, Regelradet, Sveriges
konsumenter och Trafikskadenamnden har fatt tillfalle att lamna yttrande
men har avstatt frn att yttra sig.
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