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Forord

Tillgdng till fordon - lok, motorvagnar och vagnar — ir en av-
gorande faktor for jirnvigens konkurrenskraft. Kunskapen om
fordonsparkens struktur och utveckling har varit begrinsad sirskilt
nir det giller hur avregleringen av jirnvigen har pdverkat for-
donsbestidndet. Transportstyrelsen har emellertid de senaste dren
byggt upp ett fordonsregister pd grundval av uppgifter frin jirn-
vigsforetagen som ir skyldiga att limna uppgifter om alla fordon.

Utredningen om jirnvigens organisation (N 2013:02) har dirfor
gett undertecknad 1 uppdrag att bearbeta och analysera Trans-
portstyrelsens fordonsregister och dven jimfora med tillgingliga
data om fordonsbestindet. Denna analys ska ocksd utgora underlag
till utredningens delprojekt Persontransporter inkl. fordons-
frdgorna, Godstransporter inkl. fordonsfrdgorna och Statistik och
periodisk uppféljning.

Projektledare f6r detta projekt har varit Bo-Lennart Nelldal som
genom Trainfra Consulting fitt 1 uppdrag att utféra detta arbete.
Josef Andersson vid KTH har deltagit 1 arbetet med att ligga upp
databasen. Maria Melkersson vid Trafikanalys och Inge Vierth har
deltagit 1 egenskap av ordférande for utredningens delprojekt om
persontransporter respektive statistik. Virdefulla synpunkter pd
rapporten har kommit fridn Ulf Lundin, A-banan, Sara Rudin, SKL,
Hans Flodmark, Railcare Logistik AB, Pir Sund, SFL, Stefan Kallin,
AB Transitio, Bengt Hillman, Transwaggon AB, och Ole
Kjorrefjord, Hector Rail.

Undertecknad forfattare svarar sjilv for resultat och slutsatser 1
rapporten.

Stockholm 1 november 2015

Bo-Lennart Nelldal
Professor emeritus KTH
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Sammanfattning

Tillgdng till fordon - lok, motorvagnar och vagnar — ir en av-
gorande faktor for jirnvigens konkurrenskraft. Kunskapen om
fordonsparkens struktur har varit begrinsad sirskilt nir det giller
hur avregleringen av jirnvigen har pdverkat fordonsbestindet.
Syftet med denna rapport har varit att beskriva omfattning, struk-
tur och egenskaper f6r de fordon som anvinds for jirnvigstrafik i
Sverige. Analysen gors frimst med utgingspunkt frin Transport-
styrelsens fordonsregister som ocksd har granskats och jimforts
med andra killor.

Transportstyrelsens fordonsregister har byggts upp mot bak-
grund av avregleringen av jirnvigen i Europa. For att hilla ordning
pd alla lok och vagnar miste varje medlem 1 EU bygga upp ett
register over jirnvigsfordon som ir godkinda for trafik 1 det egna
landet. Lok och motorvagnar som redan ir godkinda och registr-
erade 1 ett annat land m3ste dven registreras hir om det ska
anvindas 1 Sverige. Godsvagnar och personvagnar behover dock
bara registerars i det land dir de férst togs i bruk. S§ sminingom
ska alla register 1 Europa kopplas samman och i férlingningen ska
alla fordon bara finnas 1 ett lands register. D4 kommer de att
fungera ungefir som de nationella bilregistren.

Transportstyrelsens register innehiller fordon som ir registr-
erade i Sverige. Sirskilt nir det giller godsvagnar si anvinds
mycket utlindska godsvagnar i Sverige och svenska i utlandet. Nir
det giller lok, motorvagnar och personvagnar ger registret en
ganska bra bild av de fordon som anvinds i Sverige.

Registret innehdller manga olika typer fordon, se figur 1. For att
fa en meningsfull statistik 6ver bestdndet maste vissa avgrinsningar
goras. Museifordon visar sig ha en stor andel inom vissa kategorier
och ir inte si relevanta pd en kommersiell marknad, se figur 2.
Andelen avstillda fordon ir ocksd hog inom vissa fordonstyper och
de ir ofta pd vig ut frdn marknaden. Smalspériga fordon kan aldrig
anvindas pd det konkurrensutsatta nitet.

Det fanns 23 220 fordon i fordonsregistret den 31 december
2014. Hirav var 22 177 normalspiriga med 1435 mm spirvidd och
1043 smalspdriga fordon, se tabell 1. Av de normalspariga fordonen
ir 6 procent museifordon och 31 procent avstillda. Aterstdr 14 631
fordon som kan anvindas i kommersiell trafik 2014. Den storsta
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gruppen utgdr godsvagnarna som svarar for 72 procent av for-
donen. Dirnist kommer motorvagnarna med 11 procent av
fordonen. Lok och arbetsfordon svarar fér 7 procent vardera och
personvagnar utgdr den minsta gruppen med 4 procent.

En sammanstillning av fordonsresurser fér godstrafik pd
normalspdr framgir av tabell 2. De statligt dgda jirnvigsforetagen,
inklusive de utlindska, disponerar 60 procent av loken. De privata
jirnvigsforetagen har 21 procent av loken och disponerar tillsam-
mans med uthyrningsforetag och industrier 40 procent. Aven
godsvagnarna har ett stort inslag av privata vagnar genom uthyr-
ningsforetag som svarar f6r 42 procent av godsvagnsparken. Dock
anvinds minga utlindska godsvagnar i Sverige och svenska i ut-
landet.

Nir det giller godstrafik s har avregleringen fitt genomslag da
drygt 40 procent av fordonsparken disponeras av privata foretag.
Detta giller dock inte fér elloken dir de statligt dgda jirnvigsfore-
tagen fortfarande dominerar. De nya operatdrerna hade tll att
bérja med mycket svirt att 3 tag i begagnade ellok och anskaffade
dirfor 1 stillet diesellok. Det ir forst de senaste 10 dren som nya
operatdrer har borjat kopa eller hyra in nya ellok och kunnat képa
en del begagnade ellok.

I persontrafiken har férutom de statligt dgda foretagen idven
linstrafikbolagen en mycket stark stillning pi marknaden, se tabell
3. S] AB och SSRT svarar for ungefir hilften av fordonen men
dominerar lok och personvagnar dir de har 90 procent av fordonen.
SSRT (f.d. Affirsverket Statens Jirnvigar numera Trafikverket)
forvaltar de fordon som anvinds i staten kop av olénsam trafik.
Linsbolagen har inga lok och vagnar men dominerar motor-
vagnarna dir de tillsamman med uthyrningsbolagen har 6éver 60
procent av marknaden. Aterstr en liten andel fordon p3 6 procent
som anvinds kommersiellt av privata foretag.

Nya persontrafikoperatdrer har varit hinvisade till begagnade
SJ-vagnar fr&n 1960-talet och till att hyra in enstaka lok. Férst pd
senare dr har dven nya lok bérjat anvindas fr&n uthyrningsbolag
och godstigsoperatorer. Nir det giller tillgingen till fordon s&
ligger persontrafikmarknaden 10-20 &r efter godstransportmark-
naden, men avregleringen har ocksd genomférts forst nu medan
den genomférdes 1996 pd godstransportmarknaden. Tillgdngen till
fordon har dock 1 bdda fallen varit en restriktion. Det ir forst 2015
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som nya snabbtdg har satts in 1 kommersiell fjirrtrafik i konkurrens
med SJ.

Aldersfordelningen skiljer sig 4t mellan de statligt dgda och de
privata fordonen. For elloken dominerar de 30-40 &r gamla Rec-
loken 1 de statliga bolagen. De privata bolagen har bdde mycket
gamla lok och nyare lok, se figur 4. Nir det giller godsvagnar s ir
de privata vagnarna nyare in de statliga bolagens. For diesellok
dominerar ocksd 30-40 &r gamla lok de statliga bolagen medan de
privata har minga 50 dr gamla lok samt ett antal modernare lok.
Detsamma giller lokomotorerna (mindre diesellok som anvinds
lokalt), se figur 5.

For lokdragna persontig dominerar de 30 ir gamla Rc-loken SJ
AB:s lokpark, se figur 4, liksom 30 dr gamla vagnar, de s.k. 1980-
tals-vagnarna, se figur 6. Bdde SJ och de privata bolagen har 50-70
&r gamla vagnar men nistan inga modernare vagnar. I stillet fér lok
och vagnar har en stor mingd motorvagnstdg anskaffats bide av SJ
AB och av linstrafiken. Detta ir de modernaste fordonen med en
topp pa 10-20 &r gamla fordon men dir det dven finns minga dnnu
nyare fordon.

Foérutom tillgdngen till fordonen som sidana sd har den tekniska
utrustningen betydelse. Det giller framférallt tillgdng till signal-
systemet ERTMS och fordon med tvistromsdrift. Ellok och
motorvagnar som ska gi 6ver Oresundsbron miste vara forsedda
med tvdstromsdrift d& Danmark har ett annat stromsystem in
Sverige. Ett nytt tvistromslok ir inte si mycket dyrare dn ett en-
stromslok men det finns inte si minga nya lok. Marknaden for
utrikestrafik blir dirmed begrinsad. S] och DSB har motorvagnstig
for tvistromsdrift och frimst DB Schenker Rail, som samarbetar
med GCAB, och Hector Rail har lok fér tvistrémsdrift.

Signalsystemet ERTMS har inférts pd Botniabanan, och avsikten
ir att det pd ling sikt ska inféras i hela Europa for att oka
interoperabiliteten. 2014 var 5 procent av loken och motorvagnarna
forsedda med ERTMS. Problemet ir att det innebir en merkostnad
att utrusta ett lok med ERTMS, sirskilt om det ir ett gammalt lok,
men att det inte ger ndgon merintikt f6r operatdrerna. Eftersom
ERTMS endast finns p& Botniabanan ir ocksd nyttan begrinsad.
Marknaden att kora dir blir dirmed begrinsad till de operatérer
som redan har fordon med ERTMS. Under 2014 var det huvudsak-
ligen Norrtdg, SJ AB, SSRT {6r persontrafik och GCAB, Hector
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Rail och Rush Rail fér godstrafik. Dessutom har ett antal nya
motorvagnar levererats med ERTMS men som dnnu inte utnyttjas
dir de anvinds 1 dag.

En analys av fordonsbestdndet i ett lingre perspektiv frin 1988
har gjorts med hjilp av den officiella jirnvigstatistiken (SOS) i1
Bantrafik. Den visar att sedan 1988 har antalet lok i godstrafiken
minskat med cirka 50 procent och antalet godsvagnar med cirka 65
procent. Det beror pd att godstrafiken har effektiviserats, dels
genom att tyngre tdg med kraftigare lok kors 1 fjirrtrafiken, dels
genom att en stor del av vixlingen och matartrafiken har
rationaliserats eller upphért. De senaste 10 &ren har cirka 100 nya
eller begagnade ellok for godstrafik tillkommit pd den svenska
marknaden bide genom privata operatérer och GCAB.

I persontrafiken har de lokdragna tdgen minskat kraftigt sedan
3r 1988 och ersatts av motorvagnstdg. Antalet ellok har halverats
och antalet personvagnar har minskat med 66 procent. Samtidigt
har antalet vagnar 1 motorvagnstdg trefaldigats, varfor det totala
antalet vagnar for persontrafik har 6kat med 41 procent. Detta
beror framfér allt pd att regionaltrafiken har utékats med nya tig-
system Sver hela Sverige som foljd av investeringarna i infrastruk-
tur. Alla nya tdg som kopts har varit motorvagnstdg och ungefir
hilften av bestdndet ir godkinda fér 180-200 km/h.

En jimférelse har gjorts mellan antalet fordon i Transport-
styrelsens register och Svenska Jirnvigsklubbens faktabok Svenska
lok och motorvagnar med personvagnar (SLMP) samt med
Bantrafik f6r 2014. Jimférelsen visar pd mycket god 6éverensstim-
melse mellan den bearbetning som gjorts av 1 denna rapport av
Transportstyrelsens register och SLMP. Antalet fordon i den
officiella statistiken Bantrafik ligger dock generellt mycket ligre dn
1 Transportstyrelsen och SLMP. Det beror pd att Bantrafik endast
innefattar fordon som tillhér svenska foretag, med adress 1 Sverige,
och endast fordon som anvinds i kommersiell trafik.

Transporstyrelsens fordonsregister bor efter en kvalitetskontroll
liggas upp en ging per ir som en databas. Fordon med olika spér-
vidd bor sirredovisas liksom museifordon. Uppgifter om igare,
innehavare, underhillsansvariga och sékanden behéver definieras
tydligare och kompletteras. Kvaliteten i registret behover forbittras
och det kan sedan utnyttjas for att publicera regelbunden statistik.
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Den officiella statistiken Bantrafik har ett mycket mer begrinsat
urval in Transportstyrelsens register som dessutom innehller
ménga uppgifter som inte finns i ndgon annan databas. Det ir t.ex.
uppgifter om fordonens kapacitet och tekniska utrustning samt
fordonens dlder. Dirfor bor Transportstyrelsens register anvindas
for att komplettera jirnvigsstatistiken.
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Figur 1 Oversikt ver alla normalspariga fordon exklusive museifordon
och andel avstéllda fordon efter bearbetning av fordonsregistret
Normalspar
20743 fordon  Avstillda: 31%
h 2 ¥ ¥ ¥ L 4
| Lok Motorvagnar | | Personvagnar | | Godsvagnar || Arbetsfordon
1126 st avst: 6% 1596 st avst:4%| [ 602st avst: 6% | [ 16 166 st avst: 35%)| [ 1303 st avst: 48%
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Figur 2 Oversikt over alla normalspériga med andel museifordon,
avstallda fordon och fordon som kan i kommersiell trafik efter
bearbetning av fordonsregistret.

w Museifordon ~ m Avstdllda = Kommersiell i trafik

Lok
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Arbetsfordon
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Figur 3

Antal fordon enligt transportstyrelsens register 2014 index=100,
SLMP 2014 och SOS Bantrafik 2014

W Trpstyrels 2014

HSLMP 2014

m Bantrafik 2014

140

120

Antal fordon Transportstyrelsen =Index 100

Ellok

Diesellok

Motorvagnar

Personvagnar

Godsvagnar

Tabell 1 Fordon i Transportstyrelsens fordonsregister 2014-12-31

Sparvidd Totalt  Musei-  Andel Kommer- darav Andel  Summa  Andel
Fordon antal fordon museifdn sielltfdn avstéllda avstillda i trafik %
Normalspar

Lok 1478 352 24% 1126 72 6% 1054 7%
Motorvagnar 1708 112 7% 1596 56 4% 1540 10%
Personvagnar 979 377 39% 602 36 6% 566 4%
Godsvagnar 16 616 500 3% 16 116 5635 35% 10481 71%
Arbetsfordon 1396 93 7% 1303 626 48% 990 7%
Summa 22177 1434 6% 20743 6425 31% 14631 99%
Smalspar

891 mm 800 680 85% 120 0 120 1%
600 mm 232 232 100% 0 0 0 0%
Annan 11 11 100% 0 0 0 0%
Summa 1043 923 88% 120 0 120 1%
Totalt 23220 2357 10% 20863 6425 31% 14751 100%
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Tabell 2 Fordonsresurser for godstrafik, normalspariga fordon i trafik exkl.
museifordon
Godstransporter  Totalt héarav Andel
Normalspar antal GCAB  Privata  Ovriga GCAB  Privata  Ovriga Summa
1435mm fordon LKAB* jvgforetag foretag LKAB* jvgforetag foretag**
Ellok 464 344 78 42 74% 17% 9% 100%
Diesellok 255 128 63 64 50% 25% 25% 100%
Lokomotorer 196 75 48 73 38% 24% 37% 100%
Summa lok 915 547 189 179 60% 21% 20% 100%
Godsvagnar 10481 5926 239 4316 57% 2% 41% 100%
Totalt 11396 6473 428 4495 57% 4% 39% 100%
*)Inkl utlandska statligt dgda foretag **)Uthyrningsforetag och staliga industrier
Tabell 3 Fordonsresurser for persontrafik, normalspariga fordon i trafik
exkl. museifordon
Persontrafik Totalt harav Andel
Normalspar antal SJAB Lanstrafik- Privata SIAB Lanstrafik- Ovriga Summa
1435mm fordon SSRT bolag* foéretag SSRT bolag* foretag
Elmotorvagnar 1456 504 892 60 35% 61% 4% 100%
Dieselmotorvagn: 84 0 65 19 0% 77% 23% 100%
Summa motorvag 1540 504 957 79 33% 62% 5% 100%
Ellok 131 127 0 4 97% 0% 3% 100%
Personvagnar 566 505 19 42 89% 3% 7% 100%
Summa loktag 697 632 19 46 91% 3% 7% 100%
Totalt 2237 1136 976 125 51% 44% 6% 100%

*) Inkl. uthyrningsbolag
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Figur 4 Antal ellok och godsvagnar efter alder och foretagstyp

Antal ellok efter alder och féretagstyp Antal godsvagnar efter alder och foretagstyp
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Figur 5 Antal diesellok och lokomotorer efter alder och foretagstyp
Antal stora dieselllok efter dlder och foretagstyp Antal efter 3lder och féretagstyp
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Figur 6 Antal elmotorvagnar och personvagnar efter alder och foretagstyp
Antal vagnar i elmotorvagnsa r dlder och fore
tal vagnar i e .gto. agnsatt efter alder och foretag Antal personvagnar efter alder och foretag
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Tillgdng till fordon — lok, motorvagnar och vagnar — ir en av-
gorande faktor for jirnvigens konkurrenskraft. Kunskapen om
fordonsparkens struktur och utveckling har varit begrinsad sirskilt
nir det giller hur avregleringen av jirnvigen har paverkat fordons-
bestindet. Transportstyrelsen har emellertid de senaste ren byggt
upp ett fordonsregister pd grundval av uppgifter frin operatérerna
som dr skyldiga att limna uppgifter om alla fordon. Denna databas
har dock hittills inte bearbetats pd nigot systematiske sitt.

Databasen mojliggor dock att géra mer detaljerade analyser av
fordonsbestdndets struktur och egenskaper. Det ir ocksd angeliget
att sikerstilla registrets kvalitet och att underséka om det gir att
anvinda for att ta fram lopande statistik 1 framtiden. Med en regel-
bunden bearbetning skulle det 1 s& fall kunna ersitta insamling av
en del annan statistik frimst till den officiella jirnvigstatistiken.

1.2 Syfte

Det 6vergripande syftet har varit att beskriva omfattning, struktur
och egenskaper f6r de fordon som anvinds fér jirnvigstrafik 1
Sverige. Sirskilt intressant ir att redovisa hur avregleringen hittills
har pdverkat fordonsbestdndet. I detta ligger ocks8 att granska det
fordonsregister som Transportstyrelsen byggt upp limna rekom-
mendationer hur statistik om fordonsbestindet ska tas fram 1 fram-
tiden.

1.3 Metod

Analysen har genomférts med féljande metod:

1. Ett utdrag av Transportyreslens fordonsregister har erhillits per
den 31 december 2014. Hirmed kan de uppgifter som tas fram 1
denna utredning ocksd anvindas som drsstatistik f6r 2014. En
databas over alla fordon har lagts upp med de viktigaste vari-
ablerna.
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2. Bearbetningar har gjorts av Transportstyrelsens fordonsregister
for att granska innehdll och kvalitet. Till att borja med
analyserades elektriska lok mer noggrant och direfter de andra
fordonstyperna.

3. Resultat frdn fordonsregistret jimférs med andra killor, frimst
Trafikanalys Bantrafik, som ingdr i den officiella statistiken och
Svenska Jirnvigsklubbens skriftserie Svenska lok och motor-
vagnar med personvagnar (SLMP).

4. Utvecklingen av fordonsbestdndet 1988-2014 beskrivs med
hjilp av bearbetningar av SOS/Bantrafik och SLMP.

5. En sammanfattning gors av utveckling och det nuvarande be-
standets struktur.

6. Slutligen limnas nigra rekommendationer om hur fordons-
statistik ska samlas in och redovisas 1 framtiden.

1.4  Avgréansning

Transporstyrelsens fordonsregister beskrivs f6r 2014 och Bantrafik
fér 2014 som ir den senast tillgingliga statistiken nir detta skrevs.
En 6versiktlig analys redovisas ocksd perioden dren 1988-2014 dvs.
den period d3 avregleringen av jirnvigen genomforts i olika steg.

Det bor framhéllas att utlindska jirnvigsfordon som anvinds i
Sverige inte finns med p& ndgot fullstindigt sitt. Det giller sirskilt
godsvagnar, dir det ir mycket vanligt att utlindska vagnar anvinds
1 Sverige och de svenska vagnarna anvinds 1 utlandet. For lok,
motorvagnar och personvagnar giller detta undantagsvis och
frimst mellan Sverige, Danmark och Norge.

1.5  Nagra begreppsforklaringar

I rapporten anvinds nigra begrepp med f6ljande betydelse om inte
annat anges:

Fordon 1 statligt igda foretag: Med detta avses de fordon som
igs av statligt dgda jirnvigsforetag eller statliga myndigheter. I
praktiken innebir detta SJ AB, Green Cargo AB, Trafikverket
(SSRT) och MTAB. Detta for att kunna urskilja fordon som
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huvudsakligen tidigare har anskaffats av SJ innan det blev
bolagiserat.

Fordon 1 privata jirnvigstoretag. Med detta avses fordon som
igs av privata jirnvigsforetag, huvudsakligen de nya jirnvigsfore-
tag som uppstitt efter avregleringen.

Fordon 1 6vriga foéretag: Med detta avses fordon som igs av ut-
hyrningsforetag och industrier. Till industrier riknas dven SSAB
som inte ir ett jirnvigsforetag.

Fordon 1 linstrafikbolag: Fordon som igs eller disponeras av
Regionala kollektivtrafikhuvudmin (RKM). I detta ingdr dven for-
don som igs av uthyrningsbolag (frimst Transitio) men disponeras
av RKM.

Museifordon: Fordon som igs eller disponeras av museijirn-
vigar eller museer.

Sokande, dgare, innehavare och underhdllare synes vara svir-
tolkade begrepp, och det ir ett stort bortfall pd dgare. P4 Trans-
portstyrelsens hemsida stdr det: "Fordonsinnehavare ir den som 1
egenskap av dgare eller med nyttjanderitt varaktigt anvinder ett
jarnvigsfordon. Fordonsinnehavaren ska limna uppgifter om for-
donet till Transportstyrelsen.” P4 blanketten, se bilaga 2, finns det
mojlighet att ange sdvil sékande, fordonsinnehavare, fakturerings-
adress (om annan in fordonsinnehavare), underhillsansvarig och
dgare (foretagskontakt) samt ytterligare dgare. Man kan siledes
ange sex olika foretagsnamn och adressuppgifter.

Den férsta uppgiften man ska fylla 1 ir sokanden och den finns
ocksd registrerad pa si gott som alla fordon. I denna rapport har
huvudsakligen uppgiften om sékande mestadels anvinds nir vi har
klassificerat vem som anvinder fordonen.

2 Transportstyrelsens fordonsregister
2.1 Inledning

Den officiella jirnvigsstatistiken, Bantrafik och tidigare SOS
Sveriges Jirnvigar, innehiller endast ett fital uppgifter om fordon.
Informationen samlas in pd aggregerad nivd frdn operatdrerna,
vilket omojliggdr sékningar i en databas. For att i en bittre bild av
fordonsbestidndet har KTH Jirnvigsgrupp tidigare byggt upp en
databas upp med utgdngspunkt frin publikationen Sveriges lok och
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motorvagnar med personvagnar (SLMP) som ges ut med jimna
mellanrum av Svenska Jarnvigsklubben (SJK). Denna har utnyttjats
for analyser av strukturforindringar 1 fordonsbestdnden, vilket
dock endast kan géras for de &r de publiceras.

Transportstyrelsen har emellertid byggt upp en databas 6ver
jirnvigsfordon 1 Sverige, mot bakgrund av kraven 1 EU férordning
2007/756/EG®. Denna databas dr nu relativt komplett, men har
aldrig anvints for att ta fram statistik 6ver fordonsbestindet.
Exempel pd fordonstyper framgdr av tabell 2.1.

Databasen innehiller fordon registrerade i Sverige och sirskilt
for godstransporter giller att utlindska vagnar anvinds 1 Sverige
och svenska 1 utlandet. Motsvarande databaser kommer dock att
byggas upp i alla linder inom EU. Nedan beskrivs férutsittning-
arna for fordonsregistret mer 1 detalj.

Tabell 2.1 Fordonstyper i Transportstyrelsens fordonsdatabas

Fordonstyper

Lok

Elektriskt lok

Dieseldrivet lok

Anglok

Annat

Motorvagn

Elektriskt motorvagnstag, motorvagn eller manévervagn
Dieseldrivet motorvagnstag, motorvagn eller mandvervagn
Annat

Personvagnar

Sittvagn

Liggvagn

Sovvagn

Specialkonstruerat fordon

Godsvagnar typ E,F,GH,K,L,0O,R,S,T,U,Z
Arbetsfordon typ 1-9
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2.2  Transportstyrelsens register for jarnvagsfordon

Nedanstiende beskrivning r i huvudsak himtad fr&n Transport-
styrelsens hemsida, men ir nigot forkortad.

Bakgrund

Enligt direktiv frdn EU ska alla medlemsstater fora ett nationellt
register 6ver jirnvigsfordon. I Sverige registreras de jirnvigsfor-
don som har ett svenskt godkinnande. Krav pd registrering giller
alla godkinda jirnvigsfordon oavsett om de anvinds i nationell
eller internationell trafik.

Fordon som ir undantagna fran krav pa registrering

Fordon som inte omfattas av kravet pé registrering ir:
e Tunnelbane- och spdrvigsfordon

e Person- och godsvagnar som godkints i en annan stat inom EES
eller 1 Schweiz

e Jirnvigsfordon som ir undantagna frin krav pd godkinnande

Hur samlas uppgifterna in?

For att {3 tllgdng tll registret kan verksamhetsutdvare anmila sig
och f anvindarkonto och dirmed ha tillgdng till uppgifter om sina
jirnvigsfordon samt méjlighet att starta en ansdékan om godkin-
nande av en ny typ.

Foretag som ansdker om tillstdnd att bedriva jirnvigsverksam-
het ska ha sina fordon i ordnad form. Fordonsregistret uppfyller
detta krav. Foretag far tillgdng till ett register och har dven mojlig-
het att skapa en mer detaljerad indelning fér typer och individer.
Fordonsregistret innehdller minga tekniska uppgifter om for-
donen.

Fordonsinnehavare ir den som i egenskap av idgare eller med
nyttjanderitt varaktigt anvinder ett jirnvigsfordon. Fordonsinne-
havaren ska limna uppgifter om fordonet till Transportstyrelsen.
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Det ir ocksd fordonsinnehavarens skyldighet att informera om
uppgifterna indras till exempel om fordonet dvergdr till en annan
fordonsinnehavare, om nigon annan tar ver underhillet for for-
donet, om fordonet tas ur bruk eller om anvindningsomridet
indras. Andrat anvindningsomride kan exempelvis vara att for-
donet endast ska anvindas som museijirnvigsfordon.

Registrering och mirkning av jirnvigsfordon

Alla fordonskategorier omfattas av reglerna for registrering och
mirkning. Diremot behéver jirnvigsfordon avsedda att anvindas
uteslutande for lokala indamail, historiska indamail eller turist-
indamadl eller pd s&dan infrastruktur vars funktion ir fristdende frin
det 6vriga jirnvigssystemet inte mirkas med identitetskod. De
som innehar denna typ av fordon behéver endast registrera for-
donen.

Fordonsinnehavare med godkinda jirnvigsfordon ir skyldig att
anmila innehav till Transportstyrelsen (8 kap. 8 §, andra stycket,
jirnvigslagen 2004:519). Existerande fordon anmils till Transpor-
styrelsen. Fordon som godkinns av Transportstyrelsen registreras
av Transportstyrelsen vid godkinnandet.

Anmilningsblankett anvinds f6r anmilan om registrering,
indring och avregistrering av jirnvigsfordon. Blanketter himtas pd
Soktjinst for jirnvigsfordon. Det finns tva typer av blanketter: dels
en blankett for registrering, indring och avregistrering samt
blankett for tekniska egenskaper for fordonstyp som bifogas vid
nyregistrering och di tekniska egenskaper indrats for fordonet.
Blanketter kan fyllas i direkt och bifogas i e-post eller fyllas i och
skickas till Transportstyrelsen.

Hur registret ajourh3lls

For fordon som redan ir godkinda men som innu inte ir
registrerade ansdker man om registrering pd en sirskild blankett.
Vid nyregistrering bifogas dven en blankett fér typ som anger
fordonets tekniska egenskaper. Vid nyregistrering tilldelar Trans-
portstyrelsen fordonsnummer. Det ir méjligt att limna in en
anmilningsblankett per fordon eller en blankett f6r ett antal fordon
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frin samma serie eller order och samtidigt bifoga en lista med
fordonsnumren/individnumren fér aktuella fordon.

Om indring av en eller flera uppgifter 1 fordonsregistret ska
goras kryssar man for rutan ”Andring” 1 blanketten. Fordonsnum-
mer samt de uppgifter som indras f6r fordonet anges. Giller
indringen fler fordonsindivider kan en lista med fordonsnummer
bifogas blanketten. Det ir de nya uppgifterna som ska anges 1
blanketten.

Behover fordonet ett nytt fordonsnummer pi grund av
indringar av tekniska uppgifter enligt TSD Drift och Trafikledning
ska fordonsinnehavaren informera Tranportstyrelsen som tilldelar
ett nytt fordonsnummer.

Andras fordonsinnehavare ir det den nuvarande fordonsinne-
havaren som dr ansvarig att anmila indringar till Transport-
styrelsen. Den nuvarande innehavaren meddelar den nya inne-
havaren om indrad registrering. Den nuvarande innehavaren tas
inte bort fr&n fordonsregistret och befrias inte frin sina skyl-
digheter f6rrin den nya innehavaren godkint sin innehavarstatus.
Om ingen ny innehavare godkint sin innehavarstatus dagen d& den
nuvarande innehavaren avregistreras, upphivs tillfilligt fordonets
registrering. Samma procedur giller vid byte av underhéllsansvarig
och igare.

For att avregistrera fordon kryssas rutan for ”Avregistrering” 1
blanketten och direfter limnas uppgifter om typ av avregistrering
och datum f{or avstillning. Transportstyrelsen skickar en
bekriftelse nir avregistreringen ir utford.

Avstillda fordon fir inte anvindas pd det europeiska jirnvigs-
nitet. Vid aktivering av ett avstillt fordon mdste Transport-
styrelsen granska de forhdllanden som ledde till avstillningen.
Handliggare hos Transportstyrelsen avgér om nytt godkinnande
ir nédvindigt.

Overforing av fordon mellan medlemsstater

Overféring av registrering bestir av en nyregistrering av fordonet
och &tfoljande avregistrering av den gamla registreringen. Det kan
innebira att fordonet ir omregistrerat med ett annat fordonsnum-
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mer eller i1 ett annat medlemslands fordonsregister, fér fortsatt
anvindning pd (hela eller delar av) det europeiska jirnvigsnitet.

Nir ett fordon med forarhytt som lok, motorvagn eller
mandvervagn, som redan ir godkint och registrerat i en medlems-
stat godkidnns i en annan medlemsstat mdste det registreras 1 det
nationella fordonsregistret i den senare medlemsstaten.

Det giller s linge det virtuella fordonsregistret och anslutning-
arna till samtliga nationella fordonsregister inte fungerar helt och
berérda myndigheter utbyter information for att se till att upp-
gifterna om samma fordon stimmer 6éverens. Fordon som inte dr
forsedda med férarhytt, som godsvagnar och personvagnar och en
del specialfordon, registreras endast 1 det nationella fordonsregister
1 det medlemsland dir det forst togs i bruk.

Om man behéver indra uppgifter pid fordon som finns
registrerade 1 andra medlemsstater dn 1 Sverige finns en blankett att
himta pd ERA:s webbplats.

Avgift for fordonsregistret

Transportstyrelsen tar ut en fast, arlig avgift f6r registerhdllning
som dr 155 SEK per fordon och ar. Avgiften ska betalas av for-
donsinnehavaren. Museliorganisationer ir befriade frin avgiften. De
méste dock ansoka om att bli befriade frdn registeravgiften.

Foljande villkor giller for registrering och for betalning av
registreringsavgifter:

1. Registrering giller {or jirnvigsfordon som ir godkinda.
Varje medlemsstat inom EU ska fora ett nationellt register éver
jirnvigsfordon som ir godkinda pd dess territorium. Register-
skyldigheten féljer av Europaparlamentets och ridets direktiv
2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos
jirnvigssystemet inom gemenskapen och ir genomfért i svensk
lagstiftning genom jirnvigslagen (2004:519).
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2. Registrering av jirnvigsfordon sker 1 samband med godkin-
nande.
I samband med det forsta godkinnandet att ta ett fordon 1 bruk
utfirdas ett fordonsnummer av Transportstyrelsen och registr-
eras 1 det nationella fordonsregistret. Jirnvigsfordon som enligt
4 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:116) ir undan-
tagna frin kravet pd godkidnnande omfattas inte av registrerings-

skyldighet.

3. Registrerade jirnvigsfordon debiteras registeravgift.
For varje jirnvigsfordon som registreras debiteras en fast
arlig avgift om 155 kronor. (5 § Transportstyrelsens féreskrifter
(TSFS 2012:98) om avgifter inom jirnvigsomradet).

4. Debitering sker under innehavande &r.
Fakturering sker i borjan av dret for jirnvigsfordon som ir
registrerade och 1 slutet av ret for de jirnvigsfordon som till-
kommit under &ret. Avgift debiteras under innehavande 3r, inte
1 efterskott.

5. Aterbetalning av registeravgift sker inte.
Registreringsavgift dterbetalas inte vid till exempel avstillning.

6. For avstillda jirnvigsfordon debiteras inte nigon avgift.
Fordon som stdr uppstillda f6r visning/lager eller stdr i vintan
pd renovering/ombyggnad med mera kan stillas av. Fordon som
ir avstillda under ett helt kalenderdr debiteras inte ndgon avgift.

7. Jirnvigsfordon som stills pd ska kontrolleras.
Nir jirnvigsfordon stills pd igen ska de férhllanden som
ledde till avstillningen kontrolleras. Om férindringar skett
kan ett nytt godkinnande komma att krivas.

Sammanfattning

En avgift pd 155 kr/3r tas ut av alla registrerade fordon utom for-
don som ir avstillda hela 3ret och fordon som tillhér musei-
organisationer. Avgiften ska ticka Transportstyrelsens kostnader
for att hilla registret.

Enligt bearbetningen av registret som gjorts 1 denna rapport
fanns det 14 725 fordon 1 trafik som inte var avstillda eller tillhoérde
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museiorgansationer 2014-12-31. Det innebir en intikt pd cirka 2,3
Mkr. Enligt Transportstyrelsen foérdelade sig kostnaderna enligt
figur 2.2. Cirka 75 procent utgdrs av systemkostnader och 25 pro-
cent av personal, administration och lokalkostnader.

Figur 2.2 Fordelning av kostnader for fordonsregistret enligt
Transportstyrelsen

* Systemkostnader (it)

= Personalkostnader

= Administration

= Lokaler och arbetsplats

2.3 Intressanta faktorer for utredningen

Databasen innehdller cirka 23 000 fordon och det finns cirka 100
mojliga uppgifter for varje fordon, dvs. en matris med 23 000 rader
och 100 kolumner. och exempel pd uppgifter av tabell 2.3.

I denna utredning dr det sirskilt intressant att analysera faktorer
som inte varit s§ kinda forut och studera skillnader i fordons-
parken mellan gamla och nya operatérer som kan bero pd av-
regelringen. Foljande faktorer har initialt bedomts som intressanta:

e Fordon i trafik
e Avstillda fordon (och orsak)
o Agare

e Innchavare
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e Typ av fordon (lok, motorvagnar, personvagnar och gods-

vagnar)

e Alder

Huvudsaklig killa till beskrivningen ska vara Transportstyrelsens
fordonsregister, men denna killa kan ocks8, 1 min av tillginglighet,
kompletteras och verifieras med andra killor och databaser. Ytter-
ligare uppgifter har specificerats 1 uppdraget som redovisas under
respektive fordonskategori.

Tabell 2.3

Exempel pa uppgifter i Transportstyrelsens fordonsdatabas.
Sammanstéllning av KTH

Exempel pd uppgifter i Transportstyrelsens fordonsdatabas

Alla fordon
Fordonskategorie
Sparvidd

Littera
Fordonsindivid
Agare

Innehavare
Tillverkningsar
Storsta tillatna hastighet
Egenvikt

Langd 6ver buffertar
Maximal axellast
Antal axlar

Typ av boggi
Fordonets lastprofil
Koppeltyp
Bromstyp
Bromsvikt
Forbifartsbuller
Startbuller
Stationart buller

Nr

Ar

km/h
ton

mm
ton/axel
st

ton

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Lok och motorvagnar
Dragférmaga

Person- och motorvagnar

Antal fasta sittplatser

Antal ligg- och sovplatser
Plattformshojd som fordonet tillv for
Antal handikapplatser
Dubbeldackad

Resgodsvagn

Godsvagnar
Bromstal G
Bromstal P
Lastbegransningar
Lastytans hojd

Sth 100 km/h S
Sth 120 km/h SS
Lastgrans S A-G
Lastgrans SS A-G

kN

st
st

st
Nej, Ja
Ja, Nej

%
%

Ja, Nej
Ja, Nej
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3 Inledande granskning av fordonsregistret
3.1 Inledning

I detta kapitel gors en genomgdng av nigra viktiga variabler i for-
donsregistret for att ta reda pd vad som finns i det och vad som
saknas samt gors en inledande bedémning av kvaliteten 1 de upp-
gifter som ska bearbetas. Syftet med detta dr att kunna gora ritt
bearbetningar av de olika fordonstyperna senare och att forsoka
gora dessa konsekventa f6r olika fordonstyper.

For att gora detta har en djupare analys genomférts huvudsak-
ligen av loken, eftersom de ir nigorlunda éverblickbara och jim-
férande uppgifter om dessa ocksd finns publicerade pd annat hill. I
genomgingen gors en successiv avgrinsning av loken fér att for-
soka fi fram det fordonsbestdnd som ir intressant f6r publicering
och f6r utredningen om jirnvigens organisation. Detta leder ocksd
fram tll forslag till forbittringar av registret.

I detta kapitel behandlas hur statistiken éver loken ser ut i for-
donsregistret och 1 kapitel 4 beskrivs loken igen tillsamman med de
andra fordonstyperna. En viss éverlappning kan dirvid férekomma.

3.2  Loktyp och sparvidd

For det forsta finns f6ljande typer av lok i fordonsregistret:

o Elektriskt lok

¢ Dieseldrivet lok

o Anglok

e Annat

Det totala antalet lok framgir av tabell 3.1. dir de ir férdelade pd
loktyp och sparvidd. Elektriska lok och diesellok ir de vanligaste.
Anglok anvinds bara i musei- och turisttrafik. Annat dr huvudsak-

ligen museilok samt ndgra lok som verkar vara felkodade.
Alla fordon ir ocks3 indelade efter sparvidd:

e 1435 mm (normalspdr)

e 891 mm (smalspir)
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e 600 mm (smalspér)

e Annat

600 mm sparvidd finns bara pd museibanor. 891 mm spdrvidd finns
féorutom pd museibanor iven pd Roslagsbanan som ir en lokalbana
for persontrafik 1 Stockholmsregionen, men har inga lok. D3 det ir
ett isolerat system som inte kan kora pd det allminna jirnvigsnitet
utesluter vi det frdn vira noggrannare analyser.

For vagnar finns dessutom spdrvidden 1435/1572 mm och
1435/1668 mm. Det ir fordon med utbytbara axlar som anvinds p
normalspdr 1 Sverige. Sparvidden 1572 mm ir felkodad och ska vara
1524 mm som anvinds 1 Finland och 1668 mm anvinds i Spanien
och Portugal.

Spérvidden annat som finns pd fyra fordon visar sig vara 802 och
1067 mm som tidigare funnits i Sverige samt ett lok med 600 mm
och ett med 1435 mm spdrvidd. Alla ir museilok. I fortsittningen
innefattar analysen endast lok med 1435 mm spirvidd di de smal-
spariga loken alla ir museilok.

3.3 Normalspariga lok i kommersiell trafik och museilok

Det finns en sirskild uppgift i fordonsregistret om det ir ett
museifordon eller ej med svaret ja/nej. Det visar sig dock att det dr
ett stort bortfall, 40 procent av fordonen saknar uppgift om detta,
se tabell 3.2. De fordon som ir kodade som museifordon ir det,
men det finns minga fordon som ir museifordon som inte ir
kodade som det. Ett sitt att kompensera for detta ir i stillet av-
grinsa med tillverkningsdr, t.ex. att ta bort alla fordon som ir till-
verkade fore 1960.

Av tabell 3.2 framgir att 74 procent av loken ir tillverkade efter
1960. Sitts grinsen till 1965, d.v.s. 50 &r gamla lok, blir andelen 62
procent. Detta kan vara en praktisk grins for ellok, eftersom de
moderna elloken typ Rc bérjade tillverkas 1967 och ildre ellok ofta
ir museilok eller stdr i reserv i vintan pd skrotning. Nir det giller
diesellok finns det dock ménga ildre lok som anvinds av industrier
for intern vixling. Det ir sdledes svirt att sitta en generell 8lders-
grins. Nedan gors dirfor ocksd en avgrinsning efter sékande.
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3.4  Agare, innehavare, sokande och underhallsanvarig

Det finns en uppgift om igare, tvd olika om innehavare av loken, en
om underhillsansvarig samt en om sékande vilket ir det foretag
som registrerat loket. Av tabell 3.3 framgir hur stor andel av loken
och av alla fordon som har en uppgift om igare, innehavare, inne-
havare i férkortning, sékande och underhéllsansvarig.

Agare

Endast 36 procent av loken och 26 procent av alla fordon har en
uppgift om dgare. Bl.a. ir en stor del av Green Cargos och alla SJs
lok endast registrerade med innehavare. Bortfallet ir si stort att
uppgifterna ir oanvindbara. Féretagsnamnet beskrivs i klartext.

Innehavare

Innehavare beskrivs pd tvd sitt: Dels innehavare med hela namnet,
dels med en forkortning. Det fullstindiga namnet finns angivet for
alla loken och nistan alla fordon, det saknas for 32 stycken av alla
fordon. Forkortning f6r innehavare finns pd 87 procent av loken
och pd 91 procent av alla fordon.

Fordonsinnehavare beskrivs med en foérkortning som kriver
kunskap om vad den stdr f6r. T.ex. kan 16 stycken lok frin dgaren
Nordic Refinance AB ha innehavare med forkortningen LPTAB,
NRFAB, NTAB och SWTAB. NRFAB betyder sannolikt Nordic
Refinance AB men vid en kontroll i kolumnen sokande visar det sig
att LPTAB har som sékande Three T AB och SWTAB har som
sokande Nordic Sugar AB f6r att nimna nigra exempel. For dessa
16 lok med Nordic Refinance AB som igare finns 10 olika sokande.
Det gor att dessa foretagsbeteckningar ir svirtolkade, och det ir
siledes bittre att anvinda sig av hela foretagsnamnet.

Sékande

Sokande finns pd 99 procent av loken och pd 99 procent av alla
fordon, det saknas pd 117 eller 0,5 procent av alla fordon. Endast 1
procent eller 11 av 1 478 lok saknar sokande. Namnen p8 sékanden
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anges 1 klartext varfér det inte 4r ndgra tolkningssvirigheter hir om
man har kunskap om branschen.

Underhallsansvarig

Underhillsansvarig finns pd alla loken och pd 99 procent av alla
fordon, det saknas pd 168 stycken eller pd 1procent av alla fordon.
Namnen pd underhéllsanvarig anges 1 klartext.

Slutsatser

Sokande, innehavare 1 klartext och underh8llsansvarig finns angiven
for nistan alla lok. I denna rapport har vi huvudsakligen anvint
sokande som urvalsgrund t.ex. for att avgrinsa kommersiella fordon
frdn museifordon. Den bedémning som gjordes var att sokanden
bist speglade den som anvinde fordonen. Det gir ocksi att
anvinda sig av innehavare eller underhillsansvarig vilket ger unge-
fir samma resultat.

Avgrinsning av kommersiella fordon

En bearbetning gjorts f6r att ta bort museiloken genom att endast
rikna de lok som registrerats eller innehas av foretag som bedriver
kommersiell jirnvigstrafik. I detta avsnitt redovisas endast normal-
spériga lok, se tabell 3.3.

I tveksamma fall, som nir det giller att ta bort museilok, s& kan
man kontrollera vad det ir for lok som foretagen anmilt t.ex. till-
verkningsdret. Efter en sddan genomging fir man fram att 76 pro-
cent av loken har ett kommersiellt jirnvigstoretag som sokande
och 24 procent har en museiférening eller motsvarande som
sokande. Det finns totalt 93 olika sokanden 1 registret f6r lok varav
64 ir foretag med kommersiell trafik, se tabell 3.4. For noggrannare
uppgifter om klassificering av sokanden f6r olika loktyper se bilaga
1.
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Ellok

For ellok finns totalt 30 sékanden varav 18 har kommersiell trafik.
Det finns totalt 710 ellok varav 646 eller 91 procent anvinds i
kommersiell trafik. Tre lok saknar uppgift om sékande men de ir
alla moderna, ett har NSB som igare och tvd har Bombardier
Gmbh som igare och ir sdledes inte museilok.

En genomging har gjorts av alla normalspiriga ellok med
sokande for att kontrollera kvaliteten pd uppgifterna. Det finns en
del gamla lok frin 1950-talet, t.ex. har Green Cargo 10 stycken Ma-
lok som har museiféreningar som igare eller innehavare. Aven
sokanden LKAB Malmtrafik har ett stort antal Dm-lok frin 1960-
talet dir de flesta dr avstillda som reserv eller i vintan pd skrotning.
Nigra bolag har ocksd ett mindre antal ildre lok som huvudsak-
ligen anvinds for specialtransporter.

Ett annat problem ir lok som leasas ut till jirnvigsforetag. Det
visar sig att antalet lok med kommersiell sokande éverensstimmer
relativt vil med antalet lok med kommersiell dgare nir museiloken
tagits bort hir. Bombardier Transportation GmbH har 17 BR185-
lok utan igare eller innehavare och Bombardier Transportation
Sweden AB har ocksd 17 BR 185-lok utan igare eller innehavare.
D3 det dr moderna lok anvinds de med stérsta sannolikhet i trafik.
De flesta andra lok gdr att hirleda till en viss operator eller trafik.

Svérigheter kan finnas med utlindska sékandens lok 1 vilken
mén de verkligen anviinds 1 Sverige. DB Schenker Rail Scandinavia
A/S har som sokande 36 lok varav 13 lok ir f.d. DSB-lok som sak-
nar dgare. Cargonet (som idgs av NSB) har som sékande anmilt 27
stycken EL14-lok som sévitt kint inte anvinds i Sverige men kan ju
ind3 vara registrerade hir f6r kommande behov.

Diesellok

For diesellok finns total 85 sokanden varav 57 har kommersiell
trafik. Det finns totalt 612 diesellok varav 468 eller 76 procent
anvinds av sokanden med kommersiell trafik. 8 lok saknar uppgift
om sékande men de ir alla moderna, tvd lok har Korsnis som dgare
och sex har Northrail Gmbh som igare och ir siledes inte musei-
lok. Dieselloken dr en mycket heterogen grupp och en ytterligare
uppdelning av dessa redovisas 1 nista kapitel.
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Anglok

For dnglok finns total 23 sékanden varav 2 har kommersiell trafik.
Det finns totalt 147 dnglok varav 9 anges att anvindas av kom-
mersiell trafik. Tva lok frin ett féretag ir dock ellok och siledes
felkodade. De 7 3terstdende &nglok som anvinds i kommersiell
trafik dgs av Inlandsbanan AB och anvinds 1 turisttrafik, varav
nigra ir reservlok.

Andra lok

For andra lok finns totalt 5 sokanden varav 3 har kommersiell
trafik. Det finns totalt 9 andra lok varav 3 eller 33 procent anges
anvindas 1 kommersiell trafik. En nirmare granskning visar dock
att de tre loken som anmilts av kommersiella foretag dr diesellok
och tre lok som anmilts av sékanden med museitrafik eller musei-
lok ir diesellok och tre lok ir &nglokstendrar.

3.5 Avstillda lok

I registret finns uppgift om loken ir avstillda 1 fem olika kate-
gorier, se tabell 3.6. Totalt 163 lok av samtliga 1 478 normalspiriga
lok eller 11 procent ir avstillda. Tvd koder dominerar, kod 11
“Registrering tillfilligt upphivd, driftklar férvaring” har 100 lok
och kod 33 ”Aterkallad, avregistrerad, f6r skrotning eller tervin-
ning av reservdel” har 53 lok registrerade. De &vriga avser huvud-
sakligen okind orsak.

En noggrann genomging har gjorts av avstillda ellok for att
undersoka vilka lok som ir avstillda. Det finns 73 avstillda ellok
varav 51 tillhér sokanden med kommersiell trafik och 22 tillhor
sokanden med museitrafik eller museilok. D3 det fanns totalt 64
lok med museibanor som sékanden kan man inte dra den slutsatsen
att museibanorna dominerar de avstillda loken.

Studerar man de avstillda loken hos kommersiella sékanden s&
dominerar ildre lok som ir avstillda 1 vintan pd skrotning eller
anvinds som reservdelsférrdd. T.ex. dterfinns hir 39stycken
Dm/Dm3 hos LKAB frin 1960-talet som ersatts med modernare
lok. Det ir loktyper som ir pd vig ut i vintan pd skrotning och som
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knappast ir aktuella att siljas for att anvindas 1 kommersiell trafik.
Det finns bara ett modernt lok som ir avstillt sannolikt 1 vintan pd
att hyras ut och sittas 1 trafik.

3.6 Lok godkdnda i andra medlemsstater

Som framgdtt av kap 2 kan fordon som godkints i andra medlem-
stater anvindas i Sverige. Av tabell 3.7 nedan framgdr att 1 registret
fanns totalt 124 lok eller 8 procent av loken som var godkinda i
andra linder. Ellok frin Norge, Danmark och Tyskland dominerar.
Av alla fordon var 251 eller mindre in 1 procent godkinda i andra
linder.

3.7  Forslag till avgransning

De bearbetningar som genomférts 1 detta avsnitt ligger till grund
for redovisningen av samtliga fordonskategorier. Mot bakgrund av
vad som framkommit féreslds féljande:

e Normalspdriga fordon 1435 mm som kan anvindas pd det all-
minna jirnvigsnitet

e Fordon med kommersiella jirnvigstoretag som sokande, for att
fa bort museilok

e Fordon som inte ir avstillda for att {4 bort lok som dr pa vig ut
frdn marknaden

Det ir 1 forsta hand dessa lok i fordonsregistret kan anvindas i
kommersiell trafik p den svenska jirnvigsmarknaden. Av tabell 3.6
framgdr di att det finns 1055 lok i Sverige varav 65 procent ir
anvindbara 1 trafik. Av dessa ir 56 procent ellok och 43 procent
diesellok samt 1 procent &nglok.
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Tabell 3.7  Antal lok efter godkdnnande i medlemstat
Sparvidd 1435 mm  Lands- Diesel- Annat Summa Andel Alla Andel
Godkand i land kod Ellok  lok Anglok lok % fordon %
Norge 76 38 8 46 3% 101 0,4%
Danmark 86 35 5 40 3% 52 0,2%
Tyskland 80 26 3 29 2% 33 01%
Osterrike 81 2 2 0% 2 0,0%
Nederldnderna 84 0 0% 2 0,0%
Ingen uppgift 7 7 0% 61 0,3%
Summa 101 23 0 0 124 8% 251 1%
Sverige 74 609 589 147 9 1354 92% 22 969 99%
Totalt 710 612 147 9 1478 100% 23220 100%
Tabell 3.1 Antal lok efter fordonskategori och sparvidd

Sparvidd Alla Andel

1435mm 891mm 600 mm Annat %
Elektrisk lok 710 5 1 0 716 44%
Dieseldrivet lok 612 38 32 1 683 42%
Anglok 147 33 19 3 202 12%
Ovrigt 9 4 4 0 17 1%
Summa 1478 80 56 4 1618 100%
hérav
Tillverkade efter 1088 3 10 1 1102 68%

Tabell 3.2  Antal lok efter fordonskategori, museilok och tillverkningsar

Sparvidd Totalt Museifordon Tillverkningsar

1435mm antal Nej Ja blanka 1960- 1965-
Elektrisk lok 710 361 37 312 635 597
Dieseldrivet lok 612 304 97 211 449 313
Anglok 147 10 81 56 1 1
Ovrigt 9 1 3 5 3 0
Summa 1478 676 218 584 1088 911
Andel % 100% 46% 15% 40% 74% 62%
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Tabell 3.3 Antal lok efter dgare, innehavare, s6kande och
underhallsansvarig

Lok Diesel- Andel Alla Andel
Sparvidd 1435mm  Ellok  lok Anglok Annat Summa % fordon %
Efter dgare

Med agare 153 302 80 0 535 36% 6143 26%
Utan dgare 557 310 67 9 943 64% 17077 74%
Totalt 710 612 147 9 1478 100% 23220 100%
Efter innehavare foretagsnamn

Med innehavare hel. 710 612 147 9 1478 100% 23188 100%
Med innehavare fort 585 548 147 9 1289 87% 21231 91%
Utan innehavare 0 0 0 0 0 0% 32 0%
Totalt 710 612 147 9 1478 100% 23220 100%
Efter s6kande

Med s6kande 707 604 147 9 1467 99% 23103 99%
Utan sokande 3 8 0 0 11 1% 117 1%
Totalt 710 612 147 9 1478 100% 23220 100%
Efter underhallsansvarig

Med underhallsanva 710 612 147 9 1478 100% 23052 99%
Utan underhallsanva 0 0 0 0 0 0% 168 1%
Totalt 710 612 147 9 1478 100% 23220 100%

Tabell 3.4 Antal lok efter sokande med kommersiell trafik och museitrafik

eller museilok

Lok Andel
Sparvidd 1435 mm Ellok Diesellok Anglok Annat Summa %
Antal s6kande med

kommersiell trafik 18 57 2 2 64 69%
Museitrafik eller lok 12 28 21 3 29 31%
Totalt 30 85 23 5 93 100%
Antal lok i

kommersiell trafik 646 468 9 3 1126 76%
Museitrafik eller lok 64 144 138 6 352 24%
Totalt 710 612 147 9 1478 100%
Andel lok i

kommersiell trafik 91% 76% 6% 33% 76% 76%
Museitrafik eller lok 9% 24% 94% 67% 24% 24%
Totalt 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Tabell 3.5  Antal avstallda lok efter loktyp

Lok Diesel-

Sparvidd 1435 mm Ellok  lok Anglok Annat Summa
10 Registrering tillfalligt upphavd, okand orsak 2 2
11 Registrering tillfalligt upphéavd, driftklar férvaring 35 27 38 100
30 Aterkallad, avregistrerad, inga angivna skal 4 2 6
33 Aterkallad, avregistrerad, for skrotning eller 38 8 5 2 53
atervinning av reservdel

34 Aterkallad, avregistrerad, anvands som historiskt 2 2
bevarat rullande material

Summa avstallda 73 41 47 2 163
Ej avstallda 637 571 100 7 1315
Summa 710 612 147 9 1478
Andel avstdllda 10% 7% 32%  22% 11%

Tabell 3.6 Avgransning av antal lok i fordonsregistret anvandbara i trafik i

Sverige

Lok Andel
Ellok Diesellok Anglok  Annat Summa %

Totalt antal lok 716 683 202 17 1618 100%
darav
Sparvidd 1435 mm 710 612 147 9 1478 91%
Museitrafik eller lok 64 144 138 6 352 22%
| kommersiell trafik 646 468 9 3 1126 70%
Dérav avstéllda 51 17 3 0 71 4%
Lok i Sverige for trafik 595 451 6 3 1055 65%
Andel 56% 43% 1% 0% 100%
4 Analys av fordonsbestandet med fordonsregistret
4.1 Lok

Lok tillhér kategorin dragfordon, d.v.s. fordon som kan dra sig
sjilva och oftast dven andra fordon som vagnar. De flesta lok kan
dra bide person- och godsvagnar i och med att de har stand-
ardiserade koppel och buffertar. Fore avregleringen 1988 och cirka
10 &r framdt anvindes en stor del av SJs lok bdde fér person- och
godstrafik. Vanligtvis anvindes de huvudsakligen foér persontrafik
pd dagen och for godstrafik pd natten d den var som mest intensiv.
Men det fanns ocksd lok som var specialbyggda foér person- eller
godstrafik.

266



SOU 2015:110

Som en f6ljd av avregleringen delades SJ:s lok upp pd SJ Gods
och SJ persontrafik och senare vid bolagiseringen 2001 pd Green
Cargo och SJ AB. Dessutom tillkom nya operatorer som képte
begagnade eller nya lok frimst for godstrafik. Senare tillkom ocksd
nigra operatdrer som hyrde in lok fér persontrafik. Det finns inte 1
Transportstyrelsens fordonsregister nigon uppgift om vilka lok
som anvinds for person- eller godstrafik. I och for sig dr det littare
att identifiera dessa nu nir SJ:s lok ir fordeldade pd person- och
godstrafik och de nya operatérerna ofta ir specialiserade pd gods-
trafik. De fital privata lok som anvinds for persontrafik gir att
identifiera pd annat sitt.

Ett annat faktum idr att motorvagnstdg alltmer kommit att
anskaffas och anvindas 1 persontrafiken dir de ersitter bide lok
och vagnar. Tendensen ir att loken anvinds alltmer f6r godstrafik
medan motorvagnstdg alltmer anvinds foér persontrafik. Fort-
farande finns dock problemet med att dela upp loken pd person-
och godstrafik. Hir redovisas forst den totala lokparken och dir-
efter gors en analys av fordon for gods- respektive persontrafik.

Olika typer av lok

For det forsta finns foljande typer av lok i fordonsregistret:
o Elektriskt lok

¢ Dieseldrivet lok

e Anglok

e Annat

Elektriska lok anvinds som framgitt av ovan bide f6r person- och
godstrafik. Elektriska lok dr dessutom indelade 1 underkategorierna
hoghastighetslok och konventionella lok. Héghastighetslok ir lok
som har en storsta tilliten hastighet (sth) pd mer dn 200 km/h. Det
finns sex sddana lok som igs av Hector Rail men det finns ingen
jirnvig 1 Sverige med trafik 1 hogre hastighet in 200 km/h i Sverige.
SJs snabbtdg X2000 riknas som ett motorvagnstig och loket typ
X2 finns dirfér bland motorvagnarna och ir inget hoghastighetslok
eftersom det har en sth pd 200 km/h.
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Diesellok anvinds numera enbart fér godstrafik i ordinarie
trafik. Tidigare har dven diesellok anvints for tyngre persontrafik
medan motorvagnar eller s.k. rilsbussar har anvints f6r littare per-
sontrafik. Numera ir de flesta banor med tung persontrafik
elektrifierade och pi8 de mindre linjerna anvinds motorvagnar.
Littare diesellok kan dock anvindas av persontrafikoperatérer for
vixling av lok, vagnar och mororvagnar pd bangdrdar och i depder.

Anglok anvinds bara i museitrafik och i turisttrafik.

Annat ir ndgra museilok och nigra diesellok som ir felkodade.

Avgrinsning

Som framgitt av ovan har f6ljande avgrinsning anvinds, om inte
annat anges:

e Normalspdriga fordon 1435 mm som kan anvindas pd det all-
manna jirnvigsnitet

e Fordon med kommersiella jirnvigsforetag som sokande och
inte museilok

e Fordon som inte ir avstillda

4.2  Ellok

Med avgrinsningen ovan finns det 595 ellok i Sverige som kan
anvindas 1 kommersiell trafik. Dessa kommer nedan att analyseras
efter anvindare, 8lder och dragkraft.

Ellok efter anvindare

Eftersom en del lok har uthyrningsféretag som sékanden ir det
svart att fordela loken enbart efter sokanden om man ska {8 en bild
av vilka féretag som anvinder loken. Dirfér har nedan uppgiften
om sdkande kombinerats med uppgiften om innehavare i de fall
detta gdr. De har sedan fordelats pd svenska och utlindska foretag.
Det blir ind3 en restpost med lok dir uthyrningsféretag ir sokande
som inte har kunnat férdelas pa innehavare.
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Av figur 4.1. framgir elloken efter anvindare och i bilaga 2 en
tabell. 83 procent anvinds av svenska jirnvigsforetag, 10 procent av
utlindska och 7 procent av uthyrningsféretag som inte har kunnat
fordelas. Green Cargo ir den storsta anvindaren av ellok med 42
procent av loken och dirnist kommer SJ AB med 19 procent. Den
storsta privata operatdren ir Hector Rail med 49 lok eller 8 procent
av elloken. Sedan féljer MTAB med 38 lok och SSRT (Trafik-
verkets lok for statens kop av trafik med nattdgen till 6vre Norr-
land) med 16 lok.

Man kan ocksd dela upp loken pi statliga foretag d.v.s. GCAB,
SJ] AB, MTAB och SSRT som anvinder 414 lok eller 70 procent av
loken medan privata svenska foretag anvinder 82 lok eller 14 pro-
cent av elloken. Hirtill kommer sedan utlindska féretag som alla dr
statliga med 10 procent och uthyrningsféretag med 7 procent av
loken som sannolikt frimst ir avsedda f6r den privata marknaden.

Det ir mojligt att anskaffa lok fran framférallt andra linder med
15 kV strém sdsom Norge, Tyskland, Schweiz. Som exempel kan
nimnas att Hector Rail och TAGAB har importerat cirka 50 lok
och dessa lok finns med 1 databasen. Fordon med férarhytt (lok,
motorvagn eller mandvervagn) som ir godkint i annan medlems-
stat mdste registreras 1 Sverige om det ska anvindas dir. Det giller
dock inte person- och godsvagnar som bara méste registreras 1 det
land de férst togs 1 bruk.

Ellok efter dlder

Av figur 4.3 framgdr ellok efter 8lder, dels framgir det totala antalet
lok inklusive museilok 1 detta fall, dels det totala antalet avstillda
lok. En approximativ indelning i museilok och trafiklok kan géras
genom att ta bort lok som ir ildre dn 50 &r hir definierat som ir
tillverkade fore 1960.

10 procent av loken ir tillverkade fére 1960 och ir nistan alla
museilok. Det framgdr ocksd det stora antalet avstillda lok som ir
tillverkade 1960-1969, de allra flesta ir MTABs gamla malmtigslok
lok som ir pd vig att skrotas. Det idr dirfér vi normalt inte har med
avstillda lok och museilok i redovisningen.

Det kan vara intressant att studera hur dldersférdelningen ser ut
fér “nya” privata operatorer och de ”gamla” statliga, se figur 4.4. 1
dessa foretag finns inga lok som ir dldre dn 60 &r d.v.s. tillverkade
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fore 1950. Det finns nistan inte heller nigra lok tillverkade under
1990-talet.

De nya privata jirnvigsféretagen har bide gamla lok och nya lok.
Om vi riknar lok efter 1990 som nya lok, d.v.s. efter avregleringen
d3 det ocksd skedde ett generationsskifte, s& dr 70 procent av de
privata foretagens lok moderna. De privata operatérerna borjade
med ildre begagnade lok men har numera anskaffat ett stort antal
moderna lok som ofta hyrs in frin internationella bolag.

Green Cargo har en mycket stor andel lok tillverkade pa 1970-
talet men ocksd ndgra moderna lok, dock bara 22 procent. S AB
har huvudsakligen lok frin 1980-talet och inga moderna lok. S] AB
har 1 stillet under 1990-talet och framét enbart anskaffat motor-
vagnstdg som inte redovisas hir. SJ AB har nu i stillet bérjat hyra
ut eller silja en del av sina Rc-lok, huvudsakligen till godstdgs-
operatorer.

Att dlderstoérdelningen ser ut som den gor f6r GCAB och S] AB
beror pd att SJ anskaffade ett stort antal standardlok typ Rc mellan
4r 1967 och 1988. Dessa kunde anvindas bade 1 gods- och person-
trafik, ibland med olika utvixling f6r 135 eller 160 km/h. Det ir
den storsta lokserie som har byggts i Sverige och 2014 fanns det
totalt 365 Rc 1 Sverige i olika varianter: Rel, Rc2, Re3, Re4, Re5,
Rc6, Rd (moderniserade Re-lok) och Rm. De delades sedan upp pd
Green Cargo och S] AB di S] AB huvudsakligen fick de ndgot
nyare och snabbare loken och GCAB fick de nigot ildre och ling-
sammare loken. Numera dger dven SSRT, TAGAB, Infranord och
Hector Rail nigra Re-lok.

Ellok efter dragkraft och hastighet

For godstrafik behovs ofta hég dragkraft s3 att loket kan dra tunga
tdg, men inte sd hdg topphastighet, ofta ricker 100 km/h. For per-
sontrafik krivs hogre hastighet, 160 km/h eller hogre ir 6nskvirt,
men iven hog dragkraft dr onskvirt for att £ bra acceleration. Det
svenska Rc-loket var idealiskt d& det bdde hade relativt hog drag-
kraft och hastighet och kunde dirfér anvindas bide foér person-
och godstrafik si linge inte kraven var extremt héga.

Ett Re-lok som har en dragkraft pd 275 kN, en effekt pd 3 600
kW kan dra ett godstdg som viger 1 650 ton och ett persontdg i 160
km/h men har di en dragkraft pg 250 kN. Det ir inte bara effekten
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som har betydelse utan iven adhesionsvikten och reglersystemet.
Ett modernt hogeffektlok, som TRAXX-loket, har en dragkraft pd
300 kN, en effekt pd 5400 kW och kan dra ett godstdg pd cirka
2200 ton, d& ir sth 140 km/h. Det har ocksd en hoégre adhesions-
vikt. Utvixlat {6r persontdg har det en sth pd 200 km/h och kan dra
ett nigot littare godstdg. Om grinsen for hogeffektslok sitts vid
300 kN s3 dr 32 procent av elloken i Sverige hogetfektslok, de flesta
utvixlade f6r godstrafik 1 hégst 140 km/h.

Sitts grinsen for snabba lok till 160 km/h s dr 25 procent av
elloken 1 Sverige 1 denna grupp. Endast 6 lok eller 1 procent ir ut-
vixlade for 200 km/h eller mer. Tre lok ir utvixlade fér 230 km/h
och riknas dirfér som hoghastighetslok. De dgs av Hector Rail och
anvinds dven i godstdg men det finns ingen trafik i Sverige dir man
kér fortare an 200 km/h.

Det finns diremot ett stort antal motorvagnar som har en sth pd
200 km/h bl.a. snabbtdgen X 2000 och ett stort antal regionaltdg.
De har kommit att ersitta loktdgen och beskrivs 1 kapitlet om
motorvagnar.

Av tabell 4.5 framgér loken klassificerad i olika grupper. Den
forsta gruppen ir dldre lok, tillverkade senast 1960, som ir pd vig
att limna marknaden. Denna grupp utgjorde 4 procent av loken
2014 och har minskat sedan 2011 jimfért med SLMP, se dven tabell
6.4. Sedan foljer speciallok som anvinds f6r tunga godstdg, frimst
malmtdg, som utgjorde 7 procent av lokparken 2014. Denna grupp
har okat eftersom MTAB skaffat ett antal nya lok.

Direfter foljer Re-loken som ir den storsta gruppen och utgér
61 procent av lokparken och har varit stabil. Det ir ett allroundlok
for bide person-och godstrafik som finns i olika varianter. Ovriga
allroundlok utgér 3 procent av lokparken och dr ungefir lika stor
2014 som 2011.

Hoghastighastighetsloken som ir byggda for 230 km/h utgér
bara 1 procent av lokparken men eftersom de inte anvinds i hog-
hastighetstrafik skulle de lika girna slds thop med hogeffektloken
som utgor den nist storsta gruppen med 24 procent av lokparken.
Denna grupp har 6kat med 24 procent mellan 2011 och 2014 fram-
for allt genom att moderna TRAXX-lok (BR 185) och Vectron-lok
har anskaffats.
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Figur 4.1 Ellok efter s6kande eller 4gande kommersiellt féretag
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Figur 4.2 Samtliga ellok efter klassificering i foretag
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Figur 4.3 Samtliga ellok efter alder samt avstallda lok efter alder
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Figur 4.4 Ellok i trafik efter alder och dgare
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Tabell 4.5 Ellok klassificerade i olika grupper

Drag- Adhe- Axel- Antal lok Till-

Typ sth  kraft Effekt sions last Antal Trpsty Andel verkat
km/h kN kW viktton max axlar 2014 %  franar

Aldre lok
Da 100 205 1840 51,1 10,2 5 4 1% 1952
Dm3 75 540 7200 2432 174 14 3 1% 1963
El 13 100 250 2643 72,0 18,0 4 4 1% 1960
Ma 105 325 3960 1050 17,5 5] 12 2% 1954
Malmtagslok mm
BR 161 120 420 5400 1320 22,0 6 ] 1% 1967
IORE 20 1300 10800 360,0 20,0 12 34 6% 2000
Rec-lok - allroundlok
Rcl 135 275 3600 80,0 20,0 4 17 3% 1967
Rc2 135 275 3e00 768 19,2 4 8 1% 1969
Rc3 160 235 3600 76,8 19,2 4 27 5% 1570
Recd 135 290 3600 V80 19,5 4 128 22% 1975
Rce 160 250 3e00 V9.0 19,8 4 100 17% 1985
Rd2 135 250 3600 78,0 19,5 4 79 13% 2009
Em 100 314 3600 90,0 22,5 4 ] 1% 1977
Owvriga Allroundlok
BR 142 150 260 4000 83,5 20,9 4 12 2% 1970
El 18 200 275 5400 855 214 4 0% 1996
BR 141 160 280 6400 82,6 20,7 4 3 1% 1996
Hoghastighetslok 0%
BR 182 230 300 6400 86,0 21,5 4 ] 1% 2001
Hogeffektlok
ER 185 140 300 5600 B840 21,0 4 106 18% 2006
BR 441 140 300 6400 870 218 4 2 0% 2004
Vectron 200 300 6400 90,0 22,5 4 4 1% 2009
El 16 140 328 4440 80,0 20,0 4 20 3% 1977
EG 140 400 6500 1320 22,0 5] 13 2% 1999
Summa 595 100%
Ddrav
Aldre lok 23 4%
Malmtagslok mm 40 7%
Re-lok - allroundlok 365 61l%
Ovriga Allroundlok 16 3%
Hoghastighetslok 6 1%
Hogeffektlok 145 24%
Summa 595  100%
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4.3 Diesellok

Dieselloken dr en mycket heterogen grupp och maiste delas upp 1
tvd kategorier for att f en meningsfull redovisning. Hir har
dieselloken delats upp 1 stérre diesellok och mindre diesellok.
Storre diesellok anvinds huvudsakligen 1 linjetjinst for att dra tdg
lingre strickor medan mindre diesellok huvudsakligen anvinds for
vixling och matartdg pa kortare strickor. Avgrinsningen har gjorts
med hjilp av dragkraft och storsta tillitna hastighet, se vidare nedan.
Man fir di en indelning som nirmast motsvarar vad som tidigare var
diesellok med littera T och s.k. lokomotorer med littera Z.

Det finns totalt 451 diesellok i Sverige som kan anvindas 1 kom-
mersiell trafik. Hirav utgor de stérre dieselloken 255 lok och de
mindre dieselloken siledes 196 lok. Dessa kommer nedan att
analyseras noggrannare var for sig.

Storre diesellok
Storre diesellok efter dragkraft och hastighet

De storre dieselloken har definierats som lok med en dragkraft pd
minst 150 kN och en storsta tilliten hastighet (sth) pd minst 80
km/h. Man far d3 den naturliga indelningen i de storre dieselloken
som tidigare hade littera T och mindre diesellok s.k. lokomotorer
med littera Z. Av tabell 4.6 framgir en versikt 6ver olika loktyper
indelade 1 kategorier.

Den storsta gruppen utgors av f.d. SJ standardlok littera T43,
T44 och Td som svarar fér 54 procent av loken. De anvinds inte
numera enbart av GCAB utan en del har sdlts vidare till privata
foretag och industrier. De ir tillverkade mellan 1961 och 1987. Td-
loken ir T44-lok som har moderniserats av GCAB 2010-2011.

Den nist storsta gruppen ér idldre lok med 27 procent som
bestdr frimst av GM-lok frdn 1950- och 1960-talet som har képts
begagnande av privata operatérer frin Danmark. De var de lok som
fanns tillgingliga nir avregleringen borjade f3 genomslag i Sverige
pa 1990-talet. De ir delvis av samma konstruktion som de svenska
standard-loken och de flesta ir tillverkade pd licens av GM hos
Nykvist och Holm i1 Trollhittan. De flesta dr nu 6ver 50 &r men har
fortfarande bra prestanda di de ir gjorda for bdde person- och
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godstrafik och dr mycket robusta. De har bittre prestanda in de
svenska standardloken och de kan komma att anvindas linge till.

De moderna dieseloken ir tillverkade efter 1990, de flesta ocksi
efter 4&r 2000, och har alla anskaffats av nya operatérer. De ir
byggda foér tung godstrafik och har prestanda som de elektriska
hogetfektloken. De svarar f6r 12 procent av de storre dieselloken.

Sedan finns det ett antal speciallok som utgér 7 procent. Det ir
snoplogar och lok som anvinds for banarbetstdg samt nigra lok
som anvinds av LKAB {6r malmtigsvixling.

De flesta storre dieselloken ir byggda huvudskaligen for gods-
trafik utom de importerade gamla danska och norska GM-loken
som var allroundlok.

Storre dieselok efter anvindare

Av figur 4.7 och 4.8 framgar de storre dieselloken efter huvudsaklig
anvindare (s6kande eller dgare). De statliga foretagen, GCAB och
SSAB svarar f6r 47 procent av loken. Det finns 8 stycken privata
jirnvigsforetag som anvinder 25 procent av loken. En stor del av
loken, 17 procent, ir spridda pd 11 olika uthyrningsforetag, varav
en del 1 sin tur kan anvindas av andra foretag. Utlindska féretag
och infrastrukturhillare svarar tillsammans fér 10 procent av loken.
Aven hir giller att de 4ven kan anvinda sig av lok som 4gs av andra.
De storsta enskilda foretagen ir GCAB med 115 lok, TAGAB
med 17 lok och Svensk Tagkraft och Three T med 10 lok vardera.

Storre diesellok efter alder

Av figur 4.9 framgir de storre dieselloken efter dlder uppdelade pd
de statliga foretagen GCAB/MTAB och 6vriga huvudskaligen
privata féretag. De svarar for ungefir hilften av loken vardera.

6 av loken ir tillverkade fore 1960, 78 procent mellan 1960 och
1990 och 16 procent ir tillverkade efter 1990. Av figuren framgdr
tydligt att de statliga foretagens lok dr 30-50 &r gamla medan de
“nya” privata féretagen har bide gamla lok och nya lok. Nistan
hilften av de statliga foretagens lok dr emellertid moderniserade
efter 2010.
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Om vi riknar lok efter 1990 som moderna lok, d.v.s. efter av-
regleringen d& det ocksd skedde ett generationsskifte, totalt var 16
procent av de storre dieselloken moderna och 30 procent av de
privata foretagens lok moderna. De statliga foretagen har som
framgdtt av ovan inte kdpt ndgra nya lok efter 1990 men diremot
moderniserat dldre lok.

Tabell 4.6  Storre diesellok klassificerade i olika grupper

Drag- Antal lok Till-  Tillverkare/ Huvudsakliga dgare

Typ Sth kraft Antal Trpsty Andel verkat loktyp elleranvandare
km/h kN axlar 2014 %  fran ar

Aldre lok
T21 20 180 4 1 %% 1955 Makf.d. Sl Quick entrepr., Ljungaverk
Di3a 105 265 6 3 1% 1957 GMf.d. NSB Privata
TMX 120 180 6 18 r 1961 GMf.d.DSB Privata
™Y 120 232 6 16 6% 1956 GMf.d.DSB Privata
™Z 120 350 6 21 24 1968 GMf.d.DSB Privata
CC 1800 120 360 6 n % 1964 GMf.d. Belgiskalok CFLCago Danmark
Speciallok
Th W5 372 1 8 3% 1969 GMSnaplogslok Infranord farbanarbeten
G1206 100 288 4 6 2% 1938 Wossloh/Mak G1206 Infranord forbanarbeten
T46 20 450 6 4 2% 1973 GM LKAB fir malmtagsvaxling
Standardlok f.d. SJ
T43 100 210 4 21 24 1961 GMf.d. GCAB Privata
T44 100 220 4 34 21% 1968 GM GCABoch privata
Td 100 220 4 62 24% 1977 GMombyggt T44-lok GCAB
Moderna lok
51205 95 285 4 2 1% 1935 Siemens/Mak Hector Rail/Infranord
T66 120 402 6 8 3% 2002 GMbl.a. byggt for Uk Rush Rail m.fl.
BR 941 120 350 4 2 1% 2004 Vossloh/Mak G2000- Hector Rail
Teg/Dil2 120 400 = 8 3% 2009 VosslovEuro 4001 bl.a Cargonet 6lok
BR 214 100 177 4 1 0% 2010 Hector Rail
Gravita 100 330 4 6 2% 2011 Voit Northrail GmbH
G6 80 250 3 3 1% 2013 Vossloh Vossloh Locomatives GmbH
Summa 255 100%
Dirav
Aldre lok 27
Speciallok 18 Fi ]
Standardlok f.d. 5] 137 54%
Modernalok 30 12%
Summa 255 100%
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Figur 4.7 Storre diesellok efter sokande eller dgande kommersiellt féretag
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Figur 4.8 Storre diesellok efter klassificering i foretag
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Lokomotorer
Lokomotorer efter dragkraft och hastighet

Lokomotorer har, som framgitt av ovan, definierats som lok med
en dragkraft pd hogst 150 kN eller en storsta tilldten hastighet (sth)
mindre dn 80 km/h. Nigra enstaka lok faller mellan definitionen av
diesellok och lokomotorer. Det ir snéplogsloken Tc som har en
sth pd 90 km/h som har klassificerats som lokomotor och nigra lok
som saknar eller har felaktiga uppgifter om dragkraft. Dessa har
klassificerats efter funktion. Av tabell 4.10 framgar en 6versikt 6ver
de 196 lokomotorerna indelade i kategorier.

Den storsta gruppen utgérs av f.d. SJ standardlok littera Z66-
Z70 och V4-V5 som svarar for 63 procent av loken. De anvinds
inte numera enbart av. GCAB utan méinga har sdlts vidare till
privata foretag och industrier. De ir tillverkade mellan 1957 och
1975. Det vanligaste ir Z65 och Z70 med totalt 64 lok. Z70 ir ett
ombyggt Z65-lok som moderniserats av. GCAB 1990-1992.
GCAB:s lokpark bestir numera av de modernare Z70 och V5-
loken, alla tidigare SJ-lok har silts vidare till industrier eller andra
jirnvigsforetag.

Den nist stdrsta gruppen med 20 procent bestdr av industrilok.
Detta dr en mycket heterogen grupp som ir svir att klassificera.
Den bestdr bide av ildre begagnande lok och modernare lok av
mdnga olika typer. De flesta har relativt liga prestanda och anvinds
frimst f6r vixling inom industriomriden.

Det finns inga moderna lokomotorer som ir tillverkade efter
1990, om man bortser frdn Z70 ursprungligen byggda som Z65 frin
1962 som moderniserades 1990-1992.

Sedan finns det ett antal 6vriga lok som utgér 7 procent. Det ir
ett snoplogslok och ndgra lok som anvinds vid industrier och
depier.

De ildre loken ir alla byggda fére 1960 och det finns lok frin
1928 som fortfarande anvinds. I detta fall dr det inte sikert att
dessa ir pd vig att skrotas, eftersom de anvinds for ganska enkla
uppgifter som att flytta en vagn eller ett lok di och d&.

De flesta loken saknar tigskyddsystemet ATC2 (Automatic
Train Control) vilket innebir att de inte utan restriktioner kan
anvindas 1 linjetjinst. Det ir nistan bara GCAB som har ATC-
utrustade lok 1 form av Z70 och V5.
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Lokomotorer efter anvindare

Av figur 4.11 och 4.12 framgdr lokomotorerna efter huvudsaklig
anvindare (s6kande eller dgare). GCAB svarar for 38 procent av
loken. For 6vrigt dr dgarbilden mycket splittrad. Det finns totalt 42
sokanden/igare f6r de 196 loken. Tre igare har mer in 10 lok, 6
dgare har 4-10 lok och 33 idgare har 1-3 lok. De stérsta enskilda
foretagen ir GCAB med 75 lok, Euromaint med 17 lok och
TAGAB med 10 lok.

Jirnvigstoretag inkl. GCAB anvinder 63 procent av loken. 17
procent av loken ir spridda p4 olika industrier. 17 procent anvinds
av fordonsunderhillare 1 depder och 4 procent av banunderhillare.

Lokomotorer efter dlder

Av figur 4.13 framgdr lokomotorerna efter 8lder uppdelade pi
GCAB och 6vriga huvudskaligen privata foretag. GCAB svarar for
38 procent och de &vriga jirnvigstoretagen svarar fér 24 procent av
loken. De flesta, 56 procent ir tillverkade 1960-1979, riknar man
in dven Z70 hir s blir det 76 procent. Endast 9 procent ir byggda
efter 1990 om de ombygga Z70 frinriknas och inga lok ir byggda
efter &r 2000. 14 procent av loken ir tillverkade fére 1960.

Lokomotorerna har de ildsta av jirnvigens fordon som fort-
farande ir 1 trafik. I detta fall kan man betrakta lok som ir byggda
eller ombyggda efter 1970 som moderna ur funktionell synvinkel,
vilka utgoér 65 procent av loken. GCAB har nistan bara lok
ursprungligen byggda pd 1970-talet med relativt bra prestanda t.ex.
sth 70 km/h och forsedda med ATC2 s& att de kan anvindas 1
linjetjinst fér matartdg. De ovriga foretagen har en mer spridd
3ldersfordelning med bade upp till 90 &r gamla lok och nigra som ir
20 3r, men dir tyngdpunkten ligger pd 50 &r gamla lok.
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Tabell 4.10 Lokomotorer klassificerade i olika grupper

Drag- Tag- Antal lok Till- Huvudsaklig

Typ Sth kraft skydds- Antal Trpsty Andel werkat Loktyp/tillverkare 3gare eller

km/h kN system axlar 2014 % frAnar anvinare
Aldre lok
z 20 30 saknas 2 2 1% 1928 Privata
73 30 30 saknas 2 1 1% 1933 Privata
74 (z43/z¢ 30 45  saknas 2 11 6% 1941 Aldre standardlok  Privata
Ze4 53 85 saknas 2 5 3% 1954 Privata
Ovriga lok
V10 37 175 saknas 3 5 3% 1972 Industrilok Privata
V11l a7 260  saknas 4 2 1% 1974 f.d.TGOJ Privata
Tc 90 107 ATCZ2 2 1 1% 1969 Snoplogslok Infranard
Z68 35 54 saknas 2 5 3% 1983 Privata
Standardlok f.d. sJ
266 70 96  2stATC2 2 1 3% 1971 Privata
267 70 97 saknas 2 g 4% 957/197 Omb frZ61, 262, Z63 Privata
Z65 60 95 saknas 2 25 13% 1962 Privata
Z70 70 102 ATC2 2 39 20% 962/199 Ombyggt frdn Z65 GC/Privata
va 70 155  saknas 3 6 3% 1972 Privata
V5 70 140 ATC2 3 40 20% 1975 GC
Industrilok
Manga olika typer 40 20% Industrier
Summa 196  100%
Dérav
Aldre lok 19 10%
Ovriga lok 13 7%
Standardlok f.d.sJ 124 63%
Industrilok 40 20%
Summa 1%  100%
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Figur 4.11  Lokomotorer efter sokande eller 4gande kommersiellt foretag
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Figur 4.12  Lokomotorer efter klassificering i foretag
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Figur 4.13  Lokomotorer i trafik efter alder och dgare
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4.4 Motorvagnar

Motorvagnar kan i férsta hand delas upp i elektriskt drivna och
dieseldrivna motorvagnar. Motorvagnar kan bestd av dragfordon,
mellanvagnar och manévervagnar som tillsamman bildar ett motor-
vagnstdg. Dessa ir oftast permanent sammankopplade och kan bara
kopplas isir 1 en verkstad eller dep3 till skillnad frin lokdragna tig
som dir vagnarna gir att koppla loss frn loket och varandra pd en
station. Ett motorvagnstdg kan bestd 1 allt frdn en vagn, som en
rilsbuss, till t.ex. sju fordon som snabbtiget X2000 som bestdr av
ett lok, sex mellanvagnar och en mandvervagn.

Motorvagnstdg har nistan alltid férarhytt 1 bdda indar s3 att
man inte behéver vixla for att loket ska byta dnde vid vindstation-
erna. De brukar ocks3 vara férsedda med automatkoppel s8 att det
gar litt att koppla thop fler motorvagnstdg om man behover okad
kapacitet. Ett motorvagnstdg med flera enheter kan siledes ha lika
ménga vagnar som ett loktdg.

En 6versikt av motorvagnar i Sverige framgir av tabell 4.14. Det
finns totalt 1842 motorvagnar i fordonsregistret varav 145 ir
museifordon. De normalspériga motorvagnarna utgoér 1 596 fordon
varav 56 ar avstillda. Aterstdr 1 540 fordon att analysera varav 1 456
eller 95 procent ir elektriskt drivna och 84 ir dieseldrivna eller
annat som 1 praktiken ir dieseldrivna och dirmed felkodade. Hirtill
kommer 101 fordon med 891 mm spdrvidd som anvinds av SL pd
Roslagsbanan dir 69 ir elmotorvagnar och 32 ir slipvagnar som ir
klassade som annat.
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Tabell 4.14 Qversikt dver motorvagnar i fordonsregistret

Antal fordon

Sparvidd Totalt Musei-  Kommer- dirav Summa Andel
antal fordon  sielltfdn avstallda itrafik %

1435 mm

Eldrivna 1526 32 1494 38 1456 89%
Dieseldrivna 143 67 76 2 68 A%
Annat 35 13 26 10 16 1%
Summa 1708 112 1596 56 1540 54%
891 mm

Eldrivna 72 3 69 0 69 4%
Dieseldrivna 28 28 0 0 0 0%
Annat 33 1 32 0 32 2%
Summa 133 32 101 0 101 6%
600 mm 1 1 0 0 0 0%
Summa 1842 145 1697 56 1641 100%

Elektriskt drivna motorvagnar
Elmotorvagnar efter hastighet och kapacitet

For motorvagnstdg dr storsta tillitna hastighet (sth) och kapacitet 1
antal sittplatser de intressantaste variablerna. En indelning av
motorvagnarna 1 kategorier framgar av tabell 4.15. Den klart storsta
kategorien 1 antal fordon ir de moderna lokal- och regionaltdgen
som utgdr 67 procent av tigsitten. Dess féregdngare ir de ildre
lokal- och regionaltigen typ X10-X14 fr&n 1980-talet som utgér 19
procent av tagsitten.

Det gér att rikna fordonstorleken pd olika sitt. Ibland har varje
vagn ett eget nummer i fordonsregistret, som t.ex. fér X10-X14
och di blir storleken proportionell mot antal vagnar. Ménga
moderna tdg, som X60-X62 har bara ett nummer per tigsitt trots
att de innehdller flera vagnar, som dock ir kortare in de ildre
tdgens. Vissa tigtyper, som X50 (Regina) har ibland ett nummer
for ett tvivagnarstdg eller ett trevagnarstdg, och ibland ett separat
nummer for den tredje vagnen. Det gor det svért att hilla reda pd
vagnar och tdgsitt. For att fi ett bittre mdtt har dven sittplats-
kapaciteten for varje tigsitt angetts och den totala kapaciteten per
fordonstyp beriknats.
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Med hinsyn till kapaciteten ir fortfarande de moderna lokal-
och regionaltdgen den stdérsta gruppen med 73 procent av
kapaciteten. Den nist storsta gruppen ir de ildre lokal- och
regionaltigen med 13 procent av kapaciteten, sd totalt sett svarar
lokal- och regionaltdgen f6r 86 procent av kapaciteten.

SJs snabbtdg blir svarar fér 11 procent av sittplatserna. En del av
SJs snabbtig ir anpassade for trafik till Danmark. Aven Oresunds-
tigen, som ingdr i regionaltigen, svarar fér 11 procent av kapac-
iteten, dr anpassade for trafik till Danmark. En del av dessa har
DSB, Danska statsbanorna, som idgare.

Speciella tigtyper dr Regina-tdgen (X50-X54) som ir extra breda
s& att man kan sitta 2 + 3 1 bredd och dubbeldickarna (X40) dir
man sitter 2 + 2 1 tvd viningar.

De utlindska motorvagnarna i fordonsregistret tillhér NSB och
anvinds mellan Oslo och Géteborg. En sirskild grupp dr SLs tig
for Saltsjobanan som inte kan anvindas pd det allminna jirnvigs-
nitet p.g.a. annat strémsystem och plattformshéjd. Aven Arlanda
Express ir byggt for hogre plattformar och kan dirfor endast
anvindas pd Arlandabanan.

Motorvagnar byggda fér 200 km/h utgér 718 fordon 1 274 tdg-
sitt eller 38 procent av tgsitten och 40 procent av sittplatserna.
Hirtill kommer 13 procent av tdgsitten som ir byggda foér 180
km/h. Fordonsregistret anger dock bara 310 fordon som hogh-
astighet 1 200km/h, denna uppgift ir siledes ofullstindig.

Elmotorvagnar efter anvindare

Av figur 4.16 och 4.17 framgdr elmotorvagnarna efter huvudsaklig
anvindare (s6kande eller dgare). Det storsta enskilda foretaget dr SJ
AB som hade 406 fordon registrerade i motorvagnstdg. Hairtill
kommer 80 vagnar 1 X55-tdgen som var registrerade pd Bombardier.
Tagdkeriet 1 Bergslagen och Svenska Tigkompaniet stir som
sokande till NSBs tdg som egentligen dgs av ett utlindskt jirnvigs-
foretag.

De regionala kollektivtrafikhuvudminnen (RKM) ir den klart
storsta gruppen med 38 procent men om man tar hinsyn till att de 1
praktiken disponerar iven uthyrningsféretagens fordon (exkl. SJs
X55-tdg enligt ovan) s& har de en andel pd 61 procent. RKM an-
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vinder sig av huvudsakligen av det av regionerna igda uthyrnings-
bolaget Transitio. P4 en del fordon stir emellertid tillverkarna som
sokande, eftersom de inte erhillit permanent myndighetsgodkin-
nande dnnu som ingdr i leverantdrens ansvar.

Trafikverket disponerar 18 fordon typ X12/X14 f6r upphandlad
trafik.

Elmotorvagnar efter dlder

Av figur 4.18-4.19 framgdr elmotorvagnarna efter dlder forst totalt
och sedan uppdelade SJ AB och 6vriga. Elmotorvagnstigen ir de
modernaste av alla jirnvigens fordon och manga har anskaffats som
en f6ljd av investeringarna i nya och upprustade jirnvigar f6r hogre
hastigheter, som innebir att helt nya trafiksystem byggts upp.
Nistan alla moderna lokal- och regionaltdg kan hinforas hit.

Endast 13 procent av fordonen ir tillverkade fére 1990. Medel-
dldern ligger pd 10-20 &r. Jimfér man SJ ABs motorvagnar med
ovriga foretag sd dr det inte heller ndgon stor skillnad. De ildsta
fordonen finns hos évriga foretag men de har iven méinga nya
fordon med en topp pd 10 &r gamla fordon.
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Tabell 4.15 Elmotorvagnar klassificerade i olika grupper

Drag- Antal Antal fordon Antal Totalt Till- Huvudsaklig

Typ sth  kraft Effekt sitt- Trpsty Vagnar/ tdg- antal Andel Andel verkat Typ agare eller
km/h kN kW platser 2014 tagsatt satt  sittpl tagsatt sittpl fran ar anvanare

Aldre lokal/regionaltag
X10 140 106 1280 176 104 2 52 9152 7% 5% 1982 2:agen.SLpendel SLpendeltég
X11 140 106 1280 168 96 2 48 8064 7% 5% 1982 1l:agen. Pagatag VTA, Skanetr,JLT m.fl.
X12 160 106 1280 122 28 2 14 1708 2% 1% 1991 Med 1klass VTA, SSRT, SJ
X14 160 106 1280 136 40 2 20 2720 3% 2% 1991 Utan lklass VTA, Otraf
SLmotorvagnar
c10/C11 70 440 144 30 2 30 4320 4% 3% 1974 Omb. T-banevagnar SLSaltsjobanan
Utlandska motorvagnar
BM70 160 130 230 16 4 4 920 1% 1% 1991 Bombardier NSB/TKAB
BM71 210 117 2646 249 16 4 4 9% 1% 1% 1997 Bombardier NSB/TAGAB Oslo-Gbg
SJ Snabbtag
X2 200 160 3260 309 170 lok+6v 30 9270 4% 6% 1990 Med korglutning SJ X2000
X2K 200 160 3260 333 100 lok+6v 12 39% 2% 2% 1994 Tvastroms/korglutn SJ X2000 f Danmark
X55 200 243 3180 245 80 4 20 4900 3% 3% 2011 Utan korglutning SJ 3000
Moderna lokal/regionaltig
x31* 200 2240 228 28 4 7 15% 1% 1% 1998 Flygtag Arlanda Express
X31K 180 170 2300 229 210 3 70 16030 10% 10% 2000 Tvastrom f Danmark Oresundstagen
X32K 180 170 2300 229 21 3 7 1603 1% 1% 2000 Tvastrom f Danmark Oresundstagen
X50-X54-2v. 200 107 1590 194 199 2 91 17654 13% 10% 2001 Reginabredatag RKM
X50-X53-3v’ 200 143 2120 294 14 3 68 19992 10% 12% 2001 Reginabredatag RKM
X40-3v* 200 160 2550 233 81 3 27 6291 4% 4% 2005 Dubbeldackare SJ Regionaltag
X40-2v* 200 107 1700 143 30 2 15 2145 2% 1% 2005 Dubbeldéckare SJ Regionaltag
X60 160 340 3000 374 83 6 83 31042 12% 18% 2005 3:agen.SLpendel SLpendeltag
X61 160 2000 234 98 4 98 22932 14% 14% 2010 2:agen. Pagatag Skanetr,Otraf, VTA
X62 180 2000 240 12 4 12 2880 2% 2% 2011 X61 med hogre sth  Norrtag
Summa 1456 712 168211 100% 100%
Dérav
Aldre lokal/regionaltag 268 134 21644 19% 13%
SLmotorvagnar 30 30 4320 4% 3%
Utlandska motorvagnar 32 8 1916 1% 1%
SJ Snabbtag 350 62 18166 9% 11%
Moderna lokal/regionaltag 776 478 122165 67%  73%
Summa 1456 712 168211 100% 100%
1) X3-A,B,C 2)I Inkl UB-5 3) X4071,73, 75 4) X4071, 75
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Elmotorvagnar efter sokande eller d4gande kommersiellt foretag
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Figur 4.17  Elmotorvagnar efter klassificering i foretag
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Figur 4.18  Elmotorvagnar i trafik efter alder
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Figur 4.19  Elmotorvagnar i trafik efter alder och dgare
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Dieseldrivna motorvagnar
Dieselmotorvagnar efter hastighet och kapacitet

Dieselmotorvagnar anvinds huvudsakligen sidobanor, det s.k.
trafiksvaga nitet. De var mycket vanliga pi 1950 och 1960-talet,
men har direfter minskat snabbt allteftersom minga banor med lite
trafik har lagts ned och nigra med mycket trafik har elektrifierats.
Av en fordonstyp som det pd 1960-talet fanns cirka 1 000 stycken
dterstdr nu knappt 100 fordon.

Av figur 4.20 framgdr dieselmotorvagnarna indelade 1 kategorier.
Den stérsta gruppen ir de moderna motorvagnarna Y2, Y31 och
Y32 som svarar fér 43 procent av tdgsitten och 50 procent av sitt-
platserna. Den nist storsta gruppen med 36 procent av tigsitten
och 24 procent av sittplatsrena bestdr av f.d. SJs gamla motorvagnar
typ Y1. De senare ir pd vig ut frin marknaden. For évrigt finns det
14st NSB motorvagnstdg som trafikerar Trondheim-Storlien dir
det normalt inte anvinds mer 4n 2 tdgsitt som gér en kort stricka
precis dver grinsen. Aterstir sedan ett fital av de cirka 800 rilsbus-
sarna typ Y6/Y7 som nirmast dr att betrakta som museifordon.

Dieselmotorvagnar efter anvindare

Av figur 4.21 och 4.22 framgir dieselmotorvagnarna efter huvud-
saklig anvindare (s6kande eller dgare). Dieselmotorvagnar anvinds
nistan enbart av regionala kollektivtrafikmyndigheter om man dven
inberiknar de fordon som idr skrivna pd uthyrningsféretag. Hirtill
kommer de norska fordonen, men de ir ett mindre antal in vad
som framgdr hir och anvinds ocksd i regional trafik.

Dieselmotorvagnar efter dlder

Av figur 4.23 framgdr dieselmotorvagnar efter 8lder. De har en
ganska spridd &lderstordelning mellan 10 och 40 ir. Tyngpunkten
ligger i tvd grupper, Yl-motorvagnarna frin 1980-talet och
Y31/Y32 frin 2000-talet.
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Tabell 4.20 Dieselmotorvagnar klassificerade i olika grupper

Drag- Antal Antal fordon  Antal Totalt Till- Huvudsaklig
Typ sth  kraft Effekt =it Trpsty Andel t3g-  antsl Andel Andel verkat Typ Sgare aller
km/h KN KW platser 2004 % =3t sitepl tigsSw sitpl frdndr amvEnare
Aldre motorvagnar
Y&Y7 115 180 145 53 4 1 4 212 =2 3% 1953 Fd.5) sandad IBAB
Utléndska motorvagnar
BMS32 180 100 1428 136 14 2 14 1904 1% 23% 1984 Dieselektriskt NSBOstersund-
Standard motorvagnar f.d. 51 Trondheim
Y1 130 40 420 62 30 1 30 2040 3% 24 1579 Fd. 5l standad RKM och privata
Moderna motorvagnar
Y2 120 1240 142 B 3 B 852 TH 1% 1996 Sammasom DSBICE Otraf, KLT "Kustpilen”
Y31 140 120 960 100 24 2 24 2400 2% 2% 2002 Bombardierltino LEnstrafik
32 140 120 30 180 & 2 & 960 % 11% 2003 Bombardierltine  LSnstrafik
Summa E: 34 3363 100% 10086
Dirav
Aldre motorvagnar 4 4 213 G 3%
UtlSndska motonvagnar 14 14 184 1% 23%
Standard motorvagnar f.d. 51 30 30 2040 38¢ 29%
Modema motorvagnar 3& 38 4212 4% 50
Summa 24 B4 B33 1005 100%

Figur 4.21  Dieselmotorvagnar efter sbkande eller agande kommersiellt

foretag
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Figur 4.22 Dieselmotorvagnar efter klassificering i féretag
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Figur 4.23  Dieselmotorvagnar i trafik efter alder

35

30
5
=
% 25 -
=
&
X 20 -
o
-
E 15 -
=
3
510 -
E
=
=

5 4

60 50 40 30 20 10 2

Alder ar

4.5 Personvagnar

Personvagnar kan i férsta hand delas upp i flera grupper, enligt
fordonsregistret i sittvagnar, sovvagnar, liggvagnar och specialkon-
struerade vagnar. Specialkonstruerade vagnar kan vara restaurang-
vagnar, konferensvagnar, post- och resgodsvagnar.
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En 6versikt av personvagnarna i Sverige framgdr av tabell 4.24.
Det finns totalt 1 166 personvagnar i fordonsregistret varav 563
eller 48 procent ir museifordon. Alla vagnar med 891, 600 eller
annan sparvidd ir museifordon. Det finns 979 normalspiriga per-
sonvagnar varav 377 eller 39 procent ir museifordon. Av de 602
normalspiriga vagnarna i kommersiell trafik dr 36 avstillda. Ater-
stdr 566 fordon att analysera varav 63 procent ir sittvagnar, 13 pro-
cent ir liggvagnar, 14 procent ir sovvagnar och 10 procent ir

specialvagnar.

Tabell 4.24 Qversikt dver Personvagnar i fordonsregistret

Antal fordon

Sparvidd Totalt  Musei- Kommer- darav  Summa  Andel
antal fordon siellt fdn avstallda itrafik %a
1435 mm
Sittvagnar 607 250 357 1 356 63%
Liggvagnar 97 2 95 20 75 13%
Sovvagnar 135 31 94 14 80 14%
Specialvagnar 150 94 56 1 55 10%
Summa 979 377 602 36 266 100%
Andel % 100% 39% 61% 4% 58%
891 mm
Sittvagnar 113 113 ] ] ] 0%
Specialvagnar 17 17 0 0 0 0%
sSumma 135 135 ] ] ] 0%
600 mm
Sittvagnar 45 44 1 1 0 0%
Specialvagnar 2 2 0 0 0 0%
Summa a7 46 1 1 0%
Annat
1435/1572 2 2 ] ] ] 0%
Annan sparvidd 3 3 0 0 0 0%
Summa 5 5 0 0 0 0%
Totalt 1166 563 603 37 566 100%

296



SOU 2015:110

Personvagnar efter hastighet och kapacitet

For personvagnar ir kapacitet 1 antal sittplatser och storsta tillitna
hastighet (sth) de intressantaste variablerna. D4 nistan alla person-
vagnar har en storsta tilliten hastighet pd 160 km/h ir denna
variabel inte s utslagsgivande. En indelning av personvagnarna i
kategorier framgir av tabell 4.25. Foérutom fordonsregistrets indel-
ning i har vagnarna delats in i ndgra kategorier efter ursprung och
specialvagnarna har delats upp 1 restaurangvagnar och special-
vagnar.

Den klart stérsta kategorien i antal fordon ir SJ:s standard-
vagnar de s.k. 1980-talsvagnarna som utgor 56 procent av person-
vagnarna och 68 procent av sittplatserna. Dessa borjade tillverkas
1979 och finns i en mingd olika utféranden. Minga av dem ir om-
byggda och moderniserade, vissa flera ginger. En del sov- ligg- och
restaurangvagnar tillhor ocksd denna generation. I praktiken ir de
modernaste personvagnarna eftersom nigra nybyggda vagnar inte
har bestillts 1 Sverige sedan dess. Diremot har ildre vagnar byggts
om dven de senaste &ren.

En liten grupp pd 5 procent utgér 1960-talsvagnarna som var
forra generationen SJ:s standardvagnar. De har pd olika vigar dver-
tagits av vagnuthyrare och privata operatérer och utgér basen i
Veolias, Skandinaviska Jernbanor och TAGAB: s kommersiella
trafik. De har ocksd anskaffat ett antal begagnade utlindska vagnar
som utgdr 3 procent, frimst liggvagnar och restaurangvagnar. Det
ir sdledes frimst dessa ildre vagnar som de nya operatérerna hittills
har kunnat anskaffa nir de ska etablera ny trafik. Manga ir kom-
fortabla men miste indd betraktas som utgiende modeller dven om
de tekniskt sett kan hilla linge. Ett tecken pd detta ir att det ocksd
finns ménga av dessa vagntyper hos museiféreningar.

Det finns ocksd utlindska vagnar som inte ingdr i registret.
Hector Rail som dger 42 personvagnar som ir godkinda for trafik i
hela Europa, och som stdr i beredskap i1 Tyskland. Dessa anskaffades
for att bidra till marknadséppning, framfér allt 1 Sverige.

Restaurangvagnar ir en liten grupp pi 4 procent som successivt
har fitt minskad anvindning vartefter SJ:s InterCity-tdg har ersatts
av snabbtdg. De flesta av SJ:s personvagnar anvinds 1 dag i regional-
tdg utan servering.
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Ligg- och sovvagnar utgér tillsammans 18 procent av vagnarna
och har ocksid fitt successivt minskad anvindning vartefter
nattdgstrafiken har minskat. Hir 3terfinns ocksd de ildsta vagnar,
BC2, som ursprungligen ir frdn 1940-talet men som blev s3 kraftigt
ombyggda 1971-1985 att de kanske borde riknas som tillverkade
di. Dessa vagnar anvinds bla. 1 Veolias tdg bide pd dagen och
natten.

Den minsta gruppen utgdr specialvagnarna med 1 procent som
ir konferens- och utstillningsvagnar, post- och resgodsvagnar samt
nigra dieselfinkor som anvinds fér att generera elektrisk tigvirme
till ng- och dieselloksdragna tdg.

Personvagnar efter anvindare

Av figur 4.26 och 4.27 framgdr personvagnarna efter huvudsaklig
anvindare (sokande eller dgare). Den storsta dr S] som har 434 per-
sonvagnar eller 77 procent av bestdndet. Den nist storsta dr Trafik-
verket som dger 13 procent av vagnarna som anvinder dessa till av
staten upphandlad trafik, f6r nirvarande huvudsakligen av SJ 1
nattigen till Norrland. Direfter kommer de nya operatérerna
Transdev (som iger Veolia), Skandinaviska Jernbanor och TAGAB
som tillsammans har 7 procent av personvagnarna. Uthyrnings-
bolag och 6vriga dger resterande 3 procent av vagnarna.

Personvagnar efter dlder

Av figur 4.28-4.29 framgir personvagnarna efter dlder forst totalt
och sedan uppdelade SJ AB och &vriga. Det finns en markant topp
med 67 procent f6r 30 dr gamla personvagnar som bestdr av 1980-
talsvagnarna och direfter foljer 50 &r gamla vagnar med 1960-tals-
vagnarna som utgdr 13 procent. P4 1990-talet tillverkades frimst
sovvagnar och direfter har nistan inga nya vagnar levererats. I
stillet for personvagnar och lok har nya motorvagnstig anskaffats.

Denna férdelning giller i stort sett dven for SJ:s vagnar, medan
de privata foéretagens vagnar ir mer jimt spridda mellan 20 och 70
ar gamla vagnar.
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Tabell 4.25 Personvagnar klassificerade i olika grupper

Antal  Antal fordon Totalt Till- Huvudsaklig

Typ sth sitt- Trpsty Andel antal Andel verkad Typ agare eller

km/h platser 2014 % sittpl sittpl fran ar anvéndare
1960-talsvagnar
A2 160 40 7 1% 280 1% 1982  f.d.S)standardv Skib Bla taget, TAGAB
AB3,AB5 160 52 3 1% 156 0% 1982  f.d.S)standardv Veolia, TAGAB
B1-B5 160 62 19 3% 1178 4% 1991  f.d.SJ standardv Veolia, TAGAB
Utléndska vagnar
A3 130 39 1 0% 39 0% 1967  f.d.NSB
B3 130 58 2 0% 116 0% 1964  f.d.NSB
A7/NSB 160 52 1 0% 52 0% 1987  f.d.NSB
S2K. 160 42 3 1% 126 0% 1968  Restaurangv f.d. DB SkJb Bla taget
R7 160 48 7 1% 336 1% 1968 Restaurangv f.d. NSB Veolia Snlltaget
BC-t 160 60 7 1% 420 1% 1982  Liggvagn f.d. DSB Veolia Malmé-Berlin
WLS 100 12 1 0% 12 0% 1952 Sovvagn Sklb
SJ standardvagnar
A7/A11 160 50 26 5% 1300 4% 1980  Allombyggd A7 SJ Regional och InterCity
AFM7 160 41 3 1% 123 0% 1988  Manévervagn SJ Regional
AB7 160 58 19 3% 1102 3% 1980  Ombyggd fr A7 2009 SJ Regional och InterCity
B2 160 70 10 2% 700 2% 1988 SSRT i Norrrlandstagen
B7/B11 160 78 162 29% 12636 40% 1979  Bllombyggd B7 SJ Regional och InterCity
B9 160 68 4 1% 272 1% 1979 B9 ombyggd B8 SSRTi Norrrlandstagen
B10 160 85 36 6% 3060 10% 1986  B10ombyggd B9 SJ Regional
BF4 160 46 7 1% 322 1% 1985  Med resgods SSRT i Norrrlandstagen
BF7 160 46 28 5% 1288 4% 1985  Med resgods, omb. 2010 SJ Regional och InterCity
BFS9 160 35 23 4% 805 3% 1979  Med resgods, kiosk omb 1994  SJ och SSRT
Restaurangvagnar
RB7 160 38 8 1% 304 1% 1979  Sitt- o restv omb fr BFS92014  SJ InterCity
RB11 160 38 5 1% 190 1% 1987 Sitt- o restaurangv SJ InterCity
R2,R4,R12 160 50 13 2% 650 2% 1968/87 Restaurangvagn SJ InterCity
S11, 512 160 40 7 1% 280 1% 1962/94 Bistro/Biovagn SJ Nattdg
Liggvagnar
BC2 160 48 37 7% 1776 6% 1942 Ombyggd 1971-1985 6-baddk  SJ Nattag och Veolia
BC4 160 54 31 5% 1674 5% 1985  6-badd-kupéer SJ Nattag och SSRT
Sovvagnar
w4 160 22 27 5% 594 2% 1990  2-baddkupéer m dusch o toa SJ Nattag och SSRT
WL5 160 20 6 1% 120 0% 1956  ombyggd fr WL3 1988 2-badd  SJ Nattag
wiLl 160 30 23 4% 690 2% 1964  3-baddskupéer SJ Nattag
wLe 160 39 23 4% 897 3% 1993 3-baddskupéer SJ Nattag och SSRT
Specialvagnar
$1,55,56 160 30 11 2% 330 1% 1981/62 Konferens- och utstallningsv. SJ
D46,F25 160 0 4 1% 0 0% 1953/1961 Resgodsvagnar Veoliaoch SJ
SV1, Q1A 160 0 2 0% 0 0% 1952 Dieselfinkor fér tagvdrme mm _IBAB m.fl.
Summa 566 100% 31828 100%
Dérav
1960-talsvagnar 29 5% 1614 5%
Utlandska vagnar 22 4% 1101 3%
SJ standard 347 318 56% 21608 68%
Restaurangvagnar 33 6% 1424 4%
Liggvagnar 63 12% 3450 11%
Sovvagnar 79 14% 2301 7%
Specialvagnar 17 3% 330 1%
Summa 566 100% 31828 100%
Tillv. fore 1979 139 25% 5809 18%
Tillv. efter 1979 427 75% 26019 82%
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Figur 4.26  Personvagnar efter sokande eller &gande kommersiellt foretag
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Figur 4.27  Personvagnar efter klassificering i foretag
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Figur 4.28  Personvagnar i trafik efter alder
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Figur 4.29  Personvagnar i trafik efter alder och agare
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4.6 Godsvagnar

Som tidigare framhillits s& anvinds utlindska godsvagnar i Sverige
och svenska godsvagnar i utlandet, varfér Transportstyrelsens for-
donsregister inte ger nigon heltickande bild av godsvagnsparken
som anvinds.

En oversikt av de godsvagnar som ir registrerade 1 Transport-
styrelsens fordonsregister framgdr av tabell 4.30. Det finns 17 098
godsvagnar 1 fordonsregistret varav 16 616 gir att anvinda pd
normalspdr. Férutom rena normalspriga vagnar med 1435 mm
spirvidd si finns det dven vagnar med spdrvidd 1435/1572 och
1435/1668. Det ir vagnar med utbytbara hjulaxlar som kan
anvindas 1 trafik till bredspériga linder. Vagnarna med 1572 mm
sparvidd ir felkodade och ir avsedda fér trafik med Finland som
har 1524 mm spdrvidd medan vagnar med 1668 mm spdrvidd ir
avsedda for Spanien och Portugal.

Alla vagnar med 891, 600 eller annan spdrvidd ir museifordon.
Av de normalspériga vagnarna ir 500 eller 3 procent museifordon.
Det finns 16 616 normalspariga vagnar i kommersiella féretag men
hela 5 635 vagnar eller 34 procent av totalen ir avstillda. Aterstir
10 481 normalspariga vagnar att analysera.

Tabell 4.30 Oversikt dver godsvagnar i fordonsregistret

Antal fordon

Sparvidd Totalt  Musei- Kommer- dirav  Summa  Andel
antal fordon siellt fdn avstdllda  itrafik %

1435 mm

1435 15053 500 14553 5629 8924 85%

1435/1572 1465 0 1465 5 1460 14%

1435/1668 98 0 98 1 97 1%

Summa 16 616 500 16116 5635 10481 100%

Andel % 100% 3% 97% 34% 63%

891 mm

Summa 370 370 0 0 1] 0%

600 mm

Summa 110 110 0 ] 1] 0%

Annat

Summa 2 2 0 0 0 0%

Totalt 17098 982 16116 5635 10481 100%
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Godsvagnar efter vagntyp

Det finns ett stort antal olika vagntyper fér godstransporter, varfor
ndgon fullstindig redovisning inte kan géras hir. Till skillnad frin
personvagnar som ir byggda f6r minniskor som trots variationer
viger ungefir lika mycket och ir ungefir lika stora si har olika
varuslag och sindningar vitt skilda krav pd vikt och volym och
sindningsstorlek. Dirfor gors analysen hir stegvis dir forst gods-
vagnarnas egenskaper beskrivs som andra fordon och direfter be-
skrivs vissa specifika egenskaper.

Generellt dr lastférmaga 1 ton eller m3 den viktigaste variabeln
medan hastigheten inte har lika stor betydelse f6r godstransporter.
De flesta godsvagnar ir godkinda fér en hastighet pd 100 km/h
vilket dr den vanligaste godstdgshastigheten i Sverige och Europa.

En oversikt av antal godsvagnar efter typ (huvudlittera) framgdr
av tabell 4.31. Den vanligaste vagnen ir L-vagnar som svarar f6r 33
procent av vagnparken. Det idr en 2-axlig flakvagn som 1 olika ut-
féranden anvinds till timmertransporter och till containertrans-
porter samt inkluderar sammankopplade enheter av 2 axliga flak-
vagnar och vilka i féorekommande fall ir férsedda med skjutbara
huvar. Nista grupp dr S-vagnar som svarar {ér 26 procent av vagn-
parken. Det ir boggivagnar, med tva eller tre boggier, vanligtvis 4-6
axlar, som anvinds till bla. till stdltransporter och containertrans-
porter. Den tredje storsta gruppen ir H-vagnar, som svarar for 14
procent av vagnarna. De kan bdde vara 2-axliga och boggivagnar
och har ofta stora 6ppningsbara sidor for att litt kunna lastas och
lossas. Dessa tre grupper svarar {6r 72 procent av vagnparken. Dir-
efter foljer att antal 9 olika vagntyper som vardera har mindre dn 10
procent av marknaden, de flesta av dem ir olika typer av special-
vagnar.

Godsvagnsparken dr mycket differentierad och anpassad till
olika uppgifter. Det framgir av att det finns 200 olika littera pd
godsvagnarna i1 fordonsregistret, och dd avgrinsad till vagnar som
gir att kora pd 1435 mm spdrvidd exkl. museifordon och avstillda
fordon. 99 littera omfattade mindre dn 10 vagnar var och av dessa
hade 40 littera endast en vagn var. Skillnaden mellan olika littera
kan dock ibland vara sm4, t.ex. kan samma vagn finnas med under-
littera s som innebir att vagnen ir godkind fér 100 km/h och med
underlittera ss som innebir att vagnen ir godkind f6r 120 km/h.
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De 13 vanligaste godsvagnstyperna efter littera som tillsammans
svarar for 50 procent av vagnparken framgir av tabell 4.32. Den
vanligaste vagnen ir Laaiis med drygt 1 000 vagnar eller 10 procent
av bestdndet. Det ir en parkopplad 2-axliga sluten vagn med stora
oppningsbara sidor och som ir har utbytbara axlar s att den gir att
koéra dven 1 Finland. Dérnist f6ljer malmvagnarna littera Fammoorr
som ir parkopplade boggivagnar som anvinds av LKAB pd malm-
banan. Sedan féljer ett antal olika typer vagnar f6r kombitrafik med
containers, vixelflak eller trailers, timmervagnar, stilimnesvagnar,
biltransportvagnar och slutna vagnar fér varierande gods.

Godsvagnar efter anvindare

Av figur 4.33 och 4.34 framgdr godsvagnarna efter huvudsaklig
anvindare (sokande eller dgare). Den storsta ir GCAB som har
4 670 godsvagnar eller 45 procent av bestindet. Det nist storsta
jirnvigsforetaget ir LKAB som idger 7 procent och som ute-
slutande anvinds p& malmbanan. Det finns emellertid ocksd stora
vagnuthyrningsféretag som Transwaggon med 2 090 vagnar eller 20
procent av vagnparken och AAE med 5 procent av vagnparken.

Av figur 4.34 framgdr fordelningen av vagnarna efter olika
sokanden eller dgare. GCAB ir den storsta med 45 procent medan
ovriga jirnvigsforetag svarar f6r 9 procent av vagnarna. Uthyr-
ningsforetag svarar f6r 32 procent, industrier fér 5 procent och
ovriga f6r 4 procent av vagnarna.

Godsvagnar efter dlder

Av figur 4.35-4.36 framgdr godsvagnarna efter 3lder forst totalt
och sedan uppdelade GCAB och &vriga. Vagnarna har en forhil-
landevis jimn férdelning mellan 10 och 40 &r gamla vagnar men
med en 6kande andel nyare vagnar. Sedan ir det ett mindre andel
riktigt gamla vagnar som dr 50-70 4r och nya vagnar som tillverkats
frdn 2010 och framt. GCABs har ménga vagnar som ir mellan 30—
40 &r och dr ndgot ildre in de 6vriga féretagens vagnar.
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Godsvagnar efter storsta tilldtna axellast

Av tabell 4.37 framgdr godsvagnarna efter storsta tilldtna axellast
(stax). Detta har betydelse for vagnarnas lastférmdga. Ju hogre
stax, desto mer gods kan man 1 regel lasta p& en vagn. Den vanligast
forekommande axellasten dr 22,5 ton som 33 procent av godsvag-
narna 1 Sverige har. Det innebir att en tvdaxlig vagn fir viga
2 x22,5tn = 45 ton. Om taravikten pd vagnen ir 15 ton s& kan den
lasta 30 ton. Om samma vagn hade stax 25 ton skulle den kunna viga
50 ton och om taravikten var densamma kunna lasta 35 ton eller 17
procent mer, till en marginellt hégre kostnad f6r operatdren.

Vilken stax som kan utnyttjas beror ocksd pd vad som tilldts pd
banan. P4 de flesta huvudlinjer 1 Sverige och Europa tilldts 22,5 tons
axellast. P4 vissa linjer i Sverige med tunga transporter tilldts 25
tons axellast vilket ocksd ir ett lingsiktigt mal for godsnitet i
Sverige. Fére 1990 var det 20 tons axellast som var standard. Axel-
lasterna har sdledes successivt hojts och dirfor finns det fortfarande
vagnar med ligre stax dn 22,5 ton. P4 malmbanan tilldts 30 tons
axellast vilket diskuteras att hojas till 32,5 ton.

Godsvagnar efter lastprofil

Av tabell 4.38 framgir godsvagnar efter lastprofil. SE-profilerna ir
svenska lastprofiler och G-profilerna ir internationella lastprofiler.
De svenska lastprofilerna ir generellt sett storre dn de internat-
ionella och tilliter ofta bdde bredare och hégre vagnar in i minga
linder i Europa. Detta ir en stor férdel bide nir man ska trans-
portera volymkrivande gods och for kombitrafik nir det t.ex. ska
finnas utrymme nog for att stilla en trailer pd en jirnvigsvagn.

Den vanligaste lastprofilen dr SE-A som finns pd 43 procent av
vagnarna, dirnist G1 som finns pd 36 procent av vagnarna. Den
storsta lastprofilen ir SE-C som tilliter en last som ir 3,6 x 3,6
ovanpd ett vagnsgolv som ligger pd 1,2 m ovanfér rilsens verkant.
Den finns p 5 procent av vagnarna och anvinds bl.a. for att trans-
portera SECU-containers (de s.k. Stora-boxarna) mellan pappers-
bruk och hamnar 1 Sverige. 7 procent av vagnarna har ingen last-
profil specificerad.
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Godsvagnar efter antal axlar

En annan uppgift som kan vara intressant ir hur minga axlar
vagnarna har, se tabell 4.39. Det vanligaste ir 4-axliga vagnar, som
utgdr 60 procent. Det kan antingen kan vara boggivagnar (med tva
tvdaxliga boggier) eller tvd parkopplade tviaxliga vagnar. Genom
att parkoppla tviaxliga vagnar spar man vissa komponenter och far
ocksd ett effektivare lingdutnyttjande av vagnarna. Mycket vanligt ir
ocksd 2-axliga vagnar som utgdr 32 procent av vagnparken. Tidigare
dominerade 2-axliga vagnar godstransporterna men utvecklingen
har gtt mot alltmer 4-axliga vagnar. Dirutdver finns ett antal
vagnar med 3, 6 eller 8 axlar samt vagnar f6r specialtransporter av
t.ex. transformatorer med upp till 32 axlar.
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Tabell 4.31

Godsvagnar klassificerade i olika grupper

Sparvidd 1435, 1435/1572, 1435/1668

Typ

L- 2-axlig flakvagn, special typ*®

5 - Flakvagn med boggi, specialtyp

H - Sluten vagn, specialtyp
F - Oppen vagn med higa sidor (Ladvagn), specialtyp

R - Flakvagn med boggi, vanlig typ

U- Specialvagn

K - 2-axlig flakvagn, vanlig typ

O - Kombinerad &ppen vagn (Ladvagn/Flakvagn), vanlig typ
£ - Oppen vagn med higa sidor (Ladvagn), vanlig typ

Z - Cisternvagn, metallcistern

G- Sluten vagn, vanlig typ
T-Vagn med dppningsbart tak

Antal Andel Ackum
vagnar % andel %
3410 33% 33%
2696 26% 58%
1475 14% 2%
710 7% 75%
524 5% 84%
408 4% 88%
382 4% 52%
303 3% 55%
248 2% S7%
195 2% 55%
96 1% 100%
34 0% 100%

Summa

10481 100% 100%

Tabell 4.32 Godsvagnar klassificerade efter vanligaste littera

Antal fordon  Acku- Brutto- Tara- Max- Till- Huvudsaklig

Littera Trpsty Andel mul Antal Lingd Stax vikt vikt last Last- verkad Typ agare eller
2014 % andel axlar m ton ton ton ton profil franéar anvénare

Laaiis 1435/1572 1049 10% 10% 4 27,0 22,5 90,0 265 63,5 Gl 1993 Parkoppl. slutenvagn  Transwaggon
Fammoorr 564 5% 15% 8 20,6 31,0 248,0 43,4 2046 SE-B 2005 Parkoppl. malmvagn LKAB
Sdgms 550 5% 21% 4 18,3 20,0 80,0 20,5 59,5 G1/SE-A 1985 Trailer o containervagn Cargonet, GCAB
Sgnss. 481 5% 25% 4 196 220 830 20,0 680 SE-A 1990 Containervagn AAE, GCAB m.fl.
Lgjns 405 4%  29% 2 17,1 22,5 450 12,0 33,0 SE-A 1976 Timmervagn GCAB, Netrail
Smmnps 371 4% 33% 4 14,0 250 1000 20,8 79,2 SE-A 1989 Stalamnesvagn AAE, GCAB
Lnps 338 3% 36% 2 13,5 22,5 450 12,0 33,0 SE-C 1957 Timmervagn GCAB
Lgns 310 3%  39% 2 16,0 22,0 44,0 10,0 340 SE-A 1960 Continervagn GCAB
Habiins 1435/1572 305 3% 42% 4 23,2 22,5 90,0 27,0 63,0 G1 1992 Sluten vagn Transwaggon
Hbins 260 2%  44% 2 143 23,0 460 150 31,0 SE-A 1970 Sluten vagn GCAB
Laaeilprs 220 2%  46% 4 31,0 22,5 90,0 380 520 Annat 1998 Biltransportvagn Transw, Kockums
Hbbillns 209 2% 48% 2 155 230 460 160 30,0 SE-A 1985 Sluten vagn GCAB
Sgmns-w 190 2%  50% 4 152 250 1000 180 82,0 SE-A 1999 Fo6r SECU-containers GCAB
Summa 5252 50% 50%
Totaltant vagnar 10481 100% 100%
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Figur 4.33  Godsvagnar efter sokande eller 4gande kommersiellt foretag
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Figur 4.34

Figur 4.37

Antal godsavganar i trafik exkl museivagnar

Godsvagnar efter klassificering i foretag

4%

35%

30%

25% -

20%

15% -

10%

5%

|

Bilaga 13

m Staligt dgda
jarnvdgsforetag

m Ovriga
jdrnvégsforetag

® Utldndska
jarnvigsforetag

= Uthyrningsforetag

® Industrier

= Owriga

Godsvagnar i trafik efter storsta tillatna axellast (stax)

8-19

20-22

22,5

Stax

1.,

23-24

25,0

309



Bilaga 13 SOU 2015:110

Figur 4.35  Godsvagnar i trafik efter alder
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Figur 4.36  Godsvagnar i trafik efter alder och dgare

B GCAB m Ovriga

- m B~
400 = - - SE———
200 +
,. .m B8 NH BH R PH B
0- 60 50 40 30 20 10 2

7

5 88 8

[y

:

g

Antal godsavganar i trafik exkl museivagnar
—

Alder &r

310



SOU 2015:110

Figur 4.38  Godsvagnar i trafik efter lastprofil
Lastprofil Antal Andel
vagnar %
SE-A 4493 43%
G1 3799 36%
SE-B 767 7%
SE-C 528 5%
GB 102 1%
GA 54 1%
Annat 664 6%
(blank) 74 1%
10481 100%
Figur 4.39  Godsvagnar i trafik efter antal axlar
Antal axlar Antal Andel
vagnar %
2 3392 32%
3 11 0%
a4 6 303 60%
] 103 1%
8 650 6%
10-32 22 0%

10481 100%

4.7 Arbetsfordon

En oversikt av de arbetsfordon som ir registrerade 1 Transport-
styrelsens fordonsregister framgdr av tabell 4.40. Det finns 1 496
arbetsfordon 1 fordonsregistret varav 1 396 gir att anvinda p& nor-
malspar varav en med sparvidd 1435/1668.
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Av arbetsfordonen 891 mm spdrvidd anvinds 19 stycken kom-
mersiellt pd Roslagsbanan och 63 stycken pd museibanor. P4 600 mm
sparvidd finns 18 arbetsfordon som alla anvinds pd museibanor.

Tabell 4.40 Oversikt over arbetsfordon i fordonsregistret

Antal fordon

Sparvidd Totalt  Musei- Kommer- ddrav  Summa  Andel
antal fordon sielltfdn avstallda i trafik %

1435 mm

1435 1355 L E] 1302 313 585 S8%

1435/1668 1 0 1 313 1 0%

Summa 1356 53 1303 626 S50 S8%

Andel % 100% 7% 83% 45% 71%

891 mm

Summa 82 63 19 0 19 2%

600 mm

Summa 18 18 0 0 0 %4

Totalt 1456 174 1322 626 1009 100%

Arbetsfordon efter typ

Det finns ett stort antal olika arbetsfordon, se tabell 4.41. I de 9
olika grupperna finns 218 olika fordonstyper registrerade for de
990 arbetsfordonen 1 kommersiell trafik pi normalspér. Det ir allt-
ifrdn smd motordressiner till jittestora spirbytesmaskiner och
ballaststoppare. Det finns ocksi lokomotorer och f.d. ombyggda
motorvagnar typ Y6/Y7 registrerade som arbetsfordon. 61 av
fordonen eller 6 procent har dragférmiga registrerad och ir sdledes
sjilvgdende, om dessa uppgifter stimmer.

Arbetsfordon efter anvindare

Av figur 4.43 och 4.44 framgir arbetsfordon efter huvudsaklig
anvindare (sokande eller dgare). Den klart storsta dr Infranord som
har 748 arbetsfordon eller 77 procent av bestdndet. Sedan finns det
6 foretag med fler in 10 fordon som tillsammans har 16 procent av
arbetsfordonen. 14 foretag har 2-10 maskiner och tillsammans 6 pro-
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cent av bestdndet och ytterligare 15 foretag har en maskin var med
tillsammans 2 procent av bestdndet. Denna bransch bestdr siledes
av ett stort foretag, Infranord .f.d. Banverket produktion och ett
stort antal smiféretag med relativt litet antal fordon per foretag.

Arbetsfordon efter ilder

Av figur 4.45-4.46 framgar arbetsfordon efter dlder forst totalt och
sedan uppdelade Infranord och &vriga. Arbetsfordonen har en flest
fordon tillverkade fér 30 och 50 r sedan men dven en hel del nyare
fordon och ndgra ildre. Det ildsta dr tillverkat &r 1900 och det
nyaste dr 2014.

Denna férdelning slir igenom pa Infranords fordon ocksa efter-
som de ir en sddan dominerande aktor. De ¢vriga foretagen har en
mer jimn spridning av sina fordon med en viss f6érskjutning mot
nyare fordon.

Tabell 4.41 Arbetsfordon klassificerade enligt Transportstyrelsen

Summa Med drag- Andel Totalt

itrafik  formaga % 1435mm
0 Jarnvig/vag (tvavagsfordon) 76 16 21% 108
1Infrastruktur och dverbyggnad 29 3 10% 38
2 Spar 106 6 6% 137
3 Kontaktledning 66 3 5% 84
4 Konstbyggnader (broar och tunnlar) 1 0 0% 1
5 Lastning, lossning och diverse transporter 539 4 1% 754
& Matning 15 0 0% 17
7 Ndsituationer 0 0 9
8 Drivning, transport och energifdrsorjning 107 22 21% 161
S Miljo (snb-, vegetations- och dvrig rojning) 51 7 14% 77
Summa 550 61 6% 1386
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Figur 4.43  Arbetsfordon efter sokande eller 4gande kommersiellt foretag
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Figur 4.44  Arbetsfordon efter klassificering i foretag
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Figur 4.45  Arbetsfordon i trafik efter alder
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Figur 4.46  Arbetsfordon i trafik efter alder och igare
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5 Sammanstallning av fordonsregistret
5.1 Oversikt med forslag till redovisning

I detta avsnitt redovisas en sammanstillning av samtliga fordon
efter bearbetning av Transportstyrelsens fordonsregister 2014-12-
31. Denna redovisning utgdr ocksi ett forslag till hur fordon-
statistiken bor liggas upp 1 en databas och redovisas arligen.

Det ir limpligt att redovisa fordon med olika spirvidd var for
sig dd de inte kan anvindas pd samma jirnvigsnit. Vidare bor man
skilja pd fordon som anvinds 1 kommersiell trafik och fordon som
anvinds av museibanor eller ir museifordon. Frén de kommersiella
fordonen bor avstillda fordon sirredovisas eftersom dessa ofta ir
fordon pd vig ut frin marknaden eller fordon som vid redovis-
ningstillfillet inte kan anvindas 1 kommersiell trafik.

Av figur 5.1 framgir samtliga fordon efter spdrvidd och andel
museifordon efter bearbetning av registret. Som framgir av figuren
sd dr nistan alla smalspdriga fordon museifordon. De enda smal-
spariga fordon som anvinds 1 kommersiell trafik dr SL:s fordon pd
Roslagsbanan. Det ir emellertid ett avskilt system som inte har
kontakt med det allminna jirnvigsnitet.

Man kan éverviga om de smalspériga fordonen éver huvud taget
ska behova registreras i fordonsregistret eftersom fordon fér tun-
nelbanor och spdrvigar inte ingér i registret. De skulle &tminstone
inte behdva 3sittas ett EVN-nummer. Museibanorna ir befriade
frdn att mirka sina fordon med EVN-nummer, och slipper dess-
utom att betala registreringsavgiften, men maste indd hilla ett
register 6ver dem med EVN-nummer.

De smalspdriga museifordonen och inte heller de kommersiella
smalspdriga fordonen kan ju aldrig komma ut och konkurrera pd
det europeiska jirnvigsnitet. Spirvidden 891 mm fanns dessutom
bara i Sverige. Dock ir Transportstyrelsen tillsynsmyndighet och
det kan méjligtvis av denna anledning vara bra att ha ett register,
men frigan ir om det ir nédvindigt. Hir finns en mojlighet att for-
enkla registret och minska pd uppgiftslimnandet.

Nir det giller de normalspiriga fordonen, s& ir de indelade i
ménga olika kategorier i Transportstyrelsens register, som i de
flesta fallen dr relevanta. Det skulle dock vara en férdel om
registret, férutom en total databas som finns nu, lades upp i en
databas indelade i de kategorier som framgdr av figur 5.2:
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e Lok

e Motorvagnar
e Personagnar
e Godsvagnar

e Godsvagnar

e Arbetsfordon

Dessutom bor loken delas in enligt féljande:
e FEllok

e Diesellok

e Lokomotorer

e Anglok

samt motorvagnarna delas in i:
¢ Elmotorvagnar

¢ Dieselmotorvagnar

En sddan uppliggning av databasen torde vara relativt enkel att gora
di de flesta uppgifterna redan finns i1 databasen och skulle under-
litta visentligt for de som vill leta information om nigot speciellt
fordon i databasen.

Det enda som behover definieras ytterligare ir indelningen i
diesellok och lokomotorer dir grinsen férslagsvis sitts sd att
lokomotorer dr lok som har en dragkraft pd hogst 160 kN eller en
hastighet pi mindre dn 80 km/h, se vidare kap. 6.4.

En viktig dtgird for att forbittra kvaliteten 1 registret ir att
Transportstyrelsen borde koda pd om fordonet igs av en musei-
forening eller liknande vilket relativt enkelt kan géras med hjilp av
sokandens eller innehavarens féretagsnamn.
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Figur 5.1 Oversikt 6ver alla fordon med olika sparvidder och andel
museifordon efter bearbetning av fordonsregistret
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Figur 5.2 Oversikt dver alla normalspériga fordon exklusive museifordon
och andel avstéllda fordon efter bearbetning av fordonsregistret
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Figur 5.3 Oversikt dver alla normalspariga med andel museifordon,
avstéllda fordon och fordon som kan i kommersiell trafik efter
bearbetning av fordonsregistret

Museifordon Avstiéllda Kommersiell i trafik
[ [ [ [
Lok 24% 5% 71%
Motorvagnar | 7% 3% 90%
Personvagnar 39% 4% 58%
Godsvagnar 3% 34% 63%
Arbetsfordon | 7% 45% 48%
Summa | 6% 29% 65%
1 1 1 1
0% 20% 40% 60% 80% 100%

5.2  Oversikt over alla normalspériga fordon

Av tabell 5.1. framgdr en 6versikt 6ver alla normalspériga fordon.
Overst en sammanstillning av alla fordon i huvudgrupperna lok,
motorvagnar, personvagnar, godsvagnar och arbetsfordon.

Det finns totalt 22 177 normalspiriga fordon i registret. Av
dessa ir 6 procent museifordon och 31 procent avstillda. Aterstir
14 631 fordon som kan anvindas i kommersiell trafik 2014. Den
stdrsta gruppen utgdr godsvagnarna som svarar fér 72 procent av
fordonen. Dirnist kommer motorvagnarna som svarar fér 11 pro-
cent av fordonen. Lok och arbetsfordon svarar fér 7 procent
vardera och personvagnar utgér den minsta gruppen med 4 pro-
cent.

En noggrannare indelning av loken i ellok, diesellok, &nglok och
ovriga framgdr av tabellen. Av de 1 478 loken ir hela 352 eller 24
procent museilok. Nistan alla, 94 procent, av de 147 dngloken ir
museilok. Aven minga diesellok ir museilok, 24 procent.

Endast 6 procent av loken i kommersiell trafik ir avstillda.
Bortsett frin dessa s& fanns det 595 ellok och 451 diesellok som
kunde anvindas i kommersiell trafik 2014.
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Det fanns 1 708 motorvagnar varav 7 procent var museifordon.
Av de kommersiella motorvagnarna var 4 procent avstillda. Ater-
stdr 1 540 motorvagnar i kommersiell trafik varav 95 procent var
elmotorvagnar och 5 procent dieseldrivna.

Det fanns 979 personvagnar vara hela 377 eller 39 procent var
museivagnar. 6 procent av de kommersiella vagnarna var avstillda.
Aterstir 566 som kunde anvindas i kommersiell trafik, av dessa var
63 procent sitt vagnar, 27 procent sov- och liggvagnar och 10 pro-
cent specialvagnar.

Det fanns 16 616 godsvagnar varav 3 procent var museifordon.
Hela 35 procent av godsvagnarna var avstillda. Sannolikt beror en
del av avstillningarna pd att det var ligkonjunktur 2014 men minga
av godsvagnarna dr ocksd gamla. Det fanns 10 481 godsvagnar for
kommersiell trafik. Utlindska godsvagnar anvinds ocksd i Sverige
och svenska godsvagnar anvinds 1 utlandet varfér fordonsregistret
inte ger nigon fullstindig bild 6ver de godsvagnar som anvinds i
Sverige.

Slutligen fanns det 1 296 arbetsfordon varav 7 procent tillhérde
museibanor. Nistan hilften, 48 procent var avstillda. Aterstir 990
fordon som kunde anvindas 1 kommersiella uppdrag.

5.3  Oversikt over alla smalspariga fordon

Av tabell 5.2-5.4 framgdr fordon med 891 och 600 mm spérvidd
samt annan spirvidd. Det fanns 800 fordon med 891 mm spirvidd
var 600 eller 85 procent museifordon. De som anvinds 1 kommersi-
ell trafik ir 101 motorvagnar med slipvagnar som anvinds av SL pd
Roslagsbanan. For detta indamal finns ocksd 19 arbetsfordon.

Nir det giller 600 mm spirvidd finns det 232 fordon som alla ir
museifordon. Det finns 11 fordon med annan spdrvidd som alla ir
museifordon. En del av dessa har spdrvidder som inte finns lingre i
Sverige och nigra ir felkodade.

5.4  Fordonsresurser for godstrafik

For godstrafik anvinds ellok, diesellok, lokomotorer och gods-
vagnar. Elloken kan anvindas bdde fér gods- och persontrafik och
har dirfor fordelats efter dgarens huvudsakliga verksamhet. En
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sammanstillning av fordonsresurser som huvudsakligen anvinds
for godstrafik pi normalspdr framgir av tabell 5.5. Fordonen har
hir delats upp pd de gamla statliga bolagen GCAB och LKAB, ut-
lindska jirnvigsforetag, privata jirnvigsforetag och dvriga foretag.
Ovriga foretag 4r uthyrningsbolag och industrier. De utlindska
jirnvigsforetagen idr oftast statliga och idr 1 stor utstrickning
desamma som fére avregleringen.

De statliga jirnvigsfoéretagen disponerar 52 procent av fordonen
och dominerar elloken dir de har 68 procent av fordonen. Liggs de
utlindska féretagen till (DSB, DB, NSB och Cargonet) si blir
dominansen idnnu stérre. De privata jirnvigsforetagen har ungefir
25 procent av dieselloken och lokomotorerna och tillsammans med
ovriga foretag dominerar dom hir. Aven godsvagnarna har ett stort
inslag av privata vagnar genom uthyrningsféretag som svarar for 42
procent av godsvagnsparken.

5.5  Fordonsresurser for persontrafik

For persontrafik anvinds elmotorvagnar, dieselmotorvagnar, ellok
och personvagnar. En sammanstillning av fordonsresurser som
huvudsakligen anvinds fér persontrafik pd normalspdr framgir av
tabell 5.6. Nir det giller persontrafik s3 har férutom de gamla stat-
liga foretagen dven linstrafikbolagen en mycket stark stillning pd
marknaden. De har évertagit storre delen av SJ:s tidigare regional-
trafik och dessutom byggt upp nya regionaltigsystem. Denna trafik
ir planeringsstyrd och kan inte betraktas som en renodlad kom-
mersiell marknad. Linsbolagen képer eller hyr fordonen och upp-
handlar den operativa driften av operatérer 1 konkurrens. Operatdr-
erna har pd denna marknad oftast mycket liten pdverkan pi
fordonen. Nistan alla fordon som igs av uthyrningsforetag
disponeras dessutom av linstrafikbolagen s& dessa tvd kategorier
kan 1 praktiken ses som en grupp. D3 3terstdr en mycket liten
grupp privata fordon som konkurrerar pd en kommersiell marknad.

De statliga foretagen SJ AB och SSRT (f.d. Rikstrafiken, numera
Trafikverket), svarar for ungefir hilften av fordonen men
dominerar lok och personvagnar dir de har 90 procent av mark-
naden. Linsbolagen har inga lok och vagnar men dominerar motor-
vagnarna dir de tillsamman med uthyrningsbolagen har éver 60
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procent av marknaden. Aterstir en liten andel motorvagnar och lok
och vagnar pd 6 procent som anvinds av privata féretag. Egentligen
var det 2014 bara 5-10 lok och 40-50 vagnar som anvindes 1 kom-
mersiell trafik i konkurrens.

Tabell 5.1 Oversikt ver alla normalspariga fordon

Fordon med 1435 mm spravidd

Sparvidd Totalt Musei-  Andel Kommer- darav Andel Summa Andel
antal fordon  museifdn siellt fdn avstdllda avstdllda itrafik %
Alla fordon
Lok 1478 352 24% 1126 72 6% 1054 7%
Motorvagnar 1708 112 7% 1596 56 4% 1540 11%
Personvagnar 979 377 39% 602 36 6% 566 4%
Godsvagnar 16616 500 3% 16116 5635 35% 10481 73%
Arbetsfordon 1396 93 7% 1303 626 48% 677 5%
Summa 22177 1434 6% 20743 6425 31% 14318 100%
Lok
Elektrisk lok 710 64 9% 646 51 8% 595 56%
Dieseldrivet lok 612 144 24% 468 17 4% 451 43%
Anglok 147 138 94% 9 4 44% 5 0%
Ovrigt 9 6 67% 3 0 0% 3 0%
Summa 1478 352 24% 1126 72 6% 1054 100%
Motorvagnar
Eldrivna 1526 32 2% 1494 38 3% 1456 95%
Dieseldrivna 143 67 47% 76 8 11% 68 4%
Annat 39 13 33% 26 10 38% 16 1%
Summa 1708 112 7% 1596 56 4% 1540 100%
Personvagnar
Sittvagnar 607 250 41% 357 1 0% 356 63%
Liggvagnar 97 2 2% 95 20 21% 75 13%
Sovvagnar 125 31 25% 94 14 15% 80 14%
Specialvagnar 150 94 63% 56 1 2% 55 10%
Summa 979 377 39% 602 36 6% 566 100%
Godsvagnar
Summa 16616 500 3% 16116 5635 35% 10481 100%
Arbetsfordon
Summa 1396 93 7% 1303 626 48% 677 100%
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Tabell 5.2  Oversikt over alla fordon med 891 mm spérvidd

Fordon med 8%1mm sparvidd

Sparvidd Totalt Musei-  Andel Kommer- darav Summa Andel
antal fordon  museifdn siellt fdn avstallda itrafik %
Allafordon
Lok 80 80 100% 0 0 0 0%
Motorvagnar 133 32 24% 101 0 10 84%
Personvagnar 135 135 100% 0 0 0 0%
Godsvagnar 370 370 100% 0 0 0 0%
Arbetsfordon g2 63 7% 13 0 13 16%
Summa 800 680 85% 120 0 120 100%
Lok
Elektrisk lok 5 5 100% 0 0 0 6%
Dieseldrivet lc 38 38 100% 0 0 0 A8%
Anglok 33 33 100% 0 0 0 A1%
Owrigt 4 4 100% 0 0 0 5%
Summa 80 80 100% 0 0 0 100%
Motorvagnar
Eldrivna 72 3 4% 65 0 69 5%
Dieseldrivna 28 28 100% 0 0 0 88%
Annat 33 1 3% 32 0 32 3%
Summa 133 32 24% 101 0 101 100%
Personvagnar
Sittvagnar 118 118 100% 0 0 0 0%
Specialvagnar? 17 17 100% 0 0 0 0%
Summa 135 135 100% 0 0 0 0%
Godsvagnar
Summa 370 370 100% 0 0 0 0%
Arbetsfordon
Summa a2 63 T7% 15 0 19 100%

*) Huvudsakligen resgodsvagnar
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Tabell 5.3 Oversikt dver alla fordon med 600 mm sparvidd

Sparvidd Totalt  Musei- Andel Andel
600 mm antal fordon museifdn %
Allafordon

Lok 56 56 100% 24%
Motorvagnar 1 1 100% 0%
Personvagnar 47 47 100% 20%
Godsvagnar 110 110 100% 47%
Arbetsfordon 18 18 100% 8%
Summa 232 232 100% 100%
Lok

Elektrisk lok 1 1 100% 2%
Dieseldrivet lok 32 32 100% 57%
Anglok 19 19 100% 34%
Ovrigt 4 4 100% 7%
Summa 56 56 100% 100%
Motorvagnar

Summa 1 1 100% 100%
Personvagnar

Sittvagnar 45 45 100% 96%
Specialvagnar 2 2 100% A%
Summa 47 47 100% 100%
Godsvagnar

Summa 110 110 100% 100%
Arbetsfordon

Summa 18 18 100% 100%

Figur 5.4 Oversikt dver alla fordon med annan sparvidd

Sparvidd Totalt  Musei- Andel Andel
annan antal fordon museifdn %

Alla fordon

Lok 4 4 100% 36%
Personvagnar 5 5 100% 45%
Godsvagnar 2 2 100% 18%
Summa 11 11 100% 100%
Lok

Dieseldrivet lok 1 100% 25%
Anglok 3 3 100% 75%
Summa 4 4 100% 100%
Personvagnar

1435/1572 2 2 100% 40%
Annan sparvidd 3 3 100% 60%
Summa 5 5 100% 100%
Godsvagnar

Summa 2 2 100% 100%
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Tabell 5.5  Qversikt dver fordonsresurser for godstransporter

Godstransporter  Totalt harav Andel

Mormal spér antal GCAB  Privata  Ovriga GCAB  Privata  Ovriga  Summa
1435mm fordon  LKAB* jugforetag foretag LKAB* jugforetag foretag™*

Ellok 464 344 78 42 T4% 1% 9% 100%
Diesellok 255 128 63 64 50% 25% 25% 100%
Lokomotorer 196 75 43 73 38% 24%% 37% 100%
Surnma lok 915 547 189 179 60%% 21% 209 100%
Godsvagnar 10481 5926 239 4316 57% 2% 41% 100%
Totalt 11396 6473 428 4495 57% 4% 39% 100%
*Jinkl utldndska statligt dgda foretag **)Uthyrningsforetag och staliga industrier

Tabell 5.6  Oversikt dver fordonsresurser for persontransporter

Persontrafik Totalt harav Andel

Normalspar antal SIAB  Lanstrafik- Privata SIAB  Lénstrafik- Owriga  Summa
1435mm fordon SSRT bolag® foretag SSRT bolag® foretag
Elmotorvagnar 1456 504 852 60 35% 61% A% 100%
Dieselmotorvagn 24 0 65 15 0% 7% 23% 100%
Summa motorvag 1540 S04 957 79 33% 624 e 100%
Ellok 131 127 0 4 97% 0% % 100%
Personvagnar 566 505 15 42 85% 3% 7% 100%
Summa IDk'tég 657 632 19 46 91% 3% Fi 100%
Totalt 2237 1136 976 125 51% A48 6o 100%

* Inkl. uthyrningsholag
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6 Jamforelse med annan statistik
6.1 Bantrafik/SOS
Omfattning och metod

Den officiella jirnvigsstatistiken, Bantrafik och tidigare SOS
Sveriges Jarnvigar, utkommer 3rligen, men innehéller ett begrinsat
antal uppgifter om fordon. A andra sidan finns en tidsserie inda
frdn 1856 och statitistiken over fordon ir konsistent med andra
produktionsuppgifter vilket gor att det gir att {4 fram nyckeltal och
samband.

Bantrafik ir den officiella statistiken om jirnvigar, sparvigar
och tunnelbana i Sverige. Uppgifter om jirnvig rapporteras till
Eurostat 1 enlighet med kommissionens férordning (EG) nr 91/2003
samt foérordning nr 1192/2003. Trafikanalys ir statistikansvarig
myndighet. Trafikverket bitrider Trafikanalys vid insamling,
kvalitetsgranskning och sammanstillning av uppgifter frin bland
annat alla operatdrer och alla infrastrukturférvaltare

Statistiken ska primirt beskriva verksamheten med jirnvig,
sparvig och tunnelbana i Sverige. Objekt 1 undersékningen ir tdg-
operatrer, regionala kollektivtrafikmyndigheter, infrastruktur-
forvaltare och andra féretag verksamma inom jirnvig, spirvig eller
tunnelbana i Sverige. Foretagen mdste ha adress 1 Sverige for att
omfattas av uppgiftslimnarskyldighet. Populationen ir alla foretag
och organisationer som bedriver verksamhet eller dger infrastruktur
eller fordon. Aven féretag som bara till viss del utfor verksamhet
for sektorn, men dir denna verksamhet utgoér en mirkbar andel av
helheten, tillhér populationen.

Statistiken redovisas 1 huvudsak i form av text, diagram och
tabeller. I rapporten presenteras heldrsvirden 1 sexdrsserier samt
vissa heldrsvirden i historiska sammanstillningar frin 3r 1856.
Rapporten har kommit att inneh8lla alltmer analys och forklarande
text och diagram. Rapportens tabeller redovisas ocksd 1 Excelformat
for egen bearbetning. Dir finns mojlighet att ta fram tidserier frin
4r 2000 och framat.
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Uppgifter om fordon i Bantrafik

Uppgifterna omfattar de fordon som disponeras av tigoperatdrer
och avser de fordon som igs, hyrs eller pd annat sitt stills till for-
fogande. Likas3 ingdr de fordon som tillfilligtvis hyrs ut till annan
tdgoperator. Uppgiften exkluderar de fordon som hyrs ut till annan
tdgoperatdr lingre dn tillfilligtvis, samt de fordon som tillfilligtvis
hyrs in fr8n en annan tdgoperatdr. Likasd utesluts fordon som en-
bart anvinds for tjinstetrafik och de fordon som ir avstillda for
forsiljning eller skrotning. Med tjinstetrafik avses infrastruktur-
forvaltares och tigoperatorers trafik som inte ir kommersiell, alltsd
inte genererar intikter vid transport av passagerare eller gods. Om
inte annat anges redovisar uppgifterna situationen vid drets slut.

I dragfordon fér jirnvigar anges antalet disponibla lok, loko-
motorer och motorvagnar totalt och férdelade pd person- eller
godstrafik. I de fall fordon anvinds i blandad tjinst (bdde for per-
son- och godstrafik) riknas fordonet till det anvindningsomride
dir det har sin huvudsakliga tjinst.

Som lok riknas dragfordon som uteslutande anvinds fér att dra
jirnvigsvagnar och som har en dragkraft pd 110 kW eller hogre 1
dragkroken. Som lokomotor riknas motsvarande dragfordon med
dragkraft mindre in 110 kW.

Motorvagnar ir férdelade pd motorvagnssitt och motorvagnar
och efter drivmedelstyp och andelen med snabbtigskapacitet. Med
motorvagnssitt avses tvd eller fler permanent sammankopplade
vagnar varav minst en vagn har dragande axlar och dir de ingdende
vagnarna inte kan framféras var for sig som en motorvagn. Ett
motorvagnssitt kinnetecknas av att endast dndvagnarna har férar-
hytt. Vissa motorvagnssitt kan framfoéras multipelkopplade d.v.s.
kopplade till varandra. Exempel pd motorvagnssitt ir X2, X55,
X14,Y2 och Y32.

Med motorvagn avses en vagn som har dragande axlar och som
kan framféras ensamt. En motorvagn kinnetecknas av att den har
en forarhytt 1 varje inde. Motorvagnar kan framféras kopplade till
varandra. Exempel pd motorvagn ir Y1.

Med snabbtigskapacitet avses att motorvagnen eller motorvagn-
sittet kan framforas med en storsta tilldtna hastighet pd minst 200
kilometer/timme. Motorvagnen eller motorvagnsittet redovisas
oavsett om snabbtigskapaciteten utnyttjats eller inte under redo-
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visat &r. Exempel pd motorvagnssitt med snabbtdgskapacitet ir X2,
X3 och X55.

I motorvagnssitt riknas varje ingiende vagn med minst en
dragande axel som en vagn med dragkraft. D3 tvd vagnar har gemen-
sam boggi typ Jacobsboggi med dragande axlar riknas en axel tll
varje vagn. Motorvagnar riknas alltid som en dragande vagn.

Av detta framgdr att det ir relativt svirt att definiera olika typer
motorvagnar di de ibland bestdr av bide dragande vagnar med
motorer och slipande vagnar utan motorer och dir de kan vara
sammankopplade pd olika sitt.

Jamforelse mellan Bantrafik och Transportstyrelsen
fordonsregister

En jimférelse mellan Transportstyrelsens fordonsregister och
Bantrafik visar sig inte vara litt att gora. Dels fanns Bantrafik f6r
2014 innu inte publicerad nir huvuddelen av denna rapport ut-
arbetades, dels ir urval och definitioner olika. Generellt sitt finns
det fler fordon i fordonsregistret dn i Bantrafik. Museitrafik ingdr
inte 1 Bantrafik, avstillda fordon ska inte heller ingd, si lingt gir
det att jimféra siffrorna. Roslagsbanan ingdr i1 Bantrafiks siffor
medan den har sidrredovisats 1 denna rapport. Den stdrsta
osikerheten finns dock 1 de utlindska fordon som ir registrerade 1
fordonsregistret men som vanligtvis inte ingdr 1 Bantrafiks.
Arbetsfordon ingdr inte 1 Bantrafik.

Ett utdrag ur Bantrafik med statistik éver dragfordon, person-
vagnar och godsvagnar framgir av tabell 6.1-6-3. Nir det giller
dragfordon s3 fanns det 595 ellok i fordonsregistret 2014 och 436 1
Bantrafik 2014. Fordonsregistret avser kommersiella fordon exkl.
avstillda fordon vilket bor vara samma definition. Skillnaden beror
sannolikt pd de utlindska lok som finns med i fordonsregistret.

Det finns 255 diesellok 1 fordonsregistret, en siffra som tagits
fram genom bearbetning, och 207 i Bantrafik. Skillnaden kan bero
pd lok som anvinds i banarbeten, som inte ska ing8 i Bantrafik, och
utlindska lok. Nir det giller lokomotorer s ir skillnaden mycket
stor, det finns bara 18 stycken i Bantrafik och 196 1 fordons-
registret. Visserligen ir definitionen nigot olika men det forklarar
inte den stora skillnaden, som sannolikt beror pd att endast loko-
motorer som anvinds 1 linjetjinst finns med i Bantrafik. Hir ir
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siledes fordonsregistret mer fullstindigt om man vill analysera de
totala resurserna for godstransporter.

Motorvagnar ir svira att analysera eftersom man bide kan rikna
vagnar och tdgsitt och definitionerna ir nigot olika. Det totala
antalet vagnar stimmer relativt vil men tdgsitt dr egentligen inte
definierade i fordonsregistret utan fir beriknas genom bearbetning.

Antalet personvagnarna ir 499 i Bantrafik och 566 i fordons-
registret. Framforallt finns det fler restaurangvagnar och utlindska
vagnar i fordonsregistret.

Nir det giller godsvagnar saknas uppgifter om privatigda
vagnar numera i Bantrafik. Antalet vagnar dgda av operatorer
stimmer dock vil di de var 6 923 1 Bantrafik 2014 och 6 165 i
fordonsregistret 2014, en siffra som tagits fram genom bearbet-
ning. Hirutéver fanns 4 136 privatigda vagnar 1 fordonsregistret
vilket kan jimforas med den senaste uppgiften i1 Bantrafik som var
6 884 for &r 2010.
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Tabell 6.1 Utdrag ur Bantrafik statistik éver dragfordon 2014 tabell C1
Antal dragforden 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Totait
1 Totalt dragfordon 1879 1985 2078 2335 2349"% 2429
2 - harav for persontrafik 1281 1375 1442 1715 1786* 1871
3 - harav far godstrafik 598 610 636 620 563 " 558
Lok och lokomotorer
4 Ellok 444 458 470 455 438 * 436
5 Diesellok 218 218 bl 219 211 207
6 Ellokomotorer - - - - = =
7 Diesellokomotarer 56 58 51 50 18 % 18
8 Summa 718 735 742 T24 865 " 661
- hiirav fér persontrafik
9 Ellok 119 124 105 103 101 102
10 Diesellok - - - - - -
11  Ellekomotorer - - - - - -
12 Diesellokomotarer 1 1 1 1 1 1
13 Summa 120 125 106 104 102 103
- hirav for godstrafik
14  Ellok 325 334 365 352 335 % 334
15 Diesellok 218 219 221 219 211 207
16 Ellokomotorer - - - - - -
17 Diesellokomotorer 55 57 50 49 T 17
18 Summa 598 610 636 620 583 % 558
Motorvagnar
Antal eldrivna motorvagnar
19 Motorvagnssatt 505 520 542 601 612 646
20 - h#rav med snabbtagskapacitet 125 128 137 151 162 163
21 Motorvagnar - - o - = A
Antal eldrivna dragfordon
22 | motorvagnssétt 1071 1151 1240 1521 1601 1687
23 - hédrav med snabbtagskapacitet 234 240 259 39 339 345
24 | motorvagnar - - - - - -
Antal dieseldriviha motorvagnar
25 Motorvagnssait 27 35 36 34 34 33
26 Motorvagnar 37 30 25 22 15" 15
Antal dieseldrivna dragforden
27 | motorvagnssatt 53 69 m &8 &8 =]
28 | motorvagnar ko) 30 25 22 15% 15
29 Summa motorvagnar och 569 585 &03 657 661 " 694
motorvagnssatt
30 Summa dragfordon i motorvagnar 1161 1280 1338 1611 1684"% 1768

och motervagnssatt
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Tabell 6.2 Utdrag ur Bantrafik statistik dver personvagnar 2014 tabell C4
Transportfordon — persontrafik 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Antal fardon
Lokdragna vagnar
35 Sittvagnar 334 332 3 363 356 351
38 Liggvagnar 88 88 55 57 62 67
37 Scvvagnar 81 81 B0 &0 60 60
38 Restaurangvagnar 28 28 27 18 16 18
38 Resgedsvagnar 4 3 4 4 ] e
40 Postvagnar - - - - - -
41 Specialvagnar 19 19 15 13 13 3
42 Summa 554 551 502 513 509 499
| motorvagnar och motorvagnssart
43  Antal vagnar med sittplatser 1737 1823 1910 2133 2206" 2 307
44 - harav i vagnar med snabbtagskapacitet 481 501 521 528 569 573
45  Totalt antal fordon 229 2374 2412 2646 2715*% 2 806
Antal sitt- och sovplatser
Sittplatser
48  Sittvagnar 20998 21004 22085 23727 23068 23330
47 Motorvagnar och motorvagnssétt 113319 117601 121719 144804 148 486"% 155728
48 - hdrav i vagnar med snabbtagskapacitet 28002 28 558 30 339 35 906 38873 39 149
49  Summa 134317 138605 143814 168331 171535" 179058
Sovplatser
50 Sovvagnar 2341 2341 10839 1938 1939 1939
51 Liggvagnar 4410 4410 2826 2984 3234 3474
52 Summa 6751 6751 4765 4933 5173 5413
53 Totalt antal sitt- och sovplatser 141068 145356 148579 173264 1T6T0B" 184471
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Tabell 6.3 Utdrag ur Bantrafik statistik dver godsvagnar 2014 tabell C4

Transportfordon - godstrafik 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Totalt godsvagnar

Antal vagnar
1 Slutna vagnar 3381 3465
2 Ladvagnar 405 358
3 Flakvagnar 5993 9 357
4 Postvagnar 124 17
5 Owriga vagnar 1894 1869
& Totalt 14 797 15 166

Lasiférmaga [ ton
7 Slutna vagnar 153911 153 806
& Ladvagnar 17 353 15 448
9 Flakvagnar 479782 524 342
10 Postvagnar 2636 2480
11 Owriga vagnar 137 747 140 488
12 Totalt 791 429 836 564

- hirav vagnar dgda av

tdgoperatérer

Antal vagnar
13 Slutna vagnar 2123 2099 1553 1190 1109 " 1649
14 Ladvagnar 335 287 264 245 220 182
15 Flakvagnar 4 573 4521 4218 3937 3 304 3475
16 Postvagnar 124 117 111 11 102 110
17 Qwvriga vagnar 1189 1258 1188 1305 1341 1807
12 Totalt &344 8282 T334 G788 6076 " 6923

Lastférmaga I ton
15 Slutna vagnar 87 105 86 122 G4 549 49 967 46 313 65 007
20 Ladvagnar 13 630 11 652 10718 9764 8 800 7 994
21 Flakvagnar 236 659 234 295 221698 206 079 166 664 181 636
22 Postvagnar 2636 2480 2353 2353 2142 2 457
23 Owriga vagnar 107 857 116 117 113201 125 480 130 308 145 482
24 Totalt 447 88T 450 666 412 519 393 643 354 227 402 576

- hirav privatigda vagnar

Antal vagmar
25 Slutna vagnar 1258 1 366
26 Ladvagnar 70 71
27 Flakvagnar 4 420 4 836
28  Ovriga vagnar 08 611
29 Totalt 6453 6 884

Lastférmaga [ ton
30 Slutna vagnar 66 808 67 6a4
31 Ladvagnar 3723 3796
32  Flakvagnar 243123 250 047
33 Owriga vagnar 29 890 24 3T
34 Totalt 343 542 385 898

Anm: Uppgifter om privatvagnar finns inte tillgangliga fér alla operatérer sedan 2011

6.2

Omfattning och metod

Svenska lok och motorvagnar med personvagnar (SLMP)

Svenska Jirnvigsklubbens skriftserie Svenska lok och motorvagnar
med personvagnar (SLMP) publiceras intermittent, pd senare tid
vart tredje ar. Totalt har 21 bocker publicerats mellan 1969 d& den
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forsta kom ut och 2015 d& den senaste kom ut (den sistnimnda
fanns inte tillginglig nir denna rapport borjade utarbetas) varav 17
innehiller lok och motorvagnar och 4 innefattar personvagnar och
ibland dven motorvagnar eller motorvagnsslip. Den innehiller dven
sparvagnar och tunnelbanevagnar. Museifordon ingdr inte dven om
grinsen idr svdr att dra ibland. En forteckning 6ver alla hittills ut-
givna bocker framgdr av bilaga.

Béckerna innehiller inte bara en férteckning &ver alla fordon
utan dven en mingd tekniska uppgifter och foton pa varje fordons-
typ och for personférande fordon dven planritningar. De ir dirmed
den mest fullstindiga databasen och informationskillan &ver
fordon pd svenska spar.

En foregingare kan sigas vara SJ:s sirtryck 77 och senare 420
som inneholl en fullstindig forteckning over statens jirnvigars
fordon (och dven tigfirjor) med vissa tekniska uppgifter fér varje
fordonstyp. Den var “endast avsedd for tjinstebruk” och inte s&
litt att komma 6ver. De privata jirnvigarnas fordon ingick inte
men fanns med i den allminna jirnvigsstatistiken (numera ban-
trafik) dock bara pd aggregerad niva.

Den databas som ligger till grund f6r SLMP har byggts upp suc-
cessivt av forfattarna Diehl-Nilsson genom att begira uppgifter
frdn operatdrerna, till att borja med SJ och de ftal privata jirnvigar
som fanns 1969, och senare genom ett omfattande kontaktnit med
fordonsigare och fordonsinnehavare. Man ska nog inte underskatta
forfattarnas stora intresse och kunskap om jirnvigarna och dess
fordon som kan vara nog si virdefull som olika mer eller mindre
avancerade dataregister. Det gor att SLMP innehéller {3 fel trots att
den innehiller vildigt manga uppgifter.

Nedan redovisas nigra jimférelser som gjorts mellan Transport-
styrelsens fordonsregister och SLMP utan att gora ansprak pd full-
stindighet.

Ellok i SLMP och Transportstyrelsens register

Av tabell 6.4 framgir en jimforelse mellan de lok som ingdr i boken
Svenska Lok och Motorvagnar med Personvagnar for 2012-01-01
(motsvarar sdledes 2011-12-31) och Transportstyrelsen fordons-
register 2014-12-31, tre &r senare. Det kan 4nd3 vara en kontroll pd
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vad som ingdr i dessa olika register och de férindringar som skett
mellan iren.

Totalt sett ser det ut som att lokparken har ékat nigot mellan
2011 och 2014, men det finns stora osikerheter 1 vilken min de
utlindska loken som finns med i dessa bdda register verkligen an-
vinds 1 Sverige. Dock ir det helt klart att antalet moderna hog-

effektlok har okat.

Diesellok och lokomotorer i SLMP och Transportstyrelsens
register

SLMP 2012 innehiller separata férteckningar éver diesellok och
lokomotorer. I denna bok finns totalt 531 lok 1 férteckningen varav
346 ir motorlok och 185 ir lokomotorer. Motorlok har i SLMP
definierats som lok med tre axlar eller fler och motsvarar nirmast
vad som i denna rapport kallas storre diesellok. Lokomotorer ir i
SLMP siledes lok med tvd axlar. I denna rapport har vi definierat
lokomotorer som lok med ligre dragkraft in 150 kN och ligre sth
in 80 km/h. I SLMP ingdr nigra lok som igs av museiféreningar
men som kan hyras ut till kommersiell trafik och vissa utlindska
lok som inte ingdr 1 Transportstyrelsens fordonsregister.

I analysen av fordonsregistret fir vi 255 storre diesellok och 196
lokomotorer om grinsen for storre diesellok sitt vid en dragkraft
pa minst 150 kKN och en sth pd minst 80 km/h. Eftersom SLMP ir
tre ir dldre in fordonsregistret och definitionen ir olika blir siff-
rorna inte desamma. Det finns skil att anta att antalet diesellok
totalt sett har minskat de senaste dren. Samtidigt finns det skl att
anta att frimst uppgifterna om lokomotorerna ir ofullstindiga d&
dessa ir spridda pd minga dgare och ofta endast anvinds for internt
bruk vid industrier.

6.3  Jamforelse mellan Transportstyrelsen, SLMP
och Bantrafik

Efter att denna rapport utarbetades publicerades SLMP 2015 som
avser fordonsbestdndet 2015-01-01 och som siledes ir fullt jimfor-
bar med utdraget ur Transportstyrelsens fordonsregister 2014-12-
31. Dessutom publicerades Bantrafik f6r 2014 innan denna rapport
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gick till tryck. En 6versiktlig jimférelse har dirfoér gjorts 1 efter-
hand mellan antalet fordon i Transporstyrelsens register och SLMP
som bdda avser 2014 samt med Bantrafik for 2014.

Jimforelsen visar pd mycket god overensstimmelse mellan
Transportstyrelsens register och SLMP. Nir det giller ellok och
diesellok s8 ir antalet fordon nistan exakt detsamma. Nir det giller
personvagnar stimmer det ocksd mycket bra. Definitioner och
urval stimmer vil {6r dessa kategorier. Nir det giller motorvagnar
ir det svart att f3 entydiga definitioner som framgitt av ovan, det
skiljer mellan antalet motorvagnsitt, antalet vagnar i motorvagnsitt
och hur dessa numreras men SLMP stimmer dnd3 vil. Godsvagnar
finns inte med 1 SLMP.

Antalet fordon i1 Bantrafik ligger mycket ligre dn i Transport-
styrelsen och SLMP nir det giller ellok och diesellok. Person-
vagnar ligger ndgot under. Motorvagnar, som avser dragfordon 1
motorvagnsitt, ligger ndgot hogre, men ir egentligen inte helt jim-
forbara. Godsvagnar i Bantrafik avser endast vagnar dgda av jirnvigs-
foretag medan dven privatigda vagnar ingdr i1 Transportstyrelsens
register. Men Bantrafik ska ligga ligre eftersom de bara innefattar
fordon som tillhor svenska foretag, med adress 1 Sverige, och endast
fordon som anvinds 1 kommersiell trafik med betalande kunder.
Hirigenom utesluts t.ex. diesellok som anvinds pd industrier. I och
med detta s3 tillfér Transportstyrelsens register kunskap som inte
gér att i fram genom Bantrafik.
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Tabell 6.4  Jamforelse mellan ellok i Transportstyrelsens fordonsregister
2014-12-31 och SLMP 2012 som avser 2011-12-31
Drag- Adhe-  Axel- Till- Antal lok enligt Andel lok Diff.
Typ sth  kraft Effekt sions  last  Antal verkat Byggt SLMP Trpsty SLMP  Trpsty 2014/
km/h kM kw wiktton max axlar frindr antal 2012 2014 2012 2014 2012
Aldre lok
Oa 100 205 18340 51,1 10,2 5 1952 93 7 4 1% 1% -43%
Dm3 75 940 7200 2432 174 14 1963 15 ] 3 2% 1% -b7%
Ra 150 200 2640 65,0 16,3 4 1955 10 1 0 0% 0% -100%5
El 13 100 250 2g48 720 18,0 4 1960 4 0% 1%
Ma 105 325 390 1050 17,5 B 1954 34 18 12 3% % -37%
Mal mtagslok mm
BR 161 120 420 5400 1320 220 5] 1967 6 5 5] 1% 1% 20%
STABSIC 120 420 5400 1200 200 5] 1979 1 1 o 0% 0% -100%
ICRE 80 1300 10800 3600 300 12 2000 26 26 34 5% 6% 31%
Rc-lok- allroundlok
Recl 135 275 3600 80,0 20,0 4 1967 20 17 17 3% 3% %
Re2 135 275 3600 76,8 19,2 4 1965 109 58 B 10% 1% -BE%
Re3 160 235 3600 76,8 19,2 4 1970 10 32 27 6% 5% -16%
Red 135 200 3600 78,0 18,5 4 1975 130 128 128 22% 22% 0%
Reb 160 250 3600 79,0 19,8 4 1985 40 100 100 17% 17% 0%
Rd2 135 250 3600 78,0 18,5 4 2009 23 23 79 4% 13% 2433%
Rm 100 314 3600 20,0 22,5 4 1977 5] 5] 5] 1% 1% 0%
Ovriga Allroundlok
BR 142 150 260 4000 83,5 20,9 4 1570 12 12 12 2% % D%
El 18 200 275 5400 85,5 21,4 4 1956 22 2 1 0% 0% -50%
BR 141 160 280 6400 82,6 20,7 4 1956 3 3 3 1% 1% 0%
Hog hastighetslok
BR 182 230 300 6400 86,0 21,5 4 2001 ] 0% 1%
BR 242 230 300 6400 86,0 215 4 2000 5 5 0 1% 0% -100%5
Hogeffektlok
BR 185 140 300 5600 240 21,0 4 2006 B7 B7 106 15% 18% 2%
ER 441 140 300 6400 B7.0 21,8 4 2004 2 2 2 0% (1 0%
Vectron 200 300 6400 90,0 22,5 4 2009 4 0% 1%
El 16 140 328 4440 80,0 20,0 4 1977 17 15 20 3% 3% 33%
EG 140 400 6500 1320 220 B 1959 13 13 13 2% % 0%
Summa 638 572 585 100%  100% 43
Dirav
Aldre lok 36 23 6% 4% -36%
Mal mtagslok mm 32 40 6% 7% 25%
Re-lok-allroundlok 365 365 64%  B1% 0%
Ovriga Allroundlok 17 16 3% 3% -6%
Highastighetslok 5 6 1% 1% 20%
Higeffektlok 117 145 20% 24% 24%
Summa 572 585 1003 100% 4%
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Tabell 6.5  Jamforelse mellan antalet fordon i Transportstyrelsens
fordonsregister 2014-12-31 och SLMP 2015-01-01
samt med Bantrafik for 2014

Antal fordon med EVN-nummer Index Trpstyrelsen=100
Fordonstyp  Trpstyrels SLMP  Bantrafik Trpstyrels  SLMP  Bantrafik
2014 2014 2014 2014 2014 2014

Ellok 595 594 438 100 100 73
Diesellok 451 452 225 100 100 50
Motorvagnar 1641 1621 1636 100 93 100
Personvagnar 566 578 499 100 102 88
Godsvagnar 10481 - 6923 100 66
Summa 13734 3245 9719 100 71
Figur 6.6 Jamforelse mellan antalet fordon i Transportstyrelsens

fordonsregister 2014-12-31 och SLMP 2015-01-01 samt med
Bantrafik for 2014, Transportstyrelsen 2014 = index 100
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6.4 Internationell statistik

Den statistik som behandlas hir ir Eurostat, EC och UIC statistik.
Denna redovisning ir 6versiktlig och avser 1 férsta hand statistik
som innehdller uppgifter om fordon.
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Eurostat

Eurostat tas fram av EUs statistikkontor publicerar varje &r en ars-
bok och tillhandahsller ocksi en databas online. Arsboken heter:
“Eurostat  Pocketbooks: Energy, transport and environment
indicators” och den senaste tillgingliga i juni 2015 var frdn 2014 och
inneholl uppgifter t.o.m. 2012. T denna &rsbok finns uppgifter om
transportarbete for alla transportmedel men inga uppgifter om
jirnvigens fordon.

I Eurostats databas finns emellertid uppgifter om fordon och 1
juni 2015 frén dr 2004 t.o.m. 2011. Féljande uppgifter fanns 1 data-
basen:

e Number of locomotives, by source of power: SE 2011: Electric
470, Diesel:221, Total 691

e Number of locomotives, by tractive power: SE no figures but
source of power is often = tractive power

e Number of railcars, by source of power SE 2011: Electric 1 240,
Diesel 96, Total 1 336

e Number of railcars, by tractive power: SE no figures but source
of power is often = tractive power

o Passenger railway vehicles, by type of vehicle SE 2011 Coaches
483, Railcar trailers 1 910, Total 2 293

o DPassenger railway vehicles, by category of vehicle SE 2010: No
figures about 1 or 2nd class wagons, 28 restaurant cars, 169
couchettes and sleeping cars, Total 2 158

o Capacity of passenger railway vehicles, by type of vehicle SE
2011: 122 000 seats in Railcar trailers 30 000 seats in coaches

e Capacity of passenger railway vehicles, by category of seats or
berths SE 2010: No figures about 1 or 2nd class seats, 7 000
berths in couchettes and sleeping cars, Total 131 000 seats or

berths.
¢ Railway transport - Number of vans SE 2011: 19
e Number of wagons, by status of enterprise SE 2011: 14 578
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e Load capacity of wagons, by status of enterprise se: 821 000 ton

e Trainset by speed

I tabellen ovan anges de senast tillgingliga virdena f6ér Sverige som
for det mesta stimmer exakt med Bantrafiks uppgifter for
respektive &r, uppgifterna himtas ju dirifrén s det ir naturligt. Det
generella problemet med att definiera motorvagnstdg i1 dragande
och slipande vagnar finns dven hir vilket gor att det ibland ir svért
att forstd vad som idr vad. P4 ndgon punkt skiljer sig data t.ex. i
Eurostat anges att det finns 147 stycken ”tilting high speed trains”
vilket avser alla tig med sth 200 km/h och inte bara de cirka 40
tigsitten med korglutning (tilt). Denna variabel ir antagligen fel-
definierad i Eurostat.

Europeiska Kommissionen

EU-kommissionen har ocksd en databas och ger ut en bok "EU
transport in figures — Statistical pocketbook” varje &r. Den bygger pd
Eurostat men iven andra datakillor anvinds for att f8 fram en
helhetsbild. Utvecklingen av transportarbetet redovisas for alla
medlemstater, EU-kandidater och iven EFTA-omridet, siledes
finns dven Norge och Schweiz med. Nir det giller fordon finns det
tre tabeller om jirnvigar:

e Locomotives and Railcars 2012 SE=221; 2005: SE=622
e Coaches, Railcars and trailers 2012 SE=839; 2005 SE=791
e Goods transport vehicles 2012 SE=ingen uppgift, 2005=13 649

Den senast tillgingliga statistiken 1 juni 2015 var Statistical Pocket-
book 2014 som innehiller statistik t.o.m. 2012. I tabellen ovan
anges de virden som redovisas f6r Sverige. Dessa uppgifter skiljer
sig ganska mycket frin Bantrafik och Eurostat.

Nir det giller fordon kommer statistiken frdn UIC, vilket inne-
bir att den inte ir fullstindig eftersom inte alla jirnvigsforetag ir
medlemmar 1 UIC, se vidare nedan.
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UIC

Union Internationell de Chemin de Fer (UIC) ir jirnvigsfore-
tagens organisation. Medlemmar finns inte bara 1 Europa utan 1 hela
virlden.

UIC har ett antal olika publikationer och databaser. Railisa ir en
databas som ir under omarbetning och var inte tillginglig nir detta
skrevs. Sedan finns det data i publikationer och databaser som man
kan bestilla mot betalning, vilket gér att de inte ir lika littillging-
liga som Eurostat och EC databaser. Det finns ocks8 ett Synopsis
som publiceras varje &r med data frén jirnvigar i hela virlden. I EU
redovisas varje land for sig ibland med olika operatorer sirredo-
visade. For Sverige redoovisas uppgifter frin Trafikverket nir det
giller infrastruktur och f6r SJ och Green Cargo nir det giller
fordon.

Fordon redovisas 1 grupperna: Lokomotiv inkl. sparvagnar (light
rail), rilsbusar och motorvagnstdg, personvagnar och motorvagns-
slip, och jirnvigsforetagens egna godsvagnar. Uppgifter finns dir
frén SJ och Green Cargo som verkar stimma nir det giller fordon
men en hel del uppgifter saknas t.ex. transportarbete fér gods nir
det giller Sverige. Synopsis for 2013 innehéller dessutom uppgifter
alltifrdn 2007 till 2013 som markeras med olika firg vilket gor att
tabellerna inte ir s8 littlista.

Vissa uppgifter stimmer med det som redovisas 1 ’EU transport
in figures — Statistical pocketbook” ovan, andra inte men upp-
gifterna kan ju vara himtade frdn nigon av de andra publikation-
erna eller databaserna som UIC har.

UIC:s statistik var relativt fullstindig innan avregleringen di
nistan alla jirnvigar i Europa var med 1 UIC, men nu nir den offi-
ciella statistiken bara innefattar vissa féretag och deras marknads-
andel dndras mellan dren blir den ganska svirtolkad.

6.5  Diskussion om definitioner i olika register

Bortsett fran att en fullstindigt konsistent jimférelse fér samma ar
inte kunnat goras i samband med denna rapport ir i vissa fall
definitionerna olika i Bantrafik, SLMP och i Transportstyrelsens
fordonsregister. I de jimforelser som gjort i denna rapport har
olika typer av svdrigheter identifierats 1 féljande fall:
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e Utlindska fordon

e Museifordon

e Fordon i trafik

¢ Diesellok och lokomotorer

e Motorvagnar och motorvagnsitt

Principiella svrigheter finns nir det giller utlindska fordon som
anvinds 1 Sverige och vise versa. I Bantrafik ingdr endast fordon
som tillhor foretag som har adress 1 Sverige och som dirmed har
uppgiftlimnarskyldighet. I SLMP finns vissa utlindska fordons-
typer med som ibland anvinds i Sverige med fakta och bild men
finns sedan inte med 1 foérteckningen. I Transportstyrelsens for-
donsregister ska alla dragfordon d.v.s. lok och motorvagnar finnas
med som ska kunna anvindas i trafik i Sverige, medan person- och
godsvagnar endast behover registreras i det land dir de férst togs 1
bruk.

Enligt reglerna f6r Transportstyrelsens register ska ”Ett fordon
med férarhytt som lok, motorvagn eller manévervagn, som redan
ir godkint och registrerat 1 en medlemsstat godkinns i en annan
medlemsstat miste det registreras 1 det nationella fordonsregistret 1
den senare medlemsstaten” samt “Fordon som inte ir forsedda
med férarhytt, som godsvagnar och personvagnar och en del
specialfordon, registreras endast i det nationella fordonsregister i
det medlemsland dir det forst togs 1 bruk”, se vidare kap 2.2.

Nir det giller museifordon s ingdr de inte Bantrafik, de ingdr
undantagsvis 1 SLMP medan alla ska finnas med i fordonsregistret
dven om de aldrig kan komma ut pd det allminna jirnvigsnitet.

Bantrafik inneh8ller bara fordon i trafik medan SLMP iven kan
innehdlla fordon som ir avstillda 1 vintan pi ombyggnad eller som
reservdelsforrdd om de inte har skrotningsbeslut. Fordonsregistret
innehiller dven avstillda fordon dnda tills de avregisteras.

Grinsen mellan diesellok (motorlok i SLMP) och lokomotorer
ir olika. Bantrafik har en grins pd 110 kW 1 dragkroken (skall dock
vara effekt dd dragkraft mits 1 kN, kan vara feltryck) men har bara
med fordon 1 kommersiell trafik vilket utesluter en mingd fordon
som anvinds internt pd industrier. Det fanns bara 17 lokomotorer
2013 vilket verkar vara en felaktig uppgift. En dragkraft pd 150 kN
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och hégst 80 km/h gav 196 lokomotorer vid en bearbetning av
fordonsregistret. Denna grins ir satt for att efterlikna vad som
tidigare kallades lokomotorer med typbeteckningen Z. I SLMP
riknas motorlok med endast tvd axlar som lokomotorer vilket ger
185 lok, ganska nira resultatet av bearbetningen av fordonsregistret
sdledes.

Av figur 6.7 framgdr sambandet mellan dragkraft i kN och
storsta tillitna hastighet (sth) 1 km/h fér diesellok och loko-
motorer. Man kan klart urskilja de olika grupperna dir dieselloken
som anvinds 1 linjetjinst alltid har en sth pd minst 80 km/h och en
dragkraft pd minst 180 kN medan lokomotorerna som oftast
anvinds for lokal vixling eller f6r kortare matartransporter nistan
med enstaka undantag har en sth pd hogst 70 km/h och en drag-
kraft under 180 kN. Ett undantag ir snérojningsloket Tc som har
en sth p& 90 km/h men en dragkraft p& endast 107 kN. Det kanske
borde klassificerats som ett diesellok.

Av figur 6.8 framgdr sambandet mellan dragkraft 1 kN och
effekt 1 kW. Aven hir kan man urskilja dieselloken frin lokomotor-
rena ganska tydligt. Lokomotorerna har med ett undantag en drag-
kraft pd hogst 200 kN och en effekt pd hogst 500 kW medan diesel-
loken med {3 undantag ligger 6ver dessa virden. Kombinationen av
dragkraft 1 KN och hastighet 1 km/h ger dock en mer funktionell
avgrinsning. Hir foreslds slutligen f6ljande definitioner:

o Diesellok ir lok som har dragkraft storre dn 160 kN och en sth
pd minst 80 km/h

¢ Lokomotorer ir lok som har en dragkraft pd hogst 160 kN eller
en sth mindre dn 80 km/h.

Denna avgrinsning skiljer sig siledes nigot frin den som anvinds 1
denna rapport men den enda skillnaden blir att snéplogsloket Tc
blir klassificerat som diesellok 1 stillet f6r lokomotor (det fanns ett
sddant lok 1 trafik 2014). Det hamnar di 1 samma kategori som det
storre sndplogsloket Tb vilket ir logiskt.

En annan friga ir avgrinsingen mellan diesellok och arbets-
fordon. En del diesellok och lokomotorer anvinds vid banarbeten.
Alla diesellok ir registrerade som diesellok men nigra lokomotorer
ir registrerade som arbetsfordon, liksom ndgra f.d. dieselmotor-
vagnar (rilsbussar) som anvinds {6r personaltransporter.
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Nir det giller motorvagnar ska inte nigon diskussion tas upp
hir utan bara konstateras att ett ritt omfattande arbete har lagts
ned pd att definiera dessa 1 Bantrafik. D3 denna typ av fordon har
okat snabbt har ocksd nya koncept och tekniska l6sningar intro-
ducerats som ibland inneburit nya definitionsproblem.

Sammantaget kan sigas att Bantrafik har den mest restriktiva
redovisningen av fordon som anvinds pd svenska spir medan for-
donsregistret innehiller de flesta fordonen och SLMP ligger ndgon-
stans mittemellan.
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Figur 6.7 Samband mellan dragkraft och storsta tillatna hastighet samt
avgransning av lokomotorer med en dragkraft mindre dn 150 kN
eller en hastighet pa hogst 80 km/h
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Figur 6.8 Samband mellan dragkraft i kN och effekt i kW for lokomotorer
och diesellok med den ovan angivna definitionen
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7 Utvecklingen av fordonsbestandet
1988-2001-2014

I detta kapitel beskrivs fordonsutvecklingen i ett lingre perspektiv
frdn &r 1988 d& avregleringen piborjades genom att Banverket skilj-
des ut frdn SJ. Statistik redovisas for dren 1988, 2001 och 2014.
Uppgifterna har tagits fram frin SOS/Bantrafik i kombination med
KTH databas och SLMP.

7.1 Dragfordon

For godstrafik anvinds lok och vagnar men foér persontrafik
anvinds dven motorvagnstdg. I ett motorvagnstdg har alla vagnar
sittplatser och all drivutrustning ir placerad under golvet eller i andra
utrymmen. Typiska motorvagnstdg ir pendeltdg, tunnelbanor och
sparvagnar men moderna motorvagnstdg anvinds dven fér regional-
trafik och snabbtig och dominerar numera 1 persontrafiken. Ett
motorvagnstdg kan ha flera drivna axlar in ett lokdraget tdg och
kan dirfor ocksd ha bittre acceleration, vilket dr sirskilt betydelse-
fullt 1 lokaltrafik med manga stopp.

7.2  Godstransporter

I godstrafiken anvinds 334 ellok och 224 diesellok. Cirka 20
diesellok (lokomotorer) anvinds huvudsakligen som terminallok
for vixling och matartrafik. Hirutéver finns ett stdrre antal
vixlingslok hos industrier och i depder. Sedan 1988 har antalet lok
minskat kraftigt, dels genom att tyngre tdg med kraftigare lok kors
1 fjirrtrafiken, dels genom att en stor del av vixlingen och matar-
trafiken har upphort, varfor antalet lok har halverats, se tabell 7.1.

De senaste 10 &ren har 100 nya eller begagnade ellok for gods-
trafik tillkommit pid den svenska marknaden. Det ir privata
operatorer som bdde kdpt nya och begagnade lok och Green Cargo
som kopt nya lok. Flera nya lok som tillkommit ir flersystemlok
som kan anvindas i utrikestrafik till Danmark och Tyskland.
Antalet diesellok har minskat men nya lok har tillkommit och
gamla har skrotats.
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Det totala antalet godsvagnar som ir registrerade i Sverige upp-
gdr till cirka 10 500 och har sedan &r 1988 minskat med cirka 65
procent, se tabell 7.2. Siffrorna ir emellertid inte helt jimférbara
Antalet vagnar 1988 och 2001 kommer frin Bantrafik medan 2014
kommer frén Transportstyrelsens register dd Bantrafik numera inte
innefattar alla godsvagnar.

Samtidigt som antalet vagnar har minskat har godstransport-
arbetet 6kat med 18 procent. I godstrafiken anvinds emellertid inte
bara svenska vagnar utan det finns ett stort utbyte av vagnar mellan
linderna 1 Europa. Samtidigt befinner sig minga svenska vagnar
utomlands. Vagnarna i godstrafiken kan dgas av jirnvigsforetagen,
industrin eller av vagnuthyrningsbolag. 41 procent av godsvagnarna
1 Sverige dgs av privata foretag och denna andel har 6kat snabbt. En
stor del dgs av vagnuthyrningsbolag som opererar éver hela Europa.
De flesta loken idgs diremot av operatdrerna sjilva, men pi senare
ar har dven lok som leasas frin uthyrningsbolag borjat komma ut
pd marknaden.

7.3 Persontrafik

Nir det giller persontrafiken sd dgs fordonen antingen av operatér-
erna, linstrafikhuvudminnen eller av uthyrningsbolag. Det finns
drygt 100 ellok som anvinds i1 persontrafik tillsammans med cirka
500 personvagnar. De lokdragna tigen i persontrafiken har minskat
kraftigt sedan ar 1988, se tabell 7.3. Antalet ellok har minskat med
47 procent och antalet vagnar med 66 procent. Samtidigt har
antalet vagnar 1 motorvagnstdg trefaldigats, varfor det totala antalet
vagnar for persontrafik har okat med 41 procent. Detta beror
framfor allt pd att regionaltrafiken har utékats med nya tigsystem
t.ex. som foljd av Oresundsbron och i Milardalen och att alla nya
tdg som kopts har varit motorvagnstig.

De {4 privata operatérer som kor kommersiell trafik 1 konkur-
rens med SJ] AB anvinder sig emellertid av lokdragna tig med in-
hyrda moderna lok och huvudsakligen med begagnade ildre vagnar
som rustats upp. Marknaden fér uthyrning av motorvagnar och
vagnar for persontrafik har hittills varit mycket begrinsad. MTR
har emellertid anskaffat nya snabbt3g som satts i trafik under 2015,
men ingdr inte 1 statistiken hir.
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7.4 Produktivitet

Produktiviteten 1 jirnvigssystemet har 6kat sedan dr 1988, se tabell
7.4. Antalet passagerare per persontdg har varit relativt konstant
medan antal ton gods per godstdg har 6kat med 33 procent. Medel-
beliggningen per tdg har okat fér godstrafiken med cirka 6 pro-
centenheter. I genomsnitt dker 105 personer per persontig vilket
motsvarar ungefir 4 bussar med genomsnittlig beliggning. Genom-
snittslasten per godstdg dr 574 ton vilket motsvarar cirka 20 last-
bilar.

Den genomsnittliga beliggningen fér persontigen var 35 pro-
cent, men varierar mycket mellan olika tigprodukter. For X 2000 ir
den cirka 70 procent vilket dr extremt hogt, ungefir som flyget.
Det ir dock svirare att {8 hog beliggning 1 tdg dn i1 flyg d& resenirer
gdr pd och av under vigen 1 tiget. For InterCity-tdg ir beligg-
ningen omkring 50 procent, for regionaltdg omkring 40 procent
och f6r lokaltdg 20-30 procent. Att den ir si l3g for lokaltdg beror
pa att folk 8ker in mot stiderna pd morgonen och stiger pa succes-
sivt, varefter tdgen gir nistan tomma i andra riktningen och mot-
satsen giller pd eftermiddagen. For godstdgen ligger beliggningen
pa drygt 50 procent, vilket beror pd att det blir transporter av tom-
vagnar 1 tdgen 1 rivarufloéden och att inte alla laster viger sd mycket
att vagnarna kan lastas till sin fulla kapacitet.
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Tabell 7.1 Antal lok och motorvagnar i trafik
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1988 2001 2014 1988-
2014

Lok och motorvagnar 1639 1110 1387 -15%
darav
Linjelok 831 604 675 -19%
Terminallak 510 7 18 -96%
Motorvagnar 298 435 694 133%
For persontrafik
Totalt 453 574 797  60%
darav
Ellok 193 138 102 A47%
Diesellok 7 1 1 -86%
Elmotorvagnsatt 186 379 B46  247%
Dieselmotorvagnar 112 56 48 -57%
For godstrafik
Totalt 1070 536 A58 -48%
darav
Ellok 533 264 334 -38%
Diesellok h32 272 224 -58%

Anm. Ferdelningen av lok mellan person- och godstrafik 1522

dr upskattad
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Tabell 7.2 Antal godsvagnar i trafik

1988 2001 2014 2014 1988-
Banstat™ Trpsty™) 2014

Totalt 30 036 17 883 6 923 10481 -65%
darav

Slutna vagnar 8 336 4 726 1649 1605
Ladvagnar 1008 461 162 953
Flakvagnar 19 321 10417 3475 7315
Postvagnar 99 115 110 0
Ovriga vagnar 1272 2164 1507 603
Andel %

Slutna vagnar 28% 26% 24% 15%
Ladvagnar 3% 3% 3% 9%
Flakvagnar 64% 58% 50% 0%
Postvagnar 0% 1% 2% 0%
Qwriga vagnar 4% 12% 22% 6%
Summa 100% 100% 100% 100%
Andel privat- 7% 35% 41%

registrerade vagnar

*) Endast vagnar &gda av tagoperatirer

**) Vagnar registrerade i transportstyrelsens fordonsregister, indelningen i
fordonstyper e helt jamférbar
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Tabell 7.3 Antal personvagnar i trafik
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1988 2001 2014 1988-
2014

Totalt 1986 1888 2806 M1%
darav
Wagnar i motorvagnar 02 1088 2307 360%
Lokdragna vagnar 1484 800 499  -B6%
varav
Sittvagnar 1034 h4B 351 -66%
Sov- och liggvagnar 266 175 127 -52%
Resturangvagnar 52 3a 18 -65%
Resgodsvagnar 90 7 0 -100%
Specialvagnar 42 4 3 -93%
Andel %
Wagnar i motorvagnar 25% 58% 82%
Lokdragna vagnar T5% 42% 18%
Sittvagnar h2% 29% 13%
Sov- och liggvagnar 13% 9% 5%
Resturangvagnar 3% 2% 1%
Resgodsvagnar 5% 0% 0%
Owriga vagnar 2% 2% 0%
Tabell 7.4  Produktivitet

1988 2001 2014 1988-

2014

Persontrafik
Passagerare per tag 1™ 105 105 1%
Medelbelaggning 35% 40% 5% 2%
Godstrafik
Last i ton per tag 41 499 A74 33%
Godstonkm/brutto- 43% 50% 4% 8%
tonkilometer
Dragfordon
Mil/dragfordon/ar (antal) 6485 11028 11030 70%
Personkm+tonkm/
dragfordon/ar (milj) 15.1 255 241 59%
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8 Sarskilda fragor

I utredningsuppdraget ingick att belysa nigra sirskilda frigor
sdsom férekomsten av:

e ERTMS-utrustning
e Elférbrukningsmitare (alt dieselférbrukningsmitare)
e RFID-mirkning

e GPS-installation

Uppgift om Elférbruknings- eller dieselférbrukningsmitare finns
inte 1 fordonsregistret, inte heller GPS-installation men ERTMS
och RFID finns det uppgifter om.

8.1 ERTMS

Fordon med signalsystemet ERTMS och EOS1/EOS3 (en variant
av ERTMS) framgir av tabell 8.1. Det ir dels fordon som anvinds
pa Botniabanan dels nylevererade fordon som férsetts med ERTMS
frdn bérjan dven om det inte anvinds nu. Nigra diesellok anvinds
dven pd banan Borlinge-Malung som har ERTMS-Regional. Totalt
sett fanns 178 fordon varav 60 lok och 118 motorvagnstig som var
utrustade med ERTMS eller motsvarande system. Det var siledes

endast en mindre del av fordonsparken, cirka 5 procent, som var
utrustad med ERTMS 2014.

351



SOU 2015:110

Tabell 8.1 Fordon med signalsystem ERTMS och EOS1/EOS3
Fordonstyp  Signal- Antal Huvudsaklig
Littera system fordon innehavare
Ellok

Rcb EOS1/EOS 7 5] AB

Rck EOS1/EOS 12 SSRT

BR142 EOS1/EOS 4 Hector
BR185 EOS1/EOS 2 Bombardier
Rd ERTMS-A 16 GCAB
Diesellok

Td EOS3 17 GCAB

TEE ERTMS5-A 2 Rush Rail
Summa lok B0

Arbetsfordon EOS3 4 Infranord
Motorvagnar

x52 ERTMS-A 32 Vasttrafik
X55 ERTMS-A A0 5) AB

60 ERTMS-A 12 5L

6l ERTMS-A 22 Vasttrafik
%52 EOS1/EOS 2 Norrtag
62 EOS1/EOS 12 Norrtag
Summa motorvagnar 120

Summa fordon 184

8.2 RFID

RFID finns markerad pi 544 fordon, nistan samtliga tillhér SJ,
ndgra 3 tillhér SSRT och jirnvigmuseum men ir 6vertagna av SJ.
SJ har RFID béde pa lok, motorvagnar och personvagnar och cirka
55 procent av SJs fordon har RFID enligt fordonsregistret. I
registret finns angivet om det finns RFID 1 A- respektive B-inden,
men samtliga fordon som ir markerade i A-inden ir ocksi mark-

erade 1 B-inden.
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9 Fordonsbestandets utveckling och avregleringen
9.1 Fordonsbestandets utveckling

I foregdende kapitel framgdr strukturforindringarna i fordons-
parken frén dr 1988-2012 Sammanfattningsvis har foljande foér-
indringar skett:

For persontrafiken:

e Overging frin lokdragna tig till motorvagnstig

e Etablering av trafik for linshuvudminnen med 3tféljande in-
vesteringar 1 nya motorvagnstig

e Upprustning av jirnvigsnitet och byggande av nya banor som
inneburit att den storsta tillitna hastigheten pd jirnvigsnitet
okat fran 130 till 200 km/h och dirmed féljande investeringar i
nya fordon fér 180-200 km/h bade for fjirr- och regionaltrafik

¢ Den totala kapaciteten for persontrafik fér persontrafik har dkat
kraftigt liksom resande som nistan har férdubblats

e Nya operatorer har hittills huvudsakligen anskaffat dldre begag-
nade vagnar eftersom de var de enda som fanns tillgingliga pd
marknaden och anvint inhyrda nya lok

For godstrafiken:

e Etablering av en marknad fér begagnande lok, till en bérjan
import av Danska diesellok fér nya privata operatérer, senare
dven ellok

e Introduktion av en ny generation hogeffektlok som kan dra
betydligt tyngre tdg, till en bérjan hos privata operatérer och
senare dven hos GCAB

¢ En radikal minskning av antalet terminallok, s&vil el- som diesel-
lok, som f6ljd av minskat antal industrispir och minskad rang-
ering genom konkurrens frdn lastbil och éverging till systemtdg

e En radikal minskning av antalet godsvagnar samtidigt som
andelen privatigda vagnar okat

¢ En okad produktivitet d3 en 6kad volym transporteras med firre
vagnar och lok
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Det ir siledes stora strukturforindringar som dirmed har skett i
fordonsparken och till viss del foljer efterfrigan och en internat-
ionell trend.

9.2  Avregleringens paverkan
Godstransporter

De nya operatdrerna hade till att bérja med mycket svirt att 3 tag i
begagnade ellok och anskaffade dirfor 1 stillet diesellok. Det ir
forst pd de senaste 10 dren som nya operatorer har bérjat hyra in
nya ellok frin uthyrningsbolag eller képa dem. Aven en del begag-
nade ellok har kommit ut pd marknaden och ett relativt stort antal
har importerats till Sverige frin andra linder i Europa. Bide S] AB
och GCAB har under 2015 borjat silja ut en del av sina dldre men
vil fungerande ellok till marknaden. Privata godsvagnar har funnits
pa marknaden sedan linge, redan innan avregleringen.

Nir det giller fordonsresurser for godstrafik si har avregl-
eringen fitt genomslag om man miter det som att halva fordonen
disponeras av de gamla statliga foretagen och den andra halvan
disponeras av privata och &vriga foretag. Detta giller dock inte for
elloken dir de gamla statliga jirnvigsforetagen fortfarande
dominerar. Detta ir ocksd en viktig resurs f6r godstransporter.

Persontrafik

Foérutom den ekonomiska risk som det innebir att konkurrera pd
den kommersiella fjirrtrafikmarknaden s har det varit mycket
svart f6r nya operatdrer att {3 tag i fordon f6r persontrafik. De har
1 stort sett varit hinvisade till begagnade SJ-vagnar frin 1960-talet
och till att hyra in enstaka lok. Forst pd senare &r har dven nya lok
borjat anvindas genom inhyrning frin uthyrningsbolag och gods-
tdgsoperatérer. Aven om dessa lok ir byggda for 200 km/h eller
mer klarar inte vagnarna mer dn 160 km/h. Det har inneburit att
nya operatorer 1 huvudsak har satsat pd l13gpriskoncept som snarare
kompletterar in konkurrerar med SJs trafik.

Nir det giller tillgdngen till fordon sd ligger persontrafikmark-
naden 10-20 &r efter godstransportmarknaden, men avregleringen
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har ocksd genomférts fullt ut férst nu medan den genomférdes
1996 pd godstransportmarknaden. Tillgingen till fordon har dock i
bida fallen varit en restriktion och det kommer antagligen fort-
farande ta tid innan fordonsmarknaden blir helt fri. Det ir forst
2015 som nya snabbtdg i form av motorvagnstdg kommer att sittas
in 1 kommersiell fjirrtrafik 1 konkurrens med SJ.

Ovriga fordonsrelaterade frigor

Forutom tillgingen till fordonen som sidana si har den tekniska
utrustningen betydelse. Det giller framfér allt tillging till signal-
systemet ERTMS och fordon med tvistromsdrift.

Ellok och motorvagnar som ska gi éver Oresundsbron miste
vara férsedda med tvistromsdrift d Danmark har ett annat strém-
system dn Sverige. Strombytet sker mitt pd bron si det finns ingen
mojlighet att byta lok p& denna plats. Frin borjan var det bara DSB
som hade tvistromslok fér godstrafik medan bide DSB och SJ
skaffade motorvagnstdg med tvastromsdrift. Senare har bl.a. Hector
Rail skaffat tvdstromslok. Om man képer ett nytt tvistromslok i
dag ir endast marginellt dyrare in ett enstromslok men det finns
inte s minga nya lok. Dessutom behévs danskt signalsystem och
sirskild tdgradio. Marknaden for utrikestrafik blir dirmed
begrinsad.

Signalsystemet ERTMS har inférts pid Botniabanan. Ett nytt
ellok kostar 35-40 Mkr och att utrusta det med ERTMS kostar 1-2
Mkr, vilket kanske dr éverkomligt. Men att utrusta ett gammalt lok
med ERTMS kan vara betydligt dyrare eftersom det méste typgod-
kinnas. Eftersom ERTMS endast finns pd Botniabanan ir ocksd
nyttan av det begrinsad. Marknaden att kéra dir blir dirmed
begrinsad till de operatdérer som redan har fordon med ERTMS.

10  Forslag till forbattringar av fordonsdatabasen
10.1 Generella forslag

Den generellt sitt sviraste uppgiften synes vara idgare, fordons-
innehavare och sékanden. Hir méste tydligare instruktioner ges till
de som fyller i blanketten. T.ex. var dgare endast ifylld for 25 pro-
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cent av loken. Sannolikt uppfattar de flesta att dgare och sékanden
ir samma sak, varfor dessa uppgifter miste definieras bittre eller
dndras.

En annan avgrinsning som idr svdr dr uppgiften om musei-
fordon. Endast 218 av 352 lok som ir museifordon har angett detta.
Hir foreslds att Transporstyrelsen gor en egen avgrinsning bero-
ende pd om fordonet dgs av en museiférening eller inte. Detta kan
goras som en tilliggskodning.

Vidare bér en rimlighetkontroll goras av alla siffror, tex. att
dragkraften ir mellan 1 och1 500 kN, att tillverkningsdret ir mellan
1856 och 2015, att hastigheten ir mellan 10 och 250 km/h for att
nimna nigra exempel. Om felen ir uppenbara kan antingen Trans-
portstyrelsen sjilv ritta uppgifterna eller s§ kan man ta kontakt
med sokanden och begira en komplettering. Detta skulle 6ka
kvaliteten pd uppgifterna.

10.2 Lok

For diesellok bor en avgrinsning goras mellan stérre diesellok och
lokomotorer. Grinsen for storre diesellok bor vara lok med en
dragkraft pd mer dn 160 kKN och en hastighet pd minst 80 km/h.
Ovriga diesellok ir lokomotorer.

10.3 Upplaggning av databas

Registret bor en ging per &r liggas upp som en databas. Det bor
finnas en databas med alla uppgifter men ocksé separata databaser
for olika spdrvidder di fordonen endast kan anvindas pd sin egen
sparvidd. Det blir d4 en databas fér 1435 mm, 891 mm och 600 mm
samt 6vriga. Man kan ocksd ¢verviga att ha separata databaser for
fordon i kommersiell trafik och museifordon.

Man kan ocksd dverviga att slopa kravet pd att registrera smal-
spariga fordon di huvudsakligen ir museifordon och endast kan
anvindas pd lokala banor liksom tunnelbanor och spirvagnar som
ir befriade fran skyldigheten att registreras.

For varje spirvidd bér det finnas olika flikar f6r olika fordons-
slag enligt tabell 5.1, t.ex. dir loken delas upp i ellok, diesellok,
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lokomotorer och dnglok. Gruppen annat bor slopas eftersom den
endast innehéller felkodningar.

10.4 Utlandska fordon och framtida maojligheter

Utlandsregistrerade fordon anvinds i stor skala i Sverige i dag och
det kommer det att gora det dven i framtiden. Olika nationella
register bor harmoniseras och skuggas 1 det Svenska fordons-
registret och senare synkroniseras l6pande. Det dr ocksi malsitt-
ningen med EUs register och kommer att 6ka anvindbarheten och
analysmojligheterna.

Fordonsregistret kan dock bara ge en statisk bild av de fordon
som ir registrerade 1 varje land och inte hur de anvinds 6éver hela
Europa. Det redan i dag mycket vanligt att utlindska godsvagnar
anvinds 1 Sverige och vice versa och det kommer sannolikt att bli
vanligare dven f6r andra fordonstyper med en alltmer internationell
marknad med marknadséppningen i Europa.

En mojlig 16sning vore att samtliga fordon som ir godkinda for
trafik 1 Europa skulle ha en automatisk avlisningsbar registrerad
identitet, t.ex. med hjilp av RFID taggar och telematik. Fordon
utan identitet som passerar en avlisningsstolpe identifieras omedel-
bart och kan 8liggas att snarast utrustas med en tagg. Att auto-
matiskt kunna identifiera varje fordon skulle vara en tgird for att
snabbt och kostnadseffektivt kunna ¢ka datakvaliten 1 registren
och ocksd mojliggora att f en mer dynamisk bild av hur fordonen
anvinds 6ver nitet.
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Svenska Lok och Motorvagnar med Personvagnar 2015, Diehl, U
och Nilsson, L, SJK nr 88
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Bilaga 1: Exempel pa blanketter for fordonsregistret

Blankett for registrering av godkdnda jarnvagsfordon

Ansdkan avser

D Nyregistrering

Fordonet

Fordonsnummer
Typ

Kategori
Lok, konventionell

Sokande foretag

Foéretagsnamn
Postadress

Ort
Telefonnummer

Officiell webbplats

[ ] Andring

[] Aterkallelse

Tidigare Fordonsnummer
Versionsbeteckning

Underkategori
Elektriskt lok

Organisationsnummer

Postnummer

Land

Officiell E-post

Associationsform

Utfardande om fordonets ursprungliga godkdnnande

Medlemsstat

Tillverkning

Namn pa tillverkare

EG-Hanvisning

Datum for EG-kontrollforklaring

Féretagsnamn pa utfirdare av EG-kontrollforklaring

Postadress

Ort

Referens till ERATV

Namn pa sakerhetsmyndighet

Serienummer

Tillverkningsar

Referens till EG-kontrollférklaring

Organisationsnummer

Postnummer

Land
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Referens till register 6ver godkanda typer av fordon

Fordonsinnehavare

Foretagsnamn Organisationsnummer

Postadress Postnummer
Ort Land

Telefonnummer Officiell E-post

Ange innehavarbeteckning Fordonsinnehavare fr o m (Datum)
Faktureringsadress (om annan an ovan)

Féretagsnamn Organisationsnummer

Postadress Postnummer
Ort Land

Referens

Underhallsansvarig enhet

Foéretagsnamn Organisationsnummer

Postadress Postnummer
Ort Land

Telefonnummer Officiell E-post

Underhallsansvarig enhet fr o m (Datum)

Agare (Féretagskontakt)

Foretagsnamn Organisationsnummer
Postadress Postnummer
Ort Land
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Telefonnummer

Agarskap géller from

Ytterligare dgare

Foretagsnamn

Postadress

Ort

Telefonnummer

Agarskap géller from

Officiell E-post

Agarskap géllertom

Organisationsnummer

Postnummer

Land

Officiell E-post

Agarskap géllertom
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Bilaga 2: Sokande med lok i kommersiell trafik och
museitrafik eller museifordon

Alla lok 1435 mm sparvidd

Antal Alla lok 1435 mm Antal Antal Alla lok 1435 mm Antal
sokande Sokande med kommersiell trafik lok sokande Sokande med museitrafik eller museifordon lok

1 ABSandvik Materials Technology 2 1 Arvidsjaurs Jarnvigsforening 7
2 Ardagh Glass Limmared AB 1 2 Bergslagernas Jarnvagars Verkstad i Amal 2
3 Baneservice AS 2 3 Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs) 29
4 Baneservice Skandinavia AB 2 4 Foreningen Sérmlands Veteranjarnvag 4
5 Beacon Rail Leasing Ltd 4 5 Foreningen Veteranjarnvagen 10
6 BillerudKorsnas AB 2 6 gsbanornas Jarr im (GBBJ) 38
7 BLS Rail AB 2 7 Hassleholms Lokstall 2
8 BMVIT, Oberste Eisenbahnbehérde 3 8 Ideella Féreningen Nyndshamns jarnvigsmuseum (NJM) 8
9 Bombardier Transportation GmbH 40 9 Jarnvagsforeningen Dellenbanans Vénner 1
10 Bombardier Transportation Sweden AB 43 10 Kalmar Veterantag (KV) 1
11 BS Verkstader AB 2 11 Landeryds Jarnvagsmuseum 7
12 Captrain Sweden AB 4 12 Malmbanans vanner 17
13 CargoNet AB 27 13 Sreningen Anten-Grafsnas Jarnvag (AGJ) 1
14 CargoNet AS 6 14 Sreningen Gefle-Dala jernvéag 17
15 CFL Cargo Danmark Aps 11 15 Museiféreningen Stambanans Wanner 4
16 CFL Cargo Sverige AB 1 16 Museiforeningen Ostra Skanes Jarnvagar (mfOSJ) 16
17 Contec Rail Aps 9 17 Nora Bergslags Veteran-Jernvég (NBVJ) 11
18 CQCi Sverige AB 2 18 Ndéssjo jarnvagsmuseum 11
19 DB Schenker Rail Scandinavia A/S 38 19 OrsaJernvagsforening 2
20 EuroMaint Rail AB 17 20 Skara-Lundsbrunns jarnvagar (SkU) 1
21 Green Cargo AB 435 21 Skane-Smalands Jarnvagsmuseiférening 4
22 Grenland Rail AS 1 22 Skanska Jarnvagar AB 9
23 Hector Rail AB 36 23 Stiftelsen Dal-Véastra Varmlands Jarnvag (DVVJ) 4
24 Infranord AB 28 24 Stockholms kultursallskap fér anga och jarnvag 17
25  Inlandsbanan AB (IBAB) 18 25  Stockholms Anglokssallskap (SAS) 7
26 1SS TraffiCare AB 1 26 Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) 14
27 Korsnds AB, Frévi 2 27 Tjustbygdens jarnvagsforening (TIF) 2
28 Korsnds AB, Gavle 3 28  Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum 102
29 LKAB Malmtrafik AB 83 29 Vérmlandstag 4
30  MotalaTrain AB 1 Summa lok 352
31 NetRail AB 7
32 Nordic Paper Seffle AB 1
33 NordicRe-Finance AB 1
34 Nordic Sugar AB 3
35 Nordiska Tag AB 1
36  Nordkalk AB 1
37  Northrail GmbH 6
38  Peterson Rail AB 3
39 Quickab AB 2
40  Railcare Danmark A/S 1
41 Siemens AB 1
42 Siemens AG 3
43 SIAB 113
44 Skandinaviska Jernbanor AB 8
45 Skovde-Karlsborgs Jarnvag AB 2
46 Spark Trade AB 1
47 SSAB EMEA AB 4
48 SSAB Tunnplat AB 5
49 Stab Produktion Handelsbolag 1
50 Stena Recycling AB 7
51 Stora Enso Skoghall AB 2
52 Strukton Rail AB 1
53 Strukton Rail Vésteras AB 1
54 SweMaint AB 12
55 Svensk Tagkraft AB 12
56 TGOJ 2
57 Three TAB 16
58  Trafikverket 1
59 Trafikverket, Férvaltning jarnvéagsfordon 16
60 Tagfrakt Produktion i Sverige AB 7
61 Tagakeriet i Bergslagen AB TAGAB 43
62 Vossloh Locomotives GmbH 3
63 Vossloh Nordic Switch System AB 2
64 (blank) 11

Summa lok 1126
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Diesellok 1435 mm sparvidd
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Antal Diesellok 1435 mm Antal Antal Diesellok 1435 mm Antal
okand okande med k iell trafik lok sokande Sokande med itrafik eller i lok

1 ABSandvik Materials Technology 2 1 Arvidsjaurs Jarnvagsférening 4
2 Ardagh Glass Limmared AB 1 2 Bergslagernas Jarnvagars Verkstad i Amal 2
3 Baneservice AS 2 3 Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs) 14
4 Baneservice Skandinavia AB 2 4 Foreningen Sormlands Veteranjarnvag 1
5 Beacon Rail Leasing Ltd 4 5 Foreningen Veteranjdrnvagen 3
6 BillerudKorsnis AB 2 6 Gré bergsbanornas Jarnv3; 1seum (GBBJ) 19
7 BLS Rail AB 2 7 Héssleholms Lokstall 1
8 Bombardier Transportation Sweden AB 3 8 Ideella Féreningen Nyndshamns jarnvagsmuseum 4
9 BS Verkstader AB 2 9 Jarnvagsféreningen Dellenbanans Véanner 1
10 Captrain Sweden AB 4 10 Kalmar Veterantag (KV) 1
11 CargoNet AS 6 11 Landeryds Jarnvagsmuseum 5
12 CFL Cargo Danmark Aps 11 12 Malmbanans vanner 6
13 CFL Cargo Sverige AB 1 13 Museiféreningen Anten-Grafsnas Jarnvag (AGJ) 1
14 Contec Rail Aps 8 14 Museiféreningen Gefle-Dala jernvag 6
15 CQCi Sverige AB 2 15 Museiféreningen Ostra Skanes Jarnvagar (mfOS)) 8
16 DB Schenker Rail Scandinavia A/S 2 16 Nora Bergslags Veteran-Jernvig (NBVJ) 7
17 EuroMaint Rail AB 17 17 Ndssjo jarnvagsmuseum 4
18 Green Cargo AB 193 18 Orsa Jernvagsforening 1
19 Grenland Rail AS 1 19 Skara-Lundsbrunns jarnvagar (SkU) 1
20 Hector Rail AB 7 20 Skéne-Smalands Jarnvigsmuseiférening 3
21 Infranord AB 25 21 Skanska Jarnvagar AB 5
22 Inlandsbanan AB (IBAB) 11 22 Stiftelsen Dal-Vastra Varmlands Jarnvag (DVVIJ) 4
23 1SS TraffiCare AB 1 23 Stockholms kulturséllskap fér &nga och jarnvig 6
24 Korsnas AB, Frovi 2 24 Stockholms Anglokssillskap (SAS) 3
25 Korsnas AB, Gavle 3 25 Séllskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) 8
26 LKAB Malmtrafik AB 6 26 Tjustbygdens jarnvéagsforening (TJF) 2
27 Motala Train AB 1 27 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum 22
28 NetRail AB 3 28 Varmlandstag 2
29 Nordic Paper Seffle AB 1 Summa lok 144
30 Nordic Re-Finance AB 1
31 Nordic Sugar AB 3
32 Nordiska Tag AB 1
33 Nordkalk AB 1
34 Northrail GmbH 6
35 Peterson Rail AB 3
36 Quickab AB 2
37 Railcare Danmark A/S 1
38 Skandinaviska Jernbanor AB 4
39 Skovde-Karlsborgs Jarnvag AB 2
40 Spark Trade AB 1
41 SSAB EMEA AB 4
42 SSAB Tunnplat AB 5
43 Stab Produktion Handelsbolag 1
44 Stena Recycling AB 7
45 Stora Enso Skoghall AB 2
46 Strukton Rail AB 1
47 Strukton Rail Vasteras AB 1
48 SweMaint AB 12
49 Svensk Tagkraft AB 12
50 TGOJ 2
51 Three TAB 16
52 Trafikverket 1
53 Tagfrakt Produktion i Sverige AB 4
54  Tagakerieti Bergslagen AB TAGAB 37
55  Vossloh Locomotives GmbH 3
56 Vossloh Nordic Switch System AB 2
57 (blank)* 8

Summa lok 468

*) Moderna lok Korsnas och Northrail GmbH
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Ellok 1435 mm sparvidd

Ellok 1435 mm spérvidd

Antal Ellok 1435 mm Antal Antal Ellok 1435 mm Antal
sokande Sokande med kommersiell trafik lok sokande Sokande med fik eller lok
1 BMVIT, Oberste Eisenbahnbehérde 3 1 Bergslagernas Jarnvagssillskap (BJs) 3
2 Bombardier Transportation GmbH 40 2 Gréangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum (GBBJ) 7
3 Bombardier Transportation Sweden AB 40 3 Hassleholms Lokstall 1
4 CargoNet AB 27 4 Malmbanans vanner 8
5 DB Schenker Rail Scandinavia A/S 36 5 Museiféreningen Gefle-Dala jernvag 2
6 Green Cargo AB 242 6 Museiféreningen Stambanans Wanner 2
7 Hector Rail AB 29 7 Museiféreningen Ostra Skanes Jarnvagar (mfOs)) 1
8 Infranord AB 3 8 Nassjo jarnvagsmuseum 2
9 LKAB Malmtrafik AB 77 9 Stockholms kulturséllskap fér anga och jarnvig 8
10 NetRail AB 2 10 Séllskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) 2
11  Siemens AB 1 11 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum 27
12 Siemens AG 3 12 Varmlandstag 1
13 SIAB 11 Summa lok 64
14  Skandinaviska Jernbanor AB 4
15  Trafikverket, Férvaltning jarnvagsfordon 16
16  Tagfrakt Produktion i Sverige AB 3
17  Tagakerieti Bergslagen AB TAGAB 6
18 (blank)* 3
Summa lok 646
*) Moderna lok NSB och Bombardier Gmbh
o .
Anglok 1435 mm sparvidd
Anglok 1435 mm sparvidd
Antal Anglok 1435 mm Antal Antal Anglok 1435 mm Antal
okand: dkande med k iell trafik lok sékande med ikeller lok
1 Inlandsbanan AB (IBAB) 7 1 Arvidsjaurs Jarnvagsforening 3
2 NetRail AB* 2 2 Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs) 11
Summa lok 9 3 Féreningen Sérmlands Veteranjarnvag 3
*) Ellok Ma felkodade 4 Foreningen Veteranjarnvagen 7
5 Grangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum (GBBJ) 12
6 Ideella Féreningen Nyndshamns jarnvagsmuseum 4
7 Landeryds Jarnvagsmuseum 2
8 Malmbanans vénner 3
9 Museiféreningen Gefle-Dala jernvag 9
10 Museiféreningen Stambanans Wéanner 2
11 Museiféreningen Ostra Skanes Jarnvagar (mfOS)) 7
12 Nora Bergslags Veteran-Jernvag (NBVJ) 4
13 Ndssjo jarnvagsmuseum 3
14 Orsa Jernvagsforening 1
15 Skane-Smalands Jarnvagsmuseiférening 1
16 Skanska Jarnvagar AB 4
17 Stockholms kulturséllskap fér dnga och jarnvag 3
18 Stockholms Anglokssillskap (SAS) 4
19  Séllskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) 4
20 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum 50
21 Varmlandstag 1
Summa lok 138
Andra lok 1435 mm sparvidd
Andra lok 1435 mm spérvidd
Antal Annat lok 1435 mm Antal Antal Annat lok 1435 mm Antal
okande Sokande med k iell trafik lok sokande med ikeller lok
1 Contec Rail Aps* 1 1 Bergslagernas Jarnvagsséllskap (BJs)* 1
2 SJ AB**) 2 2 Nassj6 jarnvagsmuseum** 2
Summa lok 3 3 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum*** 3
*) T43 215 Diesellok ombyggt till hybridlok Summa lok 6

**) 268 Diesellok med hydrostatisk drift

*) Z diesellok
**) Z, Zs diesellok
***) Anglokstendrar, 2st A och 1st C
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