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1 Lagtext

1.1 Forslag till lag om andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

Hirigenom foreskrivs 1 friga om lagen (1994:1776) om skatt pd
energi

dels att 2 kap. 10 § ska upphora att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 2 kap. 10 § ska utgs,

dels att 2 kap. 1 § och 11 kap. 3 § ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foéljer av
andra stycket, betalas for féljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt

1. 27101131, Bensinsom
2710 11 41, uppfyller krav
271011 45  for

eller
271011 49
a) miljoklass 1
—motorbensin 2 kr 95 6re 2 kr 34 6re 5 kr 29 ore
per liter per liter per liter
—alkylatbensin = 1 kr32 6re 2 kr 34 6re 3 kr 66 6re
per liter per liter per liter

! Senaste lydelse 2007:1393.
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
b) miljoklass 2 2kr 98 6re 2 kr 34 6re per 5 kr 32 6re
per liter liter per liter
2. 27101131, Annan bensin 3kr68 6re 2 kr 34 6re 6 kr 2 ore
27101151  in som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
27101949  som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts 764 kr per 2883 kr perm®> 3 647 kr per
med mirk- och  m’ m’
firgimnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid
350°C,
b) inte har for-
setts med mirk-
och firgimnen
och ger minst
85 volymprocent
destillat vid
350°C, tillhorig
miljoklass 1 1277 krper 2883 krperm® 4160 kr per
m’ m’
miljoklass 2 1530 krper 2883 krperm® 4413 kr per
m’ m’
miljoklass 3 eller 7633 kr per 2 883 kr per m® 4 546 kr per
inte tillhér m’ m’
nigon miljoklass
4. 271112 11- Gasol som
27111900  anvinds for
a) drift av 0 kr per 1 584 kr per 1 584 kr per
motordrivet 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg

10
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 150 kr per 3033 kr per 3 183 kr per
indamdl 4n som 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg
avses under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvinds for
a) drift av 0 kr per 1282 kr per 1282 kr per
motordrivet 1 000 m’ 1 000 m’ 1 000 m’
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 247 kr per 2 159 kr per 2 406 kr per
indam3l in som 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
avses under a
6. 2701,2702 Kol och koks 325 krper 2509 kr per 2 834 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses 14 kap. 1§ 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som

giller for brinslets olika anvindningssitt.

For kalenderdret 2009 och efterfoljande kalenderdr ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen riknas om enligt 10 §.

11
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Foreslagen lydelse

2 kap.
§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av
andra stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt

1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav
2710 11 45 for

eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
—motorbensin 3 kr 06 6re 2 kr 44 6re 5kr 50 6re
per liter per liter per liter
—alkylatbensin 1 kr 37 &re 2 kr 44 6re 3 kr 81 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 6re 2 kr 44 6re 5 kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin 3 kr87 6re 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
27101151  dnsomavses  per liter per liter per liter
eller under 1
2710 11 59

3. 27101921,  Eldningsolja,
27101925,  dieselbrinnolja,
271019 41-  fotogen, m.m.
2710 19 49 som

eller

271019 61—

271019 69
a) har férsetts 791 kr per 3 007 kr per 3 798 kr per
med mirk- och m’ m’ m’

firgimnen eller
ger mindre in
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,

12
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
b) inte har
forsetts med
mirk- och
firgimnen och
ger minst
85 volymprocent
destillat vid
350°C, tillhorig
miljoklass 1 1321 krper 3007 kr per 4 328 kr per
m’ m’ m’
miljoklass 2 1583 krper 3007 kr per 4590 kr per
m’ m’ m’
miljoklass 3 eller 7 721 kr per 3 007 kr per 4 728 kr per
inte tillhor m’ m’ m’
nigon miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
27111900  anvinds for
a) drift av 0 kr per 1652 kr per 1652 kr per
motordrivet 1000 kg 1000 kg 1000 kg
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 155 kr per 3 164 kr per 3 319 kr per
indamilin som 1000 kg 1000 kg 1 000 kg
avses under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 1337 kr per 1337 kr per
motordrivet 1000 m’® 1000 m’® 1 000 m’
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 256 krper 2252 kr per 2 508 kr per
indama3l in som 1000 m’ 1000 m’ 1 000 m’
avses under a
6. 2701,2702 Kol och koks 336 krper  2617krper 2953 kr per
eller 2704 1000kg 1000 kg 1000 kg

13
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I fall som avses 14 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som
giller for brinslets olika anvindningssitt.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.

Energiskatten utgor

3§

1. 0,5 ore per kilowattimme for elektrisk kraft som férbrukas 1
industriell verksamhet i tillverkningsprocessen eller vid yrkes-

missig vixthusodling,

2. 17,8 ore per kilowattimme
fér annan elektrisk kraft in som
avses under 1 och som for-
brukas i kommuner som anges 1
4§, och

3. 27,0 6re per kilowattimme
for elektrisk kraft som for-
brukas i 6vriga fall.

For kalenderdret 2009 och
efterfoljande kalenderdr ska de i
forsta  stycket angivna  skatte-
beloppen riknas om pd der sdtr
som i fraga om skatt pd brinslen
anges 1 2 kap. 10 §. Belopp som
anges 1 tiondels 6ren ska dock
avrundas till hela tiondels 6ren.

2. 18,5 ore per kilowattimme
fér annan elektrisk kraft in som
avses under 1 och som for-
brukas i kommuner som anges 1
4§, och

3. 28,0 ore per kilowattimme
for elektrisk kraft som for-
brukas i 6vriga fall.

For kalenderdret 207171 och
efterfoljande  kalenderdr ska
energiskatt betalas med belopp
som efter en drlig omrikning
motsvarar de 1 forsta stycket
angivna skattebeloppen multipli-
cerade med det jimforelsetal,
uttryckt i procent, som anger
forbdllandet mellan det allminna
prisliget i juni mdnad dret nér-
mast fore det dr berikningen
avser och prisliget 1 juni 2009.
Belopp som anges 1 tiondels
oren ska dock avrundas till hela
tiondels 6ren.

Regeringen  faststiller  fore
november mdnads utging de om-
riknade skattebelopp som enligt
denna paragraf ska tas ut for

? Senaste lydelse SFS 2007:1387.

14
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péfoljande kalenderar.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for férhillanden som
hinfor sig till tiden fére ikrafttridandet.

15
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1.2 Forslag till lag om andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt
pé energi

dels att 6 a kap. 3 a §§ ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 10§, 2 kap. 1, 1 a, 2, 4 och 11 §§, 4 kap. 12 och
138§, 6 kap. 48§, 6a kap. 1-3 och 5 §§, 7 kap. 1 och 3-4 §§,
8kap. 1 § samt 9 kap. 2, 5, 7-9 och 9 b §§ ska ha fsljande
lydelse,

dels att det i lagen ska inféras en ny paragraf, 7 kap. 4 §, av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
10§

Med kraftvirmeproduktion férstds samtidig produktion av
virme och skattepliktig elektrisk kraft i en och samma process,
om

1. den virme som uppkommer nyttiggérs, och

2. elverkningsgraden uppgir 2. elverkningsgraden uppgér
till minst 5 procent. till minst 75 procent.

Lydelse enligt lagforslag 1.1

2 kap.
I
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av
andra stycket, betalas foér féljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle  Skatte-
belopp

Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt

1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav
2710 11 45 for
eller
2710 11 49

? Senaste lydelse SFS 2008:561.

16
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KN-nr Slag av brinsle  Skatte-
belopp
Energiskatt Koldioxidskatt Summa skatt
a) miljoklass 1
—motorbensin 3 kr 06 6re 2 kr 44 6re 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
—alkylatbensin 1 kr37 6re 2 kr 44 6re 3 kr 81 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 09 6re 2 kr 44 ore 5 kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin 3 kr87 6re 2 kr 44 6re 6 kr 25 6re
27101151 insom avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 271019 21, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 fotogen, m.m.
41— som
271019 49
eller
271019 61
271019 69
a) har férsetts 791 krper 3007 krper 3 798 kr per
med mirk- och m’ m’ m’

firgimnen eller
ger mindre in
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,

b) inte har
forsetts med
mirk- och
firgimnen och
ger minst 85
volymprocent
destillat vid
350°C, tillhérig

17
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skatte-
belopp
Energiskatt Koldioxidskatt Summa skatt
miljoklass 1 1321 krper 3007 krper 4328 kr per
m’ m’ m’
miljoklass 2 1583 krper 3007 krper 4590 kr per
m’ m’ m’
miljoklass 3 1721 krper 3007 krper 4728 kr per
eller inte tillhér m? m’ m’
nigon
miljoklass
4. 271112 11- Gasol som
27111900 anvinds fér
a) drift av 0 kr per 1652 krper  1652kr per
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg 1 000 kg
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat inda- 755 krper 3164 krper 3319 kr per
mél in somav- 1000 kg 1 000 kg 1000 kg
ses under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 1337 krper 1337 kr per
motordrivet 1000 m’ 1 000 m’ 1 000 m’
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 256 krper 2252 krper 2508 kr per
indam3l in som 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
avses under a
6. 2701,2702 Koloch koks 336 krper 2617 krper 2953 kr per
eller 2704 1000kg  1000kg 1000 kg

I fall som avses 1 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut
skillnaden mellan de
skattebelopp som giller f6r brinslets olika anvindningssitt.

med ett

18
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Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av
andra stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

firgimnen eller
ger mindre dn
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa
skatt
1. 27101131, Bensinsom
2710 11 41, uppfyller krav
2710 11 45  for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
—motorbensin 3 kr 07 6re 2 kr 45 6re 5kr 52 6re
per liter per liter per liter
—alkylatbensin 1 kr 37 6re 2 kr 45 ore 3 kr 82 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 10 6re 2 kr 45 6re 5 kr 55 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin 3 kr 82 ore 2 kr 45 6re 6 kr 27 6re
27101151  in som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
27101949 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har férsetts 797 kr per 3 016 kr per 3 813 kr per
med mirk- och m’® m’ m’

19
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KN-nr

Slag av
brinsle

Skattebelopp

Energiskatt

Koldioxidskatt

Summa

skatt

4. 271112 11—
27111900

5. 27111100,
27112100

20

b) inte har
forsetts med
mirk- och
féirgéimnen
och ger minst
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,
tillhérig

miljoklass 1
miljoklass 2

miljoklass 3
eller inte
tillhér ndgon
miljoklass
Gasol som
anvinds foér
a) drift av
motordrivet
fordon, fartyg
eller
luftfartyg

b) annat
indamail in
som avses
under a
Naturgas som
anvinds for
a) drift av
motordrivet
fordon, fartyg
eller

luftfartyg

1525 kr per
m’
1 788 kr per
m’
1926 kr per

m}

0 kr per
1000 kg

1024 kr per
1000 kg

0 kr per
1000 m®

3 016 kr per
m’
3 016 kr per
m’
3016 kr per

m}

2221 kr per
1000 kg

3173 /erper
1000 kg

1581 kr per
1000 m®

4 541 kr per
m’
4 804 kr per
m’
4 942 kr per

m3

2 221 kr per
1000 kg

4197 kr per
1000 kg

1581 kr per
1000 m?
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b) annat 880 kr per 2259 krper 3139 kr per
indam4l in 1000 m® 1000 m® 1000 m?
som avses
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2625 krper 3230 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses 14 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut

med ett belopp

som motsvarar

skillnaden mellan de

skattebelopp som giller f6r brinslets olika anvindningssitt.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

lag§

Energiskatt skall dven betalas
for rdtallolja (KN-nr
3803 0010) med en skattesats
som motsvarar den sammanlagda
skatt som tas ut pd brinsle enligt
1 § forsta stycket 3 a.

For kalenderdret 2012 och
efterfoljande  kalenderdr  ska
energiskatt  och  koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
drlig omrikning motsvarar de i
1§ angivna  skattebeloppen
multiplicerade med det  jim-
forelsetal, uttryckt i procent, som
anger forbdllandet mellan  det
allmdnna prisliget i juni mdnad
dret ndrmast fore det dr berik-
ningen avser och prisliget i juni
2010.

Regeringen  faststiller  fore
november mdnads utgdng de
omriknade skattebelopp som en-
ligt denna paragraf ska tas ut for
péfoljande kalenderdr. Beloppen
avrundas till hela kronor och
oren.

2§

For brinslen som beskattas

For brianslen som beskattas

enligt 1 § forsta stycket 1-3 eller enligt 1 § forsta stycket 1-3

* Senaste lydelse SFS 1998:1699.
> Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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enligg 1 a § giller angivna
skattebelopp brinslets volym
vid en temperatur av 15°C. Om
en skattskyldig visar att brinslet
nir skattskyldigheten intrider
har en annan temperatur fir
volymen riknas om ull 15°C.
Om skattskyldighet intrider vid
leverans till en kopare som inte
ir registrerad som skattskyldig
for brinslen, fir dock omrik-
ning goéras endast om detta
sirskilt avtalats mellan siljaren
och koparen.

For brinslen som beskattas
enligt 1 § forsta stycket 5 skall
de angivna  skattebeloppen
beriknas pd volymen vid en
temperatur av 0°C och ett tryck
av 101,325 kilopascal.
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giller angivna  skattebelopp
brinslets  volym  vid en
temperatur av 15°C. Om en
skattskyldig visar att brinslet
nir skattskyldigheten intrider
har en annan temperatur fir
volymen riknas om ull 15°C.
Om skattskyldighet intrider vid
leverans till en kopare som inte
ir registrerad som skattskyldig
for brinslen, fir dock omrik-
ning goéras endast om detta
sirskilt avtalats mellan siljaren
och koparen.

For brinslen som beskattas
enligt 1 § forsta stycket 5 ska de
angivna skattebeloppen berik-
nas pd volymen wvid en
temperatur av 0°C och ett tryck
av 101,325 kilopascal.

4§

Energiskatt och koldioxid-
skatt skall betalas dven f6r andra
produkter i4n som avses i1, I a

och 3 §§, om en sidan produkt

Energiskatt och koldioxid-
skatt ska betalas dven fér andra
produkter d4n som avses i 1 och
3 §§, om en sddan produkt

1. dr avsedd att forbrukas, siljs eller foérbrukas som
motorbrinsle eller som tillsats till motorbrinsle eller som medel
for att 6ka motorbrinslets volym, eller

2. innehdller annat kolvite in torv och ir avsedd att
forbrukas, siljs eller férbrukas som brinsle f6r uppvirmning.

Skatt skall i fall som avses i
forsta stycket betalas med de
skattebelopp som giller for lik-
virdigt brinsle enligt 1 §. Skatt
enligt forsta stycket 2 skall dock
betalas endast fér den del av
produkten som bestdr av kol-
viten.

Skatt ska 1 fall som avses i
forsta stycket betalas med de
skattebelopp som giller for lik-
virdigt brinsle enligt 1 §. Skatt
enligt forsta stycket 2 ska dock
betalas endast fér den del av
produkten som bestdr av kol-
viten.

¢ Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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11§

Energiskatt och koldioxid-
skatt skall inte betalas for

1. metan som framstillts av
biomassa,

2. brinslen enligt KN-nr
4401 och 4402, med undantag
for triavfall som hirrér frin
hushillsavfall,

3. brinslen enligt KN-nr
2705, som uppkommit vid en
process som avses i 6 a kap.
1§1 eller 1 11 kap. 9 § 2, nir
dessa ir avsedda att foérbrukas,
siljs eller forbrukas som brinsle
fér uppviarmning,

4. brinsle som tillhandah3lls 1
en sirskild férpackning om
hogst en liter,

5. brinsle enligt 1 kap. 3 a §
som tll foljd av brinslets
beskaffenhet férlorats 1 sam-
band med att det framstillts,
bearbetats, lagrats eller tran-
sporterats.

For  varumottagare  och
skatterepresentant som avses 1
4kap. 8 § giller dock forsta
stycket 5 endast brinsle som
forlorats under transport till
varumottagaren.

Energiskatt och koldioxid-
skatt ska inte betalas for

1. brinslen enligt KN-nr
4401 och 4402, med undantag
for triavfall som hirrér frin
hushillsavfall,

2. brinslen enligt KN-nr
2705, som uppkommit vid en
process som avses i 6 a kap.
1§1 eller 1 11 kap. 9 § 2, nir
dessa ir avsedda att foérbrukas,
siljs eller forbrukas som brinsle
fér uppviarmning,

3. brinsle som tillhandahalls 1
en sirskild férpackning om
hégst en liter,

4. brinsle enligt 1 kap. 3 a §
som tll f6ljd av brinslets
beskaffenhet foérlorats 1 sam-
band med att det framstillts,
bearbetats, lagrats eller tran-
sporterats.

For  varumottagare  och
skatterepresentant som avses 1
4kap. 8 § giller dock forsta
stycket 4 endast brinsle som
forlorats under transport till
varumottagaren.

4 kap.
12 §°

Skattskyldig for energiskatt
for rdtallolja samt {or energi-
skatt, koldioxidskatt och svavel-
skatt for brinslen enligt 2 kap.

Skattskyldig fér energiskatt,
koldioxidskatt och svavelskatt
for brinslen enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 och 6, andra

7 Senaste lydelse SFS 2007: 778.
% Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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1 § forsta stycket 5 och 6, andra
brinslen enligt 3 § 4n sddana
som avses 1 1 kap. 3 a §, brinslen
enligt 4 § samt vad giller
svavelskatt dven brinslen enligt
3 kap. 1§ 1 ir den som
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brinslen enligt 3 § dn sddana
som avses 1 1 kap. 3 a §, brinslen
enligt 4 § samt vad giller
svavelskatt dven brinslen enligt
3 kap. 1§ 1 dr den som

1. godkints som lagerhillare enligt 15 §,
2. 1 annat fall 4n som avses 1 1 utvinner, tillverkar eller

bearbetar brinsle,

3. 1annat fall in som avses i 1 och 2 {6r in brinsle till Sverige
frin ett annat EG-land eller tar emot en sddan leverans, och

4. forvirvat brinsle for vilket
ingen skatt eller ligre skatt skall
betalas nir brinslet anvinds for
visst indamil men som an-
vinder brinslet fér ett indamil

4, forvirvat brinsle for vilket
ingen skatt eller ligre skatt ska
betalas nir brinslet anvinds for
visst indamil men som an-
vinder brinslet fér ett indamil

som medfér att skatt skall som medfor att skatt ska betalas
betalas med hogre belopp. med hégre belopp.
13 §°
Skattskyldig Skattskyldig for
1. for energiskatt for import av
rdtallolja,

2. for energiskatt, koldioxid-
skatt och svavelskatt f6r import
av brinslen enligt 2kap. 1 §
forsta stycket 5 och 6, andra
brinslen enligt 3 § dn sddana
som avses i 1 kap. 3 a § samt av
brinslen enligt 4 §, och

3. for svavelskatt f6r import
av brinslen som avses 1 3 kap.
1§1ir,

1. energiskatt, koldioxidskatt
och svavelskatt fo6r import av
brinslen enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 och 6, andra brinslen
enligt 3 § dn s&dana som avses 1
1 kap. 3 a § samt av brinslen
enligt 4 §, och

2. svavelskatt fér import av
brinslen som avses 1 3 kap. 1§ 1
ir,

a) om en tullskuld uppkommer i Sverige till foljd av
importen: den som ir skyldig att betala tullen,

b) om importen avser en
gemenskapsvara eller om brins-
let skall fortullas 1 Sverige men
inte ir belagt med tull: den som

b) om importen avser en
gemenskapsvara eller om brins-
let ska fortullas i Sverige men
inte ir belagt med tull: den som

? Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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skulle ha varit skyldig att betala
tullen om brinslet hade varit tullen om brinslet hade wvarit
tullbelagt, tullbelagt,

c) om skyldighet att betala tull med anledning av importen
uppkommer, eller skulle ha uppkommit om brinslet hade varit
belagt med tull, i ett annat EG-land till foljd av att ett sidant
mellanstatligt enhetstillstdnd som avses 1 4 kap. 24 § andra
stycket tullagen (2000:1281) 4beropas: innehavaren av
tillstdndet.

Med tullskuld och gemenskapsvara forstds detsamma som 1
ridets férordning (EEG) nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om
inrittandet av en tullkodex f6r gemenskapen.

skulle ha varit skyldig att betala

6 kap.
4 §10

eller wvaru-

Upplagshavare eller varu-
mottagare som tar emot brinsle
frdn ett annat EG-land skall
senast 15 dagar efter utgingen
av den kalenderminad under
vilken brinslet tagits emot
underteckna ett exemplar av
ledsagardokumentet (retur-
exemplaret) och skicka tillbaka
det till avsindaren i det andra
EG-landet.

Beskattningsmyndigheten
skall pd returexemplaret attes-
tera andra forluster dn sddana
som avses 1 2 kap. 11 § forsta
stycket 5 och 7 kap. 6 §, under
forutsittning  att  forlusterna
uppkommit under transport
inom EG och konstaterats i1
Sverige.

Om obeskattat brinsle som
avses 1 1 kap. 3 a § transporteras
frdn ett skatteupplag i ett annat
EG-land till Sverige och andra

Upplagshavare
mottagare som tar emot brinsle
frin ett annat EG-land ska
senast 15 dagar efter utgingen
av den kalenderminad under
vilken brinslet tagits emot
underteckna ett exemplar av
ledsagardokumentet (retur-
exemplaret) och skicka tillbaka
det till avsindaren i det andra
EG-landet.

Beskattningsmyndigheten
ska pd returexemplaret attestera
andra forluster in sidana som
avses 12 kap. 11 § forsta stycket
4 och 7 kap. 6 §, under forut-
sittning att forlusterna upp-
kommit under transport inom
EG och konstaterats i Sverige.

Om obeskattat brinsle som
avses 1 1 kap. 3 a § transporteras
frén ett skatteupplag i ett annat
EG-land till Sverige och andra

forluster in sidana som avses i

19 Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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forluster in sidana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 5 och
7 kap. 6 § under transporten
uppkommit i ett annat EG-land,
skall beskattningsmyndigheten
vid brinslets ankomst il
Sverige ange 1 vilken omfattning
beskattning skall ske av de
forlorade brinslemingderna
samt hur skatten skal/ beriknas.
Beskattningsmyndigheten  skall
skicka en kopia av retur-
exemplaret till behérig myndig-
het i det EG-land dir forlusten
konstaterats.
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2 kap. 11 § forsta stycket 4 och
7 kap. 6 § under transporten
uppkommit i ett annat EG-land,
ska  beskattningsmyndigheten
vid brinslets ankomst il
Sverige ange 1 vilken omfattning
beskattning ska ske av de
forlorade brinslemingderna
samt hur skatten ska beriknas.
Beskattningsmyndigheten  ska
skicka en kopia av retur-
exemplaret till behérig myndig-
het i det EG-land dir foérlusten
konstaterats.

Nuvarande lydelse

6 a kap.

1 §11

Brinsle som anvinds for nedan angivna indamail, i fore-
kommande fall med undantag f6r vissa brinsleslag, ska helt eller
delvis befrias frin skatt enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt

1. Férbrukning

a) for annat indamil in 100 100 100

som motorbrinsle eller procent  procent  procent

som brinsle fér upp-

virmning

b) 1 metallurgiska 100 100 100

processer under férut- procent procent procent

sittning att det ingdende

materialet genom upp-

! Senaste lydelse SFS 2008:562.
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Andam3l Brinsle som Befrielse  Befrielse = Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-
skatt skatt skatt
virmning i ugnar fér-
indras kemiskt eller
dess inre fysikaliska
struktur férindras eller
bibehills i skinkar eller
liknande kirl
¢) iannat fall in som 100 100 100
avsesiaeller b, d3 procent procent procent
brinslet 1 en och samma
process anvinds bide
som brinsle fér upp-
virmning och fér annat
indama3l in som motor-
brinsle eller brinsle for
uppvirmning
2. Férbrukning i tdg Bensin, 100 100 100
eller annat sparbundet brinsle som procent procent procent
firdmedel avses 12 kap.
1§ {orsta
stycket 3 b
3. Forbrukning i skepp, ~ Bensin, 100 100 100
nir skeppet inte anvinds  brinsle som procent procent  procent
for privat indamal avses 12 kap.
1§ {orsta
stycket 3 b
4. Forbrukning i bt fér  Bensin, 100 100 100
vilken medgivande brinsle som procent procent  procent

enligt 2 kap. 9 § eller
fartygstillstind enligt
fiskelagen (1993:787)
meddelats, nir biten
inte anvinds for privat

indamil

avses 12 kap.

1§ {orsta
stycket 3 b
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Andam3l Brinsle som Befrielse  Befrielse = Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt

5. Forbrukning 1

a) luftfartyg, nir luftfar-  Andra 100 100 100

tyget inte anvinds for brinslen in procent procent  procent

privat iandamil flygfotogen
(KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotoreri  Andra 100 100 100

provbidd eller i liknande  brinslen dn procent  procent  procent

anordning flygbensin
(KN-nr
2710 11 31)
och
flygfotogen

6. Forbrukning vid 100 100 100

framstillning av procent  procent  procent

energiprodukter eller

andra produkter for

vilka skatteplikt har

intritt for tillverkaren

7. Férbrukning fér fram- Brinsle som 100 100 -

stillning av skattepliktig avsesi2 kap. 1§  procent procent

elektrisk kraft

8. —

9. Om skattebefrielse
inte foljer av tidigare

punkter, férbrukning
for annat indamail in
drift av motordrivna

fordon vid

tillverkningsprocessen 1

28

forsta stycket 3
b

Bensin,
rdtallolja,
brinsle som
avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3b
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
industriell verksamhet

a) 1 en anliggning fér 100 85 -

vilken utslippsritter ska procent  procent

dverlimnas enligt 6 kap.

1 § lagen (2004:1199)

om handel med

utslippsritter

b) i andra fall in som 100 79 -

avses under a procent  procent

10. Om skattebefrielse Bensin, 100 79 -

inte f6ljer av tidigare rdtallolja, procent  procent

punketer, férbrukning brinsle som

f6r annat iandam4l dn avses 12 kap.

drift av motordrivna 1§ forsta

fordon vid yrkesmissig  stycket 3 b

vixthusodling

11. Om skattebefrielse Bensin, 100 79 -

inte féljer av tidigare rdtallolja, procent  procent

punkter, férbrukning brinsle som

fér annat indama3l dn avses 12 kap.

drift av motordrivna 1 § forsta

fordon i yrkesmissig stycket 3 b

jordbruks-, skogsbruks-

eller vattenbruksverk-

samhet

12. Om skattebefrielse - - 100

inte f6ljer av tidigare procent

punkter, férbrukning i

sodapannor eller i lut-

pannor

13. Férbrukning vid till-  Andra 100 79 -

29
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
verkningsprocessen 1 brinslen in procent  procent
gruvindustriell brinsle som

verksamhet for driftav ~ avses 12 kap.

andra motordrivna 1§ forsta

fordon in personbilar, stycket 3 b

lastbilar och bussar

14. Forbrukning i yrkes-  Andra brinslen - 79 -

mdssig jordbruks-, skogs-  dn brinsle som procent

bruks- eller vattenbruks-  avses i 2 kap.

verksambet for drift av 1§ forsta

andra motordrivna stycket 3b

fordon én personbilar,

lastbilar och bussar

15. - - - -

16. Férbrukning i 100 100 100

processer for framstill- procent  procent  procent

ning av andra minera-

liska imnen 3n metaller

under férutsittning att

det ingdende materialet

genom uppvirmning 1

ugnar férindras kemiskt

eller dess inre fysikaliska

struktur férindras

17. Om skattebefrielse Ratallolja och

inte féljer av tidigare
punkter, férbrukning
for framstillning av
virme i en anliggning
for vilken utslippsritter
ska dverlimnas enligt

6 kap. 1 § lagen om
handel med utslipps-

30

brénsle som
avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3 b
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Andam3l Brinsle som Befrielse  Befrielse = Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
ratter

a) 1 kraftvirme- 100 85

produktion procent  procent  —

b) i annan virme- - 6 -

produktion procent

Foreslagen lydelse
6 a kap.

1§

Brinsle som anvinds fér nedan angivna indamil, i fére-
kommande fall med undantag f6r vissa brinsleslag, ska helt eller
delvis befrias frin skatt enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamal Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frin frén kol-  frin
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Férbrukning

a) f6r annat dndamal in 100 100 100

som motorbrinsle eller procent  procent  procent

som brinsle f6r upp-

virmning

b) i metallurgiska 100 100 100

processer under férut- procent procent procent

sittning att det ingdende
materialet genom upp-
virmning i ugnar for-
indras kemiskt eller
dess inre fysikaliska
struktur férindras eller
bibehills i skinkar eller
liknande kirl
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt

c) i annat fall in som 100 100 100

avses ia eller b, di procent procent procent

brinslet i en och samma

process anvinds bide

som brinsle fér upp-

virmning och fér annat

indama3l 4n som motor-

brinsle eller bransle for

uppvirmning

2. Foérbrukning i tig Bensin, 100 100 100

eller annat sparbundet brinsle som procent procent procent

firdmedel avses i 2 kap.
1§ forsta
stycket 3 b

3. Forbrukning i skepp, ~ Bensin, 100 100 100

nir skeppet inte anvinds  brinsle som procent procent  procent

fér privat indamal avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3 b

4. Forbrukning i bt fér  Bensin, 100 100 100

vilken medgivande en- brinsle som procent procent  procent

ligt 2 kap. 9 § eller avses 12 kap.

fartygstillstind enligt 1§ forsta

fiskelagen (1993:787) stycket 3 b

meddelats, nir biten

inte anvinds for privat

indamal

5. Forbrukning 1

a) luftfartyg, nir luftfar-  Andra 100 100 100

tyget inte anvinds for brinslen in procent procent  procent

privat iandamil flygfotogen
(KN-nr
271019 21)
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-
skatt skatt skatt
b) luftfartygsmotoreri ~ Andra 100 100 100
provbidd eller i liknande  brinslen dn procent procent  procent
anordning flygbensin
(KN-nr
271011 31)
och
flygfotogen
6. Forbrukning vid 100 100 100
framstillning av procent  procent  procent
energiprodukter eller
andra produkter fér
vilka skatteplikt har
intritt for tillverkaren
7. Férbrukning for Brinsle som 100 100 -
framstillning av avses 12 kap. procent  procent
skattepliktig elektrisk 1§ forsta
kraft stycket 3 b
8. — - - -
9. Om skattebefrielse Bensin,
inte foljer av tidigare brinsle som
punketer, férbrukning avses 12 kap.
fér annat andam3l in 1§ forsta
drift av motordrivna stycket 3 b
fordon vid tillverk-
ningsprocessen 1
industriell verksamhet
a) 1 en anliggning for 70 100 -
vilken utslippsritter ska procent  procent

dverlimnas enligt 6 kap.
1 § lagen (2004:1199)
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-
skatt skatt skatt
om handel med ut-
slippsritter
b) i andra fall in som 70 70 -
avses under a procent  procent
10. Om skattebefrielse Bensin, 70 70 -
inte f6ljer av tidigare brinsle som procent  procent
punketer, férbrukning avses 12 kap.
f6r annat dandam4l in 1§ forsta
drift av motordrivna stycket 3 b
fordon vid yrkesmissig
vixthusodling
11. Om skattebefrielse Bensin, 70 70 -
inte f6ljer av tidigare brinsle som procent  procent
punkter, férbrukning avses 12 kap.
fér annat indama3l dn 1 § forsta
drift av motordrivna stycket 3b
fordon 1 yrkesmissig
jordbruks-, skogsbruks-
eller vattenbruksverk-
samhet
12. Om skattebefrielse - - 100
inte f6ljer av tidigare procent
punkter, férbrukning i
sodapannor eller i lut-
pannor
13. Forbrukning vid till- ~ Andra 70 70 -
verkningsprocessen i brinslen in procent  procent

gruvindustriell verksam-
het for drift av andra
motordrivna fordon idn
personbilar, lastbilar och

bussar

34
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse
inte ger frin frin kol-
befrielse energi- dioxid-

skatt skatt

Befrielse
frin
svavel-

skatt

14. - - -
15.— - -

16. Férbrukning i 100 100
processer for framstill- procent  procent
ning av andra minera-

liska imnen 3n metaller

under férutsittning att

det ingdende materialet

genom uppvirmning 1

ugnar férindras kemiskt

eller dess inre fysikaliska

struktur férindras

17. Om skattebefrielse Brinsle som
inte foljer av tidigare avses 12 kap.
punkter, férbrukning 1 § forsta
for framstillning av stycket 3 b
virme i en anliggning

for vilken utslippsritter

ska dverlimnas enligt

6 kap. 1 § lagen om

handel med

utslippsritter

a) 1 kraftvirme- 70 93

produktion procent  procent

b) i annan virme- - 6

produktion procent

100

procent

35

Lagtext



Lagtext

Nuvarande lydelse

Ds 2009:24

Foreslagen lydelse

2 §12

Om ratallolja  forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 9 b-11
medges befrielse frin energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 100  procent av den
energiskatt och 79 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pd
bréinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om rdtallolja forbrukas  for
dndamadl som anges 1 1 § 9 a eller
17 a, medges befrielse frin
energiskatten med ett belopp som
motsvarar 100 procent av den
energiskatt och 85 procent av den
koldioxidskatt som tas wut pd
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja  forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 17 b,
medges befrielse frin energi-
skatten med ett belopp som
motsvarar 6 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pd
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om brénsle som avses i 2 kap.
1 § forsta stycket 3 b forbrukas i
yrkesmdssig  jordbruks-,  skogs-
bruks- eller vattenbruksverksam-
het for drift av andra motor-
drivna fordon dn personbilar,
lastbilar  och  bussar  medges
befrielse frin koldioxidskatt med
2 100 kronor per kubikmeter.

3 §13

Vid annan kraftvirmepro-
duktion in som avses11§ 17 a
medges, for den del av brinslet
som forbrukas fér framstillning
av virme, befrielse frin energi-
skatt med 700 procent och frin
koldioxidskatt ¢ den omfattning
som anges i andra stycket.

Vid annan kraftvirmepro-
duktion in som avses11§ 17 a
medges, for den del av brinslet
som férbrukas fér framstillning
av virme, befrielse frin energi-
skatt med 70 procent och frin
koldioxidskatt med 70 procent.

12 Senaste lydelse SFS 2008:561.
' Senaste lydelse SFS 2008:561.
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Befrielse enligt forsta stycket
medges fran 19 procent av
koldioxidskatten, om elverknings-
graden uppgdr till 5 procent. Om
elverkningsgraden dr hiogre dn
5 procent, Gkar den procentuella
befrielsen frin koldioxidskatt med
sex gdnger det antal procent-
enheter som  verkningsgraden
dverstiger 5 procent till dess
verkningsgraden — uppgdr  till
15 procent.  Om  elverknings-
graden dr 15 procent eller higre,
medges befrielse fran 79 procent
av koldioxidskatten.

For brinsle som avses 1 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte ndgon skattbefrielse enligt denna paragraf.

5 §14

De begrinsningar av skatte-
befrielsen 1 1 § och 3 § wredje
stycket som giller bensin och
brinsle som avses i1 2 kap.
1 forsta stycket 3 b ska dven
gilla for brinsle som avses i
2 kap. 3 och 4 §§ och som be-
skattas pd samma sitt.

7 ka
1§

1

De begrinsningar av skatte-
befrielsen 1 1 § och 3 § andra
stycket som giller bensin och
brinsle som avses 1 2 kap. 1§
forsta stycket 3 b ska dven gilla
for brinsle som avses 1 2 kap. 3
och 4 §§ och som beskattas pd
samma satt.

pP-
5

Den som ir skattskyldig far gora avdrag {or skatt pd brinsle

1. for vilket skattskyldighet tidigare har intritt,

2. som tagits tillbaka i samband med 4terging av kép,

3. som av den skattskyldige exporterats till tredje land eller
forts till frizon eller frilager f6r annat indamél 4n att férbrukas

dir,

4. som forbrukats pd ett sitt som ger ritt till skattebefrielse

enligt 6 a kap.,

'* Senaste lydelse SFS 2008:561.
'3 Senaste lydelse SFS 2001: 518.
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5. som har tagits emot av en skattebefriad forbrukare 1
enlighet med vad som framgar av dennes godkinnande,

6. som har tagits emot for férbrukning i skepp eller luftfartyg
med de undantag 1 friga om vissa brinslen som anges 1 6 a kap. 1

§ 3 och 5,

7. som har tagits emot for férbrukning i bdtar som avses i
6 akap. 1 § 4 med de undantag 1 friga om vissa brinslen som

anges 1 denna punkt.

Om en skattebefriad for-
brukare har meddelats ett beslut
om preliminir skattesats enligt
9kap. 9 b §, fir avdrag enligt
forsta stycket 5 goras enligt den
ligre koldioxidskattesats eller,
betriffande  rdtallolja,  energi-
skattesats som foljer av beslutet.

38

Om en skattebefriad for-
brukare har meddelats ett beslut
om preliminir skattesats enligt
9kap. 9 b §, fir avdrag enligt
forsta stycket 5 goras enligt den
ligre koldioxidskattesats som
foljer av beslutet.

16

En skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brinsle som han
har forbrukat eller sdlt som brinsle fér uppvirmning och som

utgor en energiprodukt enligt
1. KN-nr 1507-1518,

2. KN-nr 2905 11 00, som inte ir av syntetiskt ursprung, eller

3. KN-nr 3824 90 99.

Forsta stycket giller ocksi om produkterna ingdr som en

bestindsdel i ett annat brinsle.

For produkt enligt KN-nr 3824 90 99 giller forsta och andra
styckena endast for skatt pd den del av brinslet som framstillts

av biomassa.

Forsta—tredje styckena giller
endast 1 den mdn brinslet
uppfyller de hillbarbetskriterier
som giller enligt artikel 17 i
Europaparlamentets och rddets
direktiv 2009/28/EG av den 23
april 2009 om frimjande av
anvindningen av energi frin
fornybara energikillor och om
dndring av och ett senare

16 Senaste lydelse SFS 2007:778.
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8 kap.
9

upphivande — av  direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG".

4 §18

En skattskyldig fir gora av-
drag for skatt pd metan som
framstéllts av biomassa och som
han har forbrukat eller silt som
motorbrinsle eller som brénsle for
uppvdrmning.

Forsta stycket giller endast om
brinslet  uppfyller de hdllbar-
hetskriterier som  giller enligt
artikel 17 i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2009/28/EG
av den 23 april 2009 om frim-
jande av anvindningen av energi
fran fornybara energikillor och
om dndring och et senare
upphivande — av  direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG 1
fraga om

1. vdtskeformag eller gasformig
metan som forbrukats eller sdlts
som motorbrinsle, eller

2. witskeformig metan som
forbrukats eller sdlts som brinsle
for uppvirmning.

1

Som skattebefriad férbrukare fir godkinnas den som
torbrukar brinsle f6r indamdl som anges 1 6 a kap. 1 § 1-5, 10,
12 eller 16 om han med hinsyn ull sina ekonomiska
forhillanden och omstindligheterna i vrigt ir limplig.

Ett godkinnande enligt forsta stycket fir meddelas for viss
tid eller tills vidare. Godkinnande tills vidare fir meddelas den

YEUT L 140, 5.6.2009, s. 16, Celex 320091.0028.
'8 Tidigare 7 kap. 4 § upphivd genom SFS 2001:518.

' Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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som tidigare hanterat obeskattat brinsle utan anmirkning. Ett
godkinnande fir forenas med villkor.

Den som godkints som skattebefriad férbrukare har ritt att
frin en skattskyldig kopa brinsle 1 de fall dir brinslet enligt 6 a

kap. dr befriat frin skatt.

Om en skattebefriad for-
brukare har meddelats ett beslut
om preliminir skattesats enligt
9 kap. 9 b §, fir kop enligt tredje
stycket ske till den ligre kol-
dioxidskattesats eller, betrif-
fande rdtallolja, energiskattesats
som féljer av beslutet.

Om en skattebefriad for-
brukare har meddelats ett beslut
om preliminir skattesats enligt
9 kap. 9 b §, fir kop enligt tredje
stycket ske till den ligre kol-
dioxidskattesats som foljer av
beslutet.

9 kap.

2 §20
Om nigon som inte ir skattskyldig eller skattebefriad
forbrukare har férbrukat brinsle pd ett sidant sitt som ger ritt

till  skattebefrielse  enligt

6 a medger

kap.

beskattningsmyndigheten efter ansékan dterbetalning av skatten

pd brinslet.

Har beslut om preliminir
skattesats  meddelats  enligt
9kap. 9 b § fir dterbetalning
enligt forsta stycket medges
enligt den ligre koldioxidskatte-
sats eller, betriffande ratallolja,
energiskattesats som foljer av
beslutet.

Har beslut om preliminir
skattesats  meddelats  enligt
9kap. 9 b § fir &terbetalning
enligt forsta stycket medges
enligt den ligre koldioxidskatte-
sats som féljer av beslutet.

5 §21

Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som
anges 1 andra—fjirde styckena, efter ansokan &terbetalning av
skatt pd elektrisk kraft och brinsle som forbrukats for
framstillning av virme som levererats fér indamil som ger
skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9-11 eller 16 eller enligt 11
kap. 9 § 2, 3 eller 5.

Aterbetalning medges vid leverans for

% Senaste lydelse SFS 2001:518.
*! Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for
yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverk-

samhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som
overstiger 0,5 ore per kilowattimme,

b) rdtalloja med ett energi-
skattebelopp som motsvarar hela
den energiskatt och 79 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pd
brinsle som avses 1 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 a,

¢) andra brinslen dn rdtall-
olja med hela energiskatten och
79 procent av koldioxidskatten,

2. annat indamdl in

som avses

b) brinslen med 70 procent
av energiskatten och 70 procent
av koldioxidskatten,
under 1, med hela

energiskatten pd elektrisk kraft och med hela energiskatten,
koldioxidskatten och svavelskatten pd brinsle.

Om elektrisk kraft och ett
eller flera brinslen férbrukas
samtidigt f6r denna virmefram-
stillning, skall energislagen vid
berikning av A4terbetalningen
férdelas genom proportionering
1 forhillande tll respektive
energislag. Dock fir fordel-
ningen mellan brinslena viljas
fritt. Motsvarande giller for
virme som har levererats frin
kraftvirmeproduktion.

Om elektrisk kraft och ett
eller flera brinslen forbrukas
samtidigt f6r denna virmefram-
stillning, ska energislagen vid
berikning av 4terbetalningen
férdelas genom proportionering
1 forhillande till respektive
energislag. Dock fir fordel-
ningen mellan brinslena viljas
fritt. Motsvarande giller for
virme som har levererats frin
kraftvirmeproduktion.

For bensin och brinsle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket
3b medges inte nigon 4terbetalning av skatt enligt denna

paragraf.
Har beslut om preliminir
skattesats  meddelats  enligt

9kap. 9 b § medges A&ter-
betalning enligt den ligre kol-
dioxidskattesats eller, betrdf-
fande rdtallolja, energiskattesats
som féljer av beslutet.

Har beslut om preliminir
skattesats  meddelats  enligt
9kap. 9 b § medges A&ter-
betalning enligt den ligre kol-
dioxidskattesats som foljer av
beslutet.
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7 §22

Ansdkan om &terbetalning
eller kompensation enligt 2-6 §§
ska omfatta en period om ett
kalenderkvartal och ska limnas
in till beskattningsmyndigheten
inom tre &r efter periodens
utgdng. I friga om 3terbetalning
enligt 2 § som sker med st6d av
6 a kap. 1 § 11 eller 74 ska dock
dterbetalningen  omfatta en
period om ett kalenderdr. Om
sokanden beriknas férbruka
brinsle 1 stérre omfattning, far
dock beskattningsmyndigheten
medge att ansdkan gors per
kalenderkvartal.  Ett  sidant
beslut fir aterkallas om sokan-
den begir det eller forut-
sittningar f6r medgivande inte
finns.

Ansdkan om &terbetalning
eller kompensation enligt 2-6 §§
ska omfatta en period om ett
kalenderkvartal och ska limnas
in till beskattningsmyndigheten
inom tre &r efter periodens
utgdng. I friga om dterbetalning
enligt 2 § som sker med st6d av
6 akap. 1 § 11 eller 2 § ska dock
dterbetalningen  omfatta en
period om ett kalenderdr. Om
sokanden beriknas férbruka
brinsle 1 stérre omfattning, far
dock beskattningsmyndigheten
medge att ansdkan gors per
kalenderkvartal.  Ett  sidant
beslut fir aterkallas om sokan-
den begir det eller forut-
sittningar f6r medgivande inte
finns.

8 §23
Ritt till dterbetalning eller kompensation enligt 2—6 §§ fore-
ligger endast nir ersittningen for ett kalenderkvartal uppgér till
a) minst 1 000 kronor 1 fall som avses 12, 4, 5 eller 6 §, och
b) minst 500 kronor i fall som avses i3 §.

Sddan 4terbetalning enligt 2 §
som sker med stdd av 6 a kap.
1§ 11 eller 74 fir dock goras nir
den sammanlagda ersittningen
uppgar till minst 500 kronor per
kalenderir.

9§

Utover mojligheterna  till
skattebefrielse enligt 6 a kap. far
skatten sittas ned foér brinsle

Sddan 4terbetalning enligt 2 §
som sker med stdd av 6 a kap.
1§ 11 eller 2 § f&r dock goras
nir den sammanlagda ersitt-
ningen uppgdr tll minst
500 kronor per kalenderar.

24

Utover mojligheterna  till
skattebefrielse enligt 6 a kap. far
skatten sittas ned foér brinsle

*? Senaste lydelse SFS 2007:1387.
2 Senaste lydelse SFS 2007:1387.
** Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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som forbrukats av ett energi-
intensivt foéretag fér uppvirm-
ning eller f6r drift av stationira
motorer  vid  tillverknings-
processen i industriell verksam-
het eller i yrkesmissig jord-
bruks-, skogsbruks- eller vatten-
bruksverksamhet. Beskattnings-
myndigheten medger efter an-
sokan nedsittning av koldioxid-
skatten eller, betriffande ratall-
olja, energiskatten tér den del av
skatten som overstiger 0,8
procent av de framstillda pro-
dukternas forsiljningsvirde.
Nedsittning medges med sdant
belopp att den &verskjutande
skattebelastningen inte &ver-
stiger 24 procent av det §ver-

som forbrukats av ett energi-
intensivt foéretag fér uppvirm-
ning eller f6r drift av stationira
motorer  vid tillverknings-
processen i industriell verksam-
het eller i yrkesmissig jord-
bruks-, skogsbruks- eller vatten-
bruksverksamhet. Beskattnings-
myndigheten medger efter an-
sokan nedsittning av koldioxid-
skatten foér den del av skatten
som Sverstiger 1,2 procent av de
framstillda produkternas for-
siljningsvirde. Nedsittning
medges med sidant belopp att
den 6verskjutande skattebelast-
ningen inte Overstiger 24 pro-
cent av det Overskjutande
skattebeloppet f6r brinslet.

skjutande skattebeloppet fér
brinslet.

Bestimmelserna 1 forsta stycket giller iven mottagare av
virmeleveranser om  virmen har  anvints vid
tillverkningsprocessen 1 industriell verksamhet eller i
yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- eller

vattenbruksverksamhet. I s3dana fall avses med brinsle det
brinsle som férbrukats for framstillning av virmen. Om olika
brinslen férbrukas samtidigt f6r denna virmeframstillning fir
férdelningen mellan brinslena viljas fritt vid berikning av ned-
sittningen. Motsvarande giller f6r mottagare av virmeleveranser

frdn kraftvirmeproduktion.

Vid berikning av nedsittning enligt forsta eller andra stycket
fir den koldioxidskatt som ir hinforlig till féljande brinslen
dock inte sittas ned mer dn att den motsvarar minst

a) 21 euro per kubikmeter dieselbrinnolja (KN-nr 2710 19
41-2710 19 49) eller fotogen (KN-nr 2710 19 21 eller 2710 19

25),

b) 14,30 euro per kubikmeter eldningsolja (KN-nr 2710 19

61-2710 19 69),

c) 41 euro per 1 000 kilogram gasol (KN-nr 2711 12 11-2711
19 00) som foérbrukats for drift av stationira motorer,
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d) 5,40 euro per 1 000 kubikmeter naturgas (KN-nr 2711 11

00 eller 2711 21 00), och

e) 4,10 euro per 1 000 kilogram kol och koks (KN-nr 2701,

2702 och 2704),

varvid det nedsatta skatte-
beloppet 1 genomsnitt alltid
minst skall motsvara minimi-
skattenivierna fér de for-
brukade energislagen.

varvid det nedsatta skatte-
beloppet 1 genomsnitt alltid
minst ska motsvara minimi-
skattenivierna foér de for-
brukade energislagen.

Omrikning av de belopp 1 euro som anges 1 tredje stycket
gors for varje kalenderdr enligt den kurs 1 svenska kronor fér
euro som gillde den férsta vardagen i oktober dret innan och
som offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Begrinsningarna av nedsittningen av skatt 1 tredje stycket
giller ocksd for brinsle enligt 2 kap. 3 och 4 §§.

9b§25

Ansdkan om nedsittning
enligt 9 § skall omfatta en
period om ett kalenderdr och
skall limnas in till beskattnings-
myndigheten inom tre ir efter
kalenderdrets utgdng. Ansékan
skall innehilla uppgifter om hur
mycket brinsle som férbrukats
under kalenderiret och férsilj-
ningsvirdet p& de produkter
som framstillts under A&ret.
Sokanden skall iven limna de
uppgifter som enligt 1 kap. 8§
behovs for att berikna energi-
intensiteten hos det foretag som
ansokan avser.

Beskattningsmyndigheten fir
efter ansdkan bestimma en
preliminir  koldioxidskattesats
eller, betriffande rdtallolja, en
prelimindr energiskattesats enligt
vilken skatt skall tas ut under ett

Ansékan om nedsittning
enligt 9 § ska omfatta en period
om ett kalenderdr och ska
limnas in wll beskattnings-
myndigheten inom tre ir efter
kalenderdrets utgidng. Ansékan
ska innehdlla uppgifter om hur
mycket brinsle som férbrukats
under kalenderiret och férsilj-
ningsvirdet pd de produkter
som framstillts under &ret.
Sokanden ska iven limna de
uppgifter som enligt 1 kap. 8§
behovs for att berikna energi-
intensiteten hos det foretag som
ansokan avser.

Beskattningsmyndigheten fir
efter ansdkan bestimma en
preliminir  koldioxidskattesats
enligt vilken skatt ska tas ut
under ett kalenderdr. De upp-
gifter som enligt forsta stycket

» Senaste lydelse SFS 2006:1508.

44



Ds 2009:24

kalenderdr. De uppgifter som
enligt forsta stycket skall limnas
av sokanden skall 1 en ansékan
om preliminir skattesats limnas
1 form av en uppskattning. Har
beslut om preliminir skattesats
meddelats skall sékanden, nir
det kalenderir som beslutet
avser gitt ut, komplettera sin
ansokan med de verkliga
uppgifterna.  Kompletteringen
skall ha kommit in till beskatt-
ningsmyndigheten senast tre &r
efter utgingen av det kalenderdr
som ansdkan avser.
Beskattningsmyndigheten

skall for varje sokande som
meddelats beslut om preliminir
skattesats fatta ett slutligt beslut
om skattenedsittning for det
brinsle som foérbrukats under
kalenderdret. Genom beslutet
kan skatt piforas sokanden eller
terbetalas till honom. Kan
sokandens uppgifter inte liggas
tll grund foér en ullforlitlig
berikning eller saknas uppgifter
frin honom, fir beslut fattas
efter skilig grund.

ska limnas av sokanden ska i en
ansdkan om preliminir skatte-
sats limnas 1 form av en
uppskattning. Har beslut om
preliminir skattesats meddelats
ska sokanden, nir det kalenderir
som beslutet avser gitt ut,
komplettera sin ansékan med de
verkliga uppgifterna. Komplet-
teringen ska ha kommit in till
beskattningsmyndigheten senast
tre &r efter utgdngen av det
kalenderdr som ansdkan avser.

Beskattningsmyndigheten
ska for varje sokande som
meddelats beslut om preliminir
skattesats fatta ett slutligt beslut
om skattenedsittning for det
brinsle som foérbrukats under
kalenderiret. Genom beslutet
kan skatt piféras sokanden eller
terbetalas till honom. Kan
sokandens uppgifter inte liggas
tll grund fér en ullforlitlig
berikning eller saknas uppgifter
frin honom, fir beslut fattas
efter skilig grund.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2011.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for foérhdllanden
som hinfor sig till tiden fore ikrafttridandet.
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Forslag till lag om andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi
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Hirigenom féreskrivs 2 kap. 1 och 1 a §§ och 6 a kap. 2 §
lagen (1994:1776) om skatt pd energi ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.2

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av
andra stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
1. 27101131, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav
271011 45 for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
—motorbensin 3 kr 07 6re 2 kr 45 6re 5kr 52 6re
per liter per liter per liter
—alkylatbensin 1 kr 37 6re 2 kr 45 ore 3 kr 82 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 70 6re 2 kr 45 ére 5 kr 55 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin 3 kr826re 2 kr45 6re 6 kr 27 ore
27101151 4nsomavses  per liter per liter per liter
eller under 1
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m.
27101949 som
eller
271019 61—
271019 69
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KN-nr

Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt

Koldioxidskatt Summa skatt

4. 271112 11—
27111900

5. 271111 00,
27112100

ger mindre dn
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,

b) inte har
forsetts med
mirk- och
firgimnen och
ger minst 85
volymprocent
destillat vid
350°C, tillhérig

miljoklass 1 1 525 kr per 3016

m’ m’

1 788 kr per 3016

m® m®

1 926 kr per 3016

eller inte tillhér m? m’

miljoklass 2
miljoklass 3

nigon
miljoklass
Gasol som
anvinds for
a) drift av 0 kr per
motordrivet 1 000 kg
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 1 024 kr per
indam4l in 1 000 kg
under a
Naturgas som
anvinds for
a) drift av 0 kr per
motordrivet 1 000 m’
fordon, fartyg

eller luftfartyg

880 kr per

1000 m’

b) annat
indamil in

under a

2 221 kr per
1000 kg

1581 kr per
1000 m’

2 259 kr per
1000 m’

kr per 4 541 kr per

m}

kr per 4 804 kr per
m
kr per 4 942 kr per

m3

2 221 kr per
1000 kg

3 173 kr per 4 197 kr per
1000 kg

1000 kg

1581 kr per
1 000 m®

3 139 kr per
1000 m’
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
6. 2701,2702 Kolochkoks 605 krper 2625 krper 3230 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses 1 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut
med ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de
skattebelopp som giller for brinslets olika anvindningssitt.

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av
andra stycket, betalas for féljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt

1. 27101131, Bensinsom
2710 11 41, uppfyller krav
271011 45  for

eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
—motorbensin 3 kr 13 6re 2 kr 50 ére 5kr 63 6re
per liter per liter per liter
—alkylatbensin 1 kr 40 6re 2 kr 50 &re 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 16 6re 2 kr 50 ore 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin 3 kr 90 6re 2 kr 50 6re 6 kr 40 6re
27101151  in som avses per liter per liter per liter
eller under 1
27101159

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
27101949 som
eller
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
271019 61—
271019 69
a) har forsetts 813 krper 3076 kr per m®> 3 889 kr per
med mirk- och m’ m’
firgimnen eller
ger mindre dn
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,
b) inte har
forsetts med
mirk- och
firgimnen och
ger minst 85
volymprocent
destillat vid
350°C, tillhorig
miljoklass 1 1755krper 3076 kr perm® 4831 kr per
m’ m’
miljoklass 2 2024 kr per 3076 kr perm®> 5 100 kr per
m’ m’
miljsklass 3 2164 krper 3076 kr perm® 5 240 kr per
eller inte tillhér m’ m’
nigon
miljoklass
4. 271112 11- Gasol som
27111900 anvinds for
a) drift av 0 kr per 2 589 kr per 2589 krper
motordrivet 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 1045 kr per 3 236 kr per 4281 kr per
indamilin 1000 kg 1000 kg 1000 kg

5. 27111100,
27112100

under a
Naturgas som

anvinds for
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
a) drift av 0 kr per 1853 kr per 1853 kr per
motordrivet 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 898 krper 2 304 kr per 3202 kr per
indamal in 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 617 kr per 2 678 kr per 3295 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses 1 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut

med ett

som motsvarar

skillnaden mellan de

belopp

skattebelopp som giller f6r brinslets olika anvindningssitt.

Lydelse enligt lagférslag 1.2

Foreslagen lydelse

1a§

For kalenderiret 2012 och
efterfoljande  kalenderdr ska
energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrikning motsvarar de i
1§ angivna skattebeloppen
multiplicerade med det jim-
forelsetal, uttryckt 1 procent,
som anger foérhillandet mellan
det allminna prisliget 1 juni
ménad dret nirmast foére det ar
berikningen avser och prisliget i
juni 2009.

For kalenderdret 2014 och
efterfoljande  kalenderdr ska
energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrikning motsvarar de 1
1§ angivna  skattebeloppen
multiplicerade med det jim-
forelsetal, uttryckt 1 procent,
som anger forhillandet mellan
det allminna prisliget 1 juni
ménad dret nirmast foére det ar
berikningen avser och prisliget i
juni 2012.

Regeringen faststiller fére november minads utging de om-
riknade skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for
piféljande kalenderdr. Beloppen avrundas till hela kronor och

Oren.
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6 a kap.
23§

Om brinsle som avses 1
2kap. 1 § forsta stycket 3 b
forbrukas i yrkesmissig
jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet for drift
av andra motordrivna fordon in
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse frin koldioxid-
skatt med 2700 kronor per
kubikmeter.

Om brinsle som avses 1
2kap. 1 § forsta stycket 3 b
forbrukas i yrkesmissig
jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet for drift
av andra motordrivna fordon in
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse frin koldioxid-
skatt med 1700 kronor per
kubikmeter.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2013.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for férhillanden
som hinfor sig till tiden fore ikrafttridandet.
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14 Forslag till lag om andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

Ds 2009:24

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt

pé energl

dels att 1 kap. 8 § samt 9 kap. 9, 9 a och 9 b §§ ska upphora

att gilla,

dels att 2 kap. 1 och 1 a §§, 6a kap. 1,2 och 3 8§§, 7 kap. 1§,
8 kap. 1 § samt 9 kap. 2 och 5 §§ ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.3

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av
andra stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt

Koldioxidskatt

Summa skatt

1. 27101131, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav
271011 45 for

eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 13 ére
per liter
—alkylatbensin 1 kr 40 6re
per liter
b) miljoklass 2 3 kr 16 ore
per liter
2. 27101131, Annanbensin 3 kr 90 6re
27101151 4nsomavses  per liter
eller under 1
2710 1159

3. 271019 21, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
27101949 som
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2 kr 50 ore
per liter
2 kr 50 &re
per liter
2 kr 50 6re
per liter
2 kr 50 6re
per liter

5 kr 63 6re
per liter
3 kr 90 6re
per liter
5 kr 66 6re
per liter
6 kr 40 6re
per liter
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts 813 krper 3076 kr perm® 3 889 kr per
med mirk- och m’ m’
firgimnen eller
ger mindre dn
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,
b) inte har
forsetts med
mirk- och
firgimnen och
ger minst 85
volymprocent
destillat vid
350°C, tillhérig
miljoklass 1 1755krper 3076 kr perm® 4831 kr per
m’ m’
miljsklass 2 2024 krper 3076 krperm® 5100 kr per
m’ m’
miljoklass 3 2 164 krper 3076 ke perm® 5 240 kr per
eller inte tillhér m’ m’
nigon
miljoklass
4. 271112 11- Gasol som
27111900 anvinds for
a) drift av 0 kr per 2 589 kr per 2 589 kr per
motordrivet 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 1045 kr per 3236 kr per 4281 kr per
indamilin 1000 kg 1000 kg 1000 kg

5. 271111 00,
27112100

under a
Naturgas som

anvinds for
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
a) drift av 0 kr per 1853 kr per 1853 kr per
motordrivet 1 000 m’ 1000 m’ 1000 m’
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 898 kr per 2 304 kr per 3202 kr per
indamal in 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 617 kr per 2 678 kr per 3295 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses 1 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut

med ett

skillnaden mellan de

belopp som motsvarar
skattebelopp som giller f6r brinslets olika anvindningssitt.
Foreslagen lydelse
2 kap.

1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat féljer av
andra stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
1. 27101131, Bensinsom
2710 11 41, uppfyller krav
271011 45  for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
—motorbensin 3 kr 25 6re 2 kr 60 &re 5 kr 85 6re
per liter per liter per liter
—alkylatbensin  1kr45 6re 2 kr 60 6re 4 kr 05 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 29 6re 2 kr 60 ore 5 kr 89 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin 4 kr 05 6re 2 kr 60 o6re 6 kr 65 6re
27101151 idnsomavses  per liter per liter per liter
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KN-nr

Slag av brinsle ~ Skattebelopp

Energiskatt  Koldioxidskatt

Summa skatt

eller
271011 59
271019 21,
271019 25,
271019 41—
271019 49
eller
271019 61—
271019 69

4. 271112 11—

27111900

under 1

Eldningsolja,
dieselbriannolja,
fotogen, m.m.

som

a) har forsetts 846 kr per 3 201 kr per m’

med mirk- och m’®
féirg'a'.mnen eller
ger mindre dn
85 volym-
procent
destillat vid
350°C,

b) inte har
forsetts med
mirk- och
firgimnen och
ger minst 85
volymprocent
destillat vid
350°C, tillhérig

miljoklass 1 1 826 kr per

m3

2105 kr per

m}

2 252 kr per

3

3201 kr per m®

miljsklass 2 3201 kr per m’

miljoklass 3 3201 kr per m’
eller inte tillhér m
nigon
miljoklass
Gasol som
anvinds for
a) drift av 3 367 kr per

1000 kg

0 kr per
motordrivet 1 000 kg
fordon, fartyg

eller luftfartyg

4047 kr per

I’Il3

5 027 kr per

m3

5 306 kr per
.
5 452 kr per

m}

3 367 kr per
1000 kg
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KN-nr Slag av brinsle ~ Skattebelopp
Energiskatt  Koldioxidskatt Summa skatt
b) annat 1087 kr per 3 367 kr per 4 454 kr per
indama4l in 1 000 kg 1 000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds fér
a) drift av 0 kr per 2 397 kr per 2 397 kr per
motordrivet 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
fordon, fartyg
eller luftfartyg
b) annat 934 kr per 2 397 kr per 3 331 kr per
indamail in 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 642 kr per 2 786 kr per 3 428 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses 1 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut

med ett

belopp

som motsvarar

skillnaden mellan de

skattebelopp som giller f6r brinslets olika anvindningssitt.

Lydelse enligt lagforslag 1.3

Foreslagen lydelse

1a§

For kalenderiret 2014 och
efterfoljande  kalenderdr ska
energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrikning motsvarar de i
1§ angivna  skattebeloppen
multiplicerade med det jim-
forelsetal, uttryckt 1 procent,
som anger foérhillandet mellan
det allminna prisliget 1 juni
ménad dret nirmast foére det ar
berikningen avser och prisliget i
juni 2012.
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For kalenderdret 2016 och
efterfoljande  kalenderdr ska
energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrikning motsvarar de 1
1§ angivna  skattebeloppen
multiplicerade med det jim-
forelsetal, uttryckt 1 procent,
som anger forhillandet mellan
det allminna prisliget 1 juni
ménad dret nirmast foére det ar
berikningen avser och prisliget i
juni 2014.
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Lagtext

Regeringen faststiller fére november mnads utging de om-
riknade skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for
pifoljande kalenderdr. Beloppen avrundas till hela kronor och

Oren.
Lydelse enligt lagforslag 1.2

6 a kap.
1§

Brinsle som anvinds fér nedan angivna indamil, i fére-
kommande fall med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller
delvis befrias frin skatt enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andam3l Brinsle som Befrielse  Befrielse = Befrielse
inte ger frén frin kol- {rin
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Férbrukning

a) for annat indamil in 100 100 100

som motorbrinsle eller procent  procent  procent

som brinsle fér upp-

virmning

b) 1 metallurgiska 100 100 100

processer under férut- procent procent procent

sittning att det ingdende

materialet genom upp-

virmning i ugnar

foérindras kemiskt eller

dess inre fysikaliska

struktur férindras eller

bibehills i skinkar eller

liknande kil

¢) iannat fall in som 100 100 100

avsesiaeller b, d3 procent procent procent

brinslet 1 en och samma
process anvinds bade
som brinsle fér upp-

virmning och fér annat
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
indama3l 4n som motor-

brinsle eller brinsle for

uppvirmning

2. Foérbrukning i tig Bensin, 100 100 100

eller annat sparbundet brinsle som procent procent procent

firdmedel avses i 2 kap.
1§ forsta
stycket 3 b

3. Forbrukning i skepp, ~ Bensin, 100 100 100

nir skeppet inte anvinds  brinsle som procent procent  procent

fér privat indamal avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3 b

4. Forbrukning i bt fér  Bensin, 100 100 100

vilken medgivande en- brinsle som procent procent  procent

ligt 2 kap. 9 § eller avses 12 kap.

fartygstillstind enligt 1§ forsta

fiskelagen (1993:787) stycket 3 b

meddelats, nir biten

inte anvinds for privat

indamal

5. Forbrukning 1

a) luftfartyg, nir luftfar-  Andra 100 100 100

tyget inte anvinds for brinslen in procent procent  procent

privat iandamil flygfotogen
(KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotoreri  Andra 100 100 100

provbidd eller i liknande  brinslen in procent procent  procent

anordning flygbensin
(KN-nr
2710 11 31)
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt

och
flygfotogen

6. Forbrukning vid 100 100 100

framstillning av energi- procent  procent  procent

produkter eller andra

produkter for vilka

skatteplikt har intritt

for tillverkaren

7. Férbrukning for Brinsle som 100 100 -

framstillning av avses 12 kap. procent  procent

skattepliktig elektrisk 1§ forsta

kraft stycket 3 b

8. — - - -

9. Om skattebefrielse Bensin,

inte foljer av tidigare brinsle som

punketer, férbrukning avses 12 kap.

for annat andamil in 1§ forsta

drift av motordrivna stycket 3 b

fordon vid tillverk-

ningsprocessen 1

industriell verksamhet

a) 1 en anliggning for 70 100 -

vilken utslippsritter ska procent  procent

overlimnas enligt 6 kap.

1 § lagen (2004:1199)

om handel med

utsldppsritter

b) i andra fall in som 70 70 -

avses under a procent  procent

10. Om skattebefrielse Bensin, 70 70 -
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-
skatt skatt skatt
inte féljer av tidigare brinsle som procent  procent
punkter, férbrukning avses 12 kap.
f6r annat dndam4l dn 1§ forsta
drift av motordrivna stycket 3 b
fordon vid yrkesmissig
vixthusodling
11. Om skattebefrielse Bensin, 70 70 -
inte f6ljer av tidigare brinsle som procent  procent
punketer, férbrukning avses 12 kap.
f6r annat iandamdl in 1§ forsta
drift av motordrivna stycket 3b
fordon i yrkesmissig
jordbruks-, skogsbruks-
eller vattenbruksverk-
samhet
12. Om skattebefrielse - - 100
inte foljer av tidigare procent
punkter, férbrukning i
sodapannor eller i
lutpannor
13. Forbrukning vid till-  Andra 70 70 -
verkningsprocessen 1 brinslen in procent  procent
gruvindustriell verksam-  brinsle som
het f&r drift av andra avses i 2 kap.
motordrivna fordon an 1 § f6rsta
personbilar, lastbilar och ~ stycket 3 b
bussar
14. - - - -
15. - - - -
16. Forbrukning i 100 100 100
processer for procent  procent  procent
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Andamal

Brinsle som Befrielse

inte ger frén

befrielse energi-
skatt

Befrielse
frin kol-
dioxid-
skatt

Befrielse
frin
svavel-

skatt

framstillning av andra
mineraliska dmnen 4n
metaller under férut-
sittning att det ingdende
materialet genom upp-
virmning i ugnar
forindras kemiskt eller
dess inre fysikaliska

struktur férindras

17. Om skattebefrielse
inte féljer av tidigare
punkter, férbrukning
for framstillning av
virme i en anliggning
for vilken utslippsritter
ska dverlimnas enligt
6 kap. 1 § lagen om
handel med utsldpps-
ritter

a) 1 kraftvirme-

produktion

b) i annan virme-

produktion

Brinsle som
avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3 b

70

procent

93

procent

6

procent
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Foreslagen lydelse

6 a kap.
1§

Ds 2009:24

Brinsle som anvinds fér nedan angivna indamil, i fére-
kommande fall med undantag {6r vissa brinsleslag, ska helt eller
delvis befrias frin skatt enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamal Brinsle som Befrielse  Befrielse
inte ger frin frin kol-
befrielse energi- dioxid-

skatt skatt

Befrielse
frin
svavel-
skatt

1. Férbrukning

a) for annat dndamil in 100 100
som motorbrinsle eller procent  procent
som brinsle for

uppvirmning

b) i metallurgiska 100 100
processer under férut- procent procent
sittning att det ingdende

materialet genom upp-

virmning i ugnar

forindras kemiskt eller

dess inre fysikaliska

struktur férindras eller

bibehills i skinkar eller

liknande kirl

¢) iannat fall in som 100 100
avses iaeller b, d3 procent procent
brinslet i en och samma

process anvinds bide

som brinsle for

uppvirmning och fér

annat dndamal in som

motorbrinsle eller

brinsle {6r uppvirmning

2. Férbrukning i tdg Bensin, 100 100
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-
skatt skatt skatt
eller annat sparbundet brinsle som procent procent procent
firdmedel avses 12 kap.
1 § forsta
stycket 3 b
3. Forbrukning i skepp, ~ Bensin, 100 100 100
nir skeppet inte anvinds  brinsle som procent procent  procent
for privat indamal avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3 b
4. Forbrukning i bt fér  Bensin, 100 100 100
vilken medgivande brinsle som procent procent  procent
enligt 2 kap. 9 § eller avses 12 kap.
fartygstillstind enligt 1§ {orsta
fiskelagen (1993:787) stycket 3 b
meddelats, nir biten
inte anvinds for privat
indamal
5. Férbrukning i
a) luftfartyg, nir luftfar-  Andra 100 100 100
tyget inte anvinds for brinslen in procent procent  procent
privat indamail flygfotogen
(KN-nr
271019 21)
b) luftfartygsmotoreri  Andra 100 100 100
provbidd eller i liknande  brinslen in procent procent  procent
anordning flygbensin
(KN-nr
2710 11 31)
och
flygfotogen
6. Forbrukning vid 100 100 100
framstillning av procent  procent  procent
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
energiprodukter eller

andra produkter for

vilka skatteplikt har

intritt for tillverkaren

7. Férbrukning for Brinsle som 100 100 -

framstillning av avses 12 kap. procent  procent

skattepliktig elektrisk 1§ forsta

kraft stycket 3 b

8. — - - -

9. Om skattebefrielse Bensin,

inte f6ljer av tidigare brinsle som

punketer, férbrukning avses 12 kap.

f6r annat dandam4l dn 1§ forsta

drift av motordrivna stycket 3 b

fordon vid tillverknings-

processen 1 industriell

verksamhet

a) 1 en anliggning for 70 100 -

vilken utslippsritter ska procent  procent

Sverlimnas enligt 6 kap.

1 § lagen (2004:1199)

om handel med ut-

slippsritter

b) i andra fall in som 70 40 -

avses under a procent  procent

10. Om skattebefrielse Bensin, 70 40 -

inte f6ljer av tidigare brinsle som procent  procent

punkter, férbrukning
for annat indamal 4n
drift av motordrivna

fordon vid yrkesmissig

64

avses 12 kap.
1§ forsta
stycket 3 b



Ds 2009:24

Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frén kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
vixthusodling

11. Om skattebefrielse Bensin, 70 40 -

inte f6ljer av tidigare brinsle som procent  procent

punketer, férbrukning avses 12 kap.

f6r annat indam4l in 1§ forsta

drift av motordrivna stycket 3b

fordon 1 yrkesmissig

jordbruks-, skogsbruks-

eller vattenbruksverk-

samhet

12. Om skattebefrielse - - 100

inte f6ljer av tidigare procent

punkter, férbrukning i

sodapannor eller i lut-

pannor

13. Forbrukning vid till-  Andra 70 40 -

verkningsprocessen i brinslen dn procent  procent

gruvindustriell verksam-  brinsle som

het for drift av andra avses i 2 kap.

motordrivna fordon in 1 § f6rsta

personbilar, lastbilar och  stycket 3 b

bussar

14, - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i 100 100 100

processer for framstall- procent  procent  procent

ning av andra minera-

liska imnen in metaller
under férutsittning att
det ingdende materialet

genom uppvirmning 1
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Andamsl Brinsle som Befrielse  Befrielse  Befrielse
inte ger frén frin kol- frin
befrielse energi- dioxid-  svavel-

skatt skatt skatt
ugnar férindras kemiskt

eller dess inre fysikaliska

struktur forindras

17. Om skattebefrielse Brinsle som

inte féljer av tidigare avses 12 kap.

punkter, férbrukning 1§ forsta

for framstillning av stycket 3 b

virme i en anliggning

for vilken utslippsritter

ska dverlimnas enligt

6 kap. 1 § lagen om

handel med utslidpps-

ritter

a) 1 kraftvirme- 70 93

produktion procent  procent  —

b) i annan - 6 -

virmeproduktion procent

Lydelse enligt lagforslag 1.3 Foreslagen lydelse

2§

Om brinsle som avses 1
2kap. 1 § forsta stycket 3 b
forbrukas 1 yrkesmissig jord-
bruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet f6r drift
av andra motordrivna fordon in
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse frin koldioxid-
skatt med 7700 kronor per
kubikmeter.
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Om brinsle som avses 1
2kap. 1 § forsta stycket 3 b
forbrukas 1 yrkesmissig jord-
bruks-, skogsbruks- eller vatten-
bruksverksamhet fér drift av
andra motordrivna fordon in
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse frin koldioxid-
skatt med 900 kronor per
kubikmeter.
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Lydelse enligt lagforslag 1.2

Foreslagen lydelse

3§

Vid annan kraftvirmepro-
duktion in som avses i1 § 17 a
medges, for den del av brinslet
som férbrukas fér framstillning
av virme, befrielse frin energi-
skatt med 70 procent och frin
koldioxidskatt med 70 procent.

Vid annan kraftvirmepro-
duktion in som avses i1 § 17 a
medges, for den del av brinslet
som férbrukas fér framstillning
av virme, befrielse frin energi-
skatt med 70 procent och frin
koldioxidskatt med 40 procent.

For brinsle som avses 1 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte nigon skattbefrielse enligt denna paragraf.

7 kap.
1§

Den som ir skattskyldig far géra avdrag for skatt pa brinsle

1. for vilket skattskyldighet tidigare har intritt,

2. som tagits tillbaka i samband med 3tergdng av kop,

3. som av den skattskyldige exporterats till tredje land eller
torts till frizon eller frilager f6r annat indamal dn att f6rbrukas
dir,

4. som forbrukats pd ett sitt som ger ritt till skattebefrielse
enligt 6 a kap.,

5. som har tagits emot av en skattebefriad forbrukare 1
enlighet med vad som framgar av dennes godkinnande,

6. som har tagits emot f6r férbrukning i skepp eller luftfartyg
med de undantag 1 friga om vissa brinslen som anges 1 6 a kap. 1
§ 3 och 5,

7. som har tagits emot for férbrukning i bdtar som avses i
6 akap. 1 § 4 med de undantag i1 friga om vissa brinslen som
anges 1 denna punkt.

Om en skattebefriad  for-
brukare har meddelats ett beslut
om prelimindr skattesats enligt
9kap. 9 b §, fir avdrag enligt
forsta stycket 5 goras enligt den
ligre  koldioxidskattesats — som
foljer av beslutet.
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8 kap.
1§

Som skattebefriad férbrukare fir godkinnas den som for-
brukar brinsle fér indamél som anges 1 6 a kap. 1 § 1-5, 10, 12
eller 16 om han med hinsyn till sina ekonomiska férhillanden
och omstindigheterna i 6vrigt ir limplig.

Ett godkinnande enligt forsta stycket fir meddelas for viss
tid eller tills vidare. Godkinnande tills vidare fir meddelas den
som tidigare hanterat obeskattat brinsle utan anmirkning. Ett
godkinnande fir forenas med villkor.

Den som godkints som skattebefriad férbrukare har ritt att
frdn en skattskyldig képa brinsle i de fall dir brinslet enligt 6 a
kap. ir befriat frin skatt.

Om en skattebefriad  for-
brukare har meddelats ett beslut
om prelimindr skattesats enligt
kap. 9 b §, far kop enligt tredje
stycket ske till den ligre kol-
dioxidskattesats som  foljer av
beslutet.

9 kap.
2§

Om nigon som inte ir skattskyldig eller skattebefriad
forbrukare har férbrukat brinsle pa ett sidant sitt som ger ritt
till skattebefrielse enligt 6 a kap. medger beskattningsmyndig-
heten efter ansdkan dterbetalning av skatten pa brinslet.

Har beslut om  prelimindr

skattesats meddelats enligt 9 kap.
9 b § fir drerbetalning enligt
forsta stycker medges enligt den
ligre  koldioxidskattesats — som
foljer av beslutet.

5§

Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som
anges 1 andra—fjirde styckena, efter ansokan &terbetalning av
skatt pd elektrisk kraft och brinsle som forbrukats for
framstillning av virme som levererats foér indamil som ger
skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9-11 eller 16 eller enligt
11 kap. 9§ 2, 3 eller 5.
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Aterbetalning medges vid leverans for

1. tllverkningsprocessen 1 industriell verksamhet eller for
yrkesmissig  jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som &ver-
stiger 0,5 ore per kilowattimme,

b) brinslen med 70 procent b) brinslen med 70 procent
av energiskatten och 70 procent av energiskatten och 40 procent
av koldioxidskatten, av koldioxidskatten,

2. annat indamil 4in som avses under 1, med hela
energiskatten pd elektrisk kraft och med hela energiskatten,
koldioxidskatten och svavelskatten pa brinsle.

Om elektrisk kraft och ett eller flera brinslen férbrukas
samtidigt for denna virmeframstillning, ska energislagen vid
berikning av dterbetalningen férdelas genom proportionering i
forhllande till respektive energislag. Dock fir férdelningen
mellan brinslena viljas fritt. Motsvarande giller f6r virme som
har levererats frin kraftvirmeproduktion.

For bensin och brinsle som avses 1 2 kap. 1 § forsta stycket 3
b medges inte nigon &terbetalning av skatt enligt denna
paragraf.

Har beslut om  prelimindr
skattesats meddelats enligt 9 kap.

9 b § medges dterbetalning enligt
den ligre koldioxidskattesats som
foljer av beslutet.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2015.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for férhdllanden
som hinfor sig till tiden fére ikrafttridandet.
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1.5 Forslag till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227)

Hirigenom féreskrivs att bilaga 2 till vigtrafikskattelagen
(2006:227) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram dver den

lagsta vikten i

klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte
kan drivas med dieselolja 3501 - 984 -

2. Tunga bussar som kan
drivas med dieselolja
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Foreslagen lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund- tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten i

klassen

A Tunga bussar

1. Tunga bussar som inte
kan drivas med dieselolja
samt bussar 1 Miljoklass
Hybrid med dtervinning
av bromsenergi och
majlighet till drift med
elektricitet for en
sammanhdingande
vdgstricka om minst en
kilometer under vilken
den framfors i en hastighet
av minst 50 kilometer per
timme 3501 - 984 -

2. Tunga bussar som kan
drivas med dieselolja

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010.
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1.6 Forslag till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om vigtrafikskattelagen

(2006:227)

dels att 1 kap. 18§, 2 kap. 7, 9-12 §§, rubriken nirmast fore
7 § samt bilaga 2 ska ha féljande lydelse,
dels att bilaga 3 ska upphora att gilla.

Nuvarande lydelse

Vigtrafikskatt 1 form av
fordonsskatt och saluvagns-
skatt skall betalas till staten
for vissa fordon enligt denna
lag.

For vissa personbilar samt
litta bussar och litta lastbilar
skall fordonsskatt 1 stillet
betalas till staten enligt lagen

(2006:228) med  sirskilda
bestimmelser om fordons-
skatt.

Personbilar

Fordonsskatten tas ut med
ett grundbelopp och 1 fére-
kommande fall ett koldioxid-
belopp for personbilar som

1. enligt uppgift 1 vig-
trafikregistret dr av fordonsir
2006 eller senare, eller

Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Vigtrafikskatt 1 form av
fordonsskatt och saluvagns-
skatt ska betalas till staten for
vissa fordon enligt denna lag.

For vissa personbilar, litta
bussar och litta lastbilar ska
fordonsskatt 1 stillet betalas

till  staten  enligt  lagen
(2006:228) med  sirskilda
bestimmelser om fordons-
skatt.
2 kap.
Personbilar, litta bussar och

ldtta lastbilar

1

Fordonsskatten tas ut med
ett grundbelopp och 1 fére-
kommande fall ett koldioxid-
belopp for

1. personbilar som enligt
uppgift 1 vigtrafikregistret ir
av fordonsar 2006 eller senare,

! Senaste lydelse 2006:473.
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2.4r av tdigare fordonsér
in 2006, men uppfyller kraven
for miljoklass 2005, El eller
Hybrid enligt bilaga 1 till
lagen (2001:1080) om motor-
fordons  avgasrening  och
motorbrinslen.

Koldioxidbeloppet ir for
ett skattedr 15 kronor per
gram koldioxid som fordonet
vid blandad kérning slipper ut
per kilometer utover
100 gram. Uppgift om for-
donets utslipp av koldioxid
vid blandad kérning himtas 1
vigtrafikregistret.

For fordon som ir utrus-
tade med teknik fér drift med
en brinsleblandning som till
overvigande del bestdr av
alkohol, eller helt eller delvis
med annan gas dn gasol, ir
koldioxidbeloppet 10 kronor
per gram koldioxid som for-
donet vid blandad koérning
slipper ut per kilometer ut-

eller

2. personbilar som ir av
tidigare fordonsdr in 2006,
men uppfyller kraven for
miljoklass 2005, El eller
Hybrid enligt bilaga 1 till
lagen (2001:1080) om motor-
fordons  avgasrening  och
motorbrinslen.

3. personbilar klass 11, litta
bussar och litta lastbilar som
blivit skattepliktiga for forsta
gdngen efter utgingen av dr
2010

For bilar som kan drivas
med dieselolja ska summan av
grundbeloppet och koldioxid-
beloppet multipliceras med en
bréinslefaktor och ett miljé-
tilligg tas ut.

9§
Koldioxidbeloppet ir for
ett skattedr 20 kronor per
gram koldioxid som fordonet
vid blandad kérning slipper ut
per kilometer utdver
120 gram. Uppgift om for-
donets utslipp av koldioxid
vid blandad kérning himtas 1
vigtrafikregistret.

For fordon som ir utrus-
tade med teknik for drift med
en brinsleblandning som till
overvigande del bestdr av
alkohol, eller helt eller delvis
med annan gas dn gasol, ir
koldioxidbeloppet 10 kronor
per gram koldioxid som for-
donet vid blandad korning
slipper ut per kilometer ut-
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over 100 gram. Uppgift om
fordonets utslipp av kol-
dioxid vid blandad kérning
himtas 1 vigtrafikregistret.

Om det f6r fordon som
avses 1 andra stycket finns
uppgift om ett sidant fordons
utslipp av koldioxid vid drift
med en brinsleblandning som
till dvervigande del bestdr av
alkohol, eller helt eller delvis
med annan gas in gasol, skall
den uppgiften anvindas.

For personbilar som kan
drivas med dieselolja och som
blivit skattepliktiga for forsta
gingen fore utgingen av dr
2007 ska  summan  av
grundbeloppet och koldioxid-
beloppet multipliceras med en
miljo- och brinslefaktor om
3,3.

For personbilar som kan
drivas med dieselolja och som
blivit skattepliktiga for forsta
gangen efter utgingen av dr
2007 ska  summan  av
grundbeloppet och koldioxid-
beloppet multipliceras med en
miljo- och brinslefaktor om
3,15.

Ds 2009:24

dver 120 gram. Uppgift om
fordonets utslipp av kol-
dioxid vid blandad korning
himtas 1 vigtrafikregistret.

Om det f6r fordon som
avses 1 andra stycket finns
uppgift om ett sidant fordons
utslipp av koldioxid vid drift
med en brinsleblandning som
till dvervigande del bestdr av
alkohol, eller helt eller delvis
med annan gas in gasol, ska
den uppgiften anvindas.

10 §
Briénslefaktorn dr 2,55.

Miljotilligget dr

a) 500 kronor for fordon
som blivit skattepliktiga  for
forsta gdngen fore utgingen av
ar 2007, och

b) 250 kronor for fordon
som blivit skattepliktiga  for
forsta gdngen efter utgdngen av
ar 2007.

For en personbil som blivit skattepliktig fér forsta gingen
fore utgdngen av &r 2007 och som uppfyller kraven fér
miljoklass 2005 PM enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen, ska fordons-
skatten minskas med 6 000 kronor.

? Senaste lydelse 2007:1391.
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Skatteminskningen i tredje stycket avriknas efter hand vid
beslut om fordonsskatt, dock lingst till och med den 31 decem-

ber 2012.

For personbilar som hor
hemma i en kommun som
anges 1 bilaga 1 till denna lag
skall fordonsskatten betalas
endast till den del fordons-
skatten, efter avrikning enligt
2 kap. 10§ fjirde stycket, for
skattedr overstiger 384 kro-
nor.

En personbil anses héra
hemma i den kommun dir
den skattskyldige har sin
adress enligt vigtrafikregistret
vid den tidpunkt som anges 1
5kap. 2§. Forsta stycket
tillimpas endast 1 samband
med att fordonsskatt skall
betalas enligt vad som 1 évrigt
giller 1 denna lag.

1§

For personbil klass I som
hér hemma i1 en kommun som
anges 1 bilaga 1 till denna lag
ska fordonsskatten betalas
endast till den del fordons-
skatten, efter avrikning enligt
2 kap. 10§ fjirde stycket, for
skattedr overstiger 384 kro-
nor.

En personbil anses héra
hemma i den kommun dir
den skattskyldige har sin
adress enligt vigtrafikregistret
vid den tidpunkt som anges 1
5kap. 2§. Forsta stycket
tillimpas endast 1 samband
med att fordonsskatt ska
betalas enligt vad som 1 6vrigt
giller 1 denna lag.

12 §*

For foljande fordon framgdr fordonsskattens storlek for ett

skattedr av bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga
lastbilar som inte beskattas 1
enlighet med andra stycket,

1. tunga bussar och tunga
lastbilar,

2. traktorer, motorredskap och tunga terringvagnar, samt

3. slipvagnar.

For sddana tunga bussar och
tunga lastbilar som wuppfyller
kraven for miljoklass 2005 eller
hégre stillda krav enligt bilaga
1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och

3 Senaste lydelse 2007:1391.
* Senaste lydelse 2009:228.
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motorbrinslen,  framgdr  for-
donsskattens storlek tll och
med den 30 september 2009 for
ett skattedr av bilaga 3 tll
denna lag. Detta giller inte for
EG-mobilkranar.

Ds 2009:24

I frdga om EG-mobilkranar, traktorer, motorredskap och
tunga terringvagnar finns kompletterande bestimmelser 1 18

och 19 §§.

Lydelse enligt lagforslag 1.5°

Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
ligsta vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte
kan drivas med dieselolja
samt bussar 1 Miljoklass
Hybrid med tervinning
av bromsenergi och
mojlighet till drift med
elektricitet for en
sammanhingande
vigstricka om minst en
kilometer under vilken
den framfors i en
hastighet av minst
50 kilometer per timme 984 -

¢ Forslaget 1 avsnitt 1.5 ir en transumering av bilaga 2. Foér fullstindig lydelse med

skattebelopp, se SFS 2006:227.
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
2. Tunga bussar som kan
drivas med dieselolja
2.1 med tv4 hjulaxlar 3501 - 3999 2761 -
4000- 4999 2877 -
5000- 5999 3108 -
6000—- 6999 3398 -
7000 - 7999 3662 -
8§000- 8999 3926 -
9000- 9999 4190 -
10000 — 10999 4441 -
11000 - 11999 5277 -
12000 - 12999 6113 -
13000 - 13999 6933 -
14000 — 14999 9193 -
15000 — 15999 13833 -
16 000 — 16999 14893 -
17 000 — 17999 19 493 -
18 000 — 18 999 24 093 -
19 000 — 28 693 -
2.2 med tre hjulaxlar 3501 - 3999 2547 -
4000- 4999 2657 -
5000- 5999 2877 -
6000- 6999 3101 -
7000- 7999 3310 -
8§000- 8999 3519 -
9000- 9999 3728 -
10000 — 10999 3937 -
11000 - 11999 4 146 -
12000 — 12999 4355 —
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp

belopp  fér varje helt
hundratal kilo-

gram over den

lagsta vikten 1

klassen
13000 — 13999 4586 -
14 000 — 14999 6 401 -
15000 — 15999 &216 -
16 000 — 16999 10031 -
17 000 — 17999 10769 -
18 000 — 18999 12397 -
19000 — 19999 13492 -
20000 — 20999 15 583 -
21000 — 21999 18483 -
22000 — 22999 21 382 -
23000 — 23999 22675 -
24 000 — 24999 25 701 -
25000 — 25999 28 101 -
26 000 — 26999 30 501 -
27000 — 27999 32901 -
28 000 — 28999 35 301 -
29 000 - 37 701 -
2.3 med fyra eller flera

hjulaxlar 3501 - 3999 2547 -
4000- 4999 2657 -
5000- 5999 2877 -
6000- 6999 3101 -
7000- 7999 3310 -
8000 - 8999 3519 -
9000- 9999 3728 -
10000 — 10999 3937 -
11000 - 11999 4146 -
12000 — 12999 4355 -
13000 — 13999 4586 -
14 000 — 14999 5 686 -
15000 - 15999 6786 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp

belopp

for varje helt

hundratal kilo-

gram over den
lagsta vikten 1

klassen

16 000 — 16999 7886
17000 — 17999 & 986
18 000 — 18999 10086
19 000 — 19999 10 169
20000 — 20999 11 169
21000 — 21999 12 169
22000 — 22999 13169
23000 — 23999 14169
24000 — 24999 15185
25000 — 25999 16655
26000 — 26999 18125
27000 — 27999 19595
28 000 — 28999 21 065
29000 — 29999 22 535
30000 - 30999 24005
31000 - 31999 25475

32000 - 26 945
B Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte
kan drivas med dieselolja 3501 - 984

2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja

2.1 med anordning for
pdhingsvagn, med tvd
hjulaxlar,

2.1.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigaveifc 3501 — 5999 3 403
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
for vissa tunga fordon
6000- 6999 3769 -
7000—- 7999 5954 -
8§000- 8999 7073 -
9000- 9999 9271 -
10000 — 10999 9742 -
11000 — 11999 12952 -
12000 - 12999 14701 -
13000 — 13999 18 562 -
14 000 — 19511 -
2.1.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift fér vissa
tunga fordon 7000- 7999 1891 -
8§000—- 8999 2283 -
9000 - 10999 3748 -
11000 — 12999 5 203 -
13000 — 15999 7900 -
16 000 — 16 999 8278 -
17000 - 17999 11258 -
18 000 — 14 238 -
2.2 med anordning for
pahingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 — 4999 2936 -
5000- 5999 3109 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
6000- 6999 3878 -
7000- 7999 9299 -
8000 - 8999 12123 -
9000 - 9999 12992 -
10000 — 10999 17244 -
11000 - 11999 18 124 -
12000 — 12999 19235 -
13 000 — 13999 20 346 -
14 000 — 14999 21 457 -
15000 — 271999 22017 -
22000 22999 23777 -
23000 — 23999 25932 -
24000 — 24999 27782 -
25000 - 25999 29632 -
26 000 — 26 999 31482 -
27000 — 27999 33332 -
28 000 — 28999 35182 -
29000 - 29999 37032 -
30000 — 30999 38 882 -
31000 — 40732 -
2.2.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for tunga
fordon 7000 - 17999 5080 -
18 000 — 19999 7027 -
20000 — 20999 10395 -
21000 - 21999 11083 -
22000 - 22999 13253 -
23000 - 23999 15 408 -
24000 — 24999 17 258 -
25000 - 25999 19108 -
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Ds 2009:24

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
26 000 — 26 999 20958 -
27 000 — 27999 22 808 -
28 000 — 28 999 24 658 -
29 000 — 29 999 26 508 -
30000 — 30999 28 358 -
31000 - 31999 30208 -
32 000 - 32058 -
2.3 med annan drag-
anordning in anordning
for pdhingsvagn, med tv4
hjulaxlar,
2.3.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 8999 2662 -
9000 - 9999 2802 -
10000 — 10999 3103 -
11000 — 11999 4181 -
12000 - 12999 5 259 -
13000 — 13999 5761 -
14 000 — 14999 6737 -
15000 — 15999 & 487 -
16 000 — 16999 10237 -
17 000 — 11984 -
2.3.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 7000 - 712999 345 -
13000 — 13 999 800 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
14000 — 14999 1100 -
15000 - 15999 2307 -
16 000 — 16 999 2327 -
17000 — 17999 2376 -
18 000 — 3750 -
2.4 med annan drag-
anordning in anordning
for pdhingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 — 11999 2455 -
12000 — 12999 3345 -
13000 - 13999 4192 -
14 000 — 14999 5039 -
15000 — 15999 5 886 -
16 000 — 16999 7382 -
17000 - 17999 &8071 -
18000 — 18999 9443 -
19000 — 19999 11 163 -
20000 — 20999 12 883 -
21000 - 21999 14603 -
22000 - 22999 16 323 -
23000 — 23999 18 043 -
24000 — 24999 19 763 -
25000 - 25999 21483 -
26 000 — 26 999 23 203 -
27000 — 27999 24 923 -
28 000 — 28 999 26 643 -
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Ds 2009:24

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
29 000 — 29 999 28 363 -
30000 — 30999 30083 -
31000 - 31803 -
2.4.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 7000- 16999 575 -
17000 - 18999 1000 -
19000 - 19999 1212 -
20000 - 20999 2359 -
21000- 21999 4079 -
22000 - 22999 5799 -
23000—- 23999 7519 -
24000 — 24999 9239 -
25000 — 25999 10959 -
26 000 — 26 999 12 679 -
27000 - 27999 14 399 -
28000 — 28999 16 119 -
29000 — 29999 17 839 -
30000 — 30999 19 559 -
31000 - 31999 21279 -
32000 - 22 999 -
2.5 utan draganordning,
med tv3 hjulaxlar,
2.5.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 8999 2662 -
9000 - 9999 2802 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
10000 — 10999 3103 -
11000 — 11999 4181 -
12000 - 12999 5 259 -
13000 - 13999 5761 -
14 000 — 14999 6737 -
15000 — 15999 & 487 -
16 000 — 16 999 10237 -
17 000 — 11 984 -
2.5.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 - 12999 347 -
13000 — 13999 962 -
14 000 — 14999 1480 -
15000 — 75999 3066 -
16 000 — 16 999 3923 -
17000 - 17999 5670 -
18 000 — 7 960 -
2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 — 11999 2455 -
12000 — 12999 3345 -
13000 — 13999 4192 -
14 000 — 14999 5039 -
15000 — 15999 5 886 -
16 000 — 16999 7382 -
17000 - 17999 8071 -
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Ds 2009:24

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
18000 — 18999 9443 -
19000 — 19999 11 163 -
20000 — 20999 12 883 -
21000 — 21999 14603 -
22000 — 22999 16 323 -
23000 — 23999 18 043 -
24 000 — 24999 19 763 -
25000 — 25999 21 483 -
26 000 — 26 999 23 203 -
27 000 — 27 999 24 923 -
28 000 — 28 999 26 643 -
29 000 — 29 999 28 363 -
30000 — 30999 30083 -
31000 - 31803 -
2.6.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 - 16999 604 -
17000 - 17999 1757 -
18 000 — 18999 3129 -
19000 — 19999 4849 -
20000 — 20999 6569 -
21000 21999 &8289 -
22 000 — 22 999 10009 -
23000- 23999 11729 -
24000 — 24 999 13 449 -
25000 — 25999 15169 -
26 000 — 16 889 -

2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
hjulaxlar,
2.7.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 11999 2455 -
12000 — 12999 3345 -
13000 — 13999 4192 -
14 000 — 14999 5039 -
15000 - 15999 5 886 -
16 000 — 16999 7382 -
17000 - 17999 &8071 -
18000 — 18999 9443 -
19000 — 19999 11 163 -
20000 — 20999 12 883 -
21000—- 21999 14603 -
22000 - 22999 16 323 -
23000 - 23999 18 043 -
24000 — 24999 19 763 -
25000 — 25999 21483 -
26 000 — 26 999 23 203 -
27 000 — 27999 24 923 -
28 000 — 28 999 26 643 -
29 000 — 29 999 28 363 -
30000 — 30999 30083 -
31000 - 31803 -
2.7.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 - 16999 1229 -
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Ds 2009:24

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
17000 — 18999 1242 -
19000 - 719999 1611 -
20000 - 20999 2359 -
21000 - 21999 4079 -
22000 - 22999 5799 -
23000 - 23999 7519 -
24000 — 24999 9239 -
25000 - 25999 10959 -
26 000 — 26999 12 679 -
27000 — 27999 14 399 -
28 000 — 28999 16 119 -
29000 — 29999 17 839 -
30000 - 30999 19559 -
31000 31999 21279 -
32 000 — 22 999 -
C EG-mobilkranar,
traktorer, motorredskap
och tunga terringvagnar
1. Traktorer och motorred-
skap som hor till
skatteklass I 0- 1300 370 0
1301 - 3000 425 55
3001 - 7000 1360 95
7 001 — 5160 168
2. Motorredskap som inte
beskattas enligt punkt 1
och mobilkranar 2001 - 1000 0
3. Tunga terringvagnar som
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
3.1 med tv4 hjulaxlar 2001 - 6000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14 001 — 7 300 200
3.2 med tre eller flera
hjulaxlar 2001 - 6000 300 30
6 001 — 14000 1500 50
14 001 — 18000 5500 130
18 001 — 10 700 170
D Slipvagnar
1. Slipvagnar med skatte-
vikt éver 750 men hogst
3 000 kilogram 751 — 2000 360 0
2001 - 3000 380 21
2. Slipvagnar med skatte-
vikt éver 3 000 kilogram,
som dras av en bil som
inte kan drivas med
dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 - 580 11
2.2 med tv4 hjulaxlar 3001 — 13000 580 9
13 001 — 1480 0
2.3 med tre eller flera
hjulaxlar 3001 — 13000 580 6
13 001 — 1180 0
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Ds 2009:24
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1
klassen
3. Slipvagnar med skatte-
vikt 6ver 3 000 kilogram,
som dras av en bil som
kan drivas med dieselolja,
om det ir friga om
3.1 styraxel fér pdhings-
vagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 - 5000 630 78
5001 - 8000 2190 107
8§ 001 - 5400 198
3.1.2 med tv4 eller flera
hjulaxlar 3001 - 8000 610 42
8§ 001 - 11000 2710 76
11001 — 14000 4990 114
14 001 — 8 410 160
3.2 andra slipvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 - 8000 320 36
8 001 — 2120 64
3.2.2 med tvd hjulaxlar 3001 - 8000 310 23
8§ 001 — 11000 1460 38
11001 — 14000 2600 58
14001 — 17000 4 340 76
17 001 — 6 620 84
3.2.3 med tre eller flera
hjulaxlar 3001 - 11000 300 14
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp

belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten 1

klassen

11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 - 7 220 65
4. Slipvagnar med skatte-

vikt dver 3 000 kilogram,

som dras av en traktor,

ett motorredskap eller en

tung terringvagn

skatteklass I,

4.1 med en hjulaxel 3001 - 8000 550 45

8§ 001 - 2 800 120
4.2 med tv4 hjulaxlar 3001 - 8000 550 20
8001 — 11000 1550 50

11001 — 17000 3050 170
17 001 — 13 250 250

4.3 med tre eller flera

hjulaxlar 3001 - 11000 550 20
11001 — 14000 2150 40
14 001 — 20000 3 350 75
20001 — 25000 7850 105
25001 — 30000 13100 120
30 001 - 19 100 45
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Lagtext

Ds 2009:24
Foreslagen lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte
kan drivas med dieselolja
samt bussar 1 Miljoklass
Hybrid med tervinning
av bromsenergi och
mojlighet till drift med
elektricitet for en
sammanhingande
vigstricka om minst en
kilometer under vilken
den framfors i en
hastighet av minst
50 kilometer per timme 3501 - 984 -~
2. Tunga bussar som kan
drivas med dieselolja
2.1 med tv4 hjulaxlar 3501 - 3999 2510 -
4000- 4999 2615 -
5000- 5999 2825 -
6000—- 6999 3089 -
7000- 7999 3329 -
8000 - 8999 3569 -
9000- 9999 3809 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje helt

hundratal kilo-

gram &ver den

ligsta vikten 1

klassen

10000 — 10999 4037
11000 — 11999 4797
12000 — 12999 5574
13000 — 13999 6292
14 000 — 14999 8949
15000 - 15999 12575
16 000 — 16999 13769
17000 — 17999 16 622
18 000 — 18999 18932
19 000 — 23532
2.2 med tre hjulaxlar 3501 - 3999 2315
4000- 4999 2415
5000- 5999 2615
6000 - 6999 2819
7000- 7999 3009
8§000—- 8999 3199
9000 - 9999 3389
10000 — 10999 3579
11000 — 11999 3769
12000 - 12999 4011
13000 — 13999 4221
14 000 — 14999 5871
15000 - 15999 7521
16 000 — 16999 9171
17000 — 17999 10 146
18 000 — 18999 10402
19000 — 19999 10 444
20000 — 20999 10485
21000 — 21999 12 462
22 000 — 22999 13641
23000 — 23999 14471
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Ds 2009:24

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp

belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1

klassen
24000 — 24999 15777 -
25000 — 25999 16 457 -
26000 — 26999 17137 -
27000 — 27999 19537 -
28 000 — 28999 21937 -
29 000 - 24 337 -

2.3 med fyra eller flera

hjulaxlar 3501 - 3999 2315 -
4000- 4999 2415 -
5000- 5999 2615 -
6000- 6999 2819 -
7000- 7999 3009 -
8000 - 8999 3199 -
9000- 9999 3389 -
10000 - 10999 3579 -
11000 — 11999 3769 -
12000 - 12999 4010 -
13000 — 13999 4251 -
14 000 — 14999 4492 -
15000 — 15999 5 492 -
16 000 — 16999 6492 -
17000 - 17999 8074 -
18000 — 18999 9074 -
19000 - 19999 9152 -
20000 — 20999 10052 -
21000 — 21999 10952 -
22000 — 22999 11852 -
23000 — 23999 12752 -
24000 — 24999 13667 -
25000 — 25999 14990 -
26 000 — 26999 16 313 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp
belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten 1

klassen

27000 — 27999 17 636 -
28 000 — 28999 18959 -
29000 — 29999 20282 -
30000 - 30999 21605 -
31000 - 31999 22928 -
32000 — 24251 -

B Tunga lastbilar

1. Tunga lastbilar som inte
kan drivas med dieselolja 3501 - 984 -

2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja

2.1 med anordning fér
pahingsvagn, med tvi
hjulaxlar,

2.1.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 5999 3094 -
6000- 6999 3426 -
7000- 7999 5413 -
8000- 8999 6430 -
9000- 9999 8429 -
10000 — 10999 &857 -
11000 - 11999 11775 -
12000 — 12999 13 365 -
13000 — 13999 16875 -
14 000 — 17737 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1
klassen
2.1.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift fér vissa
tunga fordon 7000- 7999 1727 -
8000 - 8999 2084 -
9000 - 10999 3423 -
11000 - 12999 4751 -
13 000 — 7213 -
2.2 med anordning for
pihingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 4999 2669 -
5000- 5999 2826 -
6000- 6999 3525 -
7000- 7999 8453 -
8000 - 8999 11021 -
9000—- 9999 11811 -
10000 — 10999 15676 -
11000 — 11999 16 476 -
12000 — 12999 17 486 -
13000 — 13999 18 496 -
14 000 — 14999 19 506 -
15000 — 20015 -

2.2.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift {or tunga
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp
belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten 1

klassen

fordon 7000 - 17999 4638 -

18000 — 19999 6416 -
20000 — 9 491 -

2.3 med annan drag-
anordning in anordning
for pahingsvagn, med tva
hjulaxlar,

2.3.1 inte vigavgifts-

pliktiga enligt lagen

(1997:1137) om vigavgift

for vissa tunga fordon 3501 - 8999 2420 -

9000- 9999 2547 -

10000 — 10999 2821 -
11000 — 11999 3801 -
12000 — 12999 4781 -
13000 — 13999 5 261 -
14 000 — 14999 5937 -
15000 — 15999 6480 -
16 000 — 16999 8210 -

17 000 — 9908 -
2.3.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 7 000 — 300 -

2.4 med annan drag-
anordning dn anordning
for pdhingsvagn, med tre
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1
klassen
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 11999 2232 -
12000 - 12999 3041 -
13000 - 13999 3811 -
14 000 — 14999 4581 -
15000 — 15999 5351 -
16 000 — 16999 6711 -
17000 — 17999 7571 -
18000 — 18999 &943 -
19000 — 19999 10451 -
20000 — 11 024 -
2.4.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 7 000 — 500 -
2.5 utan draganordning,
med tva hjulaxlar,
2.5.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 8999 2420 -
9000- 9999 2547 -
10000 — 10999 2821 -
11000 — 11999 3801 -
12000 — 12999 4781 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten 1
klassen
13000 — 13999 5 261
14000 — 14999 5937
15000 — 15999 6480
16 000 — 16999 §&210
17 000 — 9 908
2.5.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 - 12999 317
13000 — 13999 879
14000 — 14999 1236
15000 — 2799
2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 - 11999 2232
12000 - 12999 3041
13000 - 13999 3811
14 000 — 14999 4581
15000 - 15999 5351
16 000 — 16999 6711
17000 - 17999 7571
18000 — 18999 &943
19000 — 19999 10451
20000 — 20999 11024

2.6.2 vigavgiftspliktiga
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Ds 2009:24

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1
klassen
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 - 16999 552 -
17000 — 18999 1134 -
19000 — 20999 1471 -
21000 — 22999 2268 -
23 000 — 3525 -
2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera
hjulaxlar,
2.7.1 inte vigavgifts-
pliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon 3501 — 11999 2232 -
12000 - 12999 3041 -
13000 — 13999 3811 -
14 000 — 14999 4581 -
15000 — 15999 5351 -
16 000 — 16999 6711 -
17000 - 17999 7571 -
18000 — 18999 &943 -
19000 — 19999 10451 -
20 000 — 11024 -
2.7.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137)
om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 - 16999 552 -
17000 — 18999 1 134 -
19000 - 22999 1471 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp
belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram &ver den
ligsta vikten 1
klassen
23000 — 24999 1492 -
25000 — 26999 2329 -
27000 — 28 999 3698 -

29 000 — 5 486 -
C EG-mobilkranar,
traktorer, motorredskap
och tunga terringvagnar
1. Traktorer och motor-
redskap som hér till
skatteklass T 0- 1300 370 0
1301 - 3000 425 55
3001 - 7000 1360 95
7001 - 5160 168
2. Motorredskap som inte
beskattas enligt punkt 1
och mobilkranar 2001 - 1000 0
3. Tunga terringvagnar som
hor till skatteklass I
3.1 med tv4 hjulaxlar 2001 - 6000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14 001 - 7 300 200
3.2 med tre eller flera
hjulaxlar 2001 - 6000 300 30
6 001 — 14000 1500 50
14 001 — 18000 5500 130
18 001 — 10 700 170
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1

klassen

D Slipvagnar
1. Slipvagnar med skatte-
vikt 6ver 750 men hogst
3 000 kilogram 751 — 2000 360 0
2001 - 3000 380 21

2. Slipvagnar med skatte-
vikt éver 3 000 kilogram,
som dras av en bil som
inte kan drivas med
dieselolja,

2.1 med en hjulaxel 3001 - 580 11

2.2 med tv4 hjulaxlar 3001 — 13000 580 9
13 001 — 1480 0

2.3 med tre eller flera
hjulaxlar 3001 - 13000 580 6
13 001 — 1180 0

3. Slipvagnar med skatte-
vikt dver 3 000 kilogram,
som dras av en bil som
kan drivas med dieselolja,
om det ir friga om

3.1 styraxel fér pahings-
vagn,

3.1.1 med en hjulaxel 3001 - 5000 630 78
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp
belopp  foér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten 1

klassen

5001 - 8000 2190 107
8§ 001 - 5400 198
3.1.2 med tv4 eller flera
hjulaxlar 3001 - 8000 610 42
8§ 001 - 11000 2710 76
11001 — 14000 4990 114
14 001 — 8 410 160
3.2 andra slipvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 - 8000 320 36
8§ 001 - 2120 64
3.2.2 med tvd hjulaxlar 3001 - 8000 310 23
8001 — 11000 1460 38
11001 — 14000 2600 58
14001 — 17000 4 340 76
17 001 - 6 620 84
3.2.3 med tre eller flera
hjulaxlar 3001 - 11000 300 14
11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 - 7 220 65

4. Slipvagnar med skatte-
vikt 6ver 3 000 kilogram,
som dras av en traktor,
ett motorredskap eller en
tung terringvagn
skatteklass I,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1

klassen
4.1 med en hjulaxel 3001 - 8000 550 45
8 001 - 2 800 120
4.2 med tv4 hjulaxlar 3001 - 8000 550 20
8001 — 11 000 1550 50
11001 — 17000 3050 170
17 001 - 13 250 250

4.3 med tre eller flera

hjulaxlar 3001 - 11000 550 20
11001 — 14000 2150 40
14 001 — 20000 3 350 75
20001 — 25000 7850 105
25001 — 30000 13 100 120
30001 - 19 100 45
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Ds 2009:24 Lagtext

1.7 Forslag till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 10§ vigtrafikskattelagen
(2006:227) ska ha féljande lydelse.

Lydelse enlig lagforslagl.6 Foreslagen lydelse
2 kap.
10§
Brinslefaktorn dr 2,55. Brinslefaktorn ir 2,4.
Miljstilligget dr

a) 500 kronor f6r fordon som blivit skattepliktiga for forsta
gdngen fore utgingen av dr 2007, och
b) 250 kronor fér fordon som blivit skattepliktiga for forsta
gdngen efter utgdngen av &r 2007.
For en personbil som blivit
skattepliktig for forsta gingen
fore utgdngen av dr 2007 och
som  uppfyller  kraven  for
miljoklass 2005 PM enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080)

om motorfordons avgasrening

och motorbrinslen, ska
fordonsskatten minskas med
6 000 kronor.

Skatteminskningen 1 tredje
stycket avriknas efter hand vid
beslut om fordonsskatt, dock
lingst wll och med den
31 december 2012.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2013. Tredje och fjirde
styckena 1 paragrafen giller fortfarande for férhdllanden som
hianfor sig till tiden fére ikrafttridandet.
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1.8 Forslag till lag om andring i lagen (2006:228)
med sarskilda bestammelser om fordonsskatt

Hirigenom féreskrivs att 1 och 3 §§ samt bilagan till lagen
(2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Fordonsskatt skall betalas Fordonsskatt ska betalas

till staten enligt denna lag for
sidana personbilar som avses 1
3§ samt for litta bussar och
litta lastbilar.

For o6vriga fordon finns
bestimmelser om skatt pi
fordon 1 vigtrafikskattelagen
(2006:227).

till staten enligt denna lag for
sddana bilar som avses 13 §.

For ovriga fordon finns
bestimmelser om skatt pd
fordon 1 vigtrafikskattelagen
(2006:227).

38
Foljande fordon ir, om annat inte féljer av 4 §, skattepliktiga
om de ir eller bér vara registrerade i vigtrafikregistret och inte

ir avstillda eller endast tillfilligt registrerade, nimligen

1. personbilar klass I som

a) enligt uppgift i vigtrafikregistret dr av fordonsir 2005 eller

tidigare, och

b) inte uppfyller kraven f6r miljoklass 2005, El eller Hybrid

enligt bilaga 1

till lagen (2001:1080) om motorfordons

avgasrening och motorbrinslen, samt

2. personbilar klass II, litta
bussar och litta lastbilar.
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2. personbilar klass II, litta
bussar och litta lastbilar som
blivit skattepliktig for forsta
gingen fore utgdngen av dr
2010.
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Nuvarande lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilliggsbelopp
for varje helt
hundratal
kilogram éver
den ligsta
vikten i klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I
som inte kan drivas
med dieselolja 0- 900 720 0
901- 903 183
2. Personbilar klass I
som kan drivas med
dieselolja 0 - 900 2187 0
901 - 2741 554
B Litta bussar
1. Litta bussar som inte
kan drivas med
dieselolja 0 —1300 720 0
1301 —1600 903 164
1601 =3 000 1396 129
3001 -3500 3197 0
2. Litta bussar som kan
drivas med dieselolja 0 —1300 2187 0
1301 —1600 2339 59
1601 —3 000 2517 178
3001 -3500 5018 0
C Litta lastbilar och

personbilar klass 11
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Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor

grundbelopp tilliggsbelopp
for varje helt
hundratal
kilogram éver
den ligsta
vikten 1 klassen

1. Litta lastbilar och
personbilar klass IT
som inte kan drivas

med dieselolja 0 —1300 720 0
1301 —1600 903 164
1601 -3 000 1396 129
3001 - 3197 0

2. Litta lastbilar och
personbilar klass 1T
som kan drivas med

dieselolja 0 —1300 2187 0
1301 —-1600 2339 59
1601 -3 000 2517 178
3001 - 5018 0
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Foreslagen lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilliggsbelopp
for varje helt
hundratal
kilogram éver
den ligsta
vikten 1 klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I
som inte kan drivas
med dieselolja 0- 900 741 0
901 — 930 188
2. Personbilar klass I
som kan drivas med
dieselolja 0 - 900 2098 0
901 - 2629 531
B Litta bussar
1. Litta bussar som inte
kan drivas med
dieselolja 0 —1300 720 0
1301 —1600 903 164
1601 -3 000 1396 129
3001 -3500 3197 0
2. Litta bussar som kan
drivas med dieselolja 0 —1300 2187 0
1301 —1600 2339 59
1601 -3 000 2517 178
3001 -3500 5018 0
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Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor

grundbelopp tilliggsbelopp

for varje helt
hundratal
kilogram éver
den ligsta
vikten 1 klassen

C

1.

Litta lastbilar och
personbilar klass 11
Litta lastbilar och
personbilar klass IT

som inte kan drivas

med dieselolja 0 —1300
1301 -1 600
1601 -3 000
3001 -

Litta lastbilar och
personbilar klass IT
som kan drivas med

dieselolja 0 —1300
1301 —1600
1601 —3 000
3001 —

720 0

903 164
1396 129
3197 0
2187 0
2339 59
2517 178
5018 0
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1.9 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228)
med sarskilda bestammelser om fordonsskatt

Hirigenom foreskrivs att bilagan till lagen (2006:228) med
sirskilda bestimmelser om fordonsskatt ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.8

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor

grundbelopp tilliggsbelopp
for varje helt
hundratal
kilogram 6ver
den ligsta

vikten 1 klassen

A Personbilar klass I

1. Personbilar klass I
som inte kan drivas
med dieselolja 0- 900 741 0

901 — 930 188

2. Personbilar klass T
som kan drivas med
dieselolja 0 - 900 2098 0

901 — 2629 531

B Litta bussar

1. Litta bussar som inte
kan drivas med

dieselolja 0 —1300 720 0
1301 -1 600 903 164
1601 —3 000 1396 129
3001 -3 500 3197 0

2. Litta bussar som kan
drivas med dieselolja 0 -1300 2187 0

1301 —1600 2339 59
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Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor

grundbelopp tilliggsbelopp
for varje helt
hundratal

kilogram éver

den ligsta
vikten i klassen
1601 —3 000 2517 178
3001 -3 500 5018 0
C Litta lastbilar och
personbilar klass 11
1. Litta lastbilar och
personbilar klass 1T
som inte kan drivas
med dieselolja 0 —1300 720 0
1301 —1600 903 164
1601 —3 000 1396 129
3001 - 3197 0
2. Litta lastbilar och
personbilar klass II
som kan drivas med
dieselolja 0 —1300 2187 0
1301 —1600 2339 59
1601 -3 000 2517 178
3001 — 5018 0
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Foreslagen lydelse

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilliggsbelopp
for varje helt
hundratal
kilogram éver
den ligsta
vikten 1 klassen
Personbilar klass I
Personbilar klass I
som inte kan drivas
med dieselolja 0- 900 741 0
901 - 930 188
Personbilar klass I
som kan drivas med
dieselolja 0 - 900 2008 0
901 — 2517 508
Litta bussar
Litta bussar som inte
kan drivas med
dieselolja 0 —1300 720 0
1301 —1600 903 164
1601 =3 000 1396 129
3001 -3500 3197 0
Litta bussar som kan
drivas med dieselolja 0 —1300 2187 0
1301 —1600 2339 59
1601 =3 000 2517 178
3001 -3 500 5018 0
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Fordonsslag Skattevikt,  Skatt,
kilogram kronor

grundbelopp tilliggsbelopp

for varje helt
hundratal
kilogram éver
den ligsta
vikten 1 klassen

C

1.

Litta lastbilar och
personbilar klass 11
Litta lastbilar och
personbilar klass IT

som inte kan drivas

med dieselolja 0 —1300
1301 -1 600
1601 -3 000
3001 -

Litta lastbilar och
personbilar klass IT
som kan drivas med

dieselolja 0 —1300
1301 —1600
1601 —3 000
3001 —

720 0

903 164
1396 129
3197 0
2187 0
2339 59
2517 178
5018 0
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2 Fragor som tas upp i
promemorian

Andringar av briinsle- och fordonsbeskattningen som aviserats i 2009
dars klimatpropositionen

Sverige och andra linder stdr infér stora utmaningar inom klimat-
och energiomridet, inte minst frin den globala uppvirmningen.
Dessa utmaningar mdste tacklas gemensamt, effektivt och utan
drojsmal. Miljoskatter och andra ekonomiska styrmedel dr av
central betydelse for att framtida mal p4 klimat- och energiomridet
ska kunna nds. Styrmedel ska utformas pd ett samhillsekonomiskt
effektivt sitt och med hinsyn till medborgarnas férutsittningar.
Olika ekonomiska styrmedel ger olika incitament och fér att de ska
vara effektiva miste de samordnas. En viktig utgdngspunkt for
miljopolitiska styrmedel ir att de, i mojligaste mén, ska utformas sd
att férorenaren betalar fér sin miljépdverkan. Regeringen bedriver
dirfoér, som aviserats i budgetpropositionerna fér 2008 och 2009,
ett arbete med syfte att foresld vissa idndringar av frimst
miljoskatterna sd att effektiviteten av den férda miljo- och energi-
politiken foérbittras. Detta arbete dr angeliget och inriktas pd att
dstadkomma en férbittrad samordning mellan de olika ekonomiska
styrmedlen p& omrddet.

Regeringen har 1 2009 4rs klimatproposition (prop. 2008/09:162
En sammanhillen klimat- och energipolitik), mot bakgrund av det
hittills genomférda analysarbetet inom Regeringskansliet, aviserat
vissa strukturella forindringar av skattesystemet, 1 syfte att gora
det enklare att genomféra triffsikra och dndamélsenliga styr-
medelsférindringar. Med utgdngspunkt 1 den férindrade skatte-
strukturen har regeringen aviserat skatteférslag som bedoms
minska utslippen av vixthusgaser samt bidra till att malen for andel
férnybar energi och 6kad energietfektivisering kan uppnis.
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I denna promemoria redovisas férslag till lagstiftning i dessa
frigor. Det ror sig om &tgirder som ir avsedda att trida 1 kraft
successivt vid fyra olika tidpunkter — den 1 januari 2010, den
1 januari 2011, den 1 januari 2013 samt den 1 januari 2015. Forslag
till lagstiftning om det 1 2009 &rs klimatproposition aviserade
undantaget frin fordonsskatt fér nya miljobilar under de forsta fem
dren remitteras 1 sirskild ordning.

Owriga fragor

I promemorian utvecklas vidare de teoretiska utgdngspunkter och
allminna principer som bor gilla f6r samordnade och effektiva
ekonomiska styrmedel p& klimat- och energiomridet. Utifrin dessa
principer redovisas ocksd férslag och bedémningar i vissa andra
frigor inom koldioxid- och energibeskattningen in de som
aviserats 1 2009 irs kl1matprop051t10n Det ror sig om beskatt-
ningen av biobrinslen f6r uppvirmning samt av naturgas och gasol
som drivmedel. Vidare limnas férslag om sinkt fordonsskatt for

elhybridbussar.

Statsstodsaspekter

I promemorian behandlas ett flertal férslag som rér bestimmelser
om nedsittning av skatt som utgor driftsstdd 1 enligt artikel 87 i
EG-fordraget. Huvudregeln i sddana fall dr att kommissionen,
utifrin EG:s regler om statsstdd, mdiste prova och godkinna
tgirdernas forenlighet med den gemensamma marknaden innan de
kan trida i kraft. Kommissionen har dock pi senare ar sokt
forenkla forfarandet kring statsstodsprévningen. Kommissionen
har antagit ett antal s.k. gruppundantagsférordningar, dir vissa
kategorier av stdd anses forenliga med EG-fordraget under
forutsittning att vissa villkor uppfylls. I dessa fall kan medlems-
staterna inféra dtgirder inom ramen for forordningarna utan att
behova iaktta det normala forfarandet med féranmilan och
kommissionens godkinnande av dtgirderna.

De forslag 1 denna promemoria som ror &tgirder som innefattar
statsstod dr de ligre generella skattenivierna for industriféretag i
forhillande tll foretag inom servicesektorn, den s.k. 0,8-
procentsregeln samt de sirskilda skattereglerna fér anliggningar
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inom EU:s system for handel med utslippsritter. Samtliga dessa
fall ticks av kommissionens allminna gruppundantagstérordning .
De krav som stills 1 artikel 25 av férordningen dr upptyllda (skatte-
nedsittningarna har stéd 1 energiskattedirektivet och de berdrda
foretagen betalar dtminstone den minimiskattenivd for gemen-
skapen som lagts fast 1 detta direktiv). Ndgon skyldighet att anmila
dtgirderna till kommissionen for statsstddsgranskning finns siledes
inte. Vissa regler om informationsskyldighet och &rlig rapportering
av stddordningarna finns 1 artiklarna 9-11 av férordningen.

Ovriga frigor som behandlas i promemorian medfér inte sidana
indringar att gemenskapsrittens regler om statsstdd aktualiseras.
Nigon anmilan till kommissionen {ér statsstddsgranskning behévs
alltsd inte heller i dessa delar.
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3 Grundlaggande forutsattningar —
mal och utgangslage

3.1 Mal pa klimat- och energiomradet

Sveriges nationella klimatpolitik bygger 1 hog grad pi samarbete
inom EU. Medlemsstaterna har en gemensam politik pd klimat-
och energiomrddet med mal for utslipp av vixthusgaser och andel
fornybar energi. Europeiska ridet beslutade i mars 2007 om mal pd
EU-niva fram till 2020 (*Triple 20 by 2020”):

e 20 procent mindre utslipp av vixthusgaser

e 20 procent andel férnybar energi

e 20 procent effektivare energianvindning

Foér mil om mindre utslipp av vixthusgaser och effektivare
energianvindning ir jimforelsedret 1990.

Inom EU sléts 1 december 2008 en dverenskommelse mellan
ridet och Europaparlamentet om ett klimat- och energipaket. I och
med denna o6verenskommelse har bindande mil fér minskade
utslipp av vixthusgaser och for andel férnybar energi lagts fast for
alla medlemsstater. Dessa mal ska uppnids till 2020. Det 6verens-
komna maélet fér 20 procent effektivare energianvindning 2020 ir
dock inte bindande.

Med utgidngspunkt frin de inom EU fastlagda klimat- och
energipolitiska mdlen har regeringen 1 de nyligen lagda klimat- och
energipropositionerna (prop. 2008/09:162 och prop. 2008/09:163)
foreslagit f6ljande nationella mal till 2020:

e 40 procent minskning av utslippen av vixthusgaser

e 50 procent andel férnybar energi

e 10 procent férnybar energi 1 transportsektorn

e 20 procent effektivare energianvindning
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3.1.1 Mal fér minskade utslapp av vaxthusgaser

Enligt regeringens klimatproposition bér utslippen av vixthusgaser
for Sverige 2020 vara 40 procent ligre in utslippen 1990. Milet
giller for de verksamheter som inte omfattas av EU:s system for
handel med utslippsritter (se prop. 2008/09:162, s. 31). Detta
innebir att utslippen av vixthusgaser f6r dessa verksamheter till &r
2020 ska ha minskat med cirka 20 miljoner ton
koldioxidekvivalenter i forhdllande till 1990 4rs nivd. Tva tredje-
delar av dessa minskningar ska ske i1 Sverige och en tredjedel i form
av investeringar i andra EU-linder eller s.k. flexibla mekanismer
enligt Kyotoprotokollet, se nista avsnitt. Fér att nd malet anser
regeringen att redan beslutade styrmedel ska kompletteras med
utvecklade ekonomiska styrmedel. Med utvecklade ekonomiska
styrmedel menas forindringar av befintliga styrmedel, men iven
eventuellt nya styrmedel Sidana utvecklade ekonomiska styrmedel
ska kunna bidra till en minskning av utslippen med tvd miljoner
ton.

I prop. 2008/09:162 anger regeringen dven en vision till 2050 om
att Sverige di inte har ndgra nettoutslipp av vixthusgaser i
atmosfiren.

3.1.1.1 Kyotoprotokollet och flexibla mekanismer

Den internationella processen fér att minska utslippen av
vixthusgaser sker inom ramen fér FN:s ramkonvention om
klimatférindringar (klimatkonventionen) och tillhérande juridiske
bindande protokoll, Kyotoprotokollet. Klimatkonventionen tridde
1 kraft 1994 och Kyotoprotokollet 2005. I dag dr 192 linder parter
till konventionen medan protokollet hittills har ratificerats av 184
linder.

Kyotoprotokollet antogs vid klimatkonventionens tredje s.k.
partsmote 1 Kyoto 1 Japan 1 december 1997. Genom detta har de
industrialiserade linderna 3tagit sig att begrinsa sina nettoutslipp
av de sex viktigaste vixthusgaserna. Nettoutslippen ska samman-
lagt begrinsas med drygt fem procent som ett genomsnitt under
perioden 2008-2012, jimfért med 1990 &rs nivd. Dessa linder har
tilldelats utslippskvoter. USA har inte ratificerat protokollet, vilket
innebir att de globala utslippsminskningarna 1 praktiken inte blir s3
stora. Aven utvecklingslinderna omfattas av protokollet men de
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saknar bindande utslippsitaganden under den foérsta &tagande-
perioden.

Kyotoprotokollet slar fast att linderna var for sig eller gemen-
samt ska se till att deras sammanlagda utslipp av vixthusgaserna
inte dverstiger utslippsutrymmet. De medel protokollet ger for att
genom internationellt samarbete gemensamt uppfylla dtagandena ir
tre olika typer av s.k. flexibla mekanismer:

o International Emission Trading (IET): Handel med
utslippsritter dir linder med utslippskvoter handlar
kvotenheter med varandra.

o Joint Implementation (J1): Gemensamt genomférande dir
ett land med 4tagande enligt Kyotoprotokollet finansierar
utslippsminskande projekt i andra &tagandelinder och
tillgodoriknar sig (delar av) av denna utslippsminskning.

o Clean Development Mechanism (CDM): Mekanismer {or
ren utveckling dir ett land med 4tagande enligt
Kyotoprotokollet finansierar projekt 1 linder utan
dtaganden (utvecklingslinder) och tillgodoriknar sig (delar
av) denna utslippsminskning.

Kyotoprotokollet definierar dven tidsmissig flexibilitet. Det gir
t.ex. att spara outnyttjade kvotenheter till framtida 3tagande-
perioder.

Kyotoprotokollets dtaganden 16per ut 2012. Samtliga parter har
enats om att ett nytt avtal ska beslutas under klimatkonventionens
partsmote 1 Képenhamn 1 december 2009.

3.1.1.2  EU:s system for handel med utslappsritter

Den 1 januari 2005 inleddes den férsta perioden av EU:s system for
handel med utslippsritter. Handelssystemet ir en del 1 de
internationella anstringningarna att minska och begrinsa utslippen
av vixthusgaser i enlighet med &taganden i Kyotoprotokollet. De
grundliggande  reglerna  om  handelssystemet  finns 1

handelsdirektivet'. I linkdirektivet® knyter EU handelssystemet till

! Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system
for handel med utslippsritter f6r vixthusgaser inom gemenskapen och om dndring av ridets
direktiv 96/61/EG, EUT L 275, 25.10.2003 s. 32, Celex 32003L.087.

2 Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/101/EG av den 27 oktober 2004 om indring
av direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utslippsritter for vixthusgaser inom
gemenskapen, i &verensstimmelse med Kyotoprotokollets projektbaserade mekanismer,
EUT L 338, 13.11.2004, s. 18, Celex 32004L.0101.
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Kyotoprotokollets regelverk och mekanismer. Handelssystemet ir
genom de projektbaserade mekanismerna CDM och JI linkat till
omkring 150 linder. Kvotenheter fr@n dessa linder kan 1 viss
omfattning tillféras handelssystemet genom att féretagen inom
detta system kan tillgodogéra sig utslippsminskningar for JI och
CDM. Handelsdirektivet har genomférts 1 svensk ritt genom lagen
(2004:1199) om handel med utslippsritter (jfr prop. 2004/05:18).

Handelssystemet inleddes med en férséksperiod under &ren
2005-2007 och den férsta dtagandeperioden omfattar dren 2008—
2012. Utslippsritter till svenska anliggningar har hittills tilldelats
gratis. Handelsdirektivet ger mojlighet till auktionering av
5 procent av utslippsritterna, 10 procent fr.o.m. 2008. Handels-
systemet omfattar utslipp av koldioxid frin storre forbrinnings-
anliggningar (6ver 20 MW) inom tillverkningsindustrin, kraft- och
virmeverk samt oljeraffinaderier och anliggningar dir produktion
och bearbetning sker av jirn, stil, glas, glasfiber, cement, keramik,
papper och pappersmassa.

En del i klimat- och energipaketet frin december 2008 ir
indringar av handelsdirektivet’ Dessa innebir en ytterligare
harmonisering pd EU-niv och utvidgning av handelssystemet infér
nista handelsperiod 2013-2020. Ett tak fér och foérdelning av
utslippsritter ska bestimmas pd EU-nivd. Detta skiljer sig frin
nuvarande férdelningsprocess, dir medlemsstaterna limnar
nationella  férdelningsplaner ~ som  slutligen  godtas  av
kommissionen. Auktionering ska vara huvudregeln, men gratis
tilldelning kan fortsitta for vissa anliggningar framfor allt f6r att
motverka risken fér s.k. koldioxidlickage. Handelssystemet
utvidgas med ndgra fler sektorer, bl.a. aluminiumindustrin och
delar av kemiindustrin samt ndgra flera vixthusgaser (perfluor-
kolviten och dikviveoxid). Att luftfarten inkluderas i handels-
systemet redan 2012 har beslutats i ett separat direktiv. Enskilda
medlemsstater kan efter godkinnande frin kommissionen
inkludera ytterligare sektorer och anliggningar. Medlemsstaterna
har ocksd méjlighet att undanta mindre anliggningar med utslipp
under 25 000 ton per &r och termisk effekt under 35 MW, men ett
villkor ir di att motsvarande utslippsminskningar uppnds fér dessa
anliggningar med andra styrmedel eller &tgirder.

’ Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/29/EG av den 23 april 2009 om 4ndring av
direktiv 2003/87/EG 1 avsikt att férbittra och utvidga gemenskapssystemet f6r handel med
utsldppsritter for vixthusgaser, EUT L 140, 5.6.2009, s. 63, Celex 320091.0029.
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Utsldppen av vixthusgaser frin anliggningar i Sverige inom
handelssystemet uppgick till cirka 22 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter 2007. Detta motsvarar cirka 34 procent av de totala ut-
slippen av vixthusgaser i Sverige.

3.1.1.3  EU:s mal f6r minskade utslipp av vixthusgaser 2020

EU:s utslipp av vixthusgaser ska minska med 20 procent 2020
jimfért med 1990. Vid ett internationellt avtal dir andra
industrialiserade linder gor liknande dtaganden skirps mélet till 30
procent. Utgdngspunkten for de dtgirder som behover vidtas, bade
pd EU-nivd och i Sverige, dr det s.k. tvgradsmilet. Detta mail
innebir att de globala utslippen av vixthusgaser miste minska till
den nivd som krivs for att begrinsa temperaturdkningen till tvd
grader jimfort med férindustriell nivd. Regeringen gor i klimat-
propositionen bedémningen att Sveriges dtagande och vision pd
lingre sikt bor utgd frin en ambition att stabilisera koncentrationen
av vixthusgaser i atmosfiren pi 400 ppmv* koldioxidekvivalenter
(se prop. 2008/09:162, s. 35).

Det 6vergripande minskningsmélet pd EU-nivd foérdelas mellan
EU:s system for handel med utslippsritter och verksamheter som
inte omfattas av handelssystemet. Milet f6r EU:s system fér
handel med utslippsritter uppgir till en minskning med 21 procent
tll 2020 jimfort med 2005 om EU gemensamt ska minska
utslippen med 20 procent till 2020 jimfort med 1990. Taket for
utslippsritter kan komma att justeras ned om ett internationellt
avtal foranleder ett striktare mil for EU:s utslippsminskning.
Detta mél giller f6r hela den handlande sektorn 1 EU och férdelas
inte p& medlemsstaterna.

Utanfér handelssystemet ska utslippsminskningarna motsvara
10 procent fram till 2020 jimfért med 2005. Utslippsminskningar
som ska dstadkommas utanfér handelssystemet fordelas med
utgdngspunkt 1 respektive medlemsstats BNP per capita. Ansvars-
fordelningen innebdr att Sverige ska minska utslippen frin
verksamheter utanfér handelssystemet med 17 procent fram till
2020 jimfért med 2005, vilket motsvarar en minskning med cirka 25
procent jamfort med 1990. Denna fordelning giller inte om ett
internationellt ambitiost klimatavtal kan nds. Om ett sddant avtal
godkinns ska EU minska utslippen ytterligare och fordela sitt nya

* ppmv = miljondelar
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dtagande mellan medlemsstaterna. Det av regeringen foreslagna
svenska mélet om att utslippen fr@n verksamheter utanfér handels-
systemet bor minska med 40 procent 2020 jimfért med 1990 ir
allts8 betydligt mer ambitiost dn det som féljer av EU:s
ansvarsfordelning.

3.1.2  Mal for andel férnybar energi

Andelen férnybar energi 2020 boér vara minst 50 procent av den
totala energianvindningen enligt regeringens energiproposition (se
prop. 2008/09:163, s. 38).

Bakgrunden till maélet dr det bindande mil om 49 procent
férnybar energi av totala energianvindningen i Sverige som slagits
fast i direktivet om férnybar energi’. Direktivet syftar till att 6ka
EU:s andel av férnybar energi frin 8,5 till 20 procent frdn 2005 till
2020. Varje medlemsstats del 1 ansvaret att nd detta gemenskaps-
overgripande mal har slagits fast 1 den s.k. bordeférdelningen.
Fordelningen beaktar bl.a. BNP per capita 1 de olika medlems-
staterna. For Sverige innebir denna fordelning ett bindande mal om
49 procent férnybar energi av totala energianvindningen i Sverige
vilket ska jimféras med en faktiskt andel om 39,8 procent 2005.
Det av regeringen foreslagna svenska méilet om 50 procent férnybar
energi till 2020 idr allts3 mer ambitidst d4n det mél som féljer av
EU:s bordefoérdelning. Dirtill kommer ett EU-gemensamt
bindande mil om 10 procent férnybar energi i transporter till 2020.
Detta mal for transporter har inte fordelats mellan medlems-
staterna utan ir en miniminivi for respektive medlemsstat.

Direktiv om férnybar energi innehiller dven hillbarhetskriterier
for biodrivmedel och andra flytande biobrinslen (artikel 17-19)°.
Initialt foreslds kriterierna enbart gilla biodrivmedel samt flytande
biobrinslen nir de anvinds fér el- och virmeproduktion. Sdana
biobrinslen som inte uppfyller hillbarhetskriterierna far inte riknas
in i uppfyllande av méilet. De ir dessutom inte berittigade till
nigon form av finansiellt stod. Syftet ir att sikerstilla att de bio-
drivmedel och flytande biobrinslen som uppfyller kriterierna ger
betydande minskning av vixthusgasutslipp samt att produktionen

> Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om frimjande av
anvindningen av energi fr8n férnybara energikillor och om indring och ett senare
upphivande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, EUT L 140, 5.6.2009, s. 16, Celex
320091.0028.

¢ Jfr vidare om hillbarhetskriterierna under avsnitt 6.3.
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inte fordder virdefull biodiversitet. Exempelvis foreslds att enbart
biodrivmedel som genererar minst 35 procent mindre vixthusgaser
1 hela livscykelkedjan (jimfort med bensin och dieselolja) ska
accepteras.

Principen fér berikning for uppfyllande av det &vergripande
maélet for andel fornybar energi till 2020 beskrivs av kvoten:

Anvindning av férnybar energi 1 Sverige
Anvindning av energi 1 Sverige

I tiljaren i kvoten ingdr fornybar elproduktion, férnybar
fjarrvirme- och fjirrkylaproduktion samt 6vrig slutlig anvindning
av fornybar energi. Biodrivmedel eller andra flytande biobrinslen
som inte uppfyller fastlagda héllbarhetskriterier ingdr inte 1 tiljaren.

I nimnaren i1 kvoten ingdr slutligt anvindning av energi, anvind-
ning av el och virme foér el- och virmeproduktion samt &ver-
foringsforluster i elnitet och 1 fjarrvirmenitet.

Det svenska mailet for att 6ka andelen férnybar energi till 50
procent 2020 kan nds genom en 6kad anvindning av férnybar
energi 1 tiljaren samt genom minskad anvéindning av energl 1
nimnaren. Om anvindningen av férnybar energi 1 tal;aren, minskar
procentuellt lika mycket som anvindning av energi i nimnaren,
innebir det dock att andelen férnybar energi fortfarande blir
konstant.

Om energieffektiviseringen leder till att enbart anvindningen av
icke-férnybar energi minskar, ¢kar andelen férnybar energi. Om
effektiviseringen leder till att enbart anvindningen av férnybar
energi 1 tiljaren minskar, minskar andelen férnybar energi.

Energimyndigheten har i olika prognoser redovisat att Sverige
har goda férutsittningar att nd milet for andel férnybar energi men
att en forstirkning av befintliga styrmedel ir nédvindig.

3.1.3  Mal for effektivare energianvandning

Ett mal om 20 procent effektivare energlanvandmng bér sittas upp
tll & 2020 enligt regeringens energiproposition (se prop.
2008/09:163, s. 39). Milet uttrycks som ett sektorsdvergripande
mal om minskad energiintensitet om 20 procent mellan &r 2008 och
2020, d.v.s. den tillférda energin per BNP-enhet 1 fasta priser bor
minska med 20 procent.

125



Grundlidggande forutsittningar — mal och utgangsliage Ds 2009:24

Regeringen gor bedémningen 1 prop. 2008/09:163 att
energieffektivisering bor bedomas utifrin ett systemperspektiv,
vilket innebir att effektiviseringen 1 sig inte uppfattas som det
egentliga méilet. I stillet dr det den nytta som uppnis i form av
mindre resursférbrukning, mindre miljopaverkande utslipp och pd
sikt ligre kostnader som ska ses som det egentliga syftet med
energieffektiviseringen. Malet om 20 procent effektivare
anvindning av energi ir ett icke-bindande mil pd EU-niva.

3.2 Bestammelser om koldioxidskatt och energiskatt
pa branslen

3.2.1 Gemenskapsrattsliga regler
3.2.1.1 Energiskattedirektivet

Energiskattedirektivet” ligger fast ramen f6r hur medlemsstaterna
ska utforma sin nationella beskattning av brinslen och el. I denna
promemoria behandlas endast brinslebeskattningen, varfér reglerna
for skatt pd el inte tas upp nirmare.

De brinslen som omfattas av energiskattedirektivet svarar for
den helt 6vervigande delen av den totala brinsleférbrukningen
inom EU. Det ror sig om alla drivmedel, sdvil fossila som sddana
som har framstillts av biomassa. I friga om uppvirmningsbrinslen
omfattar energiskattedirektivet till en bérjan en rad uppriknade
brinslen. Det ir frimst fossila brinslen, men 4ven vissa biobrinslen
— som vegetabiliska och animaliska oljor och fetter samt biogas.
Utover dessa uppriknade brinslen, ska dven andra kolviten (dock
inte torv) beskattas.

I foljande tabell finns det en férteckning éver de brinslen som
omfattas av energiskattedirektivet. Direktivet definierar flertalet
brinslen genom aktuellt statistiknummer 1 EU:s tulltaxa, den s.k.
kombinerade nomenklaturen (KN-nr), utan att ange nigra
benimningar. Det finns dirfér anledning att nirmare beskriva vilka
huvudsakliga produkter som avses.

7 Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen f6ér beskattning av energiprodukter och elektricitet, EUT L 283,
31.10.2003, s. 51, Celex 32003L.0096.
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Tabell 3.1

Grundliggande férutsdttningar — mal och utgangslige

Branslen som omfattas av energiskattedirektivet

Produkter enligt KN-nr

Huvudsaklig omfattning

Exempel

1 1507-1518

2 2701, 2702, 2704-2715

3 2901 och 2902

4 2905 11 00, som inte ar av
syntetiskt ursprung

5 3403

6 3811

7 3817

8 382490 99
9

10

Vegetabiliska och animaliska
oljor och fetter

Stenkol, brunkol, koks, kolgas
(koksugnsgas m.m.), réolja,
bensin, dieselolja, eldningsolja,
gasol, naturgas, biogas,
bitumen, oljeskiffrar

Acykliska och cykliska kolvaten

Metanol

Beredda smorjmedel

Antiknackmedel
Alkylbensen och alkylnaftalen

Diverse kemiska produkter
inbegripet sadana som bestar
av blandningar av
naturprodukter

Ovriga brénslen som anvands
som drivmedel

Ovriga kolvaten, dock inte torv,
som anvédnds som brénsle fér
uppvarmning

Rapsolja, palmolja

Toluen
Xylen

Rostskyddsolja
Skérolja

FAME och E85 (en
blandning som
innehaller 85 procent
etanol och resten
bensin m.m.)

Etanol

Medlemsstaterna fir dven beskatta brinslen som inte omfattas av
energiskattedirektivet. Beskattningen av sidana brinslen har
sdledes inga gemenskapsrittsliga skatteregler som ligger ramen for
beskattningen. Diremot bér noteras att all nationell beskattning,
oavsett om det finns bestimmelser om skatterna i ett EU-direktiv
eller inte, miste vara utformad si att den inte kommer 1 konflikt
med EU:s statsstodsregler (se vidare avsnitt 3.2.1.2 samt, 1 friga om
brinslen som inte omfattas av energiskattedirektivet, dven avsnitt

6.1.3).

De brinslen ir aktuella 4r frimst fasta biobrinslen, som ved, flis
och pelletter samt hushillsavfall och olika restprodukter frin
industriproduktion. I Sverige och ett fital andra medlemsstater i
norra Europa svarar dessa brinslen fér en betydande och ¢kande
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andel av brinsleférbrukningen, medan de i stora delar av évriga EU
innu endast stdr f6r en mycket liten andel.

Huvudregeln fér brinslen som omfattas av energiskatte-
direktivet ir att medlemsstaterna ska ta ut en skatt, som minst
uppgér till de minimiskattenivier som enligt direktivet giller for
olika brinslen. I férhdllande till energiskattedirektivet ir de svenska
koldioxid- och energiskatterna delar av den punktskatt som maéste
tas ut for att uppfylla direktivets minimiskattenivier.

Minimiskattenivier finns fér de fossila drivmedlen bensin,
dieselolja, gasol och naturgas samt f6r de fossila uppvirmnings-
brinslena eldningsolja, gasol, naturgas och kol. Fér 6vriga brinslen,
som omfattas av energiskattedirektivet men fér vilka det inte finns
minimiskattenivder, giller en bestimmelse om beskattning 1 nivd
med likvirdigt brinsle. Medlemsstaten ska beskatta dessa 6vriga
brinslen i nivi med den nationella skatt som giller for det lik-
virdiga brinsle, som har en minimiskattenivd i direktivet. Detta
innebir beskattning med samma belopp, uttryckt i den enhet fér
vilken minimiskattesatsen ir angiven. Det betyder att t.ex. FAME
som anvinds som drivmedel ska beskattas pd samma skatt per liter
som det fossila brinsle som bedéms vara likvirdigt, 1 detta fall
dieselolja.

Utgdngspunkten enligt energiskattedirektivet dr att en och
samma skattenivd, som minst uppfyller minimiskattenivderna, ska
tas ut for all férbrukning av ett brinsle som drivmedel respektive
som fér uppvirmning. Avsteg frin denna princip méste vara tillitet
enligt direktivet. Det finns 1 direktivet en rad olika méjligheter, och
1 vissa fall skyldigheter, fo6r medlemsstaterna att ge skatteldttnader.
Sverige har i varierande utstrickning utnyttjat dessa mojligheter.
Som exempel kan nimnas ligre skattenivier, dock &ver minimi-
skattenivderna, for brinsleférbrukning i vissa sektorer av nirings-
livet samt skattebefrielse f6r koldioxidneutrala drivmedel samt fér
biogas och for vegetabiliska och animaliska oljor och fetter m.m.
som uppviarmningsbrinsle.

Gemenskapsritten  innehdller ocksd bestimmelser om
forfarandet vid sjilva skattliggningen av de brinslen som omfattas
av energiskattedirektivet. Vissa av dessa bestimmelser finns i
energiskattedirektivet, men huvuddelen av férfarandereglerna féljer
av det s.k. cirkulationsdirektivet®.

8 Rédets direktiv 92/12/EEG av den 25 februari 1992 om allminna regler for
punktskattepliktiga varor och om innehav, flyttning och évervakning av sidana varor (EGT
L 76,23.3.1992,s. 1, Celex 31992L.0012.
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3.2.1.2  EU:s statsstodsregler

EG-fordraget innehiller vissa gemensamma konkurrensregler som
ir tillimpliga pd foretag och som syftar till att skydda den
gemensamma marknaden, si att konkurrensen pd den inte sned-
vrids. En viktig del av dessa konkurrensregler ir bestimmelserna
om statsstdd, som finns 1 artiklarna 87-90 1 EG-férdraget.
Utgdngspunkten for dessa regler ir ett generellt f6rbud mot stats-
stdd, av vilket slag det in ir, som pdverkar handeln mellan
medlemsstaterna och som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produktion.

Statsstdd kan emellertid tillitas under vissa férutsittningar, som
t.ex. frimjande av miljoskydd. Kommissionen ska kontrollera att
statsstdd som medlemsstaterna ger foretagen inte snedvrider
konkurrensen. Kontrollen sker genom ett krav pd férhandsanmilan
och kommissionen miste godkinna stddet innan det kan trida i
kraft. Om ett stéd inforts utan kommissionens godkinnande och
om det inte kan godkinnas i efterhand, ska stddet krivas tillbaka
frin stddmottagaren.

Ett av EU:s mal dr att stirka skyddet for miljon, vilket bl.a. ska
ske genom att foretagen inom EU ska std for de kostnader som
olika féroreningar ger upphov till. Detta kan ske genom att
medlemsstaterna infér olika marknadsbaserade styrmedel som t.ex.
miljorelaterade skatter eller system for handel med utslippsritter.
Som en del i att uppnd miljomélen presenterade kommissionen
under 2008 riktlinjer for statsstdd pd detta omride, de s.k. miljo-
skyddsriktlinjerna’. Riktlinjerna utgjorde en del av det klimatpaket
som Europeiska rddet beslutade om 1 mars 2007 och ersatte ildre
riktlinjer pd omrddet. Grundférutsittningen for att statsstod till
skydd f6r miljon ska kunna ges, dr att stodet har en stimulans-
effekt, ar nodvindigt f6r att tgirden ska komma till stdnd och ir
proportionellt. Dessutom méste de positiva effekterna av stodet
vara storre dn dess negativa pdverkan pd konkurrensen. Undantag
och nedsittningar frdn miljorelaterade skatter behandlas 1 en
sirskild avdelning av riktlinjerna.

Bide koldioxidskatten och energiskatten dr att anse som
miljorelaterade skatter. Nedsittning av eller befrielse frin skatterna
ir 1 flertalet fall utformade si att vissa foretag gynnas och
konkurrensen pi& den gemensamma marknaden riskerar att

? Gemenskapens riktlinjer for statligt st6d till miljoskydd, EUT C 82, 1.4.2008, s. 1, Celex
52008XC0401(03).
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snedvridas. Atgirderna utgér dirfor definitionsmissigt statsstod.
Mer undantagsvis kan dock skattereglerna utformas pd ett sidant
sitt att de anses f6lja skattesystemets art och funktion. I dessa fall
innebdr &tgirderna inte statsstdd och ir forenliga med EG-
fordraget.

For brinslen som omfattas av energiskattedirektivet goér de nya
miljoskyddsriktlinjerna det mojligt f6r medlemsstaterna att ge
skattenedsittningar 1 den utstrickning som direktivet tilldter, s&
linge foretagen 1 vart fall betalar en skatt som minst motsvarar den
minimiskattenivd som stilless upp 1 direktivet. Respekteras
minimiskattenivin anses kraven pd proportionalitet och nédvindig-
het vara uppfyllda. T dessa fall ir vidare kommissionens allminna
gruppundantagsférordning tillimplig. Detta innebir att nigon
skyldighet att 1 forvig anmila tgirderna tll kommissionen for
statsstodsgranskning inte finns. Vissa regler om informations-
skyldighet och &rlig rapportering av stddordningarna finns dock.

Miljéskyddsriktlinjerna reglerar dven de fall skattenedsittningen
avser en skatt pi brinslen som inte omfattas av energiskatte-
direktivet eller om skatten pd brinslen inom energiskattedirektivet
understiger minimiskattenivierna enligt detta direktiv. I sddana fall
miste medlemsstaten visa att nedsittningen ir nddvindig och
proportionell fér att den ska godkinnas. Miljéskyddsriktlinjerna
innehiller detaljerade bestimmelser f6r hur denna prévning ska gd
till. Generellt kan sigas att det bedéms vara svirt att {3 en skatte-
nedsittning ner till noll godkind enligt de nya riktlinjerna.

3.2.2 Dagens koldioxid- och energiskatter i Sverige

I figur 3.1 nedan presenteras en oversiktlig beskrivning av hur
dagens koldioxid- och energiskatter ir utformade 1 Sverige.
Reglerna for beskattningen finns 1 lagen (1994:1776) om skatt pd
energi. Figuren visar de centrala principerna for uttag av dessa
skatter och fingar merparten av energianvindning och
koldioxidutslipp i Sverige. Det bér dock betonas att det finns en
rad undantag och specialfall som saknas i figuren. Som exempel kan
nimnas att brinslen som anvinds inom sjéfart och luftfart 1 allt
visentligt inte beskattas. Vidare beskattas brinslen nir de anvinds
som drivmedel eller som uppvirmningsbrinsle. Skatt tas diremot
inte ut vid anvindning av t.ex. kol 1 masugnar och andra
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metallurgiska processer inom jirn- och stdlindustrin for att dstad-
komma kemiska eller fysikaliska forindringar.

Som kan utlisas 1 figuren beskattas koldioxid med i1 huvudsak
tvd nivder. Den generella, 1 bland kallad normalskattenivdn, ir 105
ore per kg. Den andra koldioxidskattnivdn ir nedsatt till 21 procent
for industri som ir utanfér EU:s handelssystem for utslippsritter
(EU ETS) och till 15 procent {6r industri inom EU ETS.

Vidare framgir det att energiskatten varierar mellan brinslen
och sektorer. Energiskatt tas alltsd 1 dag inte ut proportionellt efter
energiinnehdll. Det bor dock noteras att energiskatten ir noll for
industrin, jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheter
samt f6r virmeproduktion i kraftvirmeverk och att vare sig energi-
skatt eller koldioxidskatt tas ut for flertalet biobrinslen.

Utover koldioxidskatt och energiskatt tas 1 Sverige ocksd ut
svavelskatt pd brinslen. Denna skatt omfattas inte av reglerna 1
energiskattedirektivet och behandlas inte nirmare 1 denna
promemoria.
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4 Principer for utformningen av
effektiva skatter pa klimat- och
energiomradet

4.1 Allmanna principer for utformningen av effektiva
skatter pa klimat- och energiomradet

Miljéskatter och andra ekonomiska styrmedel ir centrala for att
mélen pd klimat- och energiomridet ska kunna nds. Vil avvigda
ekonomiska styrmedel syftar till att uppnd méilen pd ett
samhillsekonomiskt effektivt sitt. De ska 1 princip avspegla s.k.
externa effekter si att hushdllen och foretagen beaktar
miljoeffekter 1 adekvat utstrickning.

En viktig utgdngspunkt f6r miljopolitiska styrmedel dr att de, i
mojligaste mdn, ska utformas si att férorenaren betalar for sin
miljopdverkan. De ska 1 stérsta mojliga utstrickning vara
kostnadseffektiva, teknikneutrala och administrativt enkla.
Styrmedlen bor utformas med hinsyn till medborgarnas
forutsittningar,  vilket  innebir  att  férdelnings-  och
overgingseffekter inte ska bli oskiliga. Om justeringen av
miljoskatter leder till betydande férdelningsetfekter ir det generellt
sett bittre att hantera fordelningsproblematiken med andra
dtgirder dn att avstd frn att justera miljoskatterna. Genom héjda
miljoskatter kan det dock skapas ett offentligfinansiellt utrymme
att sinka andra skatter. En sidan férindring kan mildra negativa
fordelningsetfekter. Utgdngspunkten dr att ett hushdll eller ett
foretag som belastar miljon férhdllandevis mycket ocksd betalar
forhdllandevis mycket 1 miljoskatter.

For att uppnd mil inom klimat- och energipolitiken har
overldtelsebara utslippsritter samt koldioxidskatt och energiskatt
en framtridande roll, eftersom de har goda forutsittningar att vara
verkningsfulla och kostnadseffektiva. Under férutsittning att
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utslippsritterna auktioneras ut i stillet for att tilldelas gratis bidrar
ett system med utslippsritter till att uppfylla principen om att
férorenaren betalar. Motsvarande giller f6r koldioxidskatten.

Ytterligare samordning mellan EU:s system for handel med
utslippsritter och koldioxidskatten kan leda tll o6kad
samhillsekonomisk effektivitet. T syfte att gora det enklare att
genomfora triffsikra och kostnadseffektiva styrmedelsférindringar
bér ocksd vissa strukturella forindringar géras av skattesystemet.
Genom detta dstadkommes ocksd en tydligare koppling mellan mil
och medel.

Det ir angeliget att férindringar av beskattningen sker varsamt
och stegvis. Hirigenom sikerstills att 6vergingseffekterna blir
rimliga f6r berérda hushill och féretag.

Klimatfrdgan ir global och behovet av internationell samordning
inom klimatomrddet dr mycket stort. Det finns annars risk for att
de atgirder som enskilda linder eller grupper av linder vidtar far
begrinsad  effekt  genom  s§  kallat  koldioxidlickage.
Koldioxidlickage uppstdr nir utslippen flyttar till linder som inte
ir bundna av utslippsreduktioner genom internationella dtaganden.
Om exempelvis endast vissa linder vidtar dtgirder for att minska
anvindningen av fossila brinslen kan virldsmarknadspriset pd
bensin, olja m.m. sjunka. De ligre priserna stimulerar
anvindningen i andra linder. Ett annat exempel ir att produktionen
i linder med utslippsbegrinsningar kan flytta till linder utan
begrinsningar. Utslippen reducerar i sidana fall inte pa global niva.
Risken for koldioxidlickage dr avhingig hur ett framtida globalt
klimatavtal efter 2012 ser ut.

4.1.1  Skatt jamfort med subvention

For att dstadkomma en sambhillsekonomiskt effektiv klimat- och
energipolitik ir oftast generella ekonomiska styrmedel att féredra
framfoér riktade styrmedel i form av subventioner. En férdel med
generella ekonomiska styrmedel dr att dessa dr teknikneutrala och
inte kriver detaljkunskaper for att kostnadseffektvitet ska kunna
nds. Vid beskattning kommer varje aktér att jimféra kostnaden for
att exempelvis slippa ut en enhet koldioxid med kostnaden att
minska motsvarande mingd utslipp. P4 sd vis genomfér de olika
aktdrerna dtgirder med kostnader som ir ligre dn skattekostnaden
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pd marginalen. I hela ekonomin genomférs dirmed tgirder till
ligsta mojliga kostnad.

En skillnad mellan skatter och subventioner pi miljoomradet ir
att medan en skatt via kostnadsékningar foér t.ex. foretagen
stimulerar till minskad miljépaverkan, kan en subvention i vissa fall
leda till 6kad lonsamhet for féretagen pd ett sidant sitt att de totala
miljoeffekterna faktiskt okar. Tillfilliga investeringsstdd kan dock,
om de ir utformade som en engdngssubvention av fasta kostnader,
minska dessa risker. A andra sidan visar erfarenheter att
investeringsstdd har héga administrativa kostnader, jimfért med
styrning via skatteuttag.

Om skatter anvinds som styrmedel innebir det i flertalet fall att
behovet av att betala ut stéd for att bidra till att uppnd maélen
minskar, vilket bedéms leda till 6kad samhillsekonomisk
effektivitet. Vid subvention uppfylls dessutom inte principen om
att forenaren ska betala for sin miljopaverkan.

Subventioner kan dock vara samhillsekonomiskt motiverade nir
positiva externa effekter férekommer. Exempel pi en positiv
externa effekt dr nir samhillet har att vinna pd att fler foretag
investerar och detta innebir att samhillet 1 stort kan dra nytta av de
lirdomar som gors vid anvindning av exempelvis en ny teknologi.

4.1.2 Teknikutveckling for att minska utslappen av
vaxthusgaser

Teknikutveckling kan vara resurskrivande for enskilda féretag. Att
teknikutveckling dr resurskrivande motiverar allmint sett inte
statliga  subventioner. Diremot kan, som nimnts ovan,
férekomsten av en positiv extern effekt motivera subventioner. Ett
exempel dr att vissa tekniker inte kommer till stind via privata
investeringar om andra in investeraren fir en betydande del av
avkastningen, dvs. fir férdel av den positiva externa effekten utan
att bira kostnaderna for att utveckla tekniken. Det kan vara fallet
nir de potentiella vinsterna av investeringar ir svira att skydda
genom patentrittigheter. Om denna positiva externa effekt ir
betydelsefull, innebir det att det investeras mindre 1 exempelvis
miljorelaterade projekt in vad som idr sambhillsekonomiskt
effektivt.

Koldioxidskatt och utslippshandelssystem stimulerar till
teknikutveckling fér reduktion av wutslipp av vixthusgaser,
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eftersom utslippen blir prissatta och leder till hogre
privatekonomiska kostnader. Ju hogre dessa kostnader ir desto
storre blir drivkrafterna till teknikutveckling.

Minga bedémare anser dock att koldioxidskatt och
utslippshandel oftast inte i tillricklig utstrickning kan stimulera
teknikutveckling'. Koldioxidskatt och utslippshandel kan bidra till
genomférande av dtgirder med hjilp av redan befintlig teknik, men
dessa styrmedel kan inte isolerat stimulera fram ny teknik i den
omfattning som kan krivas for nd mer ldngtgdende mil. Om nyttan
av ny teknik dr spridd o6ver flera linder kan det krivas
internationella avtal och samverkan éver grinser for att stod pd
tekniksidan ska bli effektiva. En vil avvigd samordning av
tekniksatsningar bor beakta olika nationers komparativa férdelar’.

Det blir en politisk avvigning av var och hur mycket statligt
stdd som sammanlagt ska ges till teknikutveckling. Dirutéver
behéver det politiskt virderas hur mycket som ska satsas pd
teknikutveckling for att reducera vixthusgaser och hur mycket som
ska satsas pd annan teknikutveckling. Vid tekniksatsningen bor
dessutom stddet trappas ned allteftersom tekniken mognar och
kostnadsnackdelarna fér teknologin minskar.

Det ska dven nimnas att om beslutsfattare signalerar att taket
for utslippshandeln skirps eller att koldioxidskatten hojs kan
incitamenten for teknikutveckling stirkas. I sidana fall kan behovet
av statligt stod till teknikutveckling minska.

4.1.3 Kostnadseffektivitet i miljopolitiken

Med kostnadseffektivitet 1 miljépolitiken avses att ett miljomal nds
till ligsta mojliga kostnad eller att storsta mojliga miljonytta ska
nds f6r en given kostnad.

I analyser av kostnadseffektivitet virderas inte miljényttan i
kronor, utan ”bara” i termer av kvantifierade miljoeffekter (t.ex.
mitt som ton minskade utslipp). Denna analys skiljer sig sdlunda
frdn samhillsekonomisk eller vilfirdsekonomisk analys dir
miljonyttan 1 kronor stills mot kostnader 1 kronor.

! Stern Review: The Economics of Climate Change 2006. Vetenskapligt underlag for
klimatpolitiken: Rapport frin vetenskapliga ridet f6r klimatfrigor 2007. Alfsen, K. H. and
Eskeland G.S. A broader palette: The role of technology in the climate policy; Report to the
Expert Group for Environmental Studies 2007:1.

2 Alfsen, K. H. and Eskeland G.S. A broader palette: The role of technology in the climate
policy; Report to the Expert Group for Environmental Studies 2007:1.

136



Ds 2009:24 Principer for utformningen av effektiva skatter pa klimat- och energiomradet

Olika &tgirder eller styrmedelsférslag kan — om information
finns — rangordnas efter tilltagande samhilleliga kostnad. Vid
exempelvis inférande eller forindring av styrmedel ska kostnader
fér administration, kontroll och uppfohnmg beaktas. Diremot
utgdr inbetalda skattebelopp i sig ingen reell kostnad pi
samhillsnivd. Inbetalda pengar byter endast dgare och utgor, utdver
eventuella administrativa kostnader, dirmed inte en real resurs-
forbrukning. Skatteuttaget fir dock fordelningspolitiska och
offentligfinansiella effekter som, utdéver kravet pd kostnads-
effektivitet, bor beaktas.

4.2 Principer for uttag av koldioxidskatt

En grundliggande tanke och en férutsittning for att styrningen ska
bli kostnadseffektiv dr att styrmedlet riktar sig mot det
grundproblem som ska dtgirdas. Eftersom utslipp av koldioxid ir
grundproblemet, bér styrmedlet s& direkt och triffsikert som
mdjligt utformas si att utslippen av koldioxid blir s dyrt att den
externa effekten beaktas 1 adekvat utstrickning. Detta ir
huvudmotivet fér en koldioxidskatt.

Koldioxidskatten ska betalas for utslipp av fossil koldioxid. Den
bér vidare vara neutral mellan olika fossila brinslen och 1 allt
visentligt heltickande, sd att varje kilo koldioxid kostar lika mycket
att slippa ut oberoende av brinsle och hur brinslet anvinds. Avsteg
frdn denna princip kan dock vara motiverade om koldioxidlickage
uppstdr. Koldioxidlickage uppstdr nir utslippen flyttar till linder
som inte ir bundna av utslippsreduktioner genom internationella
dtaganden. Risken for koldioxidlickage dr avhingig hur ett framtida
globalt klimatavtal efter 2012 ser ut. Grovt sett kan
brinsleférbrukning frin hushills- och servicesektor inte flytta,
medan brinsleférbrukning inom industrin riskerar att flytta pa ett
sddant sitt att koldioxidlickage uppstar.

Koldioxidskatten bor utgd frin en generell nivd som ska
bestimmas av beslutsfattarnas (riksdagens) virdering av minskade
koldioxidutslipp frin de svenska hushills- och servicesektorerna.
Dirutéver bor en ligre nivd som beaktar koldioxidlickage,
bestimmas som avspeglar beslutsfattarnas virdering av minskade
koldioxidutslipp frin industrin m.m. utanfér EU:s system fér
handel med utslippsritter.
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Genom att 6ka kostnaderna for koldioxidutslipp kommer de
aktorer som kan minska sina koldioxidutslipp till férhillandevis
laga kostnader att gora detta, si linge &tgirderna kostar mindre
jamfort med att betala koldioxidskatt. P4 s& vis genomfér de olika
aktdrerna dtgirder med kostnader som ir ligre dn skattekostnaden
pd marginalen. T hela ekonomin genomférs sammantaget dtgirder
till lagsta mojliga kostnad.

Om exempelvis en vil avvigd koldioxidskatt bidrar till sddan
styrning att mdlet for minskade vixthusgaser nds, finns det i
princip inget samhillsekonomiskt motiv foér ytterligare styrning
bort frin koldioxidutslipp. Detta innebir att kompletterande
styrmedel sdsom exempelvis sinkt férminsvirde pd miljobilar och
tringselskatt for att nd klimatmil 4r omotiverade. Vissa styrmedel
kan bidra till att uppfylla andra mal, men boér dd motiveras av dessa
och inte av klimatskil. Exempelvis bor en tringselskatt primirt
motiveras av att den bidrar till reducerad tringsel och inte med dess
effekt pd utslippet av vixthusgaser. Det ir viktigt att dtgirder som
ger upphov till flera effekter analyseras med samhillsekonomiska
konsekvensanalyser.

Olika former av marknadsmisslyckanden (t.ex.
informationsbrist) kan dock motivera kompletterande styrmedel
utdver koldioxidskatt. De kompletterande styrmedel som bist
hanterar det identifierade marknadsmisslyckandet bor 1 s3 fall
anvindas.

Som framgdtt av figur 3.1 finns det 1 dag olika nedsittningar frin
den generella koldioxidskattenivin. For att utslippsminskningar
ska kunna nds pd ett kostnadseffektivt sitt, dr 1 ett forsta skede
angeliget att begrinsa dessa nedsittningar. Sddana dtgirder medfor
ytterligare reduktion av koldioxidutslipp inom sektorer eller
omrdden med liga marginalkostnader. Dirmed genomférs de
billigaste 3&tgirderna forst. Inriktningen bor sdledes vara att
nedsittningar slopas pd ling sikt, dock med beaktande av
koldioxidlickage som kan motivera avsteg frin en enhetlig

koldioxidskatt.

4.3 Fordonsskatt

Fordonsskatten tas arligen ut pd personbilar, bussar, lastbilar m.m.
Skatten varierar frimst med fordonsslag, drivmedel, vikt samt
koldioxidutslipp per kilometer.
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For transporter ir en styrning mot ligre koldioxidutslipp via
koldioxidskatt allmint sett att féredra framfér en styrning via t.ex.
fordonsskatten. Fordonsskatten triffar inte direkt
koldioxidutslippen, eftersom denna skatt ir oberoende av
korstrickan  medan koldioxidskatten idr proportionell mot
koldioxidutslipp,  dvs.  koldioxidskatten — dr  triffsikrare.
Skatteuttaget ~ bor 1 hogre  utstrickning  bero  pi
drivmedelsférbrukningen och 1 ligre wutstrickning bero pd
fordonsskatten. Om koldioxidskatten sitts pd en adekvat nivd —
dvs. en nivd som medfér att klimatmdlen nds — finns inget
samhillsekonomiskt motiv for ytterligare styrning. Emellertid kan
incitament kopplat till fordonet komplettera koldioxidskatten och
energiskatten:

¢  Om koldioxidskatten inte kan sittas pd den adekvata nivén.

e Om koldioxidskatten ir satt p8 en adekvat nivd, men
konsumenten vid  kopogonblicket  har  bristande
information om den framtida totala brinslekostnaden nir
fordonet brukas.

e  Om regleringar riktade mot bilindustrin som syftar till att
begrinsa de specifika koldioxidutslippen (t.ex. att bindande
utslippskrav for biltillverkarna pd i genomsnitt 130 gram
koldioxid per kilometer fér nya personbilar 2012) bedéms
svira att nd utan kompletterande styrning genom
fordonsskatten.

4.4 Principer for samordning av koldioxidskatt och
utslappshandelssystem

Grundprincipen ir att all fossil brinsleférbrukning som leder till
utslipp av koldioxid 1 atmosfiren antingen boér péféras
koldioxidskatt eller omfattas av ett utslippshandelssystem.
Koldioxidskatten ir det styrmedel som har stérst potential att
triffsikert och kostnadseffektivt begrinsa koldioxidutslippen
utanfér EU:s system for handel med utslippsritter. Utslipp av
koldioxid frin svenska anliggningar som ingdr i handelssystemet
regleras pd EU-nivd och bor dirfor 1 princip inte bli féremal for
tillkommande nationella ekonomiska  styrmedel avseende
koldioxidutslipp. Om ett slopande av koldioxidskatten for
anliggningar inom handelssystemet medfér konflikt med andra mal
kan det finnas vissa skil att behdlla koldioxidskatten foér sidana
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anliggningar. Det finns tvd mil som kan komma i konflikt med
slopandet av koldioxidskatt, dels det nationella mailet fér 50
procent férnybar energi, dels regeringens prioritering att
anvindningen av fossila brinslen for uppvirmning ska avvecklas till
2020 (se vidare prop. 2008/09:162, s 12). Emellertid bor det
styrmedel som triffsikert och kostnadseffektivt nir andra mil
anvindas.

Brinslen som anvinds 1 vissa energiintensiva industriella
processer ir 1 dag befriade frin sdvil koldioxidskatt som energiskatt
I handelssystemet omfattas samtliga koldioxidutslipp frin
anliggningar som ingdr i systemet, dvs. iven koldioxidutslipp frin
skattebefriade industriella processer inom exempelvis glas-,
keramik- och stiltillverkning. Anliggningar som underskrider vissa
kapacitetsgrinser omfattas dock inte av handelssystemet. De
indringar som 2013 genomférs av handelssystemet medfor bl.a. att
medlemsstaterna 1 storre utstrickning dn 1 dag kan undanta mindre
anliggningar frdn handelssystemet. Som villkor f6r denna utokade
mojlighet giller att motsvarande utslippsminskningar uppnis for
dessa anliggningar med andra styrmedel eller &tgirder.

Om fossil brinsleférbrukning fr&n mindre anliggningar inte
ingdr 1 handelssystemet och samtidigt dr befriade frin
koldioxidskatt omfattas utslippen foljaktligen inte av ndgot
ekonomiskt styrmedel. Detta strider mot den grundprincip som
tidigare angetts i detta avsnitt.

Ett sitt att se till att féretagen moter samma koldioxidpris inom
och utanfér handelssystemet kan vara att ta ut koldioxidskatt for
brinsleférbrukning i de mindre anliggningar som inte omfattas av
handelssystemet. Om foéretagen moter samma koldioxidpris kan
det leda till kostnadseffektivitet. Det kan dock vara svirt att sitta
koldioxidskatten till en nivd som exakt motsvarar koldioxidpriset
inom handelssystemet. En méjlighet fér att uppni samma pris
kunde dirfor vara att foretagen ges mojlighet att {8 befrielse frin
koldioxidskatten om de képer en utslippsritt motsvarande samma
mingd utslipp som omfattas av skatten. Motsvarande méjlighet till
skattebefrielse borde di ges till inkép av kvotenheter under
Kyotoprotokollet. T sddana fall kopplas det nationella koldioxid-
skattesystemet till det internationella systemet for flexibla
mekanismer under Kyotoprotokollet, se avsnitt 3.1.1. S§ linge
koldioxidskatten ir hogre eller lika med priset pd utslippsritten
eller kvotenheten har féretagen incitament att nyttja en sidan
mojlighet, vilket alltsd kan leda till kostnadseffektivitet.
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4.5 Principer for uttag av energiskatt

Energiskatten har historiskt sett varit fiskal men har gradvis fitt en
allt mer resursstyrande karaktir. Vid fiskal beskattning bor en
skattebas som ir robust, dvs. inte flyttar, beskattas hogre dn en
skattebas som ir littrorlig. Syftet dr att maximera statens intikter
till ligsta mojliga samhillsekonomiska kostnad.

Det ir onskvirt att energiskatten fir en 1 allt hogre grad
resursstyrande karaktir for att milen f6r andel férnybar energi och
effektivare energianvindning ska kunna nds ull ligsta mojliga
samhillsekonomiska kostnad. Om energiskatten ska frimja mailet
for effektivare energianvindning bér energiskatten 1 princip tas ut
pd all energi pd ett likformigt sitt. Om energiskatten ska frimja
mélet f6r andel férnybara brinslen bor skatten enbart tas ut pd
icke-férnybar energi. Eftersom det finns mél f6r bide effektivare
energianvindning och andel férnybar energi bor alltsa:

e Energiskatten vara proportionell efter energiinnehdll och
tas ut for alla brinslen med anledning av att mdlet for
effektivare  energianvindning mits 1 termer av
energiinnehall.

e Energiskatten vara hogre, men fortfarande proportionell
efter energiinnehdll, for de fossila brinslena med anledning
av milet f6r andelen fornybar energi (som ocksd mits 1
termer av energiinnehdll).

Om energiskatten kan sittas pd en sddan nivd att mil om
effektivare energianvindning och andel férnybar energi nds, finns
det i princip inget samhillsekonomiskt motiv for ytterligare
styrning. Det bér noteras att koldioxidskatten ocksd styr mot
mélen for effektivare energianvindning och andelen férnybar
energi.

4.6 Schematisk beskrivning av principer for
koldioxidskatt och energiskatt

Syftet med de forindringar 1 koldioxidskatten och energiskatten
som nirmare presenteras i kapitel 5 och 6 ir att frimja att méilen for
minskade utslipp av vixthusgaser, andel férnybar energi och
effektivare  energianvindning nds  ull  ligsta  mojliga
samhillsekonomiska kostnad. Genom att de olika skatternas roller
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tydliggors skapas ett 6verskddligt och begripligt skattesystem.
Detta kan utgora en stabil grund fér regeringen att arbeta vidare
utifrdn vid utformningen av de dtgirder som krivs for att Sverige
ska uppfylla sivil sin del av EU:s klimat- och energipolitiska mil
som nationella mél pd detta omride.

I tabell 4.1 nedan beskrivs schematiskt hur olika typer av for-
brukning principiellt bor beskattas med koldioxidskatt respektive
energiskatt med utgdngspunkt frin mailen om minskade utslipp av
vixthusgaser, andel fornybar energi och effektivare energi-
anvindning.

Tabell 4.1 Principer for beskattning av branslen

Typ av forbrukning C0,-  Energiskatt for  Energiskatt for att Forhdjd

skatt attfrimja malet  framja malet for energiskatt
for andel effektivare p.g.a.
fornybar energi  energianvandning trafikrelaterade
externa
kostnader
Drivmedel
Fossila branslen >0 >0 >0 >0
Biobrénslen som 0 0 >(0 >0
uppfyller
hallbarhetskriterier
Biobréanslen som inte 0 >0 >0 >0
uppfyller
hallbarhetskriterier
Uppvéarmning
Fossila branslen >0 >0 >0 -
utanfor EU ETS
Fossila branslen inom 0 >0 >0 -
EU ETS
Biobranslen som 0 0 >0 -
uppfyller
hallbarhetskriterier
Biobrdnslen som inte 0 >0 >0 -
uppfyller

hallbarhetskriterier

Det ska dock betonas att detta ir principer som av olika skil, vilka
nirmare beskrivs 1 kapitlen 5 och 6, inte alltid har resulterat i
forslag i denna promemoria.
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5 Koldioxidskatt

5.1 Inledning

I kapitel 4 har vissa allminna principer lagts fast f6r hur koldioxid-
och energibeskattningen bor utformas fér att frimja maélen for
minskade utslipp av vixthusgaser, andel férnybar energi och
effektivare energianvindning. Utifrdn dessa principer behandlas 1
detta kapitel nirmare koldioxidskattens roll i detta arbete. De
forslag som limnas 1 detta kapitel redovisas i figur 5.2 nedan. I
figuren finns en &versikt 6ver dndringar av koldioxidskatten och
energiskatten 1 forhillande till hur dagens regler ser ut. Figur 5.1
redovisar dagens koldioxid- och energiskatter 1 Sverige och ir i
princip densamma som figur 3.1, med skillnaden att det 1 figur 5.1
markeras var i skattesystemet som dndringar gors.
I figur 5.2 visas de foreslagna skattenivderna och tidpunkterna
for ikrafttridande. I denna figur framgir dock inte de indringar
som sker av samtliga skattesatser utifrdn prognostiserade for-
indringar av den allminna prisutvecklingen, eller férslagen om att:
e Koldioxidskatten framdver bor anpassas 1 den omfattning
och takt som tillsammans med 6vriga forindringar av de
ekonomiska styrmedlen ger en sammanlagd minskning av
utslippen av vixthusgaser utanfér EU:s system fér handel
med utslippsritter med 2 miljoner ton till 2020.
Skatten pd ritallolja slopas.

e Den s.k. 0,8-procentsregeln slopas.
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5.2 Framtida utveckling av nivan pa koldioxidskatten

Bedomning: Nivin pd koldioxidskatten bér, utdver den &rliga
justeringen enligt konsumentprisindex, framéver anpassas i den
omfattning och takt som tillsammans med 6vriga férindringar
av de ekonomiska styrmedlen ger en sammanlagd minskning av
utslippen av vixthusgaser utanfér EU:s system for handel med
utslippsritter med 2 miljoner ton till 2020.

Skilen for bedomningen: Sverige och andra linder stdr infér
stora utmaningar frin den globala uppvirmningen. Koldioxid-
skatten ir det ekonomiska styrmedel utanfér EU:s system for
handel med utslippsritter som mest triffsikert leder till utslipps-
minskningar pd ett kostnadseffektivt sitt. Koldioxidskatten bor
dirfor utanfér handelssystemet dven 1 fortsittningen vara det
primira styrmedlet foér att Sverige pid ett sambhillsekonomiskt
kostnadseffektivt sitt ska uppfylla sin del av svil dtagandena pa
internationell och EU-niv som nationella mil p& omridet.

Koldioxid- och energiskatterna justeras i dag &rligen med
konsumentprisindex. Denna justering bér behillas. Utover
indexeringen bér dock dven hojningar ske av koldioxidskattenivin 1
den omfattning och takt som, tillsammans med 6vriga férindringar
av de ekonomiska styrmedlen, ger en sammanlagd minskning av
utslippen av vixthusgaser utanfér den handlande sektorn med 2
miljoner ton till 2020 pi ett verkningsfullt och kostnadseffektivt
sitt. Den nirmare utformningen av koldioxidskattens nivd bor
dock &vervigas efter hand. Viktiga aspekter att ta hinsyn till vid
dessa overviganden dr det rddande konjunkturliget, hur klimat-
arbetet fortskrider nationellt och internationellt och hur virlds-
marknadspriset pd olja utvecklas.
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5.3 Hoéjning av koldioxidskatten for 2010

Forslag: Den generella koldioxidskatten hojs med 1 6re per kg
koldioxid foér att finansiera slopandet av den s.k. avfalls-
forbrinningsskatten. Efter hojningen med 1 6re per kg kol-
dioxid och den 4&rliga justeringen enligt prognostiserat
konsumentprisindex blir den generella koldioxidskatten 105 ére
per kg koldioxid 2010.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2010.

Skilen for forslaget: Regeringen har 1 2009 4rs klimat-
proposition aviserat att den s.k. avfallsférbrinningsskatten
(energiskatt och koldioxidskatt pa fossilt kol 1 visst hushillsavfall)
ska slopas den 1 september 2010 (se prop. 2008/09:162 s. 75 f.).
Det skattebortfall som slopandet innebir bér finansieras genom en
hojning av den generella koldioxidskatten med 1 6re per kg
koldioxid. T och med héjningen sikerstills dven mer dn vil att
ambitionen 1 den svenska klimatpolitiken inte sinks som en f6ljd av
att avfallsférbrinningsskatten slopas.

Hojningen av koldioxidskatten ingdr som en del i finansieringen
av det program for energieffektivisering som regeringen har redo-
gjort for 1 den energipolitiska propositionen (se prop. 2008/09:162
s. 80 f.). Hojningen bor dirfor trida i kraft den 1 januari 2010, dven
om avfallsférbrinningsskatten avses slopas forst den 1 september
samma ar.

For 2010 vintas dock den &rliga justeringen av skattesatserna
enligt prognostiserat konsumentprisindex medféra att koldioxid-
och energiskattesatserna sinks, i forhdllande till de skattenivier
som giller fér 2009. Indexomrikningen bér beaktas vid berik-
ningen av de skattesatser som foér 2010 foreslds 1 denna
promemoria. De omriknade skattesatserna baseras pd den
prognostiserade férindringen i konsumentprisindex mellan juni
2008 och juni 2009. Enligt regeringens prognos i prop. 2008/09:100
férvintas konsumentprisindex under denna period sjunka med 0,8
procent. Enligt omrikningen sinks koldioxidskatten frdn 105 till
104 ore per kg koldioxid. I och med héjningen av den generella
koldioxidskatten med 1 6re per kg koldioxid balanseras koldioxid-
skatten upp till 105 ore per kg koldioxid 2010. Uttryckt 1 volym-
respektive  viktenhet kommer siledes de nya koldioxid-
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skattesatserna foér de olika brinslena 2010, efter justering for
prognostiserad férindring av konsumentprisindex, vara 1 paritet
med 2009 &rs nivier. Angdende indexomrikningen, jfr vidare under
avsnitt 6.4.

Forslaget foranleder dndringar 12 kap. 1 § lagen (1994:1776) om
skatt pa energi. Andringarna bér trida i kraft den 1 januari 2010.

5.4 H6jd koldioxidskatt for uppvarmningsbransien
m.m. inom jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamheterna samt industri som
inte omfattas av EU:s system fér handel med
utslappsratter

Forslag: Koldioxidskatten pd brinslen fér uppvirmning och
drift av stationira motorer inom industrin utanfér handels-
systemet samt jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksamheterna héjs frin dagens 21 procent till 60 procent av
den generella koldioxidskattenivin 2015. Ett férsta steg, till 30
procent, tas redan 2011. Motsvarande héjningar gors dven for
dieselolja som forbrukas i viss gruvindustriell verksamhet.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2015.

Skilen for forslaget: Nistan all energiintensiv industri omfattas
av EU:s system for handel med utslippsritter. Energikostnadernas
andel av de totala kostnaderna f6r foretag utanfér handelssystemet
ir generellt 1dga, med undantag for framfér allt vixthusniringen.
Det innebir att en hogre koldioxidskatt dn 1 dag kan tas ut utanfér
handelssystemet, utan att det i ndgon stérre utstrickning medfor
att utslipp av koldioxid och andra vixthusgaser flyttar pd ett sidant
sitt att de globala utslippen inte minskar.

I dag tas ingen energiskatt och en ligre koldioxidskatt dn den
generella nivin ut {6r brinslen som férbrukas f6r uppvirmning och
drift av stationira motorer vid tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet (fortsittningsvis industrin) utanfér handelssystemet
samt 1 jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna.
Denna ligre skattenivd uppgdr till 21 procent av den generella
koldioxidskattenivin, som for 2009 utgdr 105 ore per kg koldioxid.
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Detta innebir en koldioxidbelastning om 22 6re per kg koldioxid
for brinsleférbrukning 1 de aktuella sektorerna. Samma skatt, dvs.
noll energiskatt och 21 procent koldioxidskatt, tas ut f6ér dieselolja
som férbrukas vid tillverkningsprocessen 1 gruvindustriell
verksamhet for drift av andra motordrivna fordon in personbilar,
lastbilar och bussar. I den min virmeproduktion i kraftvirme-
anlidggningar forekommer utanfér EU:s system f6r handel med
utslippsritter, beskattas brinsle som anvinds fér detta indamail pa
samma sitt  (dvs. noll energiskatt och en 21-procentig
koldioxidskatt).

I syfte att skapa ett 6kat incitament for foéretag inom dessa
sektorer att pd ett kostnadseffektivt sitt vidta &tgirder som
minskar vixthusgasutslippen, bor den nuvarande koldioxidskatte-
nivin hojas. Som ett forsta steg bor en héjning fran 21 till 30
procent av den generella koldioxidskattenivin genomféras den
1 januari 2011. Direfter bor en hojning ske till 60 procent den
1januari 2015. Koldioxidskatten kommer efter dessa bida
héjningar att for de aktuella férbrukarkategorierna motsvara drygt
60 ore per kg koldioxid 1 2009 &rs skattesatser (60 procent av
skattenivin pd 105 o6re per kg koldioxid). Vid en generell kol-
dioxidskattehojning blir skattekostnaden 1 stillet 60 procent av den
hogre generella koldioxidskattenivin. Aven i fortsittningen bor
beskattningen av dieselolja som anvinds i vissa fordon inom
gruvindustriell verksamhet f6lja den som giller {6r férbrukning av
uppvirmningsbrinslen inom industrin utanfér handelssystemet.

Genom &tgirderna bedéms anvindningen av fossila brinslen
och dirigenom utslippen av koldioxid frin de berérda verk-
samheterna minska, samtidigt som principen om att férorenaren
ska betala fér sin miljopaverkan i storre utstrickning uppfylls.

Enligt Konjunkturinstitutet' leder en hdjning till 60 procent av
den generella nivdn enbart till férsumbara effekter pd BNP.
Industrin utanfér handelssystemet omfattar frimst livsmedel-,
kemi- och verkstadsindustri. Det ir ofta minga sm3 foretag (t.ex.
23 000 verkstadsforetag och 3 000 livsmedelsforetag). Endast cirka
4 500 av landets totala 55 000 industriféretag anvinder dock i dag
fossila brinslen f6r uppvirmning (6vriga anvinder el, fjirrvirme
och biobrinslen). Av landets totalt 70000 jordbruksféretag
anvinder mindre in 5 000 fossila brinslen fér uppvirmning. Cirka

' En sambhillsekonomisk granskning av Klimatberedningens handlingsplan fér svensk
klimatpolitik. Konjunkturinstitutet Specialstudie nr 18 juni 2008.
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350 foretag anvinder dieselolja for drift av speciella fordon som
anvinds for att utvinna mineral i gruvindustriell verksamhet. Fler
och fler sddana fordon drivs av el i stillet for med dieselolja. Aven
om det inte ir mojligt for alla fordonen att anvinda el, kan dock
forslagen om indrad beskattning pdskynda ¢vergdngen till eldrift.

Nedan ges ett exempel pd ett verkstadsféretag som tillverkar
maskiner. Med 1 tabellen finns dven inférande av energiskatt pd
fossila brinslen, se vidare avsnitt 6.1.4.2 om detta forslag.

Tabell 5.1  Typforetag => Verkstad (maskintillverkning, 26 anstéllda)

Skatteniva Skattekostnad Procent av
foradlingsvarde

21 % av generell C02-skatt (nuvarande niva) 19 200 kr 0,15 %

30 % av generell CO2-skatt samt energiskatt, 35100 kr 0,27 %

2,4 6re/kWh

60 % av generell CO2-skatt samt energiskatt, 62 700 kr 0,48 %

2,4 6re/kWh

Kélla: Forddlingsvarde FRIDA-databasen for 2006, Skattekostnad i 2009 &rs skattebelopp

Forslaget foranleder dndringar i 6 a kap. 1, 3 och 5 §§ och 9 kap. 5 §
lagen (1994:1776) om skatt pd energi. Andringarna bér trida i kraft
den 1 januari 2011 respektive den 1 januari 2015.

5.5 Andrad definition av begreppet
kraftvarmeproduktion

Forslag: For att medge koldioxid- och energiskattelittnader for
brinslen som forbrukas foér framstillning av  virme 1
kraftvirmeproduktion krivs en elverkningsgrad vid denna
produktion om minst 15 procent. Den i dag successivt dkande
koldioxidskattelittnaden, foér kraftvirmeproduktion med en
elverkningsgrad om minst 5 procent och mindre in 15 procent,
slopas.
Andringen trider i kraft den 1 januari 2011.

Skilen for forslaget: I samband med att koldioxidskatt och
energiskatt inférdes pd fossilt kol i visst hushillsavfall (den s.k.
avfallsférbrinningsskatten) genomfordes vissa forindringar av
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forutsittningarna for skattelittnader f6r brinslen som foérbrukats
for framstillning av virme 1 annan kraftvirmeproduktion in sidan
som sker i anliggningar som omfattas av EU:s system foér handel
med utslippsritter (se prop. 2005/06:125 s. 53 ff.). I allt visentligt
ir tillimpningsomrddet for dessa regler avfallsforbrinnings-
anliggningar, vars brinsleinsats ir mer heterogen in andra
brinslen. Reglerna innebir en successivt mindre koldioxidskatt fér
brinslen som férbrukas fér framstillning av virme genom
kraftvirmeproduktion med en elverkningsgrad mellan 5 och 15
procent. Regeringen har 1 2009 4rs klimatproposition aviserat att
avfallsforbrinningsskatten ska slopas den 1 september 2010. Det
finns mot den bakgrunden inte lingre anledning att ha kvar
reglerna om en successivt minskad koldioxidskatt, utan dessa kan
slopas.

Foljden av dndringen blir siledes att samma beskattning giller
for all virme som framstills vid kraftvirmeproduktion, i den min
sddan forekommer utanfor handelssystemet. Genom forslag 1
denna promemoria utgor dessa skattelittnader frin och med den 1
januari 2011 en energiskatt om 30 procent av den generella
energiskattenivin och en koldioxidskatt om 30 procent av den
generella koldioxidskattenivdn, se avsnitt 5.4. I syfte att &stad-
komma en onskvird styrning mot hogeffektiv kraftvirme bor
grinsen for nir dessa skattelittnader ges sittas vid en elverknings-
grad vid kraftvirmeproduktion om minst 15 procent. Denna el-
verkningsgrad dr ocksd avgérande for om skattelittnader ges for
brinslen som férbrukas i en kraftvirmeanliggning som omfattas av
handelssystemet.

Forslaget foranleder indringar i 1 kap. 10 § samt 6 a kap. 3 och 5
§§ lagen (1994:1776) om skatt pi energi. Andringarna bor trida i
kraft den 1 januari 2011.
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5.6 Nedsattning av koldioxidskatten for
energiintensiva foretag (0,8-procentsregeln)

Forslag: Begrinsningsnivin 1 den s.k. 0,8-procentsregeln, som
omfattar energiintensiva industriféretag samt jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamheter, fasas ut i tvd steg.
Det forsta steget tas 2011 genom att begrinsningsnivin hojs
frin 0,8 tll 1,2 procent av de framstillda produkternas
forsiljningsvirde. Direfter slopas regeln helt 2015.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2015.

Bakgrunden till forslaget: Utéver den generellt ligre skatte-
nivin, 1 form av ingen energiskatt och 21 procent av den generella
koldioxidskattenivdn, som 1 dag giller fér uppvirmningsbrinslen
som forbrukas av energiintensiva industriforetag utanfor EU:s
system fo6r handel med utslippsritter samt 1 jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamheter, kan dessa foretag ges
ytterligare nedsittning av koldioxidskatten genom den s.k. 0,8-
procentsregeln. Den innebir att fér foretag dir koldioxidskatten
overstiger 0,8 procent av forsiljningsvirdet (omsittningen) sitts
det 6verskjutande beloppet ned till 24 procent av den skatt som
annars skulle ha betalats. Foér berérda foretag innebir det en
koldioxidskattenivd pid marginalen som motsvarar 5 oére per kg
koldioxid 2009 (= 105 6re per kg koldioxid*0,21%0,24). Ungefir
20 industriforetag inom frimst asfalt- och textilsektorerna ges i dag
skattelittnader med sammanlagt hégst 10 miljoner kronor per ar
med stdd av 0,8-procentsregeln. Inget av de industriféretag som i
dag fir skattenedsittning genom 0,8-procentsregeln omfattas av
handelssystemet. Aven drygt 600 vixthusforetag ges skattelitt-
nader med sammanlagt ca 20 miljoner kronor per ar.

Fore 2007 gavs ett 50-tal industriféretag en total nedsittning
om cirka 180 miljoner kronor per &r, vilket alltsd kan jimféras med
en nuvarande nedsittning om hégst 10 miljoner kronor per &r.
Huvudforklaringen till denna minskning ir att frin den 1 januari
2007 utvidgades det skattefria omrddet for fossila brinsle som
anvinds till andra indamil in som motorbrinsle eller fér
uppviarmning, bl.a. i masugnar och andra metallurgiska processer
for att dstadkomma kemiska eller fysikaliska férindringar. Den 1
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juli 2008 sinktes vidare koldioxidskatten for brinsle som forbrukas
1 industrianliggningar inom handelssystemet frén 21 procent till 15
procent av den generella koldioxidskattenivin. Aven denna
férindring har bidragit till att vissa ytterligare industriféretag inte
lingre omfattas av 0,8-procentsregeln.

Skilen for forslaget: Det ir angeliget att dven foretag som
omfattas av 0,8-procentsregeln ges ett ekonomiskt incitament att
pd ett kostnadseffektivt sitt vidta dtgirder som minskar vixthus-
gasutslippen. Exempelvis bestdr vixthusniringens energianvind-
ning alltjimt 1 hog grad av fossila brinslen, dven om fler och fler
foretag stiller om till biobrinslebaserad uppvirmning. Denna
omstillning bér pdskyndas, men pd ett varsamt sitt. Ett slopande
av 0,8-procentsregeln bor dirfor ske stegvis. I ett forsta steg bor
begrinsningsnivdn hojas frdn 0,8 till 1,2 procent av de framstillda
produkternas férsiljningsvirde frin och med den 1 januari 2011.
Regeln bor direfter slopas den 1 januari 2015.

Vixthusniringen bestdr av cirka 900 smi foéretag. Cirka
70 procent av deras totala energiférbrukning utgérs av fossila
brinslen, jimfért med 20 procent fér t.ex. verkstadsindustrin.
Forslaget kan innebira att inhemsk produktion i vixthus ersitts av
import. Risken for s.k. koldioxidlickage bedéms dock bli obefintlig
vid import frén andra EU-linder, eftersom dven dessa har bindande
dtaganden om att begrinsa utslipp av vixthusgaser.

Genom dtgirden bedoms utslippen av koldioxid frén de berérda
verksamheterna minska, samtidigt som regelverket férenklas och
principen om att fororenaren ska betala for sin miljopdverkan i
storre utstrickning uppfylls.

Andringarna bor trida i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2015. Det forsta steget av forslaget féranleder dndringar 1
9 kap. 9 och 9 b §§ lagen (1994:1776) om skatt pd energi. Det andra
steget av forslaget foranleder slopande av 1 kap. 8 § samt 9 kap. 9,
9 aoch 9b §§ samma lag.

Aldre bestimmelser bér fortfarande tillimpas for férhallanden
som hinfér sig till tiden fére ikrafttridandet. Detta innebir alltsd
att de berdrda foretag alltjimt kan anséka om nedsittning senast
tre &r efter utgingen av det kalenderdr som ansékan avser, dvs. for
kalenderdret 2010 senast den 31 december 2013 och for
kalenderdret 2014 senast den 31 december 2017.
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5.7 Sankt aterbetalning av koldioxidskatt for
dieselolja i jordbruks- och skogsbruksmaskiner

Forslag: Dagens iterbetalning av koldioxidskatten for dieselolja
1 jordbruks- och skogsbruksmaskiner med 2,38 kronor per liter
sinks till 2,10 kronor 2011, 1,70 kronor 2013 och 90 6re 2015.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011, den 1 januari
2013 respektive den 1 januari 2015.

Skilen for forslaget: I dag sker en dterbetalning av koldioxid-
skatten med 79 procent for dieselolja som férbrukas i jordbruks-
och skogsbruksmaskiner. Denna skatteldttnad motsvarar med 2009
ars skattesatser 2,38 kronor per liter dieselolja.

I syfte att minska brinsleférbrukningen, och 1 synnerhet
anvindningen av fossila brinslen, bér den aktuella dterbetalningen
av koldioxidskatten successivt minska. Det forsta steget bor tas
2011 d& Aaterbetalningen bor uppgd till 2,10 kronor per liter.
Direfter bor dterbetalningen sinkas till 1,70 kronor 2013 for att
2015 begrinsas till 90 6re. Genom dessa dtgirder ges jordbrukets
och skogsbrukets foretag ett 6kat incitament att genomféra olika
dtgirder ~som  piskyndar  omstillningen till  minskade
vixthusgasutslipp.

Forslaget kan innebira mer betydande skattehdjningar for den
intensiva vixtodlingen 1 sédra Sverige, medan notkottsproduktion
piverkas minst bland de enskilda produktionsgrenarna. Exempelvis
kan frin 2015 ett vixtodlingsforetag i Skine med 200 hektar mark
fa okade kostnader for koldioxidskatt med cirka 50 000 kronor per
&r och en genomsnittlig mjélkbonde med cirka 20 000 kronor per
dr. Berikningen forutsitter dock att inga tgirder genomfors for
att begrinsa anvindningen av dieselolja i arbetsmaskiner. De
dtgirder som pd kortare eller lingre sikt kan genomforas ir att
justera skotselmetoder, modernisera maskinparken eller att ersitta
dieselolja med biodrivmedel. Emellertid bedéms bytesmojligheten
mellan fossila brinslen och biodrivmedel vara mittlig pa kort- och
medelling sikt.

Forslaget foranleder dndringar 1 6 a kap. 1 och 2 §§ samt 9 kap. 7
och 8 §§ lagen (1994:1776) om skatt pi energi. Andringarna bér
genomféras den 1 januari 2011, den 1 januari 2013 respektive den 1
januari 2015.
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5.8 Samordningen mellan ekonomiska styrmedel for
anlaggningar som omfattas av EU:s system foér
handel med utslappsratter

Forslag: Koldioxidskatten slopas fér brinslen som férbrukas 1
industrianliggningar som omfattas av EU:s system fér handel
med utslippsritter. Koldioxidskatten for brinslen som for-
brukas i kraftvirmeanliggningar inom handelssystemet sinks till
7 procent av den generella koldioxidskattenivin. Andringarna
trider i kraft den 1 januari 2011.

Bedomning: Nuvarande nivd om 94 procent koldioxidskatt
for 6vriga virmeanliggningar inom handelssystemet bér inte
indras.

Skilen for forslaget och bedémningen: Utslipp av vixthus-
gaser fr@n anliggningar inom EU:s system f6r handel med
utslippsritter regleras pA EU-nivd genom handelssystemet och bér
dirfér 1 princip inte vara foremdl for ytterligare nationella
styrmedel avseende koldioxidutslipp, som t.ex. en koldioxidskatt.
En koldioxidskatt minskar inte de totala koldioxidutslippen inom
handelssystemet, utan pdverkar endast var inom systemet som
utslippen sker.

Koldioxidbeskattningen av brinslen inom handelssystemet har 1
ett forsta steg sinkts frin och med den 1 juli 2008 (se prop.
2007/08:21, bet. 2007/08:SkU 27, rskr. 2007/08:238). Regeringen
har i budgetpropositionen fér 2008 (se prop. 2007/08:1, finansplan
m.m., avsnitt 5.6.3, s. 121 f.) aviserat att ett andra steg av
skattesinkningar f6r anliggningar inom handelssystemet bér
genomféras den 1 januari 2010. Detta andra steg skulle innebira att
koldioxidskatten fér brinslen som férbrukas 1 industri- och kraft-
virmeanliggningar som omfattas av handelssystemet skulle tas ut
med belopp som motsvarar cirka 7 procent av 2008 &rs koldioxid-
skattenivi, varigenom EU:s minimiskattenivier skulle iakttas. Aven
ovriga virmeanliggningar inom handelssystemet skulle ges en
motsvarande okning av nedsittningen, uttryckt i1 procentenheter.
Detta skulle med 2009 4rs skatteregler innebira att
koldioxidskattebelastningen for dessa anlidggningar skulle motsvara
86 procent av 2008 ars koldioxidskatteniva.

155

Koldioxidskatt



Koldioxidskatt Ds 2009:24

Det ridande konjunkturliget innebidr dock att dndringar av
koldioxidskatten och energiskatten bor genomforas forst 2011. Det
tidigare aviserade andra steget av skattesinkningarna boér dirfor
inte genomféras 2010. Medlen frin denna 4tgird ingdr under 2010
som en del 1 finansieringen av det program for energieffektivisering
som regeringen har redogjort for 1 den energipolitiska
propositionen. 300 miljoner kronor avsitts for detta program 1 fem
ar och finansieras inom ramen for energibeskattningen.

Genom f6rslag 1 denna promemoria genomférs strukturella
skatteforindringar av energiskatten for uppvirmningsbrinslen den
1 januari 2011 (se avsnitt 6.1.4.2). I samband med dessa dndringar
bér anpassningar av skatteuttaget for brinslen inom handels-
systemet ske till den nya skattestrukturen. Koldioxidskatten bor d&
helt slopas f6r brinslen som férbrukas i industrianliggningar inom
handelssystemet. EU:s minimiskattenivder iakttas genom den
samtidigt inférda energiskatten pd brinslen om 2,4 ére per kWh.
De dndringar som genomférs den 1 januari 2011 medfér 1 stort sett
samma beloppsmissiga indringar i skatteuttaget for de aktuella
industriféretagen, som tidigare aviserade indringar skulle ha
inneburit 2010. Sammantaget medfoér forslaget skattesinkningar
for industrianliggningar inom handelssystemet med 140 miljoner
kronor.

Nir det giller beskattningen av fossila brinslen fér virme-
produktion i sdvil kraftvirmeanliggningar som andra virmeanligg-
ningar inom handelssystemet bor skattebelastningen ligga kvar pd
nuvarande nivd. Detta f6r att inte riskera att det blir svirare for
Sverige att uppfylla sitt mél fér andel foérnybar energi till 2020 och
for att inte riskera att anvindningen av fossila brinslen okar.
Koldioxidskatten bor dirfor inte slopas, utan sittas ned frin 15 till
7 procent av den generella nivin. Denna niva och inférandet av en
energiskatt innebir att det samlade skatteuttaget pd eldningsolja i
kraftvirmeanliggningar blir 1 princip detsamma 2011 som under
2009 och 2010. Skatten pd naturgas okar dock med motsvarande
0,8 ore per kWh jimfort med nuvarande nivd 1 kraftvirme-
anliggningar.

De skil som anforts for att behdlla nuvarande skattenivd for
kraftvirmeanliggningar, ir 1 minst lika hog grad gillande for 6vriga
virmeanliggningar inom handelssystemet. Koldioxidskattenivin
for forbrukning 1 dessa anlidggningar bor dirfér dven framdeles vara
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94 procent av den generella nivdn. Liksom 1 dag bor energiskatten
for dessa anliggningar tas ut pd samma nivd som giller fér dvrig
férbrukning inom hushills- och servicesektorerna. Denna nivd
kommer att uppga till 8 ére per kWh 1 2009 irs skattenivd. Den 1
avsnitt  6.1.4.1 foreslagna energiskatteomliggen medfor att
energiskatten hojs for kol, naturgas och gasol. Dessa brinslen
anvinds dock endast i marginell omfattning fér virmeproduktion.

En stor del av den svenska energiintensiva industrin omfattas av
handelssystemet. Cirka 100 foretag omfattas inom stdl-, glas-,
cement-, massa- och pappersindustri. Aven stérre forbrinnings-
anliggningar inom flera industrisektorer omfattas, t.ex. kemi-,
livsmedels- och verkstadsindustri samt gruvor. Fér exempelvis
pappersindustrin  innebir omliggningen att skattekostnaden
sammantaget forvintas minska med 0,5 procent av foridlings-
virdet. Effekterna bedéms bli relativt smd for kraftvirme- och
virmeverk jimfort med dagens beskattning.

Forslaget foranleder dndringar 1 6 a kap. 1 § lagen (1994:1776)
om skatt pd energi. Andringarna bor trida i kraft den 1 januari
2011.

5.9 Koldioxidskatt pa naturgas och gasol vid
drivmedelsanvandning

Forslag: Koldioxidskatten pd naturgas och gasol vid driv-
medelsanvindning hojs 2015 till den generella koldioxid-
skattenivdn, som i dag motsvarar 105 6re per kg koldioxid.
Héjningarna sker stegvis, genom hojningar till belopp som
motsvarar 70 procent 2011 och 80 procent 2013, allt uttryckt 1
andel av den generella koldioxidskattenivin.

Andringar trider i kraft den 1 januari 2011, den 1 januari
2013 samt den 1 januari 2015.

Bakgrunden till forslaget: Energiskatt pd naturgas inférdes i
Sverige 1985. Energiskatten kompletterades 1991 med koldioxid-
skatt. Fram till 1995 gjordes ingen differentiering av skatterna pd
naturgas mellan anvindning som drivmedel och som uppvirm-
ningsbrinsle. 1995 hojdes visserligen energiskatten fér naturgas fér
drivmedelsférbrukning. Under &ren 1995-1999 beviljade dock
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regeringen skattelittnader f6r naturgas som drivmedel. Detta
skedde 1 syfte att stimulera introduktionen av naturgas for sddan
anvindning.

Den 1 januari 2000 genomfordes dndringar 1 lagen (1994:1776)
om skatt pd energi, LSE, som innebar att en och samma
energiskattesats infordes fér naturgas, oavsett anvindning som
drivmedel eller f6r uppvirmning (se prop. 1999/2000:9, SFS
1999:1324). I samband med hojningar av koldioxidskatten, som
genomfordes den 1 januari 2001, justerades skattesatserna for
naturgas for drivmedelsanvindning i syfte att sikerstilla att
skattebelastningen inom transportsektorn inte skulle 6ka pd andra
brinslen in dieselolja (se prop. 2000/01:1 s. 227, bet.
2000/01:FiU1, SFS 2000:1155). Silunda sattes for naturgas for
drivmedelsanvindning energiskatten till noll och koldioxidskatten
ull ett ligre belopp, in som féljde av den gingse berikningen
utifrdn naturgasens kolinnehdll. Motsvarande justeringar gjordes av
beskattningen av gasol fér drivmedelsanvindning.

Fossil naturgas och biogas anvinds 1 Sverige i gasdrivna fordon,
medan diremot gasol i praktiken férekommer sparsamt f6r sddant
indamil. Aven om skattereglerna likstiller all drivmedels-
anvindning, dvs. sdvil 1 motordrivna fordon som 1 luftfartyg och
fartyg, fir anvindningen av gasformiga brinslen i luftfartyg och
fartyg anses vara férsumbar. Gasol anvinds dock 1 viss utstrickning
i luftballonger.

Anvindningen av bdde naturgas och biogas foér fordonsdrift
okar &rligen. Prognoser fér 2009 visar p& en anvindning av
28 miljoner m’ fossil naturgas och 41 miljoner m’ biogas till
fordonsdrift. Det dr en 6kning med 5 procent for naturgasens och
med 21 procent foér biogasens del, jimfért med 2008.

Skilen for forslaget: Naturgas och gasol som anvinds for
uppvirmning och drift av stationira motorer beskattas i dag med
den generella koldioxidskattesatsen, som 1 2009 &rs skattenivd
motsvarar 105 ore per kg koldioxid. Koldioxidskatten ir det
ekonomiska styrmedel utanfér den handlande sektorn som mest
triffsikert leder till utslippsminskningar pd ett kostnadseffektivt
sitt (jfr regeringens uttalanden 1 2009 &rs klimatproposition, prop.
2008/09:162 s. 63). I syfte att minska utslippen av vixthusgaser,
bér koldioxidskatten tas ut pd naturgas och gasol f6r drivmedels-
anvindning efter samma principer som giller f6r andra fossila
drivmedel. Koldioxidskatten bor sdledes for naturgas och gasol som
anvinds fér drift av motordrivna fordon, fartyg eller luftfartyg
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hojas till den generella koldioxidskattenivin, som f6r 2009 mot-
svarar 105 ore per kg koldioxid. En koldioxidskatt efter denna
princip tas redan ut for naturgas och gasol som férbrukas som
brinsle fér uppvirmning och drift av stationira motorer.
Hojningen av  koldioxidskatten fér naturgas och gasol for
drivmedelsanvindning bor dock ske stegvis och héjningen till den
generella koldioxidskattenivin boér genomforas fullt ut forst 2015.
Innan dess bor héjningar ske till belopp som motsvarar 70 procent
2011 och 80 procent 2013, allt uttryckt i andel av den generella
koldioxidskattenivin.

Energiskatt pd fossila brinslen skapar incitament fér den
omliggning av energiférbrukningen som ir nédvindig for att
mélen for andel férnybar energi och effektivare energianvindning
ska kunna nds. En energiskatt pd fossil naturgas fér drivmedels-
anvindning ger ett incitament till en 6nskvird 6éverging till en
hégre andel i biogas i naturgasnitet. Frigan om idven energiskatt
bér tas ut pd naturgas och gasol vid drivmedelsanvindning bor
dock nirmare 6vervigas i annat sammanhang tillsammans med
utvecklingen av marknaden f6r biogas.

Forslaget foranleder dndringar 1 2 kap. 1 och 1 a §§ LSE.
Andringarna bér trida i kraft den 1 januari 2011, den 1 januari 2013
respektive den 1 januari 2015.

5.10 Koldioxidskatt pa fossila branslen som forbrukas
i vissa industriella processer utanfor EU:s
system for handel med utslappsratter

Bedomning: Foérutsittningar for att utvidga koldioxidskatten
tll att tas ut for fossila brinslen som forbrukas i vissa
industriella processer utanfér EU:s system for handel med
utslippsritter bér undersdkas vidare. En eventuell utvidgning
ror fossila brinslen som, frimst inom metallurgiska och
mineralogiska processer, forbrukas f6r annat indamil in som
motorbrinsle eller som brinsle {6r uppvirmning.

Bakgrunden till bedomningen: Brinslen som anvinds i vissa
energiintensiva industriella processer dr i dag befriade frin sivil
koldioxid- som energiskatt. Skattefriheten ir utformad efter den
ram foér beskattningen som ges av energiskattedirektivet, jfr
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overviganden 1 samband med inférandet av de nuvarande regler i
prop. 2006/07:13 s. 80 ff. Det rér sig huvudsakligen om brinsle-
ullforsel 1 ugnar for att tillféra energi och fér att dstadkomma de
héga temperaturer som fordras for att kemiska eller fysikaliska
férindringar ska kunna iga rum. Tillverkning av rjirn i masugn
samt smiltning av jirn, stdl och andra metaller ir exempel pd sddana
processer. I wvissa fall dr energitillférseln nodvindig for ate
strukturforindringar 1 materialet ska iga rum (t.ex. varm-
bearbetning och virmebehandling 1 metaller). Definitionsmissigt ir
det friga om brinsleanvindning f6r annat indam&l in som motor-
brinsle eller som brinsle fér uppvirmning, dubbel anvindning av
brinslen (s.k. dual-use) samt brinslen 1 mineralogiska processer.
Aven brinslen som anvinds f6r framstillning av energiprodukter i
t.ex. raffinaderier ir skattebefriade.

I EU:s system f6r handel med utslippsritter omfattas i princip
samtliga koldioxidutslipp frn anliggningar som ingdr i systemet,
dvs. dven koldioxidutslipp frin brinslen som anvinds fér andra
indamil i4n som motorbrinsle eller som brinsle fér uppvirmning.
Koldioxidutslipp frin processer, exempelvis inom glas-, keramik-
och stiltillverkning, regleras siledes pd EU-nivd genom handels-
systemet. Anliggningar som underskrider vissa kapacitetsgrinser
omfattas dock inte av  handelssystemet. Om  fossil
brinsleférbrukning frin mindre anliggningar inte ingdr i handels-
systemet och ir befriad frin koldioxidskatt omfattas utslippen
foljaktligen inte av nigot ekonomiskt styrmedel fér minskade
utslipp av koldioxid.

I sammanhanget ir det av intresse att kommissionen fér
nirvarande arbetar med att ta fram ett forslag till indringar av det
nuvarande energiskattedirektivet. Arbetet tar sin utgdngspunkt 1
principer som presenterades av kommissionen i dess Grénbok om
marknadsbaserade styrmedel inom miljépolitiken och niraliggande
politikomriden (2007). En av de frigor som vintas tas upp i1
forslaget dr en uppdelning av minimiskattenivierna i en energi-
skattedel, beriknad wutifrin brinslets energiinnehdll, och en
koldioxidskattedel. Koldioxidskattedelen skulle, till skillnad frin
energiskatten, omfatta dven sddan férbrukning som sker 1 processer
som i dag inte omfattas av energiskattedirektivet (se artikel 2.4 b 1
direktivet, dvs. metallurgiska och andra dual-use processer,
mineralogiska processer samt dven annan anvindning av energi-
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produkter fér annat indamdl in som motorbrinsle eller som
brinsle f6r uppvirmning).

Skilen for bedomningen: For utslipp utanfor handelssystemet
ir koldioxidskatten det ekonomiska styrmedel som mest
triffsikert och kostnadseffektivt leder till utslippsbegrinsningar.
Principen fér koldioxidskatten ir att den ska vara heltickande samt
enhetlig foérutom skillnader motiverat av att konkurrens-
forutsittningar forsimras fér produktion i1 Sverige pi ett sidant
sitt att koldioxidlickage uppstar. For att i en bittre koordination
mellan brinsleférbrukning inom och utanfér handelssystemet bor
dirfér samtliga koldioxidutslipp frin industrianliggningar utanfér
handelssystemet omfattas av koldioxidskatt. En sddan utvidgning
av koldioxidskatten aktualiseras inte minst mot bakgrund av den
okade mojlighet f6r medlemsstaterna att fr.o.m. 2013 undanta
mindre anliggningar frin handelssystemet. Grinsen ir satt till
anliggningar med utslipp under 25 000 ton per ir och termisk
effekt under 35 MW. Som villkor fér detta giller att motsvarande
utslippsminskning uppnds foér dessa anliggningar med andra
styrmedel eller dtgirder. I samband med fortsatta dverviganden om
hur indringar 1 EU:s system for handel med utslippsritter ska
genomféras i den svenska lagstiftningen, bor en analys goras om
forutsittningarna for att utvidga koldioxidskatten till att ocksd
omfatta brinslen som férbrukas i mindre anliggningar som inte
omfattas av handelssystemet.

Handelssystemet omfattar 1 dag huvuddelen av koldioxidutslipp
fr8n metallurgiska och mineralogiska processer samt i dvrigt frin
processer dir brinsleférbrukningen sker fér andra indamal in som
motorbrinsle. De tillkommande utslipp som skulle tickas av en
utvidgning av koldioxidskatten dr dirfér sannolikt relativt sma.
EU:s handelsystem utvidgas 2013 till att omfatta fler sektorer in i
dag, bl.a. aluminiumindustri och ytterligare delar av kemiindustrin.
Efter 2013 beddéms att det frimst kommer att vara ett antal mindre
gjuterier samt vissa mindre glastillverkare som inte omfattas av
handelssystemet och som foérbrukar brinsle som 1 dag ir
skattebefriad med stéd av reglerna om skattefrihet for forbrukning
féor andra indamdl in som motorbrinsle eller brinsle for
uppvirmning m.m. Det ir uppskattningsvis cirka 160 gjuteriféretag
som inte kommer att omfattas av handelssystemet 2013.
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I tabell 5.2 ges ett exempel pd ett mindre gjuteriféretag och hur
stor andel av foriddlingsvirdet som den 6kade skattekostnaden kan
motsvara:

Tabell 5.2  Typforetag => Litet gjuteriféretag, 26 anstillda

Skatteniva, procent av koldioxidskatt Skattekostnad Procent av foradlingsvarde

0 % (nuvarande niva) 0 0%
30 % 72 500 kr 0,56 %
60 % 145 000 kr 1,12 %

Kélla: Forddlingsvarde FRIDA-databasen for 2006. Skattekostnad i 2009 &rs skattesatser.

Kompletterande analyser om omfattningen av den tillkommande
skattebasen och vilka effekter en utvidgning medfér 1 friga om bl.a.
styrning mot minskade koldioxidsutslipp och risken fér koldioxid-
lickage bor ske innan ett stillningstagande tas till om koldioxid-
skatten bér utvidgas. I den fortsatta analysen dr EU:s regler om
statsstod av sirskilt intresse.
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6 Energiskatt

6.1 Energiskatt pa branslen for uppvarmning

6.1.1 Inledning

I kapitel 4 har vissa allminna principer lagts fast f6r hur koldioxid-
och energibeskattningen bor utformas fér att frimja mélen for
minskade utslipp av vixthusgaser, andel férnybar energi och effek-
tivare energianvindning. Utifrdn dessa principer behandlas 1 detta
kapitel nirmare energiskattens roll 1 detta arbete. En friga som bor
undersdkas ir om energiskatten pd uppvirmningsbrinslen bor tas
ut pd en mer generell bas dn i dag (jfr prop. 2008/09:1, finansplanen
m.m., avsnitt 6.2.5.1 s. 151 {.). I detta sammanhang finns det dven
anledning att 6verviga den nuvarande beskattningen av ritallolja.

De forslag som limnas 1 detta kapitel redovisas 1 figurerna 5.1
och 5.2. Figur 5.1 redovisar dagens koldioxid- och energiskatter i
Sverige och ir densamma som figur 3.1, med skillnaden att det 1
figur 5.1 markeras var i skattesystemet som dndringar gors. I figur
5.2 visas de foreslagna skattenivierna och tidpunkterna fér ikraft-
tridande.

6.1.2 Vissa fakta om dagens anvandning av biobranslen for
uppvarmning

Anvindningen av biobrinslen, torv och avfall i det svenska energi-
systemet har 6kat genom &ren, frin drygt 10 procent av den totala
energianvindningen under 1980-talet till 19 procent &r 2007
Biobrinslen anvinds fér uppvirmning framfér allt inom skogs-
industrin, 1 fjirrvirmeverk, till elproduktion och vid uppvirmning
av bostidder. Merparten av 6kningen kan hinforas till industrin och
fjirrvirmeverken, men dven anvindningen inom hushillssektorn
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okar. Under 2007 uppgick den totala anvindningen av biobrinslen,
torv och avfall till 120 TWh. Férbrukningens férdelning pd olika
sektorer inom samhillet framgr av tabell 6.1 nedan.

Tabell 6.1 Total slutlig forbrukning av biobranslen, torv och avfall i Sverige,
uppdelat pa sektorer, ar 2007

Sektor TWh Procentuell andel av total slutlig anvandning av

hiobrénslen, torv och avfall
Industri 55 46 %
Fiarrvarme 37 31 %
Hushall, service 14 11%
Elproduktion 12 10 %
Transporter 2 2%
Totalt 120

Kalla: Energimyndigheten, Energilaget i siffror 2008 och egen bearbetning.

Sélunda kan konstateras att nira 90 procent av dagens svenska
forbrukning av biobrinslen, torv och avfall anvinds for upp-
virmning. Med undantag for ritallolja tas ingen energiskatt 1 dag ut
for dessa brinslen. Av skattesystemets uppbyggnad foljer att
brinslen som anvinds fér elproduktion ir skattefria, medan
diremot en energiskatt pd all el, oavsett ursprung, tas ut vid
leverans till kund.

Tridbrinslen ir den férnybara energikilla som anvinds mest 1
Sverige. Det ror sig om sdvil oféridlade produkter som ved, bark
och spdn frin grenar, toppar och andra rester som blir 6ver nir man
avverkar skog, returtri och energiskog, eller rester frin nir man
tillverkar pappersmassa (s.k. returlutar) som féridlade brinsle-
produkter som pelletter, briketter och flis. Aven hushsllsavfall och
andra former av brinnbara avfalls- och restprodukter anvinds som
brinsle f6r uppvirmning. En narahggande mojlighet ull att ersitta
fossila oljeprodukter, sirskilt 1 virmeverk, ir att anvinda
vegetabiliska och animaliska oljor och fetter.

I tabell 6.2 nedan redovisas hur stor andel av den totala energi-
férbrukningen inom sektorerna industri, fjirrvirme samt bostider
och service som utgdrs av biobrinslen, torv och avfall. En viss,
mindre del av industrins férbrukning 4r drivmedel i arbetsmaskiner
och stationira motorer, men 1 huvudsak avser de redovisade
mingderna uppvirmningsbrinslen.
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Tabell 6.2 Forbrukning av biobranslen, torv och avfall i Sverige for
uppvarmning, uttryckt som andel av den totala
energiférbrukningen i respektive sektor, ar 2007

Sektor Procentuell andel av total energiforbrukning i sektorn
Industri 35%
Fjarrvdrme 69 %
Bostader, service 10 %

Kalla: Energimyndigheten, Energildget i siffror 2008 och egen bearbetning.

Inférandet av koldioxidskatt 1 kombination med en kontinuerligt
héjd beskattning av fossila brinslen har lett till en kraftig 6kning av
anvindningen av biobrinslen. Merparten av den 6kningen har skett
1 virmesektorn, men ocksi anvindningen inom hushillssektorn
okar. Det ror sig sdledes om sektorer dir det 1 allt visentligt inte
finns ndgra nedsittningar eller undantag fr@n koldioxid- och
energibeskattningen.

Den 6kade anvindningen av biobrinslen har i hog grad bidragit
till en god uppfyllelse av olika mal pd klimat- och energiomridet.
Exempelvis har utslippen av vixthusgaser under samtliga ir sedan
1999 legat under 1990 irs nivd. Samtidigt med denna utslipps-
minskning har ekonomin vixt. Den storsta minskningen av
vixthusgasutslipp har, som nyss nimnts, skett inom hushills- och
servicesektorerna. Samtidigt har anvindningen av fjirrvirme o6kat.
Men eftersom denna 6kning frimst har skett genom anvindning av
biobrinslen har inte fjirrvirmeproduktionens utslipp 6kat. For en
nirmare redovisning av utslippsutvecklingen 1 Sverige, se kapitel 6 1
2009 &rs klimatproposition (prop. 2008/09:162 s. 46).

6.1.3  Energiskatt pa biobranslen for uppvarmning?

Bedémning: Det dr for nirvarande inte aktuellt att inféra energi-
skatt pd fasta tridbrinslen (ved, flis, pelletter etc.), skogsindustrins
s.k. returlutar eller pd torv. Skattefrihet bor tills vidare fortsitta att
gilla f6r vegetabiliska och animaliska oljor och fetter m.m. samt for
biogas som férbrukas som brinsle f6r uppvirmning.

Forslag: Energiskatten pi ritallolja slopas. Andringen trider i
kraft den 1 januari 2011.

Bakgrunden till bedomningen och forslaget: I kapitel 3
redovisas 1 stora drag hur de svenska koldioxid- och energi-
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skatterna ir utformade. Energiskattedirektivet innehdller harmoni-
serade regler inom EU for beskattningen av en rad olika brinslen.
EU:s statsstodsregler miste beaktas vid utformningen av den
nationella beskattningen. Detta giller dven om det aktuella brinslet
inte omfattas av energiskattedirektivet. Beddmningen av om en
nationell beskattning ger vissa foretag fordelar 1 forhéllande till
andra gors 1 forhillande vad som anses vara den normala skatte-
behandlingen f6r féretagen pd omridet.

Uppvirmningsbrinslen som omfattas av energiskattedirektivet

Vad giller uppvirmningsbrinslen innehiller energiskattedirektivet
regler for beskattningen av i1 princip samtliga fossila brinslen
(eldningsolja, kol, naturgas, gasol m.m.) samt vissa biobrinslen
(frimst vegetabiliska och animaliska oljor och fetter samt biogas).
Utgdngspunkten ir att respektive brinsle ska beskattas med ett
belopp som minst uppgar till fastlagda minimiskattenivier. Avsteg
frdin denna princip miste vara tillitna enligt direktivet. Detta
innebir alltsd att direktivet méste ge medlemsstaterna ritt att
tllimpa differentierade skattenivder eller skattefrihet for sirskilt
angivna fall.

Energiskattedirektivet ger medlemsstaterna en méjlighet att ge
skattelittnader for brinslen som framstillts av biomassa (se artikel
16.1 1 energiskattedirektivet). Sverige har fér uppvirmnings-
brinslen utnyttjat denna mojlighet till att skattebefria biogas samt
vegetabiliska och animaliska oljor och fetter, icke syntetisk metanol
och fettsyrametylestrar m.m. Denna skattebefrielse innebir att
vissa foretag gynnas. En sddan skattefrihet ir att betrakta som
driftsstod enligt artikel 87 1 EG-férdraget. Kommissionens tillstind
enligt EU:s statsstodsregler krivs dirfér. Kommissionen har
godkint skattebefrielsen t.o.m. utgingen av 2012'. Ett led i stats-
stddsprévningen ir att sikerstilla att skattelittnaden inte ir si stor
att den leder till att de berérda brinslena 6verkompenseras (jfr dven
artikel 16.3 1 energiskattedirektivet).

Energiskattedirektivets mojlighet att ge skattelittnader for
brinslen framstillda av biomassa upphér att gilla nir medlems-
staterna enligt rittsligt bindande krav i gemenskapslagstiftningen ir
skyldiga att uppfylla ett krav pd viss andel av dessa brinslen pd
marknaden (se artikel 16.5 i energiskattedirektivet). S& vitt kan

! Kommissionens beslut den 22 juni 2007 i statsstédsirende N 866/2006, EUT C 220/2.
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bedémas innebir detta att méjligheten att ge skattelittnader
upphor 2020, di EU:s mil om en minsta andel av férnybar energi
av den totala energiférbrukningen i medlemsstaterna ska vara
uppnatt.

Uppvirmningsbrinslen som inte omfattas av energiskattedirektivet

Fasta biobrinslen, som ved, flis och pelletter, omfattas inte av
reglerna 1 energiskattedirektivet. Detsamma giller skogsindustrins
s.k. returlutar, ritallolja och torvbrinslen samt hushéllsavfall och
andra restprodukter. Aven om inte energiskattedirektivet ligger
hinder i vigen for en nationell beskattning av sidana brinslen,
méste dock en sidan beskattning utformas si att generella
gemenskapsrittsliga principer iakttas. Av sirskilt betydelse 1 detta
sammanhang ir att skatten inte fr utformas pd ett sitt som strider
mot EU:s statsstddsregler. For miljoskatter som inte omfattas av
energiskattedirektivet giller sirskilda bestimmelser i punkterna
154-159 av miljéskyddsriktlinjerna®. Inte minst ir frdgan om
industrins restprodukter som en mdojlig skattebas en komplicerad
friga, jfr Avfallsskatteutredningens analys 1 betinkandet SOU
2009:9, s. 193 ff.

Nir det giller uppvirmningsbrinslen som inte omfattas av
energiskattedirektivet, dr det upp till den enskilda medlemsstaten
att bestimma vilken utgdngspunkt som ska gilla for beskattningen.
Statsstodsreglerna talar starkt foér lika behandling av samtliga
brinslen som inte omfattas av energiskattedirektivet. En ordning,
som innebir att vissa av dessa brinslen beskattas medan andra inte
beskattas, riskerar att strida mot statsstddsreglerna. De féretag som
forbrukar brinslen som inte beskattas gynnas 1 forhillande till
féretag som anvinder beskattade brinslen.

Uppvirmningsbrinslen som inte omfattas av energiskatte-
direktivet beskattas 1 dag i Sverige endast i ringa omfattning. Skatt
pa biobrinslet ritallolja vid anvindning som uppvirmningsbrinsle
infordes 1999. Rétallolja ir en biprodukt frin tillverkningen av
pappersmassa pd kemisk vig. Avsikten med skatten var att soka
minska de negativa effekter som energibeskattningen indirekt kan
ha for viss kemisk foridlingsindustris rdvaruinkép av rdtallolja.

Vidare beskattas 1 dag innehéllet av fossilt kol i hushillsavfall (jfr

2 Gemenskapens riktlinjer for statligt std till miljoskydd, EUT C 82, 1.4.2008, s. 1, Celex
52008XC0401(03).
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dock avsnitt 5.3 om att regeringen 1 2009 drs klimatproposition har
bedémt att den skatten bér slopas).

Skilen f6r bedomningen och forslaget: En foérhéllandevis stor
del av brinsleférbrukningen for uppvirmning bestdr av biobrinslen
som 1 dag ir skattefria. En energiskatt med en utvidgad skattebas
skulle bidra till att hlla nere den totala energiférbrukningen och
dirmed bidra till att uppnd mélet for effektivare energianvindning.
I sammanhanget bor idven beaktas statens behov av att
energiskatten kan utgora en stabil bas f6r framtida skatteintikter.

Utifrdn dessa utgdngspunkter borde energiskatten utformas sd
generellt som mojligt. Ett teoretiskt korrekt angreppssitt vore att
beskatta ”allt” som férbrukas som brinsle f6r uppvirmning, eller
med andra ord utvidga energiskatten till att ocksi omfatta
biobrinslen. Ett krav som bor stillas pd ett skattesystem ir dock
att det r praktiskt hanterbart med en rimlig grad av férutsigbarhet
och med rimliga mojligheter till kontroll, samtidigt som det ir
administrativt enkelt fér foretagen. Detta talar for att begrinsa
skatteplikten och endast ta ut energiskatt pa vissa utvalda brinslen.
A andra sidan riskerar en sidan begrinsning att leda till att vissa av
biobrinslena fir omotiverade skattemissiga fordelar, vilket 1 sin tur
riskerar att strida mot statsstddsreglerna.

Skattefriheten for biobrinslen f6r uppvirmning har bidragit till
att stimulera anvindningen av dessa brinslen, frimst som
ersittning till fossila brinslen inom energisektorn. For att Sverige
ska kunna ni mailet f6r andel férnybar energi till 2020, kommer
betydande insatser att krivas. En energiskatt pd biobrinslen
riskerar att férsvara Sveriges mojligheter att nd detta mal. Det bor
dirfér for nirvarande inte inforas energiskatt pd fasta tridbrinslen
(ved, flis, pelletter etc.) eller pd skogsindustrins s.k. returlutar.
Vidare bér tills vidare dagens skattefrihet fortsitta att gilla for
vegetabiliska och animaliska oljor och fetter samt f6r biogas som
forbrukas som brinsle for uppvirmning. Skattefriheten bor
villkoras av att hillbarhetskriterierna 1 direktivet om férnybar
energi ir uppfyllda (se avsnitt 6.3).

I syfte att undvika att skattefriheten fér fasta tridbrinslen och
returlutar medfér statsstddsproblem for de foretag som férbrukar
sddana brinslen, bor samtliga uppvirmningsbrinslen som inte
omfattas av energiskattedirektivet behandlas lika skattemissigt.
Detta innebir att dagens beskattning av ritallolja bér avskaffas och
att det fér nirvarande inte dr aktuellt att ta ut energiskatt p torv.
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Forslaget om att energiskatten pd ritallolja bor avskaffas kan
medféra en okad konkurrens om ritallolja som brinsle for
uppvirmning och som rdvara f6r viss kemisk foridlingsindustri.

Forslaget foranleder dels indringar 1 4 kap. 12 och 13 §§, 6 a kap.
18§, 7 kap. 1§, 8 kap. 1§, 9 kap. 2,5,9 och 9b §§ lagen (1994:1776)
om skatt pd energi, dels att 2 kap. 1 a §, 6 a kap. 2 och 3 §§ i denna
lag upphor att gilla.

Andringarna bér trida i kraft den 1 januari 2011.

6.1.4  Energiskatten pa fossila uppvarmningsbranslen

6.1.4.1 Omliggning av energiskatten pa fossila
uppvirmningsbrinslen efter energiinnehaill

Forslag:  Energiskatten p&8 fossila  uppvirmningsbrinslen
struktureras om efter brinslets energiinnehill. Utgdngspunkten for
omliggningen ir energiskattesatsen pd eldningsolja, som med 2009
irs skattesats om 797 kronor per m’ motsvarar 8 6re per kWh.
Uttryckt 1 volym- respektive viktenhet beriknas de nya
skattesatserna f6r 2011 uppgd till 797 kronor per m’ eldningsolja,
1 024 kronor per 1 000 kg gasol, 880 kronor per 1 000 m® naturgas
samt till 625 kronor per 1 000 kg kol och koks.
Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Skilen for forslaget: Som ett led 1 de strukturella
forindringarna av beskattningen av energi bér vissa justeringar
goras av energiskatten pd fossila uppvirmningsbrinslen. For att
uppnd en effektiv styrning mot olika mil pd EU respektive
nationell nivd ir det angeliget att skatterna ir utformade pd ett
kostnadseffektivt sitt. Aven om energiskatten redan i dag har ett
styrande inslag, genom att den verkar allmint dimpande pi energi-
anvindningen och alltsd bidrar till en effektivare energianvindning,
bér denna roll forstirkas och géras mer tydlig.

I den skattemodell som presenterades av Skattevixlings-
kommittén (se SOU 1997:11) utformades energiskatten (vilken d&
ansigs utgdéra en rent fiskal skattekomponent) strikt efter
energiinnehall. Skatten skulle alltsd tas ut pa ett neutralt sitt. Detta
boér alltjimt vara en naturlig utgdngspunkt for en omliggning av
energiskatten, dven om energiskatten numera ocksd bér tjina andra
syften ir de rent fiskala.
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Energiskatten torde vara det bista styrmedlet for att
kostnadseffektivt uppnd maélet for effektivare energianvindning.
Som framgdr av avsnitt 6.1.3 bor skattebasen fér uppvirmnings-
brinslen dven i fortsittningen omfatta enbart fossila brinslen.
Detta innebir att energiskatten dven bidrar till att nd det uppsatta
mélet f6r andel férnybar energi. Energiskatten kommer dock dven i
fortsittningen att vara statsfinansiellt relevant, eftersom anvind-
ning av fossila uppvirmningsbrinslen bedéms finnas kvar dnnu en
tid.

Energiskatten bor alltsd tas ut efter en likformig grund. Denna
grund foreslds vara energiinnehillet i respektive brinsle. Genom att
koppla energiskatten till objektiva egenskaper hos brinslet i form
av energiinnehdll skapas en logisk grund fér energiskatten. Vidare
innebir det att det ir mojligt att dndra skattesatserna med mindre
risk for snedvridningar. Sammantaget skapar detta goda férutsitt-
ningar for att pd ett kostnadseffektivt sitt anvinda energibeskatt-
ningen som ett viktigt medel fér att nd maélen for effektivare
energianvindning och andel férnybar energi

En energiskatt proportionell efter energiinnehdll ir neutral
mellan brinslen 1 den meningen att den blir densamma per kWh.
Omliggningen bedéms ha viss effekt pd valet av brinsle, eftersom
nuvarande energiskatt inte dr proportionell efter energiinnehall.
Utgingspunkten for omliggningen bor vara energiskattesatsen pd
eldningsolja, som 2009 motsvarar 8 6re per kWh.

Vidare stirker omliggningen av energiskatten koldioxidskattens
styrande effekt 1 klimathinseende. Eldningsolja har for nirvarande
den hogsta energiskatten per kWh av de fossila brinslena. Bdde kol
och naturgas har siledes en ligre energiskatt, uttryckt per kWh.
Detta innebir att kol och naturgas, iven med hinsyn till
koldioxidskatten, sammanlagt beskattas ligre in eldningsolja i for-
hillande till utslipp av koldioxid. Detta dr av klimatskil inte
motiverat.

Koldioxid- och energiskatterna justeras drligen med konsument-
prisindex. Eftersom omliggningen foreslds genomféras den
1 januari 2011 ir det den justerade energiskattesatsen f6r 2011 som
bér vara utgingspunkt for omliggningen. Den generella energi-
skattenivin den 1 januari 2011 beriknas motsvara 7,97 6re per
kWh, vilket avrundas till 8,0 6re per kWh. 2011 kvarstdr siledes
energiskatten pd eldningsolja p& 2009 ars skatteniva.

I lagen (1994:1776) om skatt pd energi (LSE) bor skatten for
eldningsolja, gasol, naturgas samt fér kol och koks uttryckas i
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dagens volym- respektive viktenheter. De olika skattesatser som
blir resultatet av forslaget redovisas nedan 1 tabell 6.3. For ¢vriga
skattepliktiga produkter, som t.ex. petroleumkoks, behills den
nuvarande bestimmelsen om beskattning 1 nivd med likvirdigt
brinsle, eftersom det direkt féljer av tvingande gemenskapsritt (se
artikel 2.3 1 energiskattedirektivet och 2 kap. 3 § LSE). Den l'dgre
energiskattenivdn, som foreslds galla for forbrukmng 1 vissa
sektorer, uttrycks i lagen om skatt pd energi som en procentuell
skattebefrielse, se nedan avsnitt 6.1.4.2.

I tabell 6.3 redovisas riktvirden for energiinnehdll och hur stora
utslipp av fossilt koldioxid som en enhet bedéms ge upphov till.
Dirutdver redovisas nuvarande energiskattenivier och féreslagna
nivier den 1januari 2011 dir dven férindringar i konsument-
prisindex beaktats.

Tabell 6.3 Koldioxidskatt och energiskatt pa fossila branslen for
uppvarmning, nuvarande och forslag

Kol och
Slag av brénsle Eldningsolja Gasol Naturgas koks
Enhet m? ton 1000 m? ton
Energiinnehall, kWh per enhet @ 9960 12800 11000 7560
Koldioxidutslapp, kg/enhet © 2855 2993 2138 2484
Nuvarande:
Energiskatt per 1 januari 2009, kr 797 156 258 339
Koldioxidskatt per 1 januari 2009, kr 3007 3164 2252 2617
Total skatt (exkl. moms), kr 3804 3320 2510 2956
Férslag energiskatt 1 januari 2011:
Energiskatt, kr 797 1024 880 605
Koldioxidskatt, kr 3007 3164 2252 2617
Total skatt (exkl. moms), kr 3804 4188 3132 3222
Forandring, kr per enhet 0 868 622 266

2 Omrakningsfaktorer for effektiva varmevarden, som anvinds av SCB och Energimyndigheten.
® Prop.1989/90, s. 150.

De foreslagna férindringarna innebir hogre energiskatt pd gasol
naturgas, kol och koks. Hushdll med naturgasuppvirmning
(normalvilla, drstérbrukning 15 000 kWh) fir en kostnadsékning
om 1011 kronor per &r inklusive moms. Den arliga kostnaden fér
uppvirmning motsvarar drygt 11 000 kronor innan skattehoj-
ningen. Vid omliggning innebir det en 6kad &rlig kostnad med 10
procent.
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Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 1 § LSE. Andringarna bor
trida i kraft den 1 januari 2011.

6.1.4.2  Energiskatten pa fossila uppvirmningsbrinslen m.m. i
vissa sektorer

Forslag: Energiskatt inférs pd fossila brinslen fér uppvirmning
och drift av stationira motorer i sektorer dir energiskatten i dag ir
noll, dvs. inom industrin, jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamheterna samt fér virmeproduktion i1 kraft-
virmeverk. Energiskatten f6r sddan brinsleférbrukning sitts dock
tll en ligre nivd dn forbrukning i 6vriga sektorer. Den ligre
energiskattenivin uppgér till 30 procent av den generella energi-
skattenivdn, vilket med 2009 irs skattesatser motsvarar 2,4 ére per
kWh. Motsvarande energiskatt infors ocksd for dieselolja som
forbrukas 1 viss gruvindustriell verksamhet.
Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Bakgrunden till forslaget: Dagens koldioxid- och
energiskatteregler innehdller en sektorsvis differentiering av
skattenivderna for fossila brinslen som férbrukas som brinsle for
uppviarmning och drift av stationira motorer. Ingen energiskatt
och en ligre koldioxidskatt in den generella nivdn tas ut vid sddan
forbrukning som sker vid tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet (fortsittningsvis industrin), jordbruks-, skogsbruks-
och vattenbruksverksamheterna samt f6ér virmeproduktion 1
kraftvirmeverk. Om foérbrukningen sker 1 en industri- eller kraft-
virmeanliggning som omfattas av EU:s system for handel med ut-
slippsritter utgoér koldioxidskatten 15 procent av den generella
skattenivdn; f6r forbrukning 1 sddana anliggningar utanfér handels-
systemet betalas en 21-procentig koldioxidskatt. Detsamma giller
forbrukning f6r uppvirmning eller drift av stationira motorer inom
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna. Samma
skatt, dvs. noll energiskatt och 21 procent av den generella
koldioxidskattenivin, tas ut for dieselolja som férbrukas vid till-
verkningsprocessen 1 gruvindustriell verksamhet fér drift av andra
motordrivna fordon in personbilar, lastbilar och bussar.

Skilen for forslaget: For att milet f6r andel fornybar energi ska
kunna nis, krivs att samtliga sektorer i samhillet genomfér en om-
stillning av sin energianvindning. I syfte att skapa nodvindiga
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incitament f6r denna omliggning, bor energiskatt tas ut pd fossila
brinslen som férbrukas fér uppvirmning inom samtliga sektorer 1
samhillet. Energiskatt bor alltsd dven inforas for sddana brinslen
som forbrukas som brinsle fér uppvirmning eller drift av
stationira motorer inom sektorer dir sidan energiférbrukning i
dag ir nollbeskattad, dvs. inom industrin, jordbruks-, skogsbruks-
och vattenbruksverksamheterna samt {6r virmeproduktion i kraft-
virmeverk. En ligre energiskattenivd bor dock tillimpas for dessa
sektorer. Som framgitt av avsnitt 5.8 foreslds att koldioxidskatten
slopas for industrianliggningar inom EU:s system fér handel med
utslippsritter. I syfte att sikerstilla att minimiskattenivierna enligt
energiskattedirektivet alltid iakttas, bor den ligre energiskattenivin
motsvara EU:s minimiskattenivd for litt eldningsolja om 21 euro
per 1000 liter. Med nuvarande vixelkurs innebir det en nivd som
motsvarar 2,4 6re per kWh.

Den ligre nivin bor tas ut for alla fossila brinslen som
forbrukas for uppviarmning eller drift av stationira motorer inom
industrin, jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna
samt for virmeproduktion i kraftvirmeverk. Detta giller alltsd
oavsett om det ror sig om anliggningar inom eller utanfér
handelssystemet. Anledningen till detta ir att uppdelningen 1
handlande respektive icke handlande sektor endast dr av betydelse
avseende styrningen mot minskade utslipp av vixthusgaser. For
energiskattens del bor det sdledes vara avgorande att det rér sig om
fossila brinslen som foérbrukas fér uppvirmning eller drift av
stationira motorer inom industrin, jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamheterna  samt  f6r  virmeproduktion 1
kraftvirmeverk. Detta innebir att brinsleférbrukning 1 kommunala
virmeverk — som klassificeringsmissigt ryms inom servicesektorn —
dsitts en energiskatt motsvarande 8 ore per kWh (1 2009 &rs
skattesatser), till skillnad frdn motsvarande férbrukning 1 kraft-
virmeverk, vars energiskatt enligt ovan ska utgora 2,4 6re per kWh.
Vidare dr det limpligt att behdlla samma energiskattenivd for
virmeverken som fér individuell uppvirmning inom service- och
hushillssektorerna. Foér leverans av  virme till industriell
verksamhet eller till jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet bor, liksom 1 dag, beskattningen av de insatta brinslena
motsvara vad som skulle ha gillt om brinslena forbrukats direke i
verksamheterna.

Den ligre energiskattenivin, som enligt ovan ska gilla for
férbrukning 1 industrin, jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruks-
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verksamheterna eller f6r virmeproduktion i kraftvirmeverk bor 1
LSE uttryckas som en procentuell skattebefrielse. Denna bor
bestimmas till 70 procent av den generella energiskattenivin for
respektive brinsle, vilket alltsi innebir att foéretagen betalar en
energiskatt som utgdér 30 procent. Uttryckt 1 2009 &rs skattesatser
blir energiskatten for eldningsolja 239 kronor per m’ (797 kronor *
0,30). Vid justering av energiskattenivierna enligt konsument-
prisindex blir energiskattekostnaden 1 stillet 30 procent av den
justerade generella energiskattenivin.

Aven i fortsittningen bor beskattningen av dieselolja som
anvinds 1 vissa fordon inom gruvindustriell verksamhet f6lja den
som giller fér forbrukning av uppvirmningsbrinslen inom
industrin. Aven denna brinsleférbrukning bér alltsd beliggas med
en energiskatt som motsvarar 2,4 ére per kWh eller, uttryckt 1 2009
drs skattesats, 239 kronor per m’. Eftersom den generella
energiskatten pd dieselolja ir hogre in motsvarande skatt pd
eldningsolja, innebir detta att den procentuella energiskattebefriel-
sen for s.k. gruvdiesel bor uttryckas som en 82-procentig skatte-
littnad for att dstadkomma att den faktiska energiskatten som
betalas f6r dieselolja, miljoklass 1, dr 18 procent av den generella
energiskattenivin eller 239 kronor per m’. Vid justering av energi-
skattenivderna enligt konsumentprisindex blir energiskattekost-
naden i stillet 18 procent av den hogre generella energiskattenivin.

I avsnitt 5.4 anges effekter for ett verkstadsfoéretag av de
samlade forslagen om dndringar av koldioxid- och energiskatterna.

Forslaget foranleder dndringar 1 6 a kap. 1 § samt 9 kap. 5 §
lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Andringarna bér trida i kraft
den 1 januari 2011.
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6.2 Energiskatt pa drivmedel
6.2.1 Hojd energiskatt pa dieselolja

Forslag: Energiskatten pd dieselolja hojs, utdver den sedvanliga
3rliga indexomrikningen, 1 tvd steg med sammanlagt 40 6re per
liter. En férsta hojning med 20 6re per liter sker den 1 januari
2011 och en andra hojning med 20 6re per liter den 1 januari
2013.

Bedomning: Energiskatten pd fossila drivmedel bor 1 6kad
utstrickning tas ut efter brinslets energiinnehill. Energiskattens
nivd bor dven beakta de externa kostnader som trafiken ger
upphov till.

Skilen for forslaget och bedéomningen: Skatteuttaget bor i
hégre utstrickning bero pd drivmedelsférbrukningen och 1 ligre
utstrickning bero pd dgandet av ett fordon. Den rorliga skatte-
kostnaden pd dieselolja bér 6ka och vixlas mot ligre fordonsskatt.
Detta ligger 1 linje med vad regeringen uttalade 1 budget-
propositionen fér 2008 (se prop. 2007/08:1, finansplan m.m.,
avsnitt 5.6.4, s. 122 f.). Dir framhélls att en styrning av brinsle-
forbrukningen via skatten pd drivmedel ir att foredra framfér en
styrning via fordonsskatten, eftersom fordonsskatten ir oberoende
av korstrickan.

De skil som anges till varfér energiskatten bor tas ut efter
energiinnehdll fér uppvirmningsbrinslen, ir ocksd giltiga for
energiskatten pd drivmedel. Beriknat efter energiinnehdll ir skill-
naden mellan skatten pd dieselolja och den pd bensin férhillandevis
stor samtidigt som den for personbilar balanseras av en skillnad i
fordonsskatt i motsatt riktning. Om omliggningen skulle goras
budgetneutral, skulle detta innebidra att skatten pd bensin sinks
med 77 ore per liter. Det ir inte en 6nskvird effekt. Om energi-
skatten bestims utifrdn dagens skatt pd bensin skulle det & andra
sidan betyda att skatten pd dieselolja méste hojas med drygt
2 kronor per liter, vilket inte heller dr rimligt. Med en sidan skatte-
hojning skulle incitamenten for den tunga trafiken att tanka diesel-
olja i linder med ligre skatt, s.k. ekonomitankning, bli betydande. I
figur 6.1. nedan visas skatten pd dieselolja i EU:s medlemsstater.
Det framgir dir att Sverige den 1 januari 2009 har den fjirde hogsta
skatten pd dieselolja och att Sverige efter hojningen pd 40 ore per
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liter fir den nist hogsta 2013, givet att skattehdjningar inte gors i
andra linder. Av dessa skil dr det for nirvarande inte mojligt att
helt ligga om beskattningen av drivmedel till en energiskatt efter
energiinnehdll. P4 sikt ir det dock énskvirt att utvecklingen gir i
den riktningen.

Figur 6.1 Jamférelse av skatt pa dieselolja i EU:s medlemsstater

Skatt dieselolja, euro per 1000 liter (1 januari 2009)
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Kalla: European Commission, 2009 (http://ec.europa.eu/taxation_customs/index_en.htm) Excise Duty Tables. Part Il —
Energy products and Electricity, REF1.028, January 2009. Officiell vaxelkurs den 1 oktober 2008 har anvénts. For
Sverige motsvarade 1 euro da 9,7268 kronor.

Som ett forsta steg bor energiskatten pd dieselolja hjas med 20 ore
per liter den 1 januari 2011 och som ett andra steg med ytterligare
20 ére per liter 1 januari 2013.

Sammanlagt innebir héjningarna av skatten pd dieselolja med
40 ore per liter (50 ore inklusive moms) en 6kad drlig kostnad med
450 kronor per &r for en genomsnittlig privatbilist (0,60 liter per
mil*1 500 mil*0,50 kronor per liter). En héjd energiskatt pa diesel-
olja boér ocksi leda till sinkningar av fordonsskatten, se kapitel 7.
Se avsnitt 7.2 och 7.4 for den samlade effekten for en privatbilist av
indringar 1 skatten pd dieselolja och fordonsskatten. Fér de
samlade effekterna for yrkesbilister, se tabell 7.4 i avsnitt 7.6.
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Vid framtida bestimning av energiskattens storlek bor forutsitt-
ningarna att kostnadseffektivt 6ka energieffektiviseringen och att
bidra till milen for andel foérnybar energi respektive utslipp av
vixthusgaser beaktas. Vid sidan av detta, och férutom de fiskala
aspekterna, ir det iven av intresse att nirmare underséka mojlig-
heterna att via skatten ocksd finga upp vissa samhillsekonomiska
kostnader av vigtrafiken sisom slitage pd vig, bullerstérning och
olyckor. En mojlighet som bor undersékas vidare ir silunda 1 vad
mdn skatten pd drivmedel generellt bor differentieras utifrdn driv-
medlets anvindning i fordon som trafikerar allmin vig
(personbilar, lastbilar och bussar) samt évriga motordrivna fordon.

Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om
skatt pd energi. De tvd stegen av indringarna bor trida 1 kraft den
1 januari 2011 respektive den 1 januari 2013.

6.2.2 Framtida beskattning av biodrivmedel

Bedémning: I vad méin skattelittnader fortsittningsvis bor ges
fér biodrivmedel bér bedémas i samband med fortsatta dver-
viganden om inforandet av ett kvotpliktssystem for dessa
brinslen samt med genomforandet av de nya brinslespecifika-
tionerna 1 brinslekvalitetsdirektivet.

Skilen fér bedomningen: Biodrivmedel ir fér nirvarande helt
befriade frin koldioxid- och energiskatter 1 Sverige. Skatte-
befrielsen dstadkoms genom undantag frin skatteplikt vad giller
biogas samt i friga om etanol och 6vriga biodrivmedel genom
dispensbeslut av regeringen. Regeringen har uttalat att den
generella skattebefrielsen bor gilla lingst till och med utgingen av
2013, d statsstodsgodkinnandet f6r den nuvarande svenska skatte-
strategin l6per ut’.

En kvotplikt kan pd sikt vara ett alternativ fér att frimja
anvindningen av biodrivmedel och bidra till att nd maélet for 10
procent andel férnybar energi i transportsektorn. Regeringen har
dirfér givit Statens energimyndighet 1 uppdrag att analysera
forutsittningar for och konsekvenser av ett kvotpliktssystem (jfr
2009 ars klimatproposition, prop. 2008/09:162 s. 86). En kvotplikt

> Se prop. 2008/09:1, finansplan m.m., avsnitt 6.2.5.4, s. 153 samt kommissionens
statsstddsgodkinnande, som publicerats i EUT C 303, 13.12.2006, s. 77.
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innebir att en viss andel av {orsiljningen av drivmedel ska utgéras
av biodrivmedel. Syftet med ett kvotpliktssystem skulle vara att
piskynda introduktionen av férnybara drivmedel 1 transport-
sektorn och att dirmed bidra till uppfyllelsen av nationella och
europeiska mél fér anvindning av sddana drivmedel. I uppdraget,
som ska redovisas senast den 15 september 2009, ingdr att analysera
om det dven med ett kvotpliktssystem finns ett behov av att
skattebefria vissa typer av biodrivmedel.

Vidare har Transportstyrelsen av regeringen fitt 1 uppdrag att
analysera och foresld hur EU:s nya brinslekvalitetsdirektiv pd
limpligt sitt kan genomforas 1 svensk ritt. I dversynen ingdr dven
att beakta utvecklingen av nuvarande och kommande biodrivmedel
sd att miljémissigt bra biodrivmedel inte himmas. Uppdraget ska
redovisas senast den 1 oktober 2009. Bland de nya reglerna 1
direktivet finns en dndrad brinslespecifikation som gor att det blir
mojligt att blanda in upp till 10 procent etanol i bensin samt
7 procent FAME 1 dieselolja. Regeringen har 1 prop. 2008/09:162 s.
83 f. uttalat att en forutsittning for att anvindningen av biodriv-
medel ska kunna 6ka snabbt och till ligre kostnader ir att méjlig-
heterna att blanda in biodrivmedel 1 bensin och dieselolja 6kar samt
att tidpunkten fér genomfoérandet av denna hogre andel
laginblandning av etanol i bensin respektive FAME 1 dieselolja ir
beroende av hur skattebortfallet kan kompenseras.

Regeringen har 1 2009 4rs klimatproposition uttalat att
effektivisering och fornybar energi 1 transportsektorn ir viktiga
komponenter i regeringens samlade satsnmg fér en vig ut ur
beroendet av fossil energi och for att nd uppsatta klimatmal samt
mélet om minst 10 procent férnybar energi i transportsektorn till
2020(se prop. 2008/09:163 s. 39). Frigan om fortsatta skatte-
littnader f6r samtliga eller vissa biodrivmedel bér bedémas 1 sam-
band med &verviganden om inférandet av ett kvotpliktssystem for
dessa  brinslen samt med genomférandet av de nya
brinslespecifikationerna i brinslekvalitetsdirektivet.
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6.3 Skattefriheten for vissa biobrdnslen villkoras av
hallbarhetskriterier, m.m.

Forslag: Skattefriheten f6r vegetabiliska och animaliska oljor och
fetter m.m. som férbrukas som brinsle f6r uppvirmning samt for
biogas som foérbrukas som brinsle fér uppvirmning eller som
drivmedel villkoras av att brinslena uppfyller hillbarhetskriterierna
i direktivet om fornybar energi.

Dagens undantag frin skatteplikt for biogas slopas och skatte-
friheten f6r biogas dstadkoms i stillet genom avdragsbestimmelser.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Bedomning: Om skattelittnader ges fér andra biodrivmedel dn
biogas bor dessa skattelittnader, frdn och med den 1 januari 2011,
villkoras av att brinslena uppfyller héllbarhetskriterierna 1
direktivet om férnybar energi. I den mén skattelittnaderna ges
genom regeringsbeslut (s.k. pilotprojektsdispenser) bor detta
villkor foras in 1 respektive beslut.

Bakgrunden till férslaget och beddmningen: Av artikel 17.1 ¢ 1
direktivet om férnybar energi* foljer att biodrivmedel och flytande
biobrinslen méste uppfylla fastlagda hallbarhetskriteriet for att f3
ges finansiellt stdd. Enligt definitioner 1 artikel 2, punkterna h)
respektive 1) 1 direktivet, avses med flytande biobrinslen vitske-
formiga brinslen f6ér andra energiindamadl dn f6r transportindamal,
inbegripet el, uppvirmning och kylning, som framstillts av bio-
massa samt med biodrivmedel vitskeformiga eller gasformiga
brinslen som framstills av biomassa och som anvinds fér
transportindamal.

Hallbarhetskriterierna ska garantera att biodrivmedel och andra
flytande biobrinslen framstillts pd ett hillbart sitt. Syftet med
detta dr att undvika utarmning av virdefulla naturmiljoer och att
sikerstilla att anvindningen av brinslet innebir minskade utslipp
av vixthusgaser. Biodrivmedel och andra flytande biobrinslen
méste uppfylla dessa kriterier {or att 3 tillgodoriknas milen som
sitts upp 1 direktivet, liksom for att f8 anvindas fér uppfyllande av
nationella kvoter eller 3tnjuta finansiellt stéd. Kriterierna tar sin
utgdngspunkt i vixthusgasutslippen for biodrivmedlet ur ett livs-

* Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om frimjande av
anvindningen av energi frin férnybara energikillor och om indring och ett senare upp-
hivande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, EUT L 140, 5.6.2009, s. 16, Celex
32009L.0028.
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cykelperspektiv, biologisk mangfald, markanvindning och kollager,
se vidare 2009 &rs energipolitiska proposition (prop. 2008/09:163 s.
21 1)

Med finansiellt stod bor avses att dtgirden utgor en skattelittnad
eller annat driftsstod till berorda foretag som dr betrakta som
statsstdd. Som framgitt av avsnitt 6.1.3 ovan ir dagens skattefrihet
for vegetabiliska och animaliska oljor och fetter m.m. samt biogas
fér uppvirmning att betrakta som statsstéd. Diremot ir skatte-
friheten for de brinslen som inte omfattas av energiskatte-
direktivet, under forutsittning att samtliga sddana brinslen be-
handlas lika skattemissigt, inte statsstod.

Medlemsstaterna ir, enligt direktivet om férnybar energi,
skyldiga att sitta 1 kraft de bestimmelser i lagar och andra forfatt-
ningar som ir nodvindiga for att folja detta direktiv senast
18 ménader efter att direktivet har tritt 1 kraft. Direktivet trider 1
kraft den tjugonde dagen efter att det har publicerats 1 Europeiska
unionens tidning, dvs. den 25 juni 2009. Direktivet ska siledes vara
genomfort 1 medlemsstaterna senast den 25 december 2010.

Skilen for forslaget och bedomningen: Frigan om fortsatt
skattefrihet for biobrinslen har behandlats ovan 1 avsnitt 6.1.3 och
6.2.2. Som ett led 1 den nédvindiga anpassningen till direktivet om
férnybar energi bor skattefriheten for vegetabiliska och animaliska
oljor och fetter m.m. samt biogas som uppvirmningsbrinsle vill-
koras av att brinslena uppfyller de hillbarhetskriterier som lagts
fast 1 direktivet. Regler om detta bor inforas i lagen (1994:1776) om
skatt pad energi (LSE). Det f6ljer for ovrigt redan av de gillande
miljostodsriktlinjerna pd  statsstodsomrddet att skattelittnader
(som definitionsmissigt ir en form av statsstdd) endast bor tillitas
nir det giller hillbara biobrinslen (se punkten 101 av riktlinjerna).
Med hillbara biobrinslen avses produkter som uppfyller ovan
nimnda h&llbarhetskriterier (se definitionen 1 punkten 70,
underpunkten 8 1 miljéstédsriktlinjerna).

En fortsatt skattefrihet for biogas for drivmedelsanvindning bér
—1likhet med skattereglernas utformning fér évriga biodrivmedel —
dvervigas 1 samband med ett eventuellt inférande av ett nationellt
kvotpliktssystem for brinslen samt med genomférandet av de nya
brinslespecifikationerna 1 brinslekvalitetsdirektivet. Intill dess
indringar gors av reglerna i LSE, féljer dock skattefrihet for biogas
sdvil som uppvirmningsbrinsle som drivmedel enligt uttryckliga
bestimmelser i den lagen (se 7 kap. 4 § 1 den lydelse som foéreslds i
denna promemoria). Det finns dirfér anledning att frin och med
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den 1 januari 2011 villkora ocksd skattefriheten for biogas som
anvinds som drivmedel av att hdllbarhetskriterierna uppfylls.

Skattelittnader for andra biodrivmedel in biogas ges 1 dag
genom regeringsbeslut (s.k. pilotprojektsdispenser). Dessa beslut
giller som lingst till och med utgdngen av 2010. I den min
skattelittnader kommer att ges f6r dessa biodrivmedel dven for tid
efter 2010, bor sikerstillas att denna skattelidttnad villkoras av att
hillbarhetskriterierna i direktivet om férnybar energi dr uppfyllda.

I och med att direktivet om férnybar energi har tritt 1 kraft
vidtar det nationella arbetet med att genomféra direktivets regler 1
svensk lagstiftning (jfr prop. 2008/09:163 s. 40 f.). En del i detta
arbete ir att utarbeta nirmare bestimmelser om tillimpningen av
hillbarhetskriterierna. Nationell lagstiftning antas finnas pd plats i
sddan tid att kriterierna kan tillimpas vid prévning av skattefrihet
for brinslen som férbrukats eller sdlts for forbrukning frin och
med den 1 januari 2011.

Om ett brinsle inte uppfyller hillbarhetskriterierna ska skatt tas
ut pd brinslet enligt gillande bestimmelser 1 LSE. For biogas, som 1
likhet med annan naturgas statistiskt hinférs under KN-nr
271111 00 eller 2711 21 00, innebir detta sdvil energiskatt som
koldioxidskatt enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 4 LSE, dvs. nivin for
naturgas.

For vegetabiliska och animaliska oljor och fetter giller regeln i
2 kap. 3 § LSE om beskattning 1 nivd med likvirdigt fossilt brinsle,
dvs. eldningsolja. Motsvarande giller f6r andra biodrivmedel in
biogas, varvid likvirdigt brinsle ir bensin eller dieselolja. Aven i
dessa fall tas alltsd koldioxidskatt ut dven f6r produkter framstillda
av biomassa. Detta ir ett avsteg frin den principiella utgdngspunkt
om noll koldioxidskatt fér biobrinslen, som lagts fram i avsnitt 4.

Avsteget grundar sig pd de tvingande reglerna i dagens energi-
skattedirektiv om beskattning 1 nivd med likvirdigt brinsle, jfr
avsnitt 3.2.1.1. Direktivet behandlar den punktskatt som medlems-
staterna ska ta ut, utan att skilja mellan om denna skatt ir en
energiskatt eller en koldioxidskatt. Sverige har valt att ta ut bade
energiskatt och koldioxidskatt pd fossila brinslen. Detta innebir
att bestimmelsen 1 direktivet om att beskatta brinslen for vilka det
inte finns minimiskattenivéer, i nivd med den nationella punktskatt
som giller for likvirdigt brinsle, medfér att biodrivmedel ska
beskattas med den totala skatt som tas ut pd det likvirdiga fossila
brinslet bensin eller dieselolja. Att mot den bakgrunden underlita
att ta ut koldioxidskatt fér ett biodrivmedel som inte uppfyller
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hallbarhetskriterierna innebir att ett finansiellt stéd ges. Detta ir,
som nimnts inledningsvis 1 detta avsnitt, inte tillitet enligt reglerna
1 direktivet om fornybar energi.

Om en framtida omliggning av energibeskattningen skulle
resultera 1 en koldioxidskattebefrielse for biobrinslen, fir det éver-
vigas vilken skatt som ska tas ut pi vegetabiliska och animaliska
oljor och fetter som inte uppfyller hillbarhetskriterierna.

Vad giller biogas ir det endast punkten 2 av hillbarhets-
kriterierna 1 artikel 17 av direktivet om férnybar energi som ir
relevant. Det ror sig om minskning av vixthusutslipp vid anvind-
ning av detta brinsle 1 forhillande till motsvarande fossila brinsle.
Anledning saknas att anta att den biogas som i dag framstills 1
Sverige inte skulle uppfylla dessa krav. For att uppfylla kraven i
direktivet om férnybar energi bér indock skattefriheten for biogas
formellt villkoras av att hillbarhetskriterierna uppfylls.

Skattefriheten for biogas (metan som framstills genom
biologiska processer) dstadkoms enligt nuvarande regler 1 LSE
genom undantag fr@n skatteplikten. Det idr nodvindigt for
regeringen att ha tillgdng till uppgifter om skattefria volymer foér
att kunna genomféra den statsstodskontroll som Sverige har tagit
sig att gora. De skattefria volymerna bor dirfér omfattas av
deklarationsplikt och skattefriheten ges inom ramen fér reglerna
om avdrag for skatt eller dterbetalning av skatt. Denna omliggning
bedéms endast i mindre omfattning 6ka den administrativa bérdan
for foretagen.

Forslaget foranleder dndringar 12 kap. 11 §, 6 kap. 4 § och 7 kap.
3 § LSE samt inférandet av en ny paragraf, 7 kap. 4 §, 1 denna lag.
Andringarna bér trida i kraft den 1 januari 2011.
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6.4 Omrakning av koldioxid- och
energiskattesatserna efter prisutvecklingen
(indexering)

Forslag: Indexomrikningen av koldioxid- och energiskatte-
satserna for fossila brinslen gérs for dren 2010, 2011, 2013 och
2015 i samband med 6vriga dndringar av lagbestimmelserna om
skattesatserna for dessa ir som foreslds 1 denna promemoria.
Omrikningen baseras pd prognostiserade férindringar i
konsumentprisindex. For 2012, 2014 samt for 2016 och framit
sker omrikningen genom en foérordning som utfirdas av
regeringen med stdd av en bestimmelse 1 lagen om skatt pd
energi. I dessa fall grundar sig berikningen pi faktiska
forindringar 1 konsumentprisindex. P4 motsvarande sitt gors
indexomrikning av energiskattesatserna pd el fér 2010.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2010, den 1 januari
2011 respektive den 1 januari 2013.

Skilen for forslaget: Koldioxid- och energiskattesatserna pd
fossila brinslen framgar av 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pd
energi (LSE). P4 motsvarande sitt anges energiskattesatserna pd el 1
11 kap. 3 § LSE. Sedan 1994 ska det enligt bestimmelser 1 LSE ske
en &rlig indexomrikning av sivil koldioxid- och energiskatte-
satserna pd fossila brinslen som energiskattesatserna pa el. Syftet ir
att realvirdesikra skattesatserna. En mervirdesskatteeffekt till-
kommer om energipriserna hojs i motsvarande min och om
képaren ir en privatperson. For foretag som har ritt att dra av in-
gdende mervirdesskatt uppkommer inte den effekten.

Varje &r, senast i november, ska regeringen berikna det kom-
mande kalenderdrets koldioxid- och energiskattesatser med hinsyn
till den allminna prisutvecklingen. De skattesatser som giller under
2009 baseras siledes pd forindringen i konsumentprisindex mellan
juni minad 2007 och juni minad 2008 och framgir av regeringens
forordning om faststillande av omriknade belopp for energiskatt
och koldioxidskatt fér &r 2009 (SFS 2008: 853).

Nir regeringen for ett visst kalenderdr lagt fast de omriknade
skattebeloppen genom en foérordning Aterfinns alltsd inte de
gillande skattebeloppen 12 kap. 1 § och 11 kap. 3 § LSE utan anges
1 stillet 1 den férordning med omriknade belopp som regeringen
utfirdat med stéd av bestimmelser 1 LSE. Av tydlighetsskil har
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regeringen dock 1 flera fall under senare 4r valt att gora indexom-
rikningen 1 samband med ett lagstiftningsirende d& andra ind-
ringar gjorts av skattesatserna i LSE.

I denna promemoria limnas forslag om ett flertal indringar av
koldioxid- och energiskattesatserna p4 fossila brinslen (se avsnitten
5.2, 6.1.4.1 och 6.2.1). Det ir dirfor av praktiska skil limpligt att ta
hiansyn till den allminna prisutvecklingen vid bestimmandet av alla
skattesatser som ska trida 1 kraft den 1 januari 2010, den 1 januari
2011, den 1 januari 2013 och den 1 januari 2015. Hirvid anvinds
berikningar av den férvintade prisutvecklingen infor dessa r.

Nigra forslag till indrade skattesatser som ska trida 1 kraft den
1 januari 2012 limnas inte 1 denna promemoria. For detta &r ska
alltsd indexomrikning av skattebeloppen ske genom en férordning
som utfirdas av regeringen med std av bestimmelser 1 LSE.

I promemorian liggs inte fram ndgra forslag tll dndringar av
energiskattesatserna pd el. Av tydlighetsskil bor det dock inte fore-
komma att endast skattesatserna pd el fér 2010 framgér av en for-
ordning, medan skattesatserna pd fossila brinslen framgir direkt av
2 kap. 1 § LSE. Férslag limnas dirfér 1 denna promemoria om in-
dexomrikning av energiskatteskattesatserna pd el for 2010. Index-
omrikning for energiskattesatserna pa el fér kalenderdren 2011 och
framit bor dock ske genom faststillande av skattebeloppen i en
férordning med stdd av regler 1 LSE. Av tydlighetsskil liggs
samtliga materiella bestimmelser f6r denna omr'zikning i anslutning
till skattesatsreglerna i 11 kap. 3 § LSE, i stillet for som 1 dag
genom en hinvisning till motsvarande bestimmelser fér brinslen.

Indexomrikningen av skattesatserna for fossila brinslen avses
att frdn och med kalenderdret 2014 ske genom tillimpning av be-
stimmelserna i LSE om regeringens omrikning i férordning.

Regeringen har 1 2009 &rs klimatproposition aviserat att kol-
dioxidskatten och energiskatten pd fossilt kol i hushillsavfall (den
s.k. avfallstérbrinningsskatten) ska slopas per den 1 september
2010. For kalenderdret 2010 bér indexomrikning av dessa skatte-
satser ske av regeringen i forordning i november 2009 enligt
gillande regler 1 LSE (se 2 kap. 4 a § fjirde stycket och 10 §). Nigot
forslag om indexomrikning 1 den delen limnas dirfér inte i denna
promemoria.

Forslaget foranleder ett slopande av 2 kap. 10 § samt dndringar 1
2 kap. 1 och 1 a §§ samt 11 kap. 3 § LSE. Andringarna bér trida i
kraft den 1 januari 2010, den 1 januari 2011 respektive den 1 januari
2013.
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7.1 Nuvarande system fér uttag av fordonsskatt

7.1.1 Inledning

For nya personbilar tas fordonsskatt ut pd grundval av deras
specifika koldioxidutslipp per kilometer'. Fér ildre personbilar,
litta bussar och litta lastbilar bestims fordonsskatten utifrin deras
vikt. Aven fordonsskatten foér tunga bussar och tunga lastbilar
bestims utifrdn deras vikt.

En utgdngspunkt for dagens uttag av fordonsskatt f6r samtliga
litta fordon ir att den sammanlagda skattebelastningen ska vara
lika stor oavsett vilket drivmedel som anvinds. For att kompensera
att skatten pd dieselolja dr ligre in skatten pd bensin, finns dirfor
ett sirskilt paslag 1 fordonsskatten for dieseldrivna litta fordon.
Tanken idr att det sammanlagda skatteuttaget vid en viss
genomsnittlig arlig korstricka ska Dbelasta dieseldrivna och
bensindrivna fordon lika. Foér den viktbaserade fordonsskatten
regleras detta forhdllande genom att skattenivin i respektive
viktintervall ir hogre f6r fordon som kan drivas med dieselolja in
skatten foér de fordon som inte kan drivas med dieselolja. For den
koldioxidbaserade fordonsskatten ir det den s.k. brinslefaktorn
som anvinds for att héja fordonsskatten for dieseldrivna
personbilar f6r att ta hinsyn till den ligre skatten pd dieselolja.
Brinslefaktorn tillimpas inte sjilvstindigt, utan ingdr i1 den
gemensamma miljo- och brinslefaktorn. Den del av den
sammanlagda faktorn som benimns miljéfaktor har tll syfte att
kompensera att avgaskrav for dieseldrivna personbilar ir mindre
stringa avseende partiklar och kviveoxider dn fér bensindrivna
personbilar.

! Med nya personbilar avses de som ir av fordonsir 2006 eller senare eller ir av tidigare
fordonsir men som uppfyller miljoklass 2005, miljéklass El eller miljoklass Hybrid.
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7.1.2  Narmare om det koldioxidbaserade
fordonsskattesystemet

Den koldioxidrelaterade fordonsskatten for personbilar klass T tas
ut med summan av ett grundbelopp (360 kronor) och ett
koldioxidbelopp. Skatteberikningen for bilar som kan drivas med
dieselolja innefattar dessutom att denna summa multipliceras med
miljé- och brinslefaktorn.

Koldioxidbeloppet uppgir som huvudregel till 15 kronor per
gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning slipper ut per
kilometer utdver 100 gram. Huvudregeln ir tillimplig pd fordon
som endast kan drivas med konventionella brinslen, dvs. bensin
och dieselolja, eller som uppfyller miljoklass Hybrid. Uppgifter om
specifika koldioxidutslipp himtas frin vigtrafikregistret och
framgdr av fordonens typgodkinnande inom EU.

Fordon som kan drivas med bdde alternativa och konventionella
brinslen har i princip tvi olika utslippsvirden fér koldioxid
beroende pé vilken typ av brinsle som anvinds. I typgodkinnanden
och vigtrafikregistret saknas emellertid fér nirvarande 1 stor
utstrickning rittvisande koldioxiduppgifter avseende kérning med
alternativa brinslen. Detta giller generellt for bilar som kan drivas
med etanol, men ocksi 1 viss utstrickning for bilar som kan drivas
med natur- eller biogas.

Mot bakgrund hirav och av att koldioxidutslippet generellt dr
ligre om ett fordon drivs med ett alternativt brinsle jimfért med
ett konventionellt brinsle, beriknas koldioxidbeloppet med ett
ligre belopp. Beloppet ir 10 kronor per gram fér bilar som ir
utrustade med teknik for drift med en brinsleblandning som till
overvigande del bestdr av alkohol, eller helt eller delvis med annan
gas dn gasol (se prop. 2005/06:65, s. 89). Om det finns rittvisande
koldioxiduppgifter 1 vigtrafikregistret avseende koérning med det
alternativa drivmedlet, ska dessa anvindas. Koldioxidbeloppet
beriknas dven i dessa fall efter 10 kronor per gram.

Miljo- och brinslefaktorn for dieselbilar dr 3,3 for bilar som
blivit skattepliktiga f6r forsta gdngen fore utgdngen av 2007 och
3,15 for bilar som blivit skattepliktiga for foérsta gingen efter
utgdngen av 2007.

Den ligre milj6- och brinslefaktorn inférdes den 1 januari 2008
med motiveringen att avgaskraven avseende partiklar och
kviveoxider fér nya dieselpersonbilar nirmar sig kraven foér
bensinpersonbilar. I propositionen (prop. 2007/08:11, s. 47) uill
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grund for indringen uttalade regeringen att skillnaden 1 utslipp
mellan dieseldrivna och bensindrivna personbilar ir mindre 1 de
avgaskrav som blir obligatoriska for nya bilmodeller den
1 september 2009 in 1 tidigare avgaskrav. Vidare konstaterade
regeringen att det redan var runt 90 procent av alla nya diesel-
personbilar som uppfyllde de kommande kraven vad giller utslipp
av partiklar.

Vid sidan av de forslag angdende fordonsskatt som redogors for
nedan, har regeringen 1 2009 &r klimatproposition (prop.
2008/09:162) gjort bedémningen att miljobilar bér undantas frin
fordonsskatt 1 fem &r i syfte att pdskynda utvecklingen mot
miljomaissigt allt bittre bilar. Skattebefrielsen bor tillimpas f6r bilar
som tas i bruk frén och med 1 juli 2009. Detta férslag behandlas i
en sirskild promemoria.

7.2 Andringar i fordonsskatten for dieseldrivna
personbilar i det koldioxidrelaterade systemet

Forslag: Miljofaktorn for dieseldrivna personbilar gors om till
ett fast miljotilligg. For fordon 1 den koldioxidrelaterade
fordonsskatten tagna i1 bruk fére den 1 januari 2008 foreslis
miljotilligget vara 500 kronor och for fordon tagna i bruk efter
den 1 januari 2008 féreslis miljotilligget vara 250 kronor.
Storleken pd brinslefaktorn bestims med utgdngspunkt i en
genomsnittlig dieseldriven personbil som kér en genomsnittlig
arlig korstricka och skillnaden i drivmedelsskatt f6r bensin och
dieselolja. Brinslefaktorn for dieselbilar sinks till 2,55 den
1 januari 2011 som en f6ljd av att skatten pd dieselolja hojs med
20 ore per liter. Den 1 januari 2013 sinks brinslefaktorn
ytterligare, frén 2,55 till 2,4, som en f6ljd av att energiskatten pa
dieselolja dd hojs med ytterligare 20 6re per liter.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2013.
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Skilen {6r forslagen:
Miljofaktorn gors om till ett fast miljotilligg

Den s.k. miljo- och brinslefaktorn ska beakta dieselbilens hogre
specifika kviveoxidutslipp (och partiklar f6r de fordon som inte
uppfyller miljoklass 2005 PM) och den ligre energiskatten pd
dieselolja. Nuvarande miljé- och brinslefaktor ir 3,15 eller 3,3
beroende pd nir fordonet tagits i trafik. Fordonsskatten hojs for
nirvarande med 30 procent (miljofaktor 1,3) eller 15 procent
(miljofaktor 1,15) av  fordonsskattens grundbelopp och
koldioxidbelopp. For bilar som tagits 1 bruk fére den 1 januari 2008
tillimpas den hégre miljofaktorn medan for bilar som tagits i bruk
frdn och med den 1 januari 2008 tillimpas den ligre miljofaktorn.

Nuvarande  utformning  innebir att  hdjningar  av
koldioxidbeloppet slir oproportionerligt hidrt mot dieseldrivna
personbilar, 1 synnerhet 1 de hogre utslippsintervallen. I och med
att den koldioxidbaserade fordonskatten riknas upp med en miljs-
och brinslefaktor medfor det att skattekostnaden, bl.a. relaterat till
kviveoxidutslipp och partiklar, blir hogre ju hégre de specifika
koldioxidutslippen ir per kilometer. Detta ir givetvis inte avsikten.
Att bryta ut miljofaktorn och goéra om den till ett fast tilligg pd en
bestimd nivd i kronor, ger vid skattehdjningar en mer korrekt och
rittvis  beskattning  f6r  dieselbilar  med héga  specifika
koldioxidutslipp, jimfért med motsvarande bensinbilar. Syftet ir
att alltsd uppnd en mer likformig beskattning 1 férhillande till
avgaskrav. Dessa avgaskrav ir lika f6r bilar upp till 2,5 ton, och det
ir mycket {8 dieseldrivna personbilar som viger mer dn 2,5 ton.

Miljstilliggets storlek bor beloppsmissigt motsvara nuvarande
miljofaktor f6r en genomsnittlig dieseldriven bil. Forslaget ir att
miljéfaktorn f6r fordon i det koldioxidrelaterade systemet tagna i
bruk efter den 1 januari 2008 goérs om till ett fast tilligg pd
250 kronor. Foér fordon tagna i bruk fére den 1 januari 2008
foreslds miljotilligget vara 500 kronor.

Konsekvensen av att géra om miljéfaktorn ull ett fast ulligg ir
att  dieseldrivna  personbilar med relativt l8ga  specifika
koldioxidutslipp fir nigot hogre fordonskatt och de med relativt
héga specifika koldioxidutslipp fir nigot sinkt fordonskatt. Detta
bor inte ses som en felaktig miljostyrning, eftersom personbilar
oavsett specifika koldioxidutslipp ska uppfylla samma avgaskrav
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och det dirfor inte kan anses motiverat att miljotilligget ska skilja
sig at.

Den kvarvarande brinslefaktorn 1 det koldioxidrelaterade
systemet, efter det att miljofaktorn gjorts om till ett fast tilligg,
uppgdr till 3,0 oavsett datum for ibruktagande.

Brinslefaktorn kalibreras om

Utgdngspunkten ir, som nimnts i avsnitt 7.1, att den sammanlagda
fordonsskatten och drivmedelsskatten beloppsmissigt ska vara lika
for en specifik bil oavsett om den drivs med en dieselmotor eller
bensinmotor. Den ligre energiskatten pd dieselolja, jimférd med
energiskatten pd bensin, motiverar dirfér ett skattepdslag for
dieselbilar 1 form av en brinslefaktor 1 den koldioxidbaserade
fordonsskatten eller en hogre fordonsskatt i den viktbaserade
fordonsskatten.

Brinslefaktorn och den hogre fordonsskatten har bestimts
utifrdn en rimlighetsbedémning med hinsyn till genomsnittliga
korstrickor, genomsnittlig brinsleférbrukning m.m.. Storleken pd
brinslefaktorn och den hogre fordonsskatten bygger siledes pd
brukandet hos en genomsnittlig bilist.

Det sitt som fordonsskatten konstruerats pd innebir sdledes att
dieselbilar har en hogre fast arlig skatt (fordonsskatten) in
bensinbilar, men en ligre rorlig skatt (skatten pd dieselolja). For
bensinbilar ir den fasta skatten siledes ligre, men de har en hogre
rorlig skatt. Vid anvindandet av en brinslefaktor kommer det
totala skatteuttaget att vara lika f6r bensinbilar och dieselbilar vid
en viss korstricka iven om drivmedelsskatten fér dieselbilar ir
lagre. Fordonsskattens andel av det totala skatteuttaget minskar ju
mer dieselbilen kors. Vid lingre kérstrickor kommer det sledes
att vara fordelaktigare skattemissigt med dieseldrift. Vid en
korstricka som understiger den korstricka di det totala
skatteuttaget ir lika, kommer det totala skatteuttaget att vara ligre
for bensinbilar. Beroende pi i vilken utstrickning ett fordon
anvinds kommer sdledes skatteuttaget att gynna respektive
missgynna de olika motoralternativen.

Den koldioxidbaserade fordonsskatten ska styra mot ligre
utslipp av koldioxid. Det ir dirfér angeliget att den fordel som
dieselbilar ofta idag har med ett ligre koldioxidbelopp inte tas
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tillbaka genom en f6r hog brinslefaktor’. I den koldioxidbaserade
fordonsskatten leder dock den nuvarande brinslefaktorn till ett f6r
hogt totalt skatteuttag for dieselbilar. Eftersom en dieselmotor
generellt sett anvinder brinslet mer effektivt, slipper en bil ut
mindre koldioxid per kilometer om motorn drivs med dieselolja
jimfort med bensin, om bilarna ir lika stora. Nuvarande
brinslefaktor ir dirfor for hog, eftersom den bygger pd att den
sammanlagda skattebelastningen fér en genomsnittlig bilist ska
vara lika stor oavsett vilket drivmedel som anvinds. I stillet bor
utgdngspunkten vara att en dieselbilist ska betala extra fordonsskatt
motsvarande vad denna bilist, riknat per kWh, skulle betalat in i
energiskatt pd dieselolja om den var lika hég som bensinskatten.
Storleken pa brinslefaktorn bor dirfér beriknas utifrin skillnaden i
drivmedelskatt for bensin och dieselolja f6r en genomsnittlig
dieseldriven personbil som kér en genomsnittlig drlig korstricka.
Dirmed tas hinsyn till att dieselbilar allmint sett har ligre specifika
koldioxidutslipp per kilometer.

Energiskatten pa bensin bor anvinds som referens vid den nya
berikningen av brinslefaktorn. Energiskatten pa bensin, miljoklass
1, ir 3,08 kronor per liter (34,2 6re per kWh). Pi dieselolja,
miljoklass 1, ir den 1,33 kronor per liter (13,4 6re per kWh)>. Med
denna utgingspunkt innebir det att nir drivmedelsskatten tas ut pd
samma sitt for bensin och dieselolja, ska fordonsskatten vara lika
for bilar med samma specifika koldioxidutslipp (gram per
kilometer) oavsett om de drivs med bensin eller dieselolja.

Brinslefaktorn uppgir som tidigare nimnts till 3,0 nir denna
inte ingir som en del av miljé- och brinslefaktorn. Kalibrering
utifrin den nya utgingspunkten innebir utbrutet for sig sjilv att
brinslefaktorn sinks frdn 3,0 till 2,7. Till detta kommer ytterligare
sinkningar med anledning av hojd energiskatt pa dieselolja.

Brinslefaktorn bor faststillas pa ett transparent sitt. I tabell 7.1
visas forslaget, inklusive en kinslighetsanalys med alternativa
antaganden avseende specifika koldioxidutslipp och kérstricka. En
av utgingspunkterna for berikningen ir att miljoulligget ligger
utanfor kalibreringen, eftersom avgaskraven inte har nigot att gora
med  drivmedelsbeskattningen.  Energiskattesubventionen  fis
genom att multiplicera skillnaden mellan energiskatt pa dieselolja

2 Samma resonemang goér sig inte gillande avseende dieselbilar i den viktbaserade
fordonsskatten eftersom hinsyn inte tas till utslipp av koldioxid vid bestimmandet av
skatten.

* I praktiken utgérs nistan all bensin- och dieselanvindning av miljoklass 1.
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och bensin (inklusive moms) med genomsnittlig kérstricka och
drivmedelsférbrukning. Formeln fér att kalibrera brinslefaktorn
(BE) ir:

BF=(Fordonsskatt,,,, sz +energiskattesubvention)/Fordonskatt,,, sr

For en ungefirlig genomsnittsbilist, se forslagskolumn 1 tabell 7.1,
innebir det att: BF =(1360 +2319)/1360 = 2,7. Som framgir i
tabellen syftar kalibreringen till att vara ungefirlig. Ett viktigt
motiv till att avrunda typvirden ir att markera att brinslefaktorn
inte bor kalibreras vid smi forindringar, varken vad giller ngon av
parametrarna ~ som  ror  drivmedelskostnad  (specifika
koldioxidutslipp, =~ genomsnittlig ~ korstricka,  drivmedels-
férbrukning) eller vid mindre dndringar av uttaget av fordonsskatt.
Vid stora foérindringar bor dock brinslefaktorn ses over och
eventuellt kalibreras om. Det bor vidare noteras att berikning av
brinslefaktorn har beaktat att moms normalt ingir 1
drivmedelskostnaden.

Tabell 7.1 Antaganden och berdkningar for att kalibrera om branslefaktorn

Fordonsskatt

Forslag

C0;-utslapp per km* gr/km 170 167 180 160 170
Drivmedelsférbrukning I/mil 06 0627 0675 0,600 0,638
Korstricka® mil 1500 1473 1500 1500 1300
Energiskatteskillnad, exkl. moms® kr/l 2,061 2061 2061 2,061 2,061
"Energiskattesubvention”, exkl. moms  kr 1855 1903 2088 1856 1709
f "Energiskattesubvention”, inkl moms kr 2319 2378 2610 2320 2137

g Fordonsskatt ytan miljﬁtillégg (lika ren kr 1360 1300 1560 1160 1360
som bensindrivna) ©

h Dieselbilen bor idag betala (=f+g) kr 3679 3678 4170 3480 3497
[ Branslefaktor (h/g) 2,10 2,83 2,67 3,00 2,57

a o o o

@

170
0,638
1700
2,061
2235
2794
1360

4154
3,05

A Genomsnittliga specifika koldioxidutslipp ir 167 gram fér dieselbilen, genomsnittet for
det totala antalet registrerade dieseldrivna personbilar 2008 (Killa: Vigverket).

B Genomsnittlig korstricka 2007 for 4 482 060 personbilar dr 1473 mil. Killa: SIKA, Tabell
PB12i http://sika-institute.se/upload/Statistik/Fordon/Kérstrickor%20-%202007 xls

€ For dieselolja ir energiskatten omriknad till vad den ska vara om man utgir frin
energiinnehill och anvinder bensin som norm.

D Formeln fér fordonskatten som anvinds ir den som féreslas trida i kraft 1 januari 2011,
exklusive brinslefaktor och miljstilligg: 3604 (170-120)*20=1 360 kronor.

191



Fordonsskatt

Ds 2009:24

Konsekvensen av denna komponent i omliggningen ir att
dieseldrivna personbilar fir sinkt fordonsskatt. Dieseldrivna
personbilar kommer dven fortsittningsvis att betala mer 1
fordonsskatt in motsvarande bensinbil, men skillnaden blir mindre.

Sinkt brinslefaktor vid hijd skatt pa dieselolja

Vid indringar 1 relationen mellan energiskatten pd bensin och
dieselolja  ska  brinslefaktorn 1 den  koldioxidbaserade
fordonsskatten och motsvarande skatteskillnad i den viktbaserade
fordonsskatten justeras. Andringarna i den viktbaserade
fordonsskatten behandlas 1 avsnitt 7.4.

Andringar av brinslefaktorn som gérs i samband med indrad
drivmedelsbeskattning bér kunna férutses pa ett dverskddligt sitt.
Gapet mellan skatt pd dieselolja och bensin — dir bensinskatt utgor
referensnivd — bor bestimma brinslefaktorn med utgdngspunkt
frdn kalibreringen ovan.

Om skatten pd dieselolja héjs med 0,20 kronor per liter (0,25
kronor per liter inklusive moms) innebir det att gapet mellan
energiskatten pd bensin respektive dieselolja minskar frin 2,061
kronor per liter till 1,861. Det innebir att energiskattesubventionen
for dieseln blir 2 094 kronor per &r (1,861 * 1,25 * 1500 * 0,6).
Brinslefaktorn (BF) beriknas med samma formel som ovan:

BF =(Fordonsskatt,,,, ;z-+ energiskattesubvention)/Fordonskatt,,, s¢

Det innebir, nir typbilisten anvinds som grund, att:

BF = (136042 094)/1 360 = 2,55 vid 20 éres héjning, och
BF =(1360+1869)/1 360 = 2,4 vid 40 éres hojning.

Nir skatten pd dieselolja hojs med 20 6re per liter den 1 januari
2011 motiverar detta att brinslefaktorn sinks ytterligare, frin 2,7
till 2,55. Nir skatten pd dieselolja ytterligare héjs den 1 januari
2013 bor brinslefaktorn sinkas frin 2,55 till 2,4.

Andringarna bor trida i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2013. Forslagen foranleder indringar i 2 kap. 10§
vigtrafikskattelagen (2006:227).
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7.3 Okad koldioxidrelatering av fordonsskatten

Forslag: Koldioxidbeloppet i den koldioxidbaserade fordons-

skatten hojs frn 15 till 20 kronor per gram koldioxid som bilen

slipper ut per kilometer. Grinsen for nir koldioxidbeloppet tas

ut hojs frdn 100 till 120 gram koldioxid per kilometer.
Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Skilen for forslaget: For att forstirka styrningen mot ligre
koldioxidutslipp i den koldioxidrelaterade fordonsskatten, bor det
belopp som tas ut per gram koldioxid som bilen slipper ut per
kilometer héjas frdn 15 till 20 kronor. Dirmed ges ett okat
incitament till kop av bilar med 18ga specifika koldioxidutslipp. For
bilar som kan drivas med alkohol eller gas ska nuvarande belopp
om 10 kronor per gram koldioxid som bilen slipper ut per
kilometer kvarstd. Samtidigt bor utslippsnivin  fér nir
koldioxidbeloppet borjar tas ut héjas frdn 100 gram till 120 gram
koldioxid per kilometer. Ett skil till att hoja utslippsnivin {6r nir
koldioxidbeloppet bérjar tas ut frdn 100 gram till 120 gram, ir att
oka koldioxiddifferentieringen utan att forindra det totala
fordonsskatteuttaget for de bensindrivna personbilarna.

Nir alla dndringar i fordonsskatten beaktas innebir detta att
dieseldrivna personbilar fir sinkt fordonsskatt (nir dven den
justerade brinslefaktorn och det utbrutna miljétilligget beaktas).
Bensindrivna bilar som slipper ut mer dn 180 gram koldioxid per
kilometer (motsvarar cirka 0,75 liter per mil) f&r hojd fordonsskatt,
medan bensindrivna bilar som slipper ut mindre dn 180 gram fir
sinkt fordonsskatt. Aven etanolbilar fir sinkt fordonsskatt. Aldre
dieselbilar med mycket liga specifika koldioxidutslipp kan dock 3
en begrinsad hojning med anledning av att det utbrutna
miljotilligget for bilar som tagits 1 bruk fore 2008 ir hogre dn den
nuvarande miljéfaktorn for dessa bilar. Hojningen for dessa bilar
kan nir reformen fitt fullt genomslag — fr.o.m. den 1 januari 2013
nir brinslefaktorn ir 2,4 och med ett miljotilligg pd 500 kronor —
som mest uppga till 176 kronor per &r.

En markant {érindring av det koldioxidrelaterade systemet kan
foranleda en ny berikning av brinslefaktorn, eftersom denna faktor
inte bara beror pd energiskattesubventionen utan idven pd
fordonsskattens storlek utan brinslefaktor. Skilet ir att det vid en
hogre fordonsskattenivd inte krivs lika hog brinslefaktor. Vid
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kalibrering av den nya brinslefaktorn 1 avsnitt 7.2 har den nu
foreslagna 6kade koldioxidrelateringen av fordonsskatten beaktats.

I tabell 7.2 nedan visas hur den 6kade koldioxidrelateringen
inklusive en justerad brinslefaktor efter en héjning pi
energiskatten pd dieselolja med 40 6re per liter (50 6re inklusive
moms) piverkar fordonsskatten for ett urval av personbilar med
olika specifika koldioxidutslipp. En sinkt brinslefaktor frin 3 till
2,4 ger en ligre fordonsskatt pd mellan 800 och 1000 kronor fér
dieseldrivna personbilar. Det framgér ocksg att personbilar som kan
drivas med alternativt brinsle (t.ex. etanol) fir en sinkt skatt med
200 kronor per 8r, vilket ir en féljd av att grinsen fér nir
koldioxidbelopp tas ut foreslds dndras frin 100 till 120 gram per
kilometer.

Tabell 7.2 Exempel pa fordonsskatteandring, kronor per ar*

Personbil Rindring i fordonsskatt
Volvo V70 2,4D (diesel, 178 g/km) -922
Volvo V50 1,6DRIVe (diesel, 118 g/km) -871
Volvo V50 2,0D, (diesel, 153 g/km -940
Saab 9-3 (diesel, 149 g/km) -943
Saab 9-5 (diesel, 174 g/km) -925
Volvo V70 2,0 (bensin, 206 g/km) 130
Bensindriven (180 g/km) 0
Bensindriven (120 g/km) -300
Bensindriven (100 g/km) 0
Alternativbrénsledriven -200

* Forutsattningar: Branslefaktor 2,4; 15 till 20 kr i koldioxidbelopp; ofdrandrat grundbelopp pé 360 kr; grans for
uttag av C02-belopp hojs fran 100 till 120; miljétillagg pa 250 kr; 10 kr for alternativbréanslebilar

Den hojda skatten pa dieselolja med 50 6re inklusive moms innebir
for en typbilist att kostnaden for dieselolja samtidigt 6kar med 450
kronor per &r (0,60 liter per mil*1500 mil*0,50 kronor per liter).
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Den o6kade koldioxidrelateringen av fordonsskatten kan ocksd
beskrivas med hjilp av formler, se tabell 7.3.

Tabell 7.3 Fordonsskatt for latta fordon den 1 januari 20111

Bensindrivna 360+(C02utslapp per km-120)*20
Dieseldrivna inkl. milj6tillagg 250 kr'' (360+(CO2utsldpp per km-120)*20)*2,55+250
Dieseldrivna inkl. miljotillagg 500 kr ' (360+(CO2utslapp per km-120)*20)*2,55+500
Alternativbransledrivna 360+(CO2utslapp per km-120)*10

"Notera att CO2-beloppet betalas for utslappen dver 120 gram. Om de specifika koldioxidutsldppen ar 120 gram per
km eller lagre ska darfor uttrycket " (CO2utslapp per km-120)*20" vara lika med noll. For dessa fordon utgors
fordonsskatten endast av grundbeloppet for bensindrivna och alternativbransledrivna. For dieseldrivna utgor
fordonsskatten av grundbeloppet multiplicerat med branslefaktor plus miljotillagg.

"' Brénslefaktorn sanks fran 2,55 till 2,4 den 1 januari 2013.

Andringarna bor trida i kraft den 1 januari 2011. Férslagen
foranleder dndringar i 2 kap. 9 § vigtrafikskattelagen (2006:227).

7.4 Justeringar i den viktbaserade fordonsskatten fér
personbilar

Forslag: Fordonsskatten for de bilar som beskattas efter vikt
héjs for bensindrivna personbilar med 3 procent och sinks for
dieseldrivna personbilar med 4 procent

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Den 1 januari 2013 sinks fordonskatten for dieseldrivna
personbilar med ytterligare med cirka 4 procent.

Skilen for forslaget: Vid stérre idndringar av  den
koldioxidrelaterade fordonsskatten bor féljdindringar géras for
bilarna i den viktbaserade fordonsskatten. Detta for att undvika att
de ildre fordonen, som allmint sett ir simre frdn och milj6- och
trafiksikerhetssynpunkt,  beskattas ~ lindrigare.  Eftersom
koldioxidbeloppet héjts  frdn 15 twll 20 kronor 1 den
koldioxidbaserade fordonsskatten boér fordonsskatten for de
personbilar som beskattas efter vikt héjas i motsvarande grad.
Forslaget innebir hojningar for de drygt tvd miljoner bensindrivna
bilarna i det viktbaserade systemet med 3 procent av nuvarande
fordonskattebelopp. Héjningen uppgir till 50 kronor fér en
bensinbil som viger mellan 1 401 och 1 500 kg. En Volvo V70, eller
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annan ildre bensinbil med motsvarande vikt, fir cirka 100 kronor
per dr 1 hojning, vilket dr ungefir 1 paritet med héjningen fér Volvo
V70 som omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten. For
dieseldrivna bilar slir héjningen inte igenom d3 fordonsskatten
foreslds sinkas med anledning av héjd skatt pé dieselolja, se nedan.

Eftersom energiskatten pd dieselolja hojs med sammanlagt
40 6re per liter (se avsnitt 6.2.1), utan att ndgon motsvarande
héjning gors av  energiskatten pd bensin, bor skillnaden 1
fordonsskatten mellan bensin- och dieseldrivna personbilar
minskas 1 motsvarande min. Detta innebir att fordonsskatten for
dieselpersonbilar 1 den viktbaserade fordonsskatten sinks med
4 procent vid den forsta hdjningen av energiskatten pd dieselolja
med 20 ore per liter (25 6re per liter inklusive moms), och drygt
4 procent vid den andra hojningen. Sinkningarna beaktar indringar
1 den koldioxidbaserade fordonsskatten (inférande av ett fast
miljotilligg, det héjda koldioxidbeloppet och grins for uttag av
koldioxidbelopp). For en dieseldriven personbil i det viktbaserade
systemet som viger mellan 1401 och 1500 kg innebir detta att
fordonskatten sinks med 227 kronor per ir fr.o.m. den 1 januari
2011 och med ytterligare 227 kronor per &r fr.o.m. den 1 januari
2013. Det motsvarar den 6kade kostnaden per &r for en bilist som
kér 1500 mil pd ett &r och har en drivmedelsférbrukning pd
0,60 liter per mil nir skatten pd dieselolja 6kar med 25 ore per liter
inklusive moms (0,60 | per mil*1 500 mil*0,25 kr per | = 225 kr).
For en dieseldriven personbil 1 det viktbaserade systemet med den
ligsta skattevikten (0-900 kg) sinks fordonsskatten frin
2 187 kronor per 4r till 2008 kronor per &r 2013. Detta kan
jimforas med att en dieseldriven personbil 1 det koldioxidbaserade
systemet som slipper ut 100 gram koldioxid per kilometer 2013 far
en drlig fordonsskatt pd 864 kronor plus miljstillige pd 250 eller
500 kronor per r.

Andringarna bor trida i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2013. Forslagen foranleder dndringar 1 bilagan till lagen
(2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt.
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7.5 Koldioxidbaserad fordonsskatt for latta lastbilar,
latta bussar och husbilar

Forslag: Litta lastbilar, litta bussar och husbilar inordnas i1 den
koldioxidbaserade fordonsskatten. Detta ska endast gilla for
fordon som tas i bruk for forsta gdngen efter 2010.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Skilen for forslaget: For personbilar klass IT (husbilar), samt
for litta bussar och litta lastbilar bestims fordonsskatten utifrin
huruvida fordonet kan respektive inte kan drivas med dieselolja
samt fordonets skattevikt. Litta lastbilar, litta bussar och husbilar
omfattas sdledes inte av den koldioxidrelaterade fordonsskatten.
Det frimsta skilet har varit att det tidigare inte funnits uppgifter i
vigtrafikregistret om dessa bilars utslipp. For nya litta lastbilar ir
dock frin och med den 1 januari 2008 uppgift om specifika
koldioxidutslipp obligatoriskt vid typgodkinnande.

Generellt sett dr fordonsskatten for dessa fordon ligre in for
jimfoérbara personbilar klass I. Dessa bilar dr alltsd skattemissigt
gynnade jimfort med motsvarande personbil. Skillnaden ir sirskilt
tydlig nir det giller dieselfordon men finns ocksi for tyngre
bensinfordon. For litta lastbilar m.m. som ger upphov till liga
koldioxidutslipp, t.ex. bilar som kan drivas pd bio- och naturgas,
kan fordonsskatten dock vara hogre dn f6r jimforbara personbilar
klass I. Den ligre skattenivdn kan dirutdver ifrigasittas, eftersom
dessa bilar inte behover uppfylla lika strikta utslippskrav som
personbilar och dirfér utdvar stérre  miljopaverkan  idn
genomsnittliga personbilar. En beskattning av samtliga litta bilar
utifrin koldioxidutslipp ger en tydligare miljostyrning och en
renodling av fordonsskattens utformning. Mot denna bakgrund
foreslis att fordonsskatten for litta lastbilar, litta bussar och
husbilar bér differentieras efter bilarnas specifika koldioxidutslipp.

Nuvarande miljé- och brinslefaktor i den koldioxidrelaterade
fordonsskatten kommer att medféra forhallandevis stora hojningar
av fordonsskatten for vissa dieseldrivna litta lastbilar, litta bussar
och husbilar, jimfért med nuvarande fordonsskatt. Aven med de
sinkningar av brinslefaktorn som f{érslds ovan innebir det hojd
fordonsskatt. Konsekvenserna av en sidan hojning av
fordonsskatten fir anses oskiliga for dem som tidigare képt dessa
bilar, framfér allt eftersom dessa ofta utgjort en investering 1 sma
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eller medelstora foretag. Aldre litta lastbilar, litta bussar och
husbilar bér dirfor kvarstd 1 den viktbaserade fordonsskatten.

I samband med inférandet av koldioxidbaserad fordonsskatt f6r
personbilar bestimdes avgrinsningen fér vilka bilar som skulle
omfattas av respektive fordonsskatteuttag utifrdn fordonsir och
miljoklass. Det innebir att bilar képta vid samma tidpunkt kunde
komma att beskattas med stéd av olika baser, dvs. 1 princip
antingen vikt eller specifika koldioxidutslipp, beroende pd vilken
miljoklass som upptylldes. Detta fir anses mindre limpligt f6r nu
aktuella fordon med hinsyn tll att infogande 1 den
koldioxidbaserade fordonsskatten innebir stérre skattehdjningar
for ett stort antal fordon. Den koldioxidbaserade fordonsskatten
bor dirfér endast omfatta nya litta lastbilar, litta bussar och
husbilar, dvs. bilar som képts efter ikrafttridande av forslaget. Det
ir dirfér endast bilar som tagits 1 bruk vid dagen for
ikrafttridandet  och  direfter som ska infogas 1 den
koldioxidrelaterade fordonsskatten.

Fordonsskatten foér de vanligast férekommande dieseldrivna
litta lastbilarna kan komma att héjas med 500-3 000 kronor. Fér
bensinfordon kan skatten sinkas med cirka 100 kronor for de
mindre litta lastbilarna. Fordonsskatten for de stérre bensindrivna
litta fordonen kan héojas med upp till cirka 500 kronor. En
temporir konsekvens av forslaget dr att nybilsforsiljningen efter
den 1 januari 2011 kan péverkas.

Eftersom det inte finns uppgifter om specifika koldioxidutslipp
for bla. litta bussar 1 vigtrafikregistret, kommer det att krivas att
virdena for dessa fordon uppskattas. Detta bor kunna goras pd
samma sitt som for de personbilar fér vilka det inte finns
utslippsvirden avseende koldioxid 1 vigtrafikregistret.

Forslaget innebir att skillnaderna 1 beskattning mellan
jimfoérbara litta lastbilar och personbilar klass T kommer att
undanrdojas pd sikt. Till f6ljd hirav undanréjs ocksd forekomsten av
att dieseldrivna personbilar huvudsakligen av skatteskil byggs om
till och registreras som lastbilar. Forslagets effekter pd miljon
bedéms inledningsvis vara smi, eftersom forslaget inte beror
befintliga fordon. Den koldioxidbaserade fordonsskatten kan dock
oka efterfrigan pd nya fordon som kan drivas med alternativa
drivmedel, eftersom dessa fordon generellt sett fir en ligre
fordonsskatt jimfért med motsvarande konventionella fordon. P&
motsvarande sitt kan efterfrdgan pd konventionella fordon som ger
upphorv till 13ga koldioxidutslipp 6ka.
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Andringarna bor trida i kraft den 1 januari 2011. Forslaget
foranleder dndringar 1 1kap. 1§, 2kap. 7 och 118§
vigtrafikskattelagen (2006:227) samt 1 och 3 §§ lagen (2006:228)
med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt.

7.6 Fordonsskatt for tunga lastbilar och tunga
bussar

Forslag: Fordonsskatten for tunga lastbilar och tunga bussar
sinks till EU:s minimiskattenivier. Fér tunga elhybridbussar
sinks fordonsskatten ytterligare. Andringarna trider be-
triffande elhybridbussar i kraft den 1 januari 2010 och i évrigt
den 1 januari 2011.

Bakgrunden till forslaget: Fordonsskatten for tunga lastbilar
och tunga bussar bestims utifrdn fordonets vikt och antal axlar och
tas ut med olika belopp beroende pd om de uppfyller de avgaskrav
som blev obligatoriska den 1 oktober 2006, dvs. miljklass 2005
eller stringare avgaskrav. Den ligre skattenivin for de lastbilar och
bussar som uppfyller dessa avgaskrav har bestimts till de
miniminivier som féreskrivs 1 Eurovinjettdirektivet'. Denna
skattelittnad upphér dock den 1 oktober 2009 (se prop.
2005/06:167, bet. 2005/06:SkU27, rskr. 2005/06:290).

Skilen for forslaget: Som nimnts ovan 1 6.3.1 ska energiskatten
pd dieselolja hojas 1 tvd steg med sammanlagt 40 6re per liter. Det
medfor ett hégre kostnadslige for den svenska 3keriniringen och
en simre konkurrenssituation gentemot utlindska fordon. For att
kompensera den tunga trafiken for 6kade skattekostnader, bér
fordonsskatten for tunga lastbilar och tunga bussar bestimmas till
de belopp som motsvarar de miniminivier som anges i direktiv
1996/62/EG. Genom att tillimpa minimiskattenivierna redan frin
2011 kommer den tunga trafiken att kompenseras fullt ut for det
inledande steget av héjningarna av skatten pd dieselolja. Det ir
forst vid det andra steget av dieselskattehdjningarna som det blir en
nettoskattehdjning f6r den tunga trafiken.

* Europaparlamentets och ridets direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon fér
anvindningen av viss infrastruktur, EGT L 187, 20.7.1999, s. 42, Celex 3199910062.
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Forslaget innebir att alla tunga lastbilar omfattas av sinkningen
ned till direktivets miniminivder. I tabell 7.4 nedan visas forslagens
etfekter for ett fjirrbilsekipage och for en regionaldistributor.

Tabell 7.4  Typfall dver hjd energiskatt pa dieselolja 2013 med 40 ore per
liter i kombination med sankt fordonsskatt

Fjarrbilsekipage, 62 ton  Regionaldistributor, 26 ton

Dieselskattehdjning, kr/l 0,4 0,4
Drivmedelsforbrukning, I/mil 4 2
Typkérstracka, mil 12 000 6 000
Dieselskattehdjning, kr/ar 19 200 4800
Fordonsskattesankning, kr/ar 12 200 12 200
Netto, kr/ar 7 000 -7 400

Tunga bussar 1 kollektivtrafik med l8g energianvindning och liga
utslipp av koldioxid premieras till viss del genom att tunga bussar
med exempelvis teknik for drift av gas eller etanol har en betydligt
ligre fordonsskatt dn dieseldrivna bussar. En buss med teknik fér
drift av biogas ger méjlighet till mycket liga utslipp av koldioxid.
Vid anvindning av naturgas ir minskningen av koldioxidutslipp
inte lika pitaglig. Aven anvindandet av etanol ger positiva effekter
genom minskade utslipp av koldioxid. Ndgon ligre skattenivd for
bussar som delvis kan drivas med el, s.k. elhybridbussar, finns dock
inte. Eftersom dessa dven kan drivas med dieselolja ir skattenivin
densamma som fér dieseldrivna tunga bussar.

Hybridisering med el ir en lovande teknik fér att minska energi-
anvindningen och utslipp av koldioxid frin tunga bussar. Den
storsta potentialen finns inom titortstrafik, till exempel stads-
bussar. For att ge ett incitament till inkop av elhybridbussar fére-
slas dirfor att dven elhybridbussar omfattas av den ligre skatte-
nivin som giller f6r bussar som inte kan drivas med dieselolja,
sdsom gas- eller etanoldrivna bussar. Den ligre skatten for elhy-
bridbussar féreslds begrinsas till sddana bussar som uppfyller av-
gaskraven f6r miljoklass Hybrid. Dessutom bor de kunna &tervinna
bromsenergi och anvinda enbart eldrift &tminstone for en
begrinsad stricka med en inte alltfér begrinsad hastighet.

Andringarna bér betriffande elhybridbussar trida i kraft den
1 januari 2010 och 1 &vrigt den 1 januari 2011. Forslagen féranleder
indringar i 2 kap. 12 § samt bilaga 2 och 3 till vigtrafikskattelagen
(2006:227).
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8 Konsekvenser

8.1 Inledning

I detta kapitel redovisas miljoeffekter, offentligfinansiella effekter,
samhillsekonomiska effekter, effekter vad giller administrativa
kostnader samt effekter for niringsliv och hushdll. Effekter for
niringsliv och hushdll redovisas endast oversiktligt i kapitel 8.
Effekter for specifika foretag och hushillstyper redovisas 1 flertal
fall 1 anslutning till respektive forslag i kapitel 5, 6 och 7.

Det svenska mélet f6r minskade utslipp av vixthusgaser innebir
en reduktion av utslippen av vixthusgaser pd 40 procent utanfor
EU:s system for handel med utslippsritter (EU ETS), vilket mot-
svarar en reduktion av utslippen med 20 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter (CO,-¢) fram till 2020 jaimfért med 1990 &rs utslipp.
For att nd méilet har regeringen bland annat presenterat bedém-
ningar om utvecklade ekonomiska styrmedel 1 2009 &rs klimat-
proposition (prop. 2008/09: 162, s.12 och 60). Sammantaget ska
utvecklade ekonomiska styrmedel minska utslippen av vixthus-
gaser med tvd miljoner ton till 2020. Tvd miljoner ton CO,-e
motsvarar cirka tre procent av utslippen frin Sverige per ar. Det ir
den mingd koldioxid som ungefir slipps ut frin anvindandet av
knappt 800 000 personbilar per ir (fordonsparken i Sverige bestir
av cirka 4 500 000 personbilar).

Huvuddelen av de reduktionerna av utslippen av CO,-e hinfér
sig till férindringar av koldioxidskatten, energiskatten och
fordonsskatten som redovisas i denna promemoria. Atgirderna i
klimatpropositionen sammanfattas 1 tabell 8.1. Férutom reduktion
av CO,-e redovisas dven offentligfinansiella effekter i denna tabell.
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Forslag om undantag frin fem &rs fordonsskattebefrielse for
miljobilar, slopad avfallsférbrinningsskatt, skatt pd fluorerade
vixthusgaser samt stéd till biogasproduktion och spridning av
energiteknik redovisas inte 1 denna promemoria.

8.2 Offentligfinansiella effekter

Regeringen har 1 klimatpropositionen wuttalat att framtida
skattehdjningar pd energi- och miljdomridena for foretag bor
balanseras av sinkningar av foretagsbeskattningen si att den
sammanlagda skatten foér foéretagen inte dkar. P4 samma sitt bor
framtida skattehdjningar fér hushill balanseras av till exempel
sinkt inkomstskatt (prop. 2008/09:162, s. 62). De offentlig-
finansiella effekterna till f6ljd av forslagen blir foljaktligen neutrala
med beaktande av skattesinkningar for hushill och féretag. Inga
sddana skattesinkningar foreslds dock 1 denna promemoria.

I tabell 8.2 nedan redovisas offentligfinansiella effekter av
tillkommande forslag jimfért med vad som redovisats i klimat-
propositionen. Det bér noteras att siffrorna i tabellen kan komma
att revideras i samband med budgetpropositionen fér 2010 och
pafoljande &r, allteftersom ny information om storleken pa
skattebaserna blir tillginglig. I tabellen redovisas nettoeffekter som
beaktar indirekta effekter pd skatteintikterna iret nir Atgirden
genomfors.  Jimfort med  dtgirdens  bruttoeffekt speglar
nettoeffekten mer korrekt hur de offentliga finanserna piverkas
samt den faktiska skattekostnaden for hushdll och foretag. Vid
exempelvis en hojning av skatten pd dieselolja ingdr okade
momsintikter (hushill) och att skatten ir avdragsgill (foretag) i
den redovisade nettointikten'.

! For berikning av bruttoeffekter samt nettoeffekter, se vidare Berikningskonventioner
2009. En rapport frin skatteekonomiska enheten i Finansdepartementet oktober 2008.
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Tabell 8.2 Offentligfinansiella effekter, miljarder kronor (atgirder som inte
redovisats i klimatpropositionen)

Rtgirder Nettointdkter Nettointdkter Nettointékter
2011 2013 2015
Hojd CO2-skatt till generell CO2-skatt pa 0,01 0,01 0,03

naturgas och gasol som drivmedel till 70 %

ar 2011, 80 % ar 2013 och 100 % ar 2015

av generell COz-skatt

Slopad energiskatt pa ratallolja ar 2011 0 0 0
Inforande av energiskatt samt hdjd CO»- 0,03 0,03 0,09
skatt fran 21 till 30 % ar 2011 och darefter

hdjd CO,-skatt till 60 % ar 2015 av generell

C0,-skatt, dieselolja for arbetsmaskiner i

gruvor

Summa 0,04 0,04 0,12

8.3 Miljoeffekter

Det finns uppenbara svdrigheter att korrekt ange minskning av
CO,-¢ utslipp for respektive skatteférindring. Det finns ménga
faktorer som pdverkar utslippen sdsom oljepris, teknisk utveckling
och konjunkturutveckling. I syfte att analysera utvecklingen 1 for-
hillande till mailen genomférs en kontrollstation 2015.
Kontrollstationen kan komma att leda till justeringar av styrmedel.
P3 grund av denna kontrollstation anges minskningar av utslippen
till 2015. Det ska dock noteras att de minskningar av utslippen om
0,60 miljoner ton CO,-e som féljer av tillkommande férindringar
av styrmedel, frimst koldioxidskattedkning, kan férvintas ske efter
2015. For redovisning av miljoeffekter, se dven tabell 8.1.

8.3.1  Atgirder utanfér EU:s system for handel med
utslappsratter

Forslaget om att 2011 hoja koldioxidskatten frin 21 till 30 procent
av den generella nivin f6r fossila uppvirmningsbrinslen for
industrin utanfér EU:s system fér handel med utslippsritter och
for jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna
bedéms leda till att koldioxidutslippen minskar med 0,15 miljoner
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ton per &r. Nir skatten ytterligare hojs till 60 procent 2015 bedéms
de arliga koldioxidutslippen minska med 0,5 miljoner ton per &r.

Forslagen om hojd begrinsningsnivd inom 0,8-procentregeln till
1,2 procent 2011 och med slopande av regeln 2015 samt minskad
terbetalning av koldioxidskatten for dieselolja i jordbruks- och
skogsbruksmaskiner, frdn 2,38 till 0,90 kronor per liter, bedéms
reducera utslippen av koldioxid marginellt.

Omliggningen av energiskatt efter energiinnehdll pd fossila
uppvirmningsbrinslen f6r hushall, service och virmeverk pd 8 ore
per kWh innebir att naturgas och kol beskattas hégre jimfort med
nuvarande beskattning. Energiskattesatsen p3 eldningsolja ir
referensnivd och indras inte. Férbrukningen av naturgas och kol
kan reduceras nigot med marginellt ligre koldioxidutslipp som
foljd.

Forslaget om att inféra energiskatt per energiinnehdll med 2,4
ore per kWh for fossila uppvirmningsbrinslen fér industrin
utanfér handelsystemet och foér jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamheterna bedéms leda till att koldioxidutslippen
begrinsas med 0,15 miljoner ton per &r.

8.3.2 i\tgérder inom EU:s system for handel med
utslappsratter

Forslaget om att slopa koldioxidskatten fér industrianliggningar
inom EU:s system for handel med utslippsritter medfér inte dkade
koldioxidutslipp. En koldioxidskatt i Sverige reducerar inte de
totala koldioxidutslippen frdn utslippskillor inom
handelssystemet, utan paverkar endast var utslippen sker inom
handelssystemet. Det innebir att alla férindringar av beskattning
av fossila brinslen inom handelssystemet inte fir nigon global
klimateffekt. Om fossilbrinsleférbrukningen 6kar inom Sverige
kan det dock férsvdra uppfyllande av mélet f6r 50 procent andel
férnybar energi 1 Sverige.

Forslaget om att sinka koldioxidskatten frén 15 till 7 procent i
kraftvirmeanliggningar inom handelssystemet innebir tillsammans
med inférandet av energiskatt pd fossila uppvirmningsbrinslen
med 2,4 6re per kWh ungefir samma totala skattebelopp som 1 dag
for eldningsolja. Skatten pd naturgas 6kar dock med motsvarande
0,8 ore per kWh jimfért med nuvarande nivd i
kraftvirmeanliggningar. Nuvarande koldioxidskatt i virmeverken
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pa 94 procent av generell niv kvarstdr. Det innebir f6ljaktligen att
de foreslagna indringarna som rér kraftvirme- och virmeverk
inom handelssystemet inte forsvdrar uppfyllandet av mélet for
andel férnybar energi jimfort med nuvarande regler.

8.3.3  Fordonsskattereform inklusive héjd energiskatt pa
dieselolja

Totalt sett bedéms fordonsskattereformen inklusive héjd energi-
skatt pa dieselolja minska koldioxidutslippen med cirka 0,15 mil-
joner ton per &r. Cirka hilften av utslippsreduktionen bedéms
komma frin personbilar och hilften frén évriga fordon. Den hojda
energiskatten pd dieselolja bedéms bidra med utslippsreduktioner
pd cirka 0,1 miljoner ton av dessa och &vriga 0,05 miljoner ton
foljer av den o6kade koldioxidrelateringen av fordonsskatten. I
berikningen av minskade koldioxidutslipp genom héjd energiskatt
pd dieselolja frin den tunga trafiken har beaktats att
ekonomitankning bedémts 6ka nigot.

Effekterna pd koldioxidutslippen av sinkt fordonsskatt fér
dieseldrivna personbilar, samt fér tunga lastbilar och bussar, ir
osiker. A ena sidan innebir sinkt fordonsskatt att det ir billigare
att kora bil vilket tenderar att 6ka koldioxidutslippen, men & andra
sidan innebir ligre fordonsskatt for dieselpersonbilar en o6kad
stimulans till att kopa och dga dieseldrivna personbilar (i stillet for
bensinpersonbilar), vilket tenderar att minska koldioxidutslippen.
Sammantaget bedéms effekterna pd koldioxidutslippen av dessa
forslag vara oférindrade.

8.4 Samhallsekonomiska effekter

Beskattning dr det styrinstrumentet utanfér EU:s system for
handel med utslippsritter som bedéms leda till att uppsatta mal
kan n3s kostnadseffektivt, d.v.s. till ligsta mojliga samhills-
ekonomiska kostnad.

Konjunkturinstitutet har analyserat vissa skatteforslag frin
Klimatberedningen®. Analysen visar att en minskad nedsittning av
koldioxidskatten f6r industri utanfér handelsystemet och f6r jord-

2 En samhillsekonomisk granskning av Klimatberedningens handlingsplan fér svensk
klimatpolitik. Konjunkturinstitutet Specialstudie nr 18 juni 2008.
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och skogsbruket leder till reduktion av koldioxidutslipp till en lig
marginalkostnad. Dessa 3tgirder kan siledes motiveras av
samhillsekonomiska skil. I sammanhanget bor ocksd nimnas att
den energiintensiva industrin 1 allt visentligt ingdr 1 handels-
systemet och dirmed inte piverkas av dessa minskade
nedsittningar. Risken for koldioxidlickage bedéms dirfér vara
mindre i dag 4n innan den energiintensiva industrin var inkluderad i
handelssystemet.

Aven forslaget om hojd begrinsningsnivi inom  0,8-
procentregeln till 1,2 procent med slopande av regeln 2015 bedéms
O0ka den samhillsekonomiska effektiviteten. Forslagen om
energiskatt per energiinnehdll for fossila uppvirmningsbrinslen,
med dels 2,4 6re/kWh f6r industri utanfér handelssystemet samt
for jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna, dels 8
ore/kWh for hushill, service och virmeverk bedéms frimja att
mélen om andel férnybar energi och effektivare energianvindning
nis till ligsta mojliga samhillsekonomiska kostnad.

Hojningen av energiskatten pd dieselolja i kombination med
sinkt fordonsskatt bedéms o6ka den samhillsekonomiska
effektiviteten i uppfyllandet av klimat- och energipolitiska mal,
eftersom en minskad &rlig fordonsskatt (fast kostnad) ersitts med
okad skatt pd brinsleférbrukning (rorlig  kostnad). Om
ekonomitankning visar sig 6ka visentligt som en foljd av hogre
energiskatt pa dieselolja kan den samhillsekonomiska effektiviteten
— mindre skatteintikter till Sverige och att de koldioxidutslipp som
hirré6r frin 6kad ekonomitankning ©kar grannlindernas
koldioxidutslipp — ifrigasittas.

8.5 Administrativa kostnader

De administrativa kostnaderna fér Skatteverket bedéms reduceras
marginellt till f6ljd av f6rslaget om att slopa 0,8-procentsregeln.
Slopande medfér dven ett enklare regelverk for berdrda foretag.
Ungefir 20 industriféretag inom frimst asfalt- och textilsektorerna
och drygt 600 vixthusforetag far i dag koldioxidskattenedsittning
med stdd av 0,8-procentsregeln. Sinkningen av fordonskatten for
tunga fordon ned till EU:s miniminivd innebir en férenkling av
fordonsskatteuttaget, vilken bedéms underlitta foér bide
Skatteverket och berérda fordonsigare. Ovriga forslag bedéms inte
leda till nimnvirt férindrade administrationskostnader.
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Forslagen ir inte av sidan beskaffenhet att nigon 6kad mail-
tillstromning till de allmidnna férvaltningsdomstolarna bedoms dga
rum.

8.6 Effekter for naringslivet

Enligt regeringens klimatproposition bor skattehdjningar pd
energi- och miljdomridena for foretag balanseras av sinkningar av
foretagsbeskattningen s3 att den sammanlagda skatten for fore-
tagen inte Okar. Fordelnings- och 6vergdngsetffekterna blir dirvid
beroende pd vilka balanserade skattesinkningar som foreslis.

Som tidigare nimnts 1 avsnitt 8.2 foreslds inga sddana sinkningar
1 denna promemoria. Hur skattesinkningarna fér foretagen ska
utformas dvervigs 1 annan ordning.

For att mildra negativa férdelnings- och overgdngseffekter
genomfors dven skattehdjningarna stegvis och varsamt.

Hur fossilbrinsleintensiv produktionen ir, blir en avgérande
faktor for effekten; andra viktiga faktorer ir i vilken grad féretagen

kan:
e  Byta till andra brinslen som inte beskattas hogre.
e  Effektivisera brinsleanvindningen.
e Overviltra kostnaden s att lonekostnaden reduceras.
e Opverviltra kostnaden pi képaren.

Det ir generellt sett littare att byta frdn fossila brinslen till
biobrinslen nir brinslet anvinds fér uppvirmning in nir det
anvinds 1 industriprocesser eller rdvara 1 en produkt. Skatte-
héjningar pd fossila brinslen medfér sannolikt storst pdverkan pd
foretag som ir fossilbrinsleintensiva och verkar pi en
konkurrensutsatt internationell marknad med begrinsad méjlighet
att overviltra kostnaden pd koparen. En viktig faktor blir om
konkurrerande féretag i andra linder har motsvarande miljs-
reglering avseende koldioxidutslipp. Om produktionsférutsitt-
ningarna i Sverige forsimras sd att koldioxidlickage uppstr, ir det
en icke onskvird effekt ur klimatsynpunkt. Aven om
koldioxidlickage inte uppstdr kan konkurrenskraften gentemot
andra mindre fossilbrinsleintensiva varor foérsimras, vilket ir en
onskvird effekt ur klimatsynpunket.

Om framtida skattehdjningar pa energi- och miljoomridet for
foretag balanseras av sinkningar av foéretagsbeskattningen blir det
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sammanlagda skatteuttaget inte hogre for foretagen. Det innebir
att vissa foretag med 1ag forbrukning av fossila brinslen sannolikt
kan {8 ligre skattekostnader jimfort med 1 dag medan foretag med
hoég forbrukning av sddana brinslen sannolikt kan fi hogre
skattekostnader. Vilka foéretag som sammanlagt far ligre eller hogre
skattekostnader beror dock pd hur sinkningarna av skatten for
foretagen utformas. Skatteforindringarna kan alltsd leda till att en
hel del foretag fr en positiv utveckling. De positiva effekterna kan
bli speciellt pdtagliga f6r producenter av foérnybar energi och for
foretag som producerar energisnila produkter. Den samlade
effekten beror dven pd ersittningsmojligheter till andra brinslen,
effektiviseringsméjligheter, mojligheter att overviltra
skattekostnaden pd loéntagare och p& marknadssituationen, dvs.
mojligheter att dverfora skattekostnaden pd képaren.

I tabell 8.3 redovisas de samlade effekterna av férslagen 1
promemorian pd en aggregerad nivd fér industri utanfér EU:s
system foér handel med utslippsritter, transporter med tunga
lastbilar (dir 3keriniringen utgdr en central del) samt fér jord-
bruket och skogsbruket.

Tabell 8.3 Skatteforandringar for industri utanfor EU:s system for handel
med utsldppsratter (EU ETS), transporter med tunga lastbilar
samt jordbruket och skogsbruket i férhallande till
nettoomsittning ar 2015

Sektor Nettoomsattning, Nettoskattekostnad, % av
miljarder kronor miljarder kronor nettoomséttning

Industri utanfor EU ETS 1027 0,750 0,0007 %

Transporter med tunga 73 0,070 0,09 %

lasthilar *

Jordbruket 45 0,435 0,93 %

Skogsbruket 42 0,210 0,50 %

Kélla: Nettoomséttning FRIDA-databasen fér 2006. Skattekostnader i 2009-ars skattesatser.

* | kategorin Transporter med tunga lastbilaringar merparten av akerindringen, men ocksé tunga lastbilstransporter
som inte utfors av akerinaringen. Akerinaringens anvandning av latta fordon med totalvikt pa hogst 3,5 ton saknas.

8.6.1 Effekter foér industrin utanfor EU:s system for handel
med utslappsratter

Forslaget om energiskatt med 2,4 6re per kWh pd fossila upp-
virmningsbrinslen och en koldioxidskatt pd 60 procent av den
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generella koldioxidskattenivin, 6kar nettoskattekostnaden med
ungefir 750 miljoner kronor for foretagen utanfér EU:s system for
handel med utslippsritter 2015. Denna ytterligare skattekostnad
utgdr en ringa andel av den aggregerade nettoomsittningen for
industrierna utanfér handelssystemet: 0,0007 procent. Om enbart
industrier utanfér handelsystemet som férbrukar fossila brinslen
omfattas, blir skattekostnadens andel av nettoomsittningen nigot
hégre: 0,001 procent.

For industrin utanfér handelsystemet bedoms dirfor effekterna
av skattehdjningarna generellt sett bli marginella, eftersom dessa
industrier 6verlag har l13ga energikostnader f6r uppvirmning samt
oftast har goda mojligheter att byta frin fossila till icke fossila
brinslen.

8.6.2  Effekter for akerinaringen

Den o6kade nettoskattekostnaden med 70 miljoner kronor i tabell
8.3 beaktar bide hojningen av energiskatten pd dieselolja med 40
ore per liter och att fordonsskatten for tunga lastbilar sinks till
EU:s minimiskattenivi’.

For de tunga lastbilstransporterna, inklusive &keriniringens
transport av gods pd vig, blir de totala effekterna smi, eftersom
effekterna av hojningarna av energiskatten pd dieselolja motverkas
av sinkningar av fordonsskatten.

8.6.3  Effekter for jordbruket

Forslaget om den sinkta &terbetalningen av koldioxidskatten for
dieselolja till arbetsmaskiner samt hojningen av energiskatten pd
dieselolja med ytterligare 40 ore per liter stir for nistan hela
nettokostnaden for jordbruket om 435 miljoner kronor i tabell 8.3.

Den sinkta dterbetalningen av koldioxidskatten pd dieselolja har
storst betydelse. De hogre skattekostnaderna for fossil
brinsleanvindning leder tll ligre vinster fér foéretagen inom
jordbruksniringen, speciellt fér jordbruk som ir fossilbrinsle-
intensiva och har smi mojligheter att ersitta fossila brinslen med
biobrinslen. Skattehdjningarna motsvarar cirka 5 procent av

> Av den totala dieseloljeférbrukningen antas 45 procent anvindas i tunga lastbilar, som
ocksd fir sinkt fordonsskatt. Den 6vriga dieseloljan antas férbrukas i personbilar, litta
lastbilar, tunga bussar och arbetsmaskiner.
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foretagsinkomsten (netto) fér jordbruksniringen*. Forslagen
medfor storst pdverkan for vixtodlingstoretag med specialgrodor
(sockerbetor och fabrikspotatis) och minst piverkan for
notkottstoretag med extensiva grodor (betesvall och permanent
betesmark). De héjda skattekostnaderna minskar lénsamheten,
vilket kan medféra konsekvenser fér markigaren i form av ligre
markpriser och ligre arrende. D3 hilften av arealen ir arrenderad
skulle det 1 si fall kunna innebidra att brukarna och dirmed
produktionen totalt sett drabbas 1 mindre utstrickning av
skattehdjningarna och effekten dirmed dimpas.

8.6.4  Effekter for skogsbruket

For skogsbruket ir det den sinkta &terbetalningen av kol-
dioxidskatten for dieselolja till arbetsmaskiner samt hojningen av
energiskatten pd dieselolja med ytterligare 40 ore per liter som star
for nettokostnaden pd 210 miljoner kronor i tabell 8.3.

Effekten kan bli okade priser p& avverkningstjinster dir
arbetsmaskiner anvinds, vilket kan leda till minskad efterfrigan och
ligre avverkningsvolymer i skogsbruket. Utbudet av skogsrdvara
kan pd kort sikt reduceras men Skogsstyrelsen bedémer dock att
effekterna blir relativt smi i ett nationellt perspektiv’.

8.7 Effekter for hushallen

For att mildra negativa fordelnings- och overgingseffekter
genomfors  skattehdjningarna  stegvis och  varsamt. Enligt
regeringens klimatproposition bér skattehdjningarna for hushill
balanseras av till exempel sinkt inkomstskatt si att den
sammanlagda skatten f6r hushéllen inte 6kar. Som tidigare nimnts 1
avsnitt 8.2 foreslds inga sddana sinkningar 1 denna promemoria.
Fordelnings- och 6vergdngseffekterna blir dirvid beroende pa vilka
balanserade skattesinkning som foreslas.

Viktiga faktorer for storleken pi effekterna ir i1 vilken grad

hushillen kan:

e  Substituera till andra brinslen som inte far hojd skatt.

* Foretagsinkomsten (netto) &r 2007 redovisas till 8 371 miljoner kronor. Se EAA,
Ekonomisk kalkyl fér jordbrukssektorn, JO 45 SM 0901.
> Effekter av energiskatteforindringar i skogsniringen, Skogstyrelsen 2008.
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o  Effektivisera brinsleanvindningen.
e  Andra sina konsumtions- och transportménster.

Genom att exempelvis investera 1 en ny bil som ir effektivare eller
forbrukar icke-fossila drivmedel kan skattekostnaderna reduceras.

Beskattning av brinsle ir oftast regressiv, vilket betyder att den
relativa skattebelastningen f6r hushall minskar med 6kad inkomst.
Exempelvis tenderar liginkomsthushdll o6verlag att spendera en
storre andel av sin inkomst p8 fossil energi och dirigenom idven pd
koldioxid- och energiskatterna. Skatteintikterna som uppstir kan,
3 andra sidan, anvindas till att kompensera dessa hushdll i fall det
anses fordelningspolitiskt 6nskvirt.

Generellt fr hushéllen marginellt hogre direkta skattekostnader
till f6]jd av f6rslagen 1 denna promemoria.
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9 Forfattningskommentarer

9.1 Forslaget till lag om dndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, lagforslag 1.1

I detta avsnitt behandlas dndringar som féreslds trida i kraft den
1 januari 2010.

2 kap.

1§

Nya skattebelopp, som tillimpas frdn och med den 1 januari 2010,
anges 1 tabellen 1 paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som
giller for 2009 framgir av foérordningen (2008:853) om fast-
stillande av omriknade belopp for energiskatt och koldioxidskatt
for &r 2009. Detta innebir att de skattebelopp som anges i1 den
nuvarande lydelsen av paragrafen i lagforslaget avser de skattesatser
som gillde under 2008 (enligt SFS 2007:1393).

De f{o6rindringar som sker i skattebeloppen mellan den
nuvarande lydelsen av paragrafens forsta stycke innefattar siledes
dels den indexomrikning som skett mellan dren 2008 och 2009,
dels de forslag till skattesatsférindringar som presenteras i
avsnitten 5.3 och 6.4 1 denna promemoria. Dessa forslag ror den
indexomrikning av koldioxid- och energiskattesatserna som
grundar sig p& en prognostiserad prisutveckling under perioden
juni 2008 och juni 2009 samt dirutéver en hojning av
koldioxidskatten med belopp motsvarande 1 ére per kg koldioxid.
For exempelvis bensin, miljoklass 1, utgjorde siledes den totala
skatten per liter under 2008 5,29 kronor (varav 2,95 kronor
energiskatt och 2,34 kronor koldioxidskatt) och under 2009
5,52 kronor per liter (varav 3,08 kronor energiskatt och
2,44 kronor koldioxidskatt). Indexomrikningen innebir en sink-
ning av skattebeloppen frin 3,08 till 3,06 kronor f6r energiskattens
del och frin 2,44 till 2,42 kronor fér koldioxidskattens del. Vad
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giller koldioxidskatten tillkommer dock den héjning av koldioxid-
skatten som féreslds 1 avsnitt 5.2, motsvarande 1 6re per kg kol-
dioxid. Detta innebir f6r bensinens del en koldioxidskattesats om
2,44 kronor per liter, dvs. den sammantagna effekten av index-
omrikning och héjning med 1 6re per kg koldioxid resulterar i
samma beloppsmissiga koldioxidskatt, uttryckt per liter for dren
2009 och 2010.

Paragrafens andra stycke om indexomrikning slopas, 1 likhet
med reglerna om sidan omrikning 1 2 kap. 10 §, eftersom index-
omrikningen beaktas vid faststillandet av skattesatserna 1
paragrafens férsta stycke. Bestimmelser om indexomrikning fér
koldioxid- och energiskattesatserna pa brinslen, som genomférs av
regeringen i férordning infér nistkommande kalenderdr, dterinférs
dock infér kalenderdret 2012. Detta sker lagtekniskt genom en
indring 1 2 kap. 1 a §, se vidare forfattningskommentaren i
anslutning till detta lagrum under avsnitt 9.2 nedan.

11 kap.

3§

Nya skattebelopp, som tillimpas frdn och med den 1 januari 2010,
anges 1 paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som giller for
2009 framgir av forordningen (2008:853) om faststillande av
omriknade belopp for energiskatt och koldioxidskatt fér &r 2009.
Detta innebir att de skattebelopp som anges i den nuvarande
lydelsen av paragrafen i lagférslaget avser de skattesatser som gillde
under 2008 (enligt SFS 2007:1387).

Som framgir av avsnitt 6.4 tillimpas till {6ljd av lagindringen
indexomrikning for kalenderiret 2011 och framdt av regeringen,
genom foérordning, med stdd av bestimmelserna i paragrafens
andra och tredje stycken. Av tydlighetsskil liggs 1 samband med
lagindringen samtliga materiella regler for indexomrikningen i
anslutning till skattesatserna foér brinslen respektive el. Detta
innebir alltsd att samtliga relevanta regler for bestimmandet av
energiskatten pd el finns 1 11 kap. 3 § och inte att indexomrik-
ningen, som i dag, sker med stdd av en hinvisning till motsvarande
regler for brinslen 1 2 kap. 10 §.
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9.2 Forslaget till lag om andring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, lagférslag 1.2

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslds trida 1 kraft den
1 januari 2011.

1 kap.

105§

Begreppet kraftvirmeproduktion utgér ett kriterium 1 6 a kap. 1 §
17 a respektive 3 § for att skattelittnader ska ges f6r brinslen som
anvinds for att framstilla virme vid sidan produktion. Genom
indringen, som behandlas i avsnitt 5.5, skirps foérutsittningarna for
att skattelittnader kan aktualiseras. Den elverkningsgrad som
mdste vara uppfylld vid produktionen skirps frin fem till femton
procent. Som hittills, ska skattelittnaden vara kopplad till den
momentana effektiviteten och inte en konstruktivt hogsta méjliga
effektivitet (jfr prop. 2005/06:125 s. 54).

2 kap.

I

Nya skattebelopp, som tillimpas frdn och med den 1 januari 2011,
anges 1 tabellen i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som
foreslds gilla fér 2010 framgdr av lagforslag under avsnitt 1.1.

De forindringar som sker i skattebeloppen mellan lagforslag 1.1
och forevarande forslag innefattar ett flertal olika 3tgirder. En
justering sker av samtliga skattesatser utifr@n en prognostiserad
férindring av den allminna prisutvecklingen (jfr avsnitt 6.4).
Denna justering sker av féregdende ars skattesatser. Vidare gors, en
omliggning av energiskattesatserna efter energiinnehill som innebir
justeringar av skattenivderna for samtliga uppvirmningsbrinslen
(jfr avsnitt 6.1.4). Vidare hojs energiskatten pad diesel (brinsle
enligt punkten 3 b) enligt vad som utvecklats i avsnitt 6.2.1.
Dessutom hojs koldioxidskatten fér naturgas och gasol for
drivmedelsanvindning, se avsitt 5.9.

la§

Till foljd av att skatten pd ritallolja slopas upphér den nuvarande
lydelsen av paragrafen (jfr avsnitt 6.1.3). I den nya lydelsen av
paragrafen inférs samtliga regler fér den indexomrikning, som
regeringen aliggs att gora 1 forordning for kalenderdret 2012 och
framit for koldioxid- och energiskattesatserna pd brinslen (jfr
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avsnitt 6.4). 2012 drs koldioxid- och energiskattesatser kommer
sdledes att framgd av férordning, medan diremot 2013 &rs skatte-
satser foljer av lagforslag under avsnitt 1.3 1 denna promemoria (se
nedan avsnitt 9.3).

29

Andringen i forsta stycket ir en foljdindring av att skatten pd
rdtallolja enligt hittillsvarande lydelse av 1 a § slopas. I andra stycket
gors endast en smirre redaktionell indring.

49

Andringen i forsta stycket ir en foljdindring av att skatten pi
rdtallolja enligt hittillsvarande lydelse av 1 a § slopas. I dvrigt gors 1
paragrafen endast smirre redaktionella dndringar.

11§

Till foljd av att skattefriheten f6r metan som framstillts av
biomassa (biogas) ska 8stadkommas genom avdrag i deklarationen
enligt regler 1 7 kap. 4 §, slopas nuvarande regeln 1 forsta stycket 1
om undantag frin skatteplikt fér denna produkt (jfr avsnitt 6.3).
Foljdindringar dr att numreringen av punkterna i paragrafens forsta
stycke samt hinvisningen i andra stycket till en punkt i1 forsta
stycket dndras. I 6vrigt gors endast smirre redaktionella dndringar i
paragrafen.

4 kap.

12§

Andringen i forsta stycket ir en foljdindring av att skatten pi
ritallolja enligt hittillsvarande lydelse av 1 a § slopas. I &vrigt gors i
paragrafen endast en smirre redaktionell indring.

13§

Till f6ljd av att skatten pd ritallolja slopas upphér punkten 1 i forsta
stycket. 1 6vrigt gors endast smirre redaktionella indringar 1
paragrafen.

6 kap.
4§

I andra stycket indras hinvisningen till punkt 1 2 kap. 11 § forsta
stycket, till f6ljd av att undantaget frin skatteplikt fér biogas
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ersitts med ett avdrag (jfr ovan under 2 kap. 11 §). I dvrigt gors
smirre redaktionella indringar i paragrafen.

6 a kap.

1§

Punkten 9

Som vidare utvecklas 1 avsnitt 5.4, 5.8 och 6.1.4.2 indras skatte-
reglerna f6r brinslen som férbrukas for drift av stationidra motorer
eller som uppvirmningsbrinsle vid tillverkningsprocessen i
industriell verksamhet. Andringarna innebir att en energiskatt i
dessa fall tas ut med belopp som motsvarar 30 procent av den
generella energiskattenivdn for brinslet enligt 2 kap. 1 §. Detta
dstadkoms genom att befrielse medges med 70 procent av
energiskatten. Vad giller koldioxidskatten gors en 3tskillnad mellan
om brinsleférbrukningen sker i en anliggning som omfattas av
EU:s system foér handel med utslippsritter eller inte. I det fall
anliggningen omfattas av handelssystemet slopas koldioxidskatten
helt, vilket dstadkoms genom befrielse fér 100 procent av kol-
dioxidskatten. I 6vriga fall hojs koldioxidskatten frin dagens 21 till
30 procent av den generella koldioxidskattenivdn. Detta dstadkoms
genom att den procentuella befrielsen 1 punkten 9 b sinks frdn 79
till 70 procent.

I den mén energiférbrukningen ir skattebefriad med stod av
andra bestimmelser, giller alltjimt den skattebefrielsen. Detta ir
sdledes t.ex. fallet med brinslen som férbrukas 1 metallurgiska eller
mineralogiska processer eller vid framstillning av energiprodukcter.

Till f6]jd av att skatten pd ritallolja slopas (jfr avsnitt 6.1.3)
faller regleringen for ritallolja bort under rubriken ”Brinsle som
inte ger skattefrihet”. Skattelittnader for ritallolja har hittills, vid
forbrukning for indamél som avses i punkten 9, istadkommits
genom sirskilda regler12 §.

Punkten 10

Som vidare utvecklas 1 avsnitt 5.4 och 6.1.4.2 indras skattereglerna
for brinslen som forbrukas for drift av stationira motorer eller
som uppviarmningsbrinsle vid yrkesmissig vixthusodling.
Andringar innebir att en energiskart i detta fall tas ut med belopp
som motsvarar 30 procent av den generella energiskattenivin for
brinslet enligt 2 kap. 1 §. Detta dstadkoms genom att befrielse
medges med 70 procent av energiskatten. Vad giller koldioxid-
skatten hojs den frdn dagens 21 till 30 procent av den generella

219



Forfattningskommentarer Ds 2009:24

koldioxidskattenivdn. Detta dstadkoms genom att den procentuella
befrielsen i punkten 10 sinks frdn 79 till 70 procent.
Betriffande rdtallolja, jfr vad som sagts ovan under punkten 9 b.

Punkten 11
Som vidare utvecklas 1 avsnitt 5.4 och 6.1.4.2 indras skattereglerna
for brinslen som foérbrukas for drift av stationira motorer eller
som uppvirmningsbrinsle vid yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks-
eller vattenbruksverksamhet. Yrkesmissig vixthusodling regleras
av punkten 10 ovan, medan 6vriga delar av de angivna sektorerna
fir sina skattelittnader med st6d av den aktuella punkten 11.
Andringarna innebir att energiskatt tas ut med belopp som
motsvarar 30 procent av den generella energiskattenivin for
brinslet enligt 2 kap. 1 §. Detta dstadkoms genom att en befrielse
medges med 70 procent av energiskatten. Vad giller koldioxid-
skatten hojs den frin dagens 21 till 30 procent av den generella
koldioxidskattenivdn. Detta dstadkoms genom att den procentuella
befrielsen 1 punkten 10 sinks frin 79 till 70 procent.

Betriffande rdtallolja, jfr vad som sagts ovan under punkten 9 b.

Punkten 14

Skattelittnader for diesel som anvinds i yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet regleras i dag av punkten
14. Till foljd av att skattelittnaden frdn och med den 1 januari 2011
avses att ges 1 ett fast penningbelopp, och inte som hittills som en
procentuell andel av den generella koldioxidskatten, &stadkoms
fortsittningsvis skattelittnaden genom bestimmelser 1 2 § (jfr
avsnitt 5.6). Innehillet 1 punkten 14 slopas siledes.

Punkten 17

I denna punkt regleras skattelittnader pd brinslen som férbrukas
for framstillning av virme 1 vissa anliggningar som omfattas av
EU:s system for handel med utslippsritter. I friga om
anliggningar inom handelssystemet, vars verksamhet utgér en
tillverkningsprocess 1 industriell verksamhet foljer skatte-
littnaderna av punkten 9 a. For ovriga anliggningar giller enligt
punkten 17 olika skattregler beroende pi om det rér sig om
framstillning av virme genom kraftvirmeproduktion (jfr defini-
tionen 1 1 kap. 10 §), se punkten a eller 6vrig virmeproduktion, se
punkten b. Genom de nu foreslagna dndringarna indras skatte-
befrielsens omfattning vid férbrukning fér framstillning av virme
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genom kraftvirmeproduktion; vad giller energiskatten sker en
sinkning frin tidigare 100 tll 70 procent och 1 friga om
koldioxidskatten okas befrielsen frdn 85 till 93 procent. Som anges
1 avsnitt 5.8 innebir denna omliggning att det samlade
skatteuttaget for kraftvirmeanliggningarna i princip blir detsamma
2011 som under 2009 och 2010.

Betriffande ritallolja, jfr vad som sagts ovan under punkten 9 b.

2§
Genom paragrafen regleras koldioxidskattelittnader for diesel som
anvinds 1 yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksamhet. Skattelittnader vid sddan férbrukning har hittills
reglerats 1 1 § 14. Till f6ljd av att skattelittnaden frén och med den
1 januari 2011 avses att ges 1 ett fast penningbelopp, och inte som
hittills som en procentuell andel av den generella koldioxidskatten,
dstadkoms fortsittningsvis skattelittnaden genom bestimmelser i
2§ (jfr avsnitt 5.7). Den tidigare lydelsen av paragrafen reglerade
beskattning av ritallolja och slopas sdledes till foljd av att beskatt-
ningen av detta brinsle slopas.

3§
I paragrafen regleras skattelittnader for brinslen som férbrukats
for framstillning av virme i annan kraftvirmeproduktion in sddan
som sker i anliggningar inom EU:s system fér handel med
utslappsratter Tlllampnmgsomradet for paragrafen torde dock vara
ringa, eftersom 1 praktiken all svensk kraftvirmeproduktion i dag
bedéms omfattas av handelssystemet. Beskattningen av brinslen
for sddan virmeproduktion som anges 1 paragrafen foljer reglerna
for brinsle som férbrukas inom industrin utanfér handelssystemet,
se 6 a kap. 1 § 9 b. Jfr avsnitt 5.4 och 6.1.4.2.

Genom de nu genomférda dndringarna slopas tidigare regler 1
paragrafens andra stycke om successivt 6kande koldioxidskatte-
littnader, jfr avsnitt 5.5.

5§
I paragrafens gors en indring i hinvisningen till 3 §, som foljer av
att andra stycket 1 den paragrafen slopas.
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7 kap.

1§

Till foljd av att skatten pd ritallolja slopas (jfr avsnitt 6.1.3) tas
regleringen f6r ritallolja bort 1 paragrafens andra stycke.

3§

I ett nytt andra stycke i paragrafen infors ett krav pd att hdllbarhets-
kriterierna 1 direktivet om férnybar energi méste vara uppfyllda fér
att skattelittnader ska f3 ges enligt paragrafen, jfr avsnitt 6.3.

43§

Genom paragrafens forsta stycke regleras skattefriheten fér biogas
(metan som framstillts av biomassa). Tidigare har skattefriheten
dstadkommits genom undantag frin skatteplikt enligt 2 kap. 11 §
forsta stycket 1. Jfr avsnitt 6.3. Genom andra stycket infors ett krav
pd att hillbarhetskriterierna i direktivet om fornybar energi miste
vara uppfyllda for att skattelidttnader ska f8 ges enligt paragrafen, jfr
avsnitt 6.3.

8 kap.

1§

Till foljd av att skatten pd ritallolja slopas (jfr avsnitt 6.1.3) tas
regleringen for ritallolja bort 1 paragrafens fiirde stycke.

9 kap.

2§

Till foljd av att skatten pd ritallolja slopas (jfr avsnitt 6.1.3) tas
regleringen for ritallolja bort 1 paragrafens andra stycke.

59

Andringarna i paragrafens andra stycke b samt fiirde stycket foljer av
att skatten pd ritallolja slopas (jfr avsnitt 6.1.3). I tredje stycket
gors en mindre redaktionell andring. Andringarna i andra stycket c
foljer av dels den slopade skatten pd ritallolja, dels de indrade
reglerna for beskattning av brinslen som férbrukas 1 tillverknings-
processen 1 industriell verksamhet eller for yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet (jfr i denna del avsnitt 5.4
och 6.1.4.2).
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7§
Andringen i paragrafen foljer av att skattelittnaderna for dieselolja
1 jordbruks- och skogsbruksmaskiner numera regleras genom

6 a kap. 2 § i stillet f6r som tidigare genom 6 a kap. 1 § 14.

89

Andringen i paragrafens andra stycke foljer av att skattelittnaderna
for diesel 1 jordbruks- och skogsbruksmaskiner numera regleras
genom 6 a kap. 2 § i stillet f6r som tidigare genom 6 a kap. 1 § 14.

9§
Procentsatsen, for nir koldioxidskattelittnader enligt forsta stycket
medges hojs frin 0,8 till 1,2 procent av de framstillda produkternas
forsiljningsvirde, jfr avsnitt 5.6. I 6vrigt sker indringar i detta
stycke som en f6ljd av att skatten pd rdtallolja slopas, jfr avsnitt
6.1.3. I tredje stycket gors en smirre redaktionell indring.

9b§

I andra stycket sker indringar i detta stycke som en foljd av att
skatten pd ritallolja slopas, jfr avsnitt 6.1.3. T 6vrigt gérs smirre
redaktionella dndringar i paragrafen.

9.3 Forslaget till lag om dndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, lagférslag 1.3

I detta avsnitt behandlas indringar som féreslds trida 1 kraft den
1 januari 2013.

2 kap.
1§
Nya skattebelopp, som tillimpas frdn och med den 1 januari 2013,
anges 1 tabellen i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som
foreslds gilla f6r 2011 framgér av lagférslag under avsnitt 1.2. For
2012 sker indexomrikning med stdd av 2 kap. 1 a § (jfr forfatt-
ningskommentaren under detta lagrum under avsnitt 9.2). 2012 4rs
skattesatser framgdr siledes av en forordning som utfirdas av
regeringen innan november minads utging ir 2011.

De férindringar som sker 1 skattebeloppen mellan &ren 2011
och 2013 avser dels justeringar av samtliga skattesatser utifrin
prognostiserade férindringar av den allminna prisutvecklingen frin
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foregdende &r (jfr avsnitt 6.4), dels dirutover en hojning av
energiskatten pd diesel med 20 o6re per liter (se avsnitt 6.2.1).
Dessutom hojs koldioxidskatten pd naturgas och gasol for
drivmedelsanvindning, se avsnitt 5.9.

la§

Eftersom skattesatserna fér 2013 genom férslag i denna prome-
moria omriknas utifrin prognostiserade foérindringar av den
allminna prisutvecklingen under perioden fram till och med juni
2012, flyttas den indexomrikning som sker med stéd av 1 a § fram
och gors forst infor kalenderdret 2014.

6 kap.

2§

Genom paragrafen regleras koldioxidskattelittnader for dieselolja
som anvinds 1 yrkesmaissig jordbruks-, skogsbruks- och vatten-
bruksverksamhet. Denna skattelittnad sinks for férbrukning som
sker frdn och med den 1 januari 2013 till 1,70 kronor per liter, jfr
avsnitt 5.7.

9.4 Forslaget till lag om dndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, lagforslag 1.4

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslds trida i kraft den
1 januari 2015.

2 kap.

1§

Nya skattebelopp, som tillimpas frin och med den 1 januari 2015,
anges 1 tabellen 1 paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som
foreslds gilla f6r 2013 framgdr av lagférslag under avsnitt 1.3. For
2014 sker indexomrikning med stod av 2 kap. 1 a § (jfr forfatt-
ningskommentaren under detta lagrum under avsnitt 9.2). 2014 &rs
skattesatser framgir siledes av en férordning som utfirdas av
regeringen innan november minads utging ir 2013.

De férindringar som sker i skattebeloppen mellan &ren 2013
och 2015 avser dels justeringar av samtliga skattesatser utifrdn
prognostiserade férindringar av den allminna prisutvecklingen frin
foregdende &r (jfr avsnitt 6.4), dels dirutéver en hdojning av
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koldioxidskatten pd naturgas och gasol for drivmedelsanvindning,
se avsnitt 5.9.

la§

Eftersom skattesatserna for 2015 genom forslag i denna prome-
moria omriknas utifrdn prognostiserade forindringar av den
allminna prisutvecklingen under perioden fram till och med juni
2014, flyttas den indexomrikning som sker med st6d av 1 a § fram
och gors forst infor kalenderdret 2016.

6 a kap.

1§

Punkterna 9 b, 10, 11 och 13

Genom indringarna genomférs det andra steget av héjningen av
koldioxidskatten for forbrukning inom de aktuella sektorerna, jfr
avsnitt 5.4. Koldioxidskatten hojs siledes till 60 procent av den
generella koldioxidskattenivd, som for respektive brinsle féljer av
2 kap. 1 och 1 a §§. Detta dstadkoms genom att den procentuella
befrielsen i de aktuella punkterna sinks till 40 procent.

29

Genom indringen genomférs det tredje steget av héjningen av
koldioxidskatten for dieselolja som anvinds i yrkesmissig
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet, jfr avsnitt 5.7.
Koldioxidskattelittnaden foér forbrukning som sker frdn och med
den 1 januari 2015 sinks till 90 6re per liter.

3§
I paragrafen regleras skattelittnader fér brinslen som anvinds fér
framstillning av virme i annan kraftvirmeproduktion in sddan som
sker 1 anliggningar inom EU:s system f6ér handel med utslipps-
ritter. Tillimpningsomrddet for paragrafen torde dock vara ringa,
eftersom 1 praktiken all svensk kraftvirmeproduktion i1 dag bedéms
omfattas av handelssystemet. Beskattningen av brinslen f6r sddan
virmeproduktion som anges i paragrafen féljer reglerna for brinsle
som férbrukas inom industrin utanfér handelssystemet, se 6 a kap.
1§ 9 b, jfr forfattningskommentaren under denna paragraf ovan.
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7 kap.

1§

Paragrafens andra stycke slopas. Detta ir en foljd av att de
koldioxidskattelidttnader, som hittills kunnat ske med stéd av den
s.k. 0,8-procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 5.6).

8 kap.

1§

Paragrafens fiirde stycke slopas. Detta dr en foljd av att de
koldioxidskattelittnader, som hittills kunnat ske med st6d av den
s.k. 0,8-procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 5.6).

9 kap.

2§

Paragrafens andra stycke slopas. Detta dr en foljd av att de
koldioxidskattelittnader, som hittills kunnat ske med st6d av den
s.k. 0,8-procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 5.6).

5§

Paragrafens femte stycke slopas. Detta dr en foljd av att de
koldioxidskattelittnader, som hittills kunnat ske med stéd av den
s.k. 0,8-procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 5.6).

9.5 Forslaget till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227), lagforslag 1.5

I detta avsnitt behandlas indringar som féreslds trida 1 kraft den
1 januari 2010.

Bilaga 2

S&dana bussar som uppfyller kraven for den i lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinsle angivna Miljs-
klass Hybrid samt med mojlighet att med endast eldrift framforas
en sammanhingande vigstricka om minst en km med en hastighet
av minst 50 km/h, jimstills vad giller skattenivin med bussar som
inte kan drivas med dieselolja. De elhybridbussar som inte upp-
fyller dessa forutsittningar beskattas, liksom tidigare, pd samma
sitt som bussar som kan drivas med dieselolja.
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9.6 Forslaget till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227). lagférslag 1.6

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslds trida 1 kraft den
1 januari 2011.

1 kap.

1§

Andringen i paragrafens andra stycke innebir att iven litta bussar
och litta lastbilar 1 vissa fall ska beskattas enligt vigtrafikskatte-
lagen och inte som tidigare enbart enligt lagen om sirskilda
bestimmelser om fordonsskatt. Se kommentaren till 2 kap. 7 §.

2 kap.

7§

Genom indringen 1 forsta stycket kommer dven personbilar klass II,
litta lastbilar och litta bussar att omfattas av den koldioxid-
relaterade fordonsskatten. For dessa kategorier av fordon begrinsas
dock skatteuttaget inom ramen f6r den koldioxidbaserade
fordonskatten till fordon som blivit skattepliktiga frén och med
den 1 januari 2011. For 6vriga litta bussar och litta lastbilar tas
fordonsskatt ut enligt lagen med sirskilda bestimmelser om
fordonsskatt.

Av andra stycket framgar att den 12 kap. 10 § angivna miljé- och
brinslefaktorn f6r bilar som kan drivas med dieselolja ersitts med
dels en brinslefaktor for att rikna upp summan av grundbelopp
och koldioxidbelopp, dels ett beloppsmissigt bestimt miljotilligg.
Se vidare kommentaren till 2 kap. 10 §.

9§
Koldioxidbeloppet héjs med 5 kronor till 20 kronor per gram kol-
dioxid som ett fordon slipper ut per kilometer.

I paragrafens forsta stycke hojs iven utslippsnivin for nir
koldioxidbeloppet ska borja beriknas, frdn 100 tll 120 gram kol-
dioxid per kilometer. Motsvarande héjning gors dven 1 andra stycket
for de bilar som t.ex. kan kéras pd gas eller etanol.

10§

Nigon gemensam miljo- och brinslefaktor ska inte lingre anvindas
vid upprikningen av grundbelopp och koldioxidbelopp. I para-
grafen anges 1 stillet storleken pid den brinslefaktor som
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grundbelopp och koldioxidbelopp ska multipliceras med och stor-
leken p& de miljotilligg som ska paforas separat, se kommentaren
till 2 kap. 7 § andra stycket.

I paragrafens forsta stycke anges brinslefaktorns storlek. Brinsle-
faktorn har sinkts frdn 3,0, vilket ir den multiplikator som utgér
brinslefaktorn nir denna faktor inte utgér en del av den gemen-
samma miljé- och brinslefaktorn, till 2,55, med anledning av hojd
skatt pd dieselolja samt att brinslefaktorn numera beriknas med
utgdngspunkt i skillnaden 1 skatteuttaget pd bensin och dieselolja.
Se vidare avsnitt 7.2. 1 andra stycket anges storleken pd de
miljotilligg som piférs bilar som kan drivas med dieselolja.
Tilliggets storlek ir beroende av om fordonet blivit skattepliktigt
fore eller efter utgingen av ir 2007.

11§
Det sirskilda avdraget for personbilar registrerade i vissa gles-
bygdskommuner tillkom fér att sikerstilla att de som bor i
glesbygd inte skulle f& en 1 forhillande till andra férsimrad
situation 1 samband med att bensinskatten héjdes 1988 (prop.
1987/88:50). Bestimmelsen omfattar i sin nuvarande konstruktion
endast personbilar klass I. Avsikten ir inte att ndgra andra fordon
ska omfattas av denna bestimmelse. Nir dven personbilar klass II
ska beskattas i enlighet med vigtrafikskattelagen, se kommentaren
till 2 kap 7§, tydliggors 1 forsta stycket att personbilar klass II inte
omfattas av denna bestimmelse.

Genom den befintliga hinvisningen till detta lagrum i1 2 § lagen
om sirskilda bestimmelser om fordonsskatt omfattas dven de
personbilar klass T som beskattas enligt den lagen.

12§

Samtliga tunga bussar och tunga lastbilar ska beskattas enligt
bilaga 2 och sdledes inte som tidigare enbart de tunga bussar och
tunga lastbilar som inte uppfyller de obligatoriska avgaskraven eller
stringare avgaskrav. Hinvisningen 1 paragrafens forsta stycke
punkten 1 tas dirfor bort.

De i paragrafens andra stycke angivna ligre skattenivier giller
endast till och med den 30 september 2009, dvs. till dess att
avgaskraven 1 den nya miljéklassen, miljoklass 2008, blir obliga-
toriska. Direfter beskattas de tunga bussar och tunga lastbilar som
uppfyller de avgaskrav som f6r nirvarande ir obligatoriska fér nya
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fordon (miljoklass 2005), eller bittre avgaskrav, enligt bilaga 2 i
dess nuvarande lydelse.

Bilaga 2

Skattenivderna 1 bilaga 2 behills pd dagens nivd, férutom for tunga
bussar och tunga lastbilar for vilka skattenivdn bestims till den nivd
som giller enligt bilaga 3 {6r tunga bussar och tunga lastbilar som
uppfyller miljgklass 2005, eller hogre stillda krav. Som en fsljd av
att viktintervallen 1 bilaga 3 dr bredare, gors dven justeringar av
motsvarande viktintervall 1 bilaga 2.

Upphivande av bilaga 3

Upphivandet av bilagan foljer av att det inte lingre kommer att
finnas ndgon skillnad i1 skattenivd mellan tunga bussar respektive
tunga lastbilar med hinsyn tll vilka avgaskrav som fordonen
uppfyller. Skattenivierna i bilaga3 foér tunga bussar och tunga
lastbilar kommer att gilla f6r samtliga tunga bussar och tunga last-
bilar och framgd av bilaga 2. Se vidare kommentaren till 2 kap. 12 §
andra stycket.

9.7 Forslaget till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227), lagforslag 1.7

I detta avsnitt behandlas indringar som féreslds trida i kraft den
1 januari 2013.

2 kap.

10§

I paragrafen sinks brinslefaktorn ytterligare utéver vad som
angetts 1 2 kap. 10 § under lagforslag 1.5, {or att ta hinsyn till att
skatten pd dieselolja héjs ytterligare den 1 januari 2013, utan
motsvarande héjning f6r bensin.

9.8 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2006:228)
med sarskilda bestammelser om fordonsskatt,
lagforslag 1.8

I detta avsnitt behandlas indringar som foreslds trida 1 kraft den
1 januari 2011.
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1§

Eftersom litta bussar och litta lastbilar som blir skattepliktiga f6r
forsta gingen efter 2010 kommer att beskattas enligt vigtrafik-
skattelagen tas det generella utpekandet av litta bussar och litta
lastbilar bort 1 forsta stycket. De bilar som beskattas enligt lagen
anges specifikti3 §.

39

I punkten 2 begrinsas tillimpningen av lagen till personbilar
klass II, litta bussar och litta lastbilar som blivit skattepliktiga
innan den 1 januari 2011.

Bilagan

Bilagans skattesatser sinks for dieseldrivna personbilar for att
kompensera for att skatten pa dieselolja hojs. Motsvarande indring
gors dven for de dieseldrivna bilar som omfattas av den koldioxid-
baserade fordonsskatten. Se kommentaren till 2 kap. 10 § vigtrafik-
skattelagen under avsnitt 9.5. En viss hojning sker av skattesatserna
fér bensindrivna personbilar med anledning att koldioxidbeloppet
héjs for bilar som omfattas av den koldioxidbaserade fordons-
skatten 1 vigtrafikskattelagen. Se kommentaren till 2 kap.9§
vigtrafikskattelagen.

9.9 Forslaget till lag om dndring i lagen (2006:228)
med sarskilda bestammelser om fordonsskatt,
lagforslag 1.9

I detta avsnitt behandlas dndringar som féreslds trida 1 kraft den
1 januari 2013.

Bilagan

Med anledning av den ytterligare hojning av skatten pd dieselolja
som aktualiseras den 1 januari 2013 sinks fordonsskatten pa diesel-
drivna personbilar f6r att spegla den minskade skillnaden 1 skatte-
uttaget mellan bensin och dieselolja. Se kommentaren till 2 kap.
10 § vigtrafikskattelagen under avsnitt 9.7.
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Kronologisk forteckning
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11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.
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Fo.
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— en effektivare administration. Ku.
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férordningen. Ju.

. Ekonomiska villkor fér ledaméter av Europa-
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Produktsikerhet vid offentliga tjinster. IJ.
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terrorism. Ju.

Behovsbedémning av annat dn ekonomiskt
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gymnasial sirvux. U.
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i den nya globala ekonomin. U.
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Det nya punktskattedirektivet. Fi.
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