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1 Bedlut

Regeringen har beslutat att inhamta L agradets yttrande 6ver forslag till
1. lagom éndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift,
2. lag om éndring i korkortslagen (1998:488),
3. lag om éndring i lagen (2001:558) om véagtrafikregister,
4. lag om andring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,
5. lag om andring i fordonslagen (2002:574).



2 Lagforslag

2.1
om Overlastavgift

Fordlag till lag om andring i lagen (1972:435)

Héarigenom foreskrivs att 1 § lagen (1972:435) om Overlastavgift ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

18t

Overlastavgift
dennalag om

tas ut enligt

1. en lasthil, som inte & en EG-
mobilkran,

2. en buss,

3. en tung terrangvagn, som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en dldpvagn, som dras av en
bil, en tung terrdngvagn, som &r
konstruerad fér en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap
klass|

framfors pa vag med hogre
axeltryck, boggitryck, trippelaxel-
tryck eller bruttovikt &n som é&r
tillatet for fordonet, fordonstdget
eller vagen.

Overlastavgift tas ut enligt
denna lag om ndgot av fdljande
framfors pa vag med hogre axel-
tryck, boggitryck, trippelaxeltryck
eller bruttovikt an som &r tillatet
for fordonet, fordonstdget eller
vagen:

1. en lastbil som inte & en EG-
mobilkran,

3.en tung terrdngvagn som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en sldpvagn som dras av en
bil, av en tung terrdngvagn som &r
konstruerad fér en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, av ett motorredskap
klass| eller av en traktor b.

Med vég avses allmén vég, gata eller annan alman plats.
Hogsta for fordonet tillétna axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck
bestdms med ledning av uppgiften i det senaste registreringsbeviset om

den garanterade axelbelastningen.

! Senaste lydel se 2009:1349.



Denna lag géller inte i frdga om ett fordon som &r registrerat i militara
fordonsregistret, anvands hos Férsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller &r taget i ansprék med nyttjanderétt enligt forfogandelagen
(1978:262).

Dennalag trader i kraft den 1 januari 2016.



2.2
(1998:488)

Fordlag till lag om andring i korkortslagen

Héarigenom foreskrivs att 2 kap. 1, 2 och 5 88 kdrkortslagen (1998:488)

ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
18

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass|, terréngvagn
och motorredskap klass| far koras
endast av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Har dép-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha korkortsbehdrighet aven
for dépfordonet.

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel och moped klass| far koras
endast av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Har dSl&p-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha korkortsbehdrighet aven
for dépfordonet.

28

Traktor med gummihjul och
motorredskap klass |1 far koras pa
vag endast av den som har et
gédllande korkort eller traktorkort,
om inte kérningen pa vag avser en
kortare stracka for fard till eller
frén en arbetsplats eller mellan en
gards &gor eller for liknande
andamdl.

Traktor a med gummihjul och
motorredskap klass 1 far koras pa
vag endast av den som har ett
gédllande korkort eller traktorkort,
om inte kérningen pa vag avser en
kortare stracka for fard till eller
fran en arbetsplats eller mellan en
gards &gor eller for liknande
andamdl.

Terrangvagn, motorredskap
klass| och traktor b far koras
endast av den som har ett géllande
korkort med behdrigheten B.

Nuvarande lydelse

2
.Kijrkortsbehdrighet enligt 18 a?]g§es i korkort med foljande beteck-
ningar.
Beteckning  Kérkortsbehorighet
AM moped klass |
Al |4t tvé eller trehjulig motorcykel

! Senaste lydelse 2009:189.
2 Senaste lydelse 2012:876.



A2

BE

C1

ClE

CE

D1

D1E

DE

1. tvdhjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt som inte dverstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutférande har andrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. |&tt trehjulig motorcykel

tvd och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhdllande mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och I&tt asthil
samt enbart ett 1t sldpfordon som & kopplat till sadan
bil.

2. terréangvagn

3. motorredskap klass |

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behdrighet B och ett eller flera slap-
fordon som & kopplade till s&dan bil, om sldpfordonens
sammanlagda totalvikt inte dverstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av higst 7,5 ton och personbil
med totalvikt dver 3,5 men inte 7,5ton samt enbart ett
|5t slapfordon som ar kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behdrighet C1 eller B och ett eller
flera slgpfordon som &r kopplade till sddan bil om bilens
och dé@pfordonens sasmmanlagda totalvikt inte Gverstiger
12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt
enbart ett 14t ddpfordon som & kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behdrighet C samt ett eller flera slap-
fordon, oavsett vikt, som ar kopplade till sadan hil.

buss som & forsedd med hogst 16 sittplatser utdver
forarplatsen och vars langd inte Gverskrider &tta meter
samt enbart ett |att sldpfordon som & kopplat till sddan
buss.

buss som omfattas av behdrighet D1 samt ett eller flera
slgpfordon, oavsett vikt, som & kopplade till sddan buss.

buss oavsett antal sittplatser och léngd samt enbart ett | &tt
slapfordon som &r kopplat till sddan buss.

buss som omfattas av behdrighet D samt ett eller flera
slépfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sddan buss.
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Foreslagen lydelse
58

Korkortsbehorighet enligt 18 anges i kdrkort med foljande beteck-

ningar.

Beteckning

K érkortshehdrighet

AM

Al

A2

BE

C1

C1E

CE

moped klass |
I4tt tvd eller trehjulig motorcykel

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjénstevikt som inte dverstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutférande har andrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hdgst den dubbla effekten.

2. |&tt trehjulig motorcykel

tvad och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och l&tt lastbil
samt enbart ett 18t dépfordon som & kopplat till en
s&dan bil.

2. trehjulig motorcykel

3. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behdrighet B och ett eller flera slap-
fordon som & kopplade till en sddan bil, om sl&p-
fordonens sammanlagda totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hdgst 7,5 ton och personbil
med totalvikt dver 3,5 men inte 7,5ton samt enbart ett
|4t Slapfordon som &r kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behdrighet C1 eller B och ett eller
flera dlgpfordon som & kopplade till sddan bil om bilens
och dépfordonens sasmmanlagda totalvikt inte dverstiger
12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt
enbart ett 14t sldpfordon som & kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behérighet C samt ett eller flera dlép-
fordon, oavsett vikt, som & kopplade till sddan bil.



D1 buss som & férsedd med hdgst 16 sittplatser utdver
forarplatsen och vars langd inte Gverskrider dtta meter
samt enbart ett |4t slapfordon som & kopplat till sddan
buss.

D1E buss som omfattas av behdrighet D1 samt ett eller flera
slépfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sddan buss.

D buss oavsett antal sittplatser och langd samt enbart ett 18t
slgpfordon som &r kopplat till sddan buss.

DE buss som omfattas av behdrighet D samt ett eller flera
sl&pfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sddan buss.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.
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2.3 Fordlag till lag om éndring i lagen (2001:558)

om vagtrafikregister

Héarigenom foreskrivs att 12 och 13 §§ lagen (2001:558) om végtrafik-

register ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12§

Foljande fordon skall med de
undantag som anges i 13-16 och
18 88 vararegistrerade i végtrafik-
registret for att fa brukas.

Foljande fordon ska med de
undantag som anges i 13-16 och
18 88 vararegistrerade i vagtrafik-
registret for att fa brukas.

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass|, traktorer, motorredskap klass |

och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass || ndr de anvands

a) for persontransport pa en vag som inte ar enskild, om det sker i
annat fall an vid passage dver vagen, vid fard kortaste strécka till eller
fran ett arbetsstélle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare strécka i andrafall & som nu har ndmnts,

b) for transport av gods i andra fall &nh som avses i 2 kap. 17 § vég-
trafikskattel agen (2006:227) pa en vag som inte & enskild.

3. Slapfordon som dras av bilar.

4. Sldpvagnar som dras av trak-
torer klass|, motorredskap klass|
eller tungaterréngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett
sadant motorredskap klass!l som
anvands pa det sitt som angesi 2,
om motorredskapets tjanstevikt &
over tva ton eller om motor-
redskapet & en till motorredskap
ombyggd bil.

4. Slgpvagnar som dras av trak-
torer skatteklass|, motorredskap
klass| eller tungaterréngvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett
sadant motorredskap klass!l som
anvands pa det sitt som angesi 2,
om motorredskapets tjanstevikt ar
over tva ton €eller om motor-
redskapet &r en bil som byggts om
till motorredskap.

138
Bestammelsernai 12 § géller intei frdgaom
1. fordon som anvénds utedutande inom inh&gnade jarnvags- eller
industriomrdden eller inom inhagnade tavlingsomréden eller andra

liknande inhagnade omraden,

2. ddpvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klassl|
eller sidana tunga terréangvagnar
som & konstruerade fér en hastig-
het av hogst 30kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvands endast pa

! Senaste lydel se 2006:239.
2 Senaste lydel se 2010:95.

2. dédpvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klassl|
eller sidana tunga terréngvagnar
som & konstruerade for en hastig-
het av hogst 30kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvands endast pa



motsvarande sdtt som en traktor motsvarande sdtt som en traktor
klassll, skatteklass 11,

3. fordon som brukas kortaste lampliga vag till eller fran ett besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for registrerings
besiktning eller, i fraga om fordon som har forts in i Sverige for test-
korning enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning, eller fordon
som brukas kortaste lampliga vég till eller fran ett provningsorgan for
provning infor ett enskilt godk&nnande,

4. fordon som provkdrs vid besikining eller inspektion av polisman
eller sddan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i
fordonslagen i den utstréckning som behovs for att forréitningen ska
kunna genomforas,

5. fordon som provkérs vid provning infor ett enskilt godkdnnande i
den utstrackning som behovs for att provningen ska kunna genomféras,

6. fordon som provkors av den som Trafikverket sérskilt férordnat att
utféra haveriundersokning eller av den som Transportstyrelsen sdrskilt
forordnat att utdva tillsyn enligt produktsékerhetslagen (2004:451) eller
att handlagga ett arende,

7.ombyggda eller amatorbyggda fordon som provkérs infor en
registreringsbesiktning av den som Transportstyrelsen sérskilt forordnat
att utfora sadan provkorning, eller

8. fordon som brukas med st6d av saluvagnslicens enligt 18 8.

| fall som avsesi forsta stycket 3 ska handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet eller provningsorganet medféras och pa till-
sdgelse visas upp for en polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att Om en polisman finner anled-
anta att fordon som han antréffar i ning att anta att ett fordon som han
trafik inte & i foreskrivet skick eller hon antréffar i trafik inte &r i
tillampas forsta stycket 4 pd mot-  foreskrivet skick tillampas forsta
svarande sétt. stycket 4 pad motsvarande sitt.

Dennalag trader i kraft den 1 januari 2016.
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2.4 Fordlag till lag om andring i lagen (2001:559)
om véagtrafikdefinitioner

Héarigenom foreskrivs att 2 och 2 a 88 lagen (2001:559) om végtrafik-

definitioner ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Beteckning

Bérighetsklass

Cykel

! Senaste lydelse 2012:875.

Indelning av végar efter tilldtet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt till&ten bruttovikt. Barighets-
klasserna &  bérighetsklass 1
(BK1), bérighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK 3).

1. Ett fordon som & avsett att
drivas med tramp- €eller vevanord-
ning och inte &r ett |ekfordon.

2. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som ar

a inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b.inréttat for att féras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

3.Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt sominte éver-
stiger 250 watt.



Cykelkarra

Maximilast fér ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett slépfordon
eller en sidvagn

Moped

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klasslil eller en cykel
och inte & en sidvagn. En till-
kopplad cykelkarra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjanstevikt.

Ett motorfordon som & kon-
struerat fér en hastighet av hdgst
45 kilometer i timmen och som
har

1. tva hjul samt

a.om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbranning, denna
har en dagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en forbran-
ningsmotor med  tandsystem,
denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbranning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last
pa hogst 350 kilogram samt

a.om det drivs av en for-
branningsmotor med tandsystem,
denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbranning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift.
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Moped klass |

Moped klass 1

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terrangmotorfordon

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i fréga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
réknasin.

Mopeder delas in i klassl och
klassll.

En moped som inte hor till
klassll.

En moped som ar konstruerad for
en hastighet av hogst 25 kilometer
i timmen och som har en motor
vars nettoeffekt inte Gverstiger
1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa tva hjul
eller tre symmetriskt placerade
hjul som &r konstruerat for en
hastighet som Overstiger
45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en forbranningsmotor,
denna har en slagvolym som 6ver-
stiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul
och med en massa utan last som
ar hogst 400kilogram eller
550 kilogram om fordonet &
inréttat  for godsbefordran, och
vars maximala nettomotoreffekt
inte Overstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berdkningen av en motor-
cykels massa skall i fréga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
réknasin.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sddant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte &r
ett motorfordon och som & in-
réttat huvudsakligen for att galv-
stdndigt anvéndas till person- eller



Terrangskoter

Terrangddp

Terrangvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Totalvikt fér en motorcykel, ett
terrangfordon utom en tung
terréngvagn, ett dépfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass |

godsbefordran i terrdng. Terréng-
motorfordon delas in i terrang-
vagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjénstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrangskotrar delas in i sn6-
skotrar och terranghjulingar.

Ett sldpfordon som &r inréttat for
att dras av ett terréngmotorfordon.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt  6ver 400 kilogram.
Terrangvagnar delas in i latta och
tunga terrangvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hér till
fordonet, brande, smdrjolja och
vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjanstevikt
och den beréknade vikten av det
stérsta antal personer och den
stérsta mangd gods som fordonet
ar inréttat for. | totalvikten for en
motorcykel ingdr inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvA hjulaxlar som & inréttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon dller ett arbetsredskap och
som &r konstruerat for en hastig-
het av hogst 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan
andras till hogre hastighet. En
trektor f& vara utrustad for
transport av gods och for beford-
ran av passagerare.

En traktor som enligt véagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor il
skatteklass .
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Traktor klass 11

Traktortag

Bérighetsklass

Cykel

En traktor som enligt végtrafik-
skattelagen (2006:227) hor Htill
skatteklass I1.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade dépfordon.

Indelning av vagar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tilldten bruttovikt. Barighets-
klasserna &  bérighetsklass 1
(BK1), bérighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som & avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter Over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mérkeffekt
sominte dverstiger 250 watt.

3. Ett edrivet fordon utan tramp-
eler vevanordning som & avsett
for anvandning av personer med
fysisk funktionsnedsattning, och ar
a inrattat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b.inréttat for att foras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga markeffekt inte &verstiger
250 watt, eller

b. & galvbalanserande.



Cykelkarra

Maximilast fér ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett slépfordon
eller en sidvagn

Moped

Moped klass |

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte & en sidvagn. En till-
kopplad cykelkarra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjanstevikt.

Ett motorfordon som & kon-
struerat fér en hastighet av hdgst
45 kilometer i timmen som, om
det drivs av en forbranningsmotor
med gnisttéandning, har en dag-
volym av  hogst 50 kubik-
centimeter, eller, om det drivs av
en forbréanningsmotor med kom-
pressionstdndning, har en dag-
volym av hogst 500 kubikcenti-
meter, eller ar forsett med annan
motor for framdrivande och som
har

1. tvd hjul samt en nettoeffekt som
inte dverstiger 4 kilowatt,

2.tre hjul och en vikt i koérklart
skick av hogst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Overstiger
4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte dverstiger
4 kilowatt, eller

4.fyra hjul, ett karosseri med
hogst tre dorrar och en vikt i kor-
klart skick av hogst 425 kilogram
samt en nettoeffekt som inte dver-
stiger 6 kilowatt.

Vid berdkningen av en mopeds
vikt ska i fréga om ett eldrivet
fordon batteriernainte réknasin.
Mopeder delas in i klassl och
klassll.

En moped som inte hor till
klassll.
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Moped klass |

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terréngmotorfordon

En moped som har en motor vars
nettoeffekt inte Overstiger
1 kilowatt och

1. & konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen,
eller

2. & konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning
och dar motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter over
25 kilometer i timmen.

Ett motorfordon vars nettoeffekt,
konstruktiva hastighet eller motor-
storlek Overstiger villkoren for
moped och som har

1. tvahjul, eller

2. tre symmetriskt placerade hjul
och en vikt i korklart skick av
hogst 1 000 kilogram, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 450 kilogram eller
hdgst 600 kilogram om fordonet &r
inréttat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte &verstiger
15 kilowatt.

Vid berdkningen av en motor-
cykels vikt ska i fraga om ett €-
drivet fordon batterierna inte
réknasin.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sadant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivha
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terréngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte &r
ett motorfordon och som &
inrdttat  huvudsakligen for att
gélvstandigt anvandas till person-
eller godsbefordran i terréng.
Terréngmotorfordon delas in i
terréngvagnar och terrdngskotrar.



Terréangskoter

Terrangdap

Terrangvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrangfordon utom en  tung
terrangvagn, ett sl@pfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor a

Traktor b

Traktor skatteklass |

Ett terrd&ngmotorfordon med en
tjénstevikt av hogst 450 kilogram.
Terrangskotrar delas in i sné-
skotrar och terrénghjulingar.

Ett dépfordon som & inréttat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Ett terr&hgmotorfordon med en
tjanstevikt  Gver 450 kilogram.
Terréngvagnar delas in i l&tta och
tunga terréngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hor till
fordonet, brénde, smdrjolja och
vatten, samt foraren.

Summan av fordonets tjanstevikt
och den bergknade vikten av det
storsta antal personer och den
stérsta mangd gods som fordonet
& inréttat for. | totalvikten for en
motorcykel ingdr inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som & inréttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor f& vara utrustad for
transport av gods och for beford-
ran av passagerare.

Traktorer delas in i traktor a och
traktor b.

En traktor som &r konstruerad for
en hastighet av hogst 40 kilometer
i timmen och endast med svérighet
kan éndras till htgre hastighet.

En traktor som ar konstruerad for
en hastighet som Overstiger
40 kilometer i timmen.

En traktor som enligt vagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor il
skatteklass 1.
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Traktor skatteklass |1

Traktortag

Nuvarande lydelse

En traktor som enligt véagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor Htill
skatteklass 1.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade dépfordon.

Foéreslagen lydelse

2a¥

Oavsett vad som angesi 2 § ska
ett fordon som registreras med
stéd av ett godkannande enligt en
EG-réattsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i god-
k&nnandet.

Trots 28 ska ett fordon som
registreras med stéd av ett god-
kdnnande enligt en EU-réattsakt
hora till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori
som angesi godkénnandet.

1. Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.
2. En klassificering enligt @dre bestammelser av ett fordon som
moped, motorcykel, personbil, terréngskoter, terréngvagn, traktor klass |

eller klass 1 géller fortfarande.

2 Senaste lydel se 2009:226.



25 Forslag till lag om éndring i fordonslagen

(2002:574)

Héarigenom foreskrivs att 1 kap. 1 §, 2 kap. 2 och 4 a 88 och 5kap. 8 8
fordonslagen (2002:574) ska hafdljande lydelse

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
18
Dennalag innehdller bestammelser om
1. kontroll av fordon samt dartill hérande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av férdskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen

av dessa, samt

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-

omradet.

Lagen innehdler dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa @mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

| denna lag finns éven bestam-
melser som kompletterar Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 167/2013 av den5
februari 2013 om godkénnande
och marknadskontroll av jord-
bruks- och skogsbruksfordon samt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den15 januari 2013 om god-
kénnande av och marknads
kontroll for tva- och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar.

2 kap.
2§

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foéreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkannande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pé& omradet (EG-typgodk&annande),
i enlighet med Overenskommelser
uppréttade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for

! Senaste lydelse 2011:324.

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller féreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkénnande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pa omradet, i enlighet med Gver-
enskommelser uppréttade inom
Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
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Europa  (ECE-typgodkdnnande) typgodkénnande) eller som natio-
eller som nationellt typgodkan- nellt typgodkdnnande.
nande.

Typgodkannande kan @en meddelas fér en fordonstyp som inte &r
fardigbygad eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som & uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det
tillverkningsstadium déar den befinner sig uppfyller foreskrivna krav i
fréga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).

Bestammelser om typgodkannande i frdga om avgasrening finns i
avgasreningslagen (2011:318).

4a§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en till-
verkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla upp-
gifter som kravs for att denne ska kunnafa

1. ett EG-typgodkdnnande for 1. ett typgodkannande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-rattsakter pa omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller

2. tillstand att sélja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars &r
forbjudna att sélja.

Information som inte & allmént tillganglig behdver dock inte [&mnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att hdlla denna
konfidentiell.

5 kap.
8§’

Regeringen €eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkannande vid kontroll,

3. forelégganden och korforbud,

4, forutsattningarna for att bruka vissa fordon,

5. uthildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far ocksa
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forséljning, saluféring och anvandning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkénnande av fordon ska upphora att gélla nér nya krav
som & tillampliga pd den godkanda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

2 Senaste lydelse 2009:224.
% Senaste lydel se 2010:39.



3. tillverkares tillhandahéllande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4. tillsynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter
som har meddelats med stéd av

lagen,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons
besiktningar och de uppgifter som
i Ovrigt behdvs for att Transport-
styrelsen och Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll ska
kunna fullgéra sina tillsynsupp-
gifter enligt 5 kap. 3 a §, samt om

6. avgifter for Transportstyrel-
senstillsyn enligt 5 kap. 3 a-3 ¢ 88
och for &rendehandlaggning enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.

4. tillsynen Over att denna lag
foljs, liksom av foreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen
och av Europaparlamentets och
radets forordning (EV)
nr 167/2013 av den 5 februari
2013 om godkannande och mark-
nadskontroll av jordbruks- och
skogsbruksfordon, i den ursprung-
liga lydelsen, samt av Europapar-
lamentets och rédets forordning
(EU) nr168/2013 av den 15
januari 2013 om godkannande av
och marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar,
i den ursprungliga lydelsen,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons
besiktningar och de uppgifter som
i Ovrigt behovs for att Transport-
styrelsen och Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll ska
kunna fullgdra sina tillsynsupp-
gifter enligt 5 kap. 3a§,

6. avgifter for Transportstyrel-
senstillsyn enligt 5 kap. 3 a3 ¢ §8
och for érendehandlaggning enligt
denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen, samt
om

7. avgifter for tillsyn och for
arendehandlaggning enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 om
godkannande och  marknads
kontroll av jordbruks- och skogs-
bruksfordon, i den ursprungliga
lydelsen, sant enligt Europa-
parlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 168/2013 om god-
kdnnande av och marknads
kontroll for tva- och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar, i den
ursprungliga lydelsen.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.
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3 Arendet och dess beredning

Den 5 februari 2013 antogs Europaparlamentets och radets forordning
(EVU) nr 167/2013 om godkéannande och marknadstillsyn av jordbruks-
och skogsbruksfordon®. Den 15 januari 2013 antogs Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 168/2013 om godkannande av och mark-
nadstillsyn fér tv& och trehjuliga fordon och fyrhjulingar®. Den svenska
versionen av férordningen nr 167 finns i bilagal och den svenska
versionen av forordningen nr 168 finnsi bilaga 4.

Den 14 mars 2015 publicerades en réttelse till vardera ramforord-
ningen. | réttelserna anges att i hela respektive réttsakt ska termen mark-
nadstillsyn erséttas med marknadskontroll i alla dess grammatiska former
och i ala ordsammansittningar innehdllande den termen® *. Réttelsen till
ramforordningen nr 168 innehaller fler punkter, jfr avsnitt 4. Rattelserna
innebédr sdledes att namnet pa bada forordningarna numera innehaller
ordet marknadskontroll.

Under hosten 2014 och vintern 2015 utarbetades inom Né&rings
departementet tva promemorior: Tv& och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar — godkénnande och marknadskontroll samt Jordbruks- och
skogsbruksfordon —godkénnande  och  marknadskontroll,  nedan
bendmnda Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordon respektive
Promemorian om tv& och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Eftersom
de tva promemoriorna i stora delar hanterar andringar och komplette-
ringar i samma lagar —och foérordningar — behandlas de gemensamt i
denna lagrédsremiss.

Lagfordagen i promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordon
finns i bilaga2 och i promemorian om tv& och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar finns i bilaga 5. Promemoriorna har remissbehandlats. En
forteckning Gver remissinstanserna fér promemorian om jordbruks- och
skogsbruksfordon finns i bilaga3 och en forteckning 6ver remiss
instanserna for promemorian om tv& och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar finns i bilaga 6. Remissvaren och en remissammanstallning for
respektive promemoria finns tillgéngliga i Néringsdepartementets &rende
N2015/1432/MRT.

4 Bakgrund

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om god-
kénnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon,
utfardades den5 februari 2013 och Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 om godkéannande av och marknadskontroll
for tva och trehjuliga fordon och fyrhjulingar, utfardades den 15 januari

LEUT L 60, 2.3.2013, s. 1, Celex 32013R0167.

2EUT L 60, 2.3.2013, s. 52, Celex 32013R0168.

SEUT L 70, 14.3.2015, 5. 66-66 (SV), Celex 32013R0167R(02).
“EUT L 70, 14.3.2015, s. 65-65 (SV), Celex 32013R0168R(03).



2013. Béda forordningarna tradde i kraft den 22 mars 2013. Ett flertal
svenska bestammel ser maste darfor andras och/eller kompletteras.

Forordningarna kréver inget inférlivande i nationell lagstiftning utan
gdler direkt enligt sin lydelse och ska tillampas av domstolar och
myndigheter i sin respektive EU-réttsliga form. Om forfattningarna
strider mot EU:s regler och i den utstréackning nationell lag och en EU-
forordning st&r mot varandra ska principen om EU-réttens foretrade
gélla. Forordningarna kan dock i praktiken inte bérja tillampas forrén de
kompl etterats med genomforandeforordningar innehallande tekniska krav
och krav pa utformning av intyg om Gverensstammelse. Férordningarna
kommer att kompletteras under perioden fram till den 1 januari 2016.

Genom forordningen nr 167/2013 om godkénnande och marknads-
kontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon, ramférordningen nr 167,
tillkommer en traktor som till sin konstruktiva hastighet i nationell lag-
stiftning i dag skulle betraktas som lasthil eller motorcykel beroende pa
fordonsutformning och vikt.

Genom forordningen nr 168/2013 om godkdnnande av och marknads-
kontroll for tva och trehjuliga fordon och fyrhjulingar, ramférordningen
nr 168, tillkommer mgjligheten att typgodk&nna ett fordon kallat en
motordriven, eller motoriserad, cykel med en motoreffekt av hogst
1 kilowatt. Framdrivningen far antingen vara en elmotor eller en for-
branningsmotor. Motorns effekt ska stdngas av nér fordonet nd&r en
hastighet av 25 kilometer i timmen. Denna kategori av fordon stammer
inte dverens med den cykeldefinition som finns i svensk lagstiftning i
dag utan liknar mer den nationella definitionen av en moped klassl|.
Kategorierna for typgodkannande av tv&, tre- och fyrhjuliga fordon i
ramforordningen nr 168 avviker ocksd i vissa fall fran nationell lagstift-
ning. Det har bland annat tillkommit krav p& métt och vikter for vissa
kategorier av fordon. Dessa krav dverensstdmmer inte med vad som
foljer av lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Som namnts i avsnitt 3 har det gjorts rattelser till bada ramférord-
ningarna. Réttel sen till ramférordningen nr 168 lyder i sin helhet:

1. | hela réttsakten ska termen "marknadstillsyn” erséttas med " marknads-
kontroll” i alla dess grammatiska former och i alla ordsammanséttningar
innehdllande den termen.
2.1 hela réttsakten ska termen "mopedbil” erséttas med "fyrhjuling med
karosseri” i alla dess grammatiska former.
3.1 hela réttsakten ska termen ”passagerarbefordran” ersdttas med
" personbefordran” i alla dess grammatiska former.
4. Pasidan 56, artikel 2.2 h, ska det

i stéllet for: "h) Pedalassisterade cyklar som &r ...”

vara: "h) Cyklar konstruerade for att trampassom &r ...".
5. Pasidan 62, artikel 3.94 b, ska det

i stéllet for: "b) en elektrisk hjdlpmotor som monterats pa et
pedal assisterad fordon.”

vara: "b) en elektrisk hjalpmotor som monterats pa ett fordon
konstruerat for att trampas.”
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5

5.1

Gdllande rétt

Fordonsbeteckningar

| 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner finns olika beteckningar
med angivna betydelser. Beteckningarna &r avsedda att anvandas i andra
forfattningar i den utstréckning som féreskrivsi dessa
Trafikforordningen (1998:1276), koérkortslagen (1998:488), fordons-
lagen (2002:574), lagen (2001:558) om végtrafikregister — liksom andra
forfattningar pa véagtrafikomradet — hanvisar till lagen om vagtrafik-
definitioner. | dessa forfattningar anges att de beteckningar som anvands
i respektive forfattning har samma betydelse som i lagen om véagtrafik-

definitioner.

Av 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner framgér f6ljande beteckningar.

Cykel

Moped

1. Ett fordon som & avsett att drivas med
tramp- eller vevanordning och inte & ett
lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevan-
ordning som &r

a inréttat huvudsakligen fér befordran av en
person,

b. inréttat for att foras av den dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av hogst
20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn

a endast forstarker kraften fran tramp- eller
vevanordningen,

b.inte ger ndgot krafttillskott vid hastigheter
Over 25 kilometer i timmen, och

c.har en nettoeffekt som inte overstiger
250 watt.

Ett motorfordon som & konstruerat for en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och
som har

1. tva hjul samt

a. om det drivs av en motor som bygger painre
forbrénning, denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller

b. om det drivs av en elektrisk motor, denna
har en effekt av hdgst 4 kilowatt for kontinuer-
lig drift,

2. tre hjul samt

a. om det drivs av en forbranningsmotor med
téndsystem, denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,



Moped klass |

Moped klass 1

Motorcykel

b. om det drivs av ndgon annan typ av motor
som bygger pa inre forbranning, denna har en
nettoeffekt pa hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor, denna
har en effekt av hogst 4 kilowatt for konti-
nuerlig drift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last pa hogst
350 kilogram samt

a om det drivs av en forbrdnningsmotor med
téndsystem, denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan typ av motor
som bygger pa inre forbranning, denna har en
nettoeffekt pa hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor, denna
har en effekt av hogst 4kilowatt for
kontinuerlig drift.

Vid berékningen av en fyrhjulig mopeds massa
ska i fraga om ett eldrivet fordon batterierna
inte réknasin.

Mopeder delasini klass| och klass 1.

En moped som inte hor till klass 1.

En moped som &r konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen och som har en
motor vars nettoeffekt inte dverstiger
1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller tre
symmetriskt placerade hjul som & konstruerat
for en hastighet som 6verstiger 45 kilometer i
timmen eller, om det drivs av en for-
brénningsmotor, denna har en slagvolym som
Overstiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och med en
massa utan last som & hogst 400 kilogram
eller 550 kilogram om fordonet &r inréttat for
godsbefordran, och vars maximala netto-
motoreffekt inte dverstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berdkningen av en motorcykels massa
skall i frAga om ett eldrivet fordon batterierna
inte réknasin.

Motorcyklar delas in i l&tta och tunga motor-
cyklar.
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Motordrivet fordon

Motorfordon

Terrangmotorfordon

Terréngskoter

Terrangvagn

Traktor

Traktor klass |

Traktor klass 11

Traktortag

Ett fordon som for framdrivande &r forsett med
motor, dock inte ett sddant eldrivet fordon som
ar att anse som cykel. Motordrivna fordon
delasin i motorfordon, traktorer, motorredskap
och terrdngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som & avsett att
anvandas huvudsakligen pa vag, oavsett om
det & fardigbyggt eller inte, och som &r inréttat
1. huvudsakligen for att sjdvstandigt anvandas
till person- eller godsbefordran, eller

2.for ndgot annat dndamd &n som avses
under 1, om fordonet inte & att anse som en
traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Ett motordrivet fordon som inte & ett motor-
fordon och som & inréttat huvudsakligen for
att gavstdndigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terrang. Terréngmotorfordon
delasini terrangvagnar och terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt av
hogst 400 kilogram. Terrangskotrar delas in i
sndskotrar och terranghjulingar.

Ett terrdngmotorfordon med en tjanstevikt dver
400 kilogram. Terrdngvagnar delas in i Iétta
och tunga terréngvagnar.

Ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar
som & inrédttat huvudsakligen for att dra ett
annat fordon eller ett arbetsredskap och som &r
konstruerat for en hastighet av hogst
40 kilometer i timmen och endast med svérig-
het kan andras till hégre hastighet. En traktor
far vara utrustad for transport av gods och for
befordran av passagerare.

En traktor som enligt vagtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass .

En traktor som enligt végtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass 1.

En traktor med ett eller fleratillkopplade slép-
fordon.



Motorredskap Ett motordrivet fordon som &r inréttat huvud-
sakligen som ett arbetsredskap eller for kortare
forflyttningar av gods. Motorredskap delasin i
klass| och klass 1.

Motorredskap klass | Ett motorredskap som & konstruerat for en
hogsta hastighet som 6verstiger 30 kilometer i
timmen.

Motorredskap klass 1 Ett motorredskap som & konstruerat for en
hastighet av hdgst 30 kilometer i timmen.

Terréngmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte & ett motor-
fordon och som &r inréttat huvudsakligen for
att gavstandigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terréng. Terréngmotorfordon
delasini terrdngvagnar och terrangskotrar.

| regeringens prop. 2001/02:130 Fordonslag, m.m. anforde regeringen
att en utgangspunkt for regleringen av definitionerna pa fordonsomradet
var att de svenska definitionerna sa [8ngt mgjligt skulle stamma éverens
med de definitioner som fanns i EG:s lagstiftning pa omradet. | samband
med att en ny fordonslag tradde i kraft andrades aven ett antal beteck-
ningar i lagen om véagtrafikdefinitioner.

Liksom i forarbetet till fordonslagen konstaterades i regeringens prop.
2008/09:53 Godkannande av motorfordon m.m., att de EG-réttdiga
fordonsdefinitionerna i praktiken hade en vidare betydelse éan annars i
svensk lagstiftning pad omradet. | prop. 2008/09:53 s. 30, yttrades
foljande med anledning av detta:

" Aven trafikforordningen (1998:1276), korkortslagen (1998:488) och
végtrafikskattelagen (2006:227) med flera forfattningar hanvisar till
lagen och férordningen om vagtrafikdefinitioner. Vid tilldmpningen av
dessa forfattningar gors emellertid sédlan eller aldrig ndgon géalv-
sténdig provning av vilket fordonsslag ett visst fordon ska anses
tillhdra, utan avgorande &r i praktiken hur fordonet &r registrerat. Detta
& en logisk ordning av tva skal. For det forsta & det mycket enklare att
kontrollera uppgifterna i végtrafikregistret 8n att gora en kontroll och
bedémning av sjdva fordonet. For det andra utgdr namnda forfatt-
ningar frén samma definitioner som lagen och férordningen om vag-
trafikregister, och det & da rimligt att i vart fall presumera att upp-
gifternai vagtrafikregistret ar riktiga.”

Mot denna bakgrund inférdes bestdmmelsen 2 a § lagen om véagtrafik-
definitioner enligt vilken foljer att ett fordon, oavsett vad som anges i
2 §, som registrerats med stdd av ett godkdnnande enligt en EG-réttsakt
ska hora till det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori som
anges i godkannandet.

Ett fordon som registreras med stdd av ett godkannande enligt en EG-
réttsakt, hor siledes till det slag av fordon som motsvarar den fordons-
kategori som angesi godkannandet.
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52 Godkannande av fordon

Inom fordonsomrédet har en omfattande harmonisering av regleringen
skett med tyngdpunkt i forfarandet for typgodkdnnande av olika slag av
fordon avsedda for fard pa vag. Harmoniseringen har skett genom att tre
sS4 kallade ramdirektiv® beslutats. Inom loppet av drygt 35 & har den inre
marknaden blivit en realitet, inte bara ndr det géller personbilar utan &ven
for lastbilar, bussar, slépvagnar, traktorer, motorcyklar och mopeder.

Typgodkdnnande kan enligt 2kap. 28 fordondagen (2002:574)
meddelas for en typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna krav i fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkannande kan ske i enlighet med EU-réttsakter pa omrédet
(EG-typgodkannande), i enlighet med Overenskommelser uppréttade
inom Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (ECE-
typgodkénnande) eller som nationellt typgodkannande. Typgodkénnande
kan &ven meddelas for en fordonstyp som inte &r fardigbyggd eller for en
fordonstyp som byggs med en tillverkningsprocess som & uppdelad i
separata etapper, om fordonstypen i det tillverkningsstadium dar den
befinner sig uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning (etappvist typgodkdnnande). Bestdmmelser om typgod-
kannande i frdga om avgasrening finns dels i lagen (1998:1707) om
atgarder mot buller och avgaser frén mobila maskiner, dels i avgas-
reningslagen (2011:318). | 2kap. 1-5a88 fordondagen finns vissa
bestdmmelser om vad ett typgodkdnnande innebar och vilka grund-
léggande skyldigheter tillverkaren som ansdker om typgodkénnande har.
Dessa bestéammelser i fordonslagen géller oberoende av vilket fordons-
dag som ska typgodkéannas.

Fordonsférordningen (2009:211) innehdller ytterligare foreskrifter om
fordons beskaffenhet, utrustning och kontrollformer. Aven fordons-
forordningen &r, liksom fordondagen, tillamplig pa flera slag av fordon,
exempelvis jordoruks- och skogsbruksfordon samt tvé och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar.

Ett EG-typgodkénnande for fordon innebér att en medlemsstat, genom
ett harmoniserat forfarande, bekréftar att en fordonstyp uppfyller kraven i
ramdirektiven och i de tillampliga sardirektiven/sarférordningarna. Av
direktiven framgar att fordonstillverkaren ska bekrafta att ett fordon med
angivet identifieringsnummer Overensstdmmer med den godkénda
fordonstypen. Bekréftelsen gors med ett "intyg om Overensstdmmelse”
(Certificate of Conformity, CoC). De tekniska och administrativa kraven
for EG-typgodkénnande & harmoniserade och fordonen har fri rorlighet

® Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkan-
nande av tvé& och trehjuliga motorfordon.

Europaparl amentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26 mgj 2003 om typgodkan-
nande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner
till sddanatraktorer samt system komponenter och separata tekniska enheter till dessa
fordon.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststél-
lande av en ram for godkénnande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sédana.



inom unionen. Detta innebar att mediemsstaterna inte far stéla ytter-
ligare krav for att fordonen ska fa saluforas, registreras och brukas.

521 Typgodkannande av traktorer

De nuvarande bestdmmelserna om typgodkénnande av jordbruks- och
skogsbruksfordon finns i Europaparlamentets och réadets direktiv
2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkénnande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer, av slédpvagnar och utbytbara dragna maskiner till
sadana traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter till dessa fordon och om upphévande av direktiv 74/150/EEG®.
Direktivet & genomfort i svensk rétt genom fordonslagen (2002:574),
fordonsférordningen (2009:211), férordningen (2001:650) om végtrafik-
register och férordningen (1998:1709) om avgaskrav for vissa for-
branningsmotordrivna mobila maskiner samt genom Transportstyrel sens
foreskrifter (TSFS 2010:72, TSFS 2010:112 och TSFS 2012:97).

522 Typgodkannande av mopeder och godkannande
av cyklar

De nuvarande bestammelserna om typgodkdnnande av mopeder finns i
Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkannande av tva och trehjuliga motorfordon och om upp-
havande av rédets direktiv 92/61/EEG’. Direktivet & genomfort i svensk
rétt genom fordonslagen (2002:574), fordonsférordningen (2009:211),
avgasreningslagen (2011:318), avgasreningsférordningen (2011:345) och
forordningen (2001:650) om végtrafikregister samt Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2009:59, TSFS 2010:72, TSFS 2010:87 och TSFS
2010:112).

Cyklar behtver inte vara typgodkanda men maste vara sikra i enlighet
med bestammelsernai produktsakerhetslagen (2004:451).

523 Anmalan av tekniska tjanster

Ett EG-typgodkénnande sker alltsa genom att provning och bedémning
av om fordon, komponenter och separata tekniska enheter som &r
representativa fér den typ som ska godkannas, dverensstammer med de
tekniska bestémmelser som anges i respektive direktiv: 2002/24/EG,
2003/37/EG och 2007/46/EG.

Av de tre ramdirektiven framgar att en "teknisk tjanst” & en organi-
sation eller ett organ som har utsetts av en medlemsstats godkannande-
myndighet for att som kontrollaboratorium utféra provning eller for att
som organ for beddmning av dverensstdmmel se utféra inledande beddm-
ningar och andra provningar eller inspektioner fér godkdnnandemyndig-
hetens rékning. Bestémmelserna i ramdirektiven har inarbetats i 1 kap.

SEUT L 171, 9.7.2003, s. 1 (Celex 32003L0037).
TEGT L 124, 9.5.2002, s. 1 (Celex 32002L0024).
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4 § fordonsférordningen varav framgdr att en teknisk tjanst & ett organ
som utsetts for att utféra provning och inspektion fér godkdnnande-
myndighetens rakning.

Av 3 kap. 5 och 8 88§ fordonsforordningen framgdr att fragor om typ-
godkénnande prévas av godkannandemyndigheten efter ansokan av till-
verkaren och EG-godkannande meddelas pa grundval av provning som
har utforts av en teknisk tjanst. Godk&nnandemyndigheten kan aven sév
utdva denna funktion. Transportstyrelsen & den myndighet som utser
den tekniska tjansten och ska anmala den tekniska tjansten pa det st
som angesi lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll.

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac, ska pa
begéran av den som vill utses till organ, som ska anméas som teknisk
tjanst, gora en beddmning av om den tekniska tjdnsten har den
kompetens som behévs fér den uppgift som anmalan avser och i dvrigt &r
lamplig for uppgiften. Aven om Transportstyrelsen & den myndighet
som utser den tekniska tjansten har Swedac darmed en viktig roll. Upp-
delningen mellan de tvd myndigheterna skapades med grund i artikel 42
ramdirektivet 2007/46/EG, som Oppnade for att den som skulle upprétta
en bedémningsrapport antingen var den godkannande myndigheten eller
en utsedd myndighet eller ett ackrediteringsorgan som agerar pa god-
kannandemyndighetens vagnar. Detta forfarande skiljer sig fran hur det
ar reglerat i ramforordningarnanr 167 och nr 168.

Bestdmmelser om tekniska tjanster finns &ven i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:72) om utseende och anmé@an av organisation
for Transportstyrelsens rékning som teknisk tjanst. Samma regler géller
dven tekniska tjanster som i dag ing& i ramdirektiven for traktor,
mc/moped samt avgaser for mobila maskiner och dartill hérande rétts-
akter samt for ECE-reglementen.

524 Registrering av fordon

For att ett fordon ska fa brukas maste det vara registrerat i vagtrafik-
registret. Registrering av fordon regleras i lagen (2001:558) om véag-
trafikregister. Normalt ska fordonet ocksa vara pastdlt, jfr 17 § lagen om
vagtrafikregister. En pastallning av ett fordon gérs genom en anmélan till
Transportstyrelsen.

Lagen om végtrafikregister géller inte fordon som tillhdr Forsvars:
makten, Forsvarets materielverk eller Forsvarets radioanstalt, motor-
drivna fordon som & avsedda att foras av gaende eller slgpfordon som
har kopplatstill ndgot sdant fordon eller mopeder klass|l, se 1 8.

Enligt 12 § lagen om végtrafikregister ska foljande fordon som huvud-
regel vararegistrerade i vagtrafikregistret for att fa brukas:

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass|, traktorer, motorredskap klass |
och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass || ndr de anvands

a) for persontransport pa en vag som inte ar enskild, om det sker i
annat fall an vid passage dver vagen, vid fard kortaste strécka till eller
fran ett arbetsstélle for fordonet eller liknande, €ller undantagsvis vid
féard kortare strécka i andrafall &n som nu har ndmnts, eller



b) for transport av gods i andra fall &nh som avses i 2 kap. 17 § vag-
trafikskattel agen (2006:227) pa en vag som inte & enskild.

3. Slgpfordon som dras av hilar.

4. Slapvagnar som dras av traktorer klass |, motorredskap klass| eller
tunga terrangvagnar.

5. Sldpvagnar som dras av ett sddant motorredskap klassIl som
anvands pa det sétt som angesi 2, om motorredskapets tjanstevikt ar Gver
tvaton eller om motorredskapet &r en till motorredskap ombyggd bil.

Vid registrering av fordon anvénds de beteckningar och dess betydelse
(klassificering av fordon) som anges i lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner. Beteckningarna stdmmer dock inte helt Gverens med
begreppen i EU-lagstiftningen.

| 13-16 och 18 88 lagen om véagtrafikregister anges vissa undantag fran
kravet pa registrering. Exempelvis behover inte fordon som uteslutande
anvands inom inhdgnade jarnvags- eller industriomréden eller inom
inhagnande tévlingsomraden eller andra liknande omréden vara
registrerade.

| 6 kap. 7a§ forordningen (2001:650) om vagtrafikregister anges att
fordon som inte yrkesméssigt tillverkats i eller importerats till Sverige,
dvs. fordon som omfattas av direktivet 2003/37/EG, endast far registreras
om det finns ett giltigt typgodkdnnande, ett intyg om 6verensstdmmel se,
CoC, ska altsd lamnas. Bestdmmelsen i 6kap. 7a§ géler inte for
begagnade fordon eller for nya fordon som godkénts vid enskilt god-
kannande. | 8 kap. 15 § anges vidare att ett sddant fordon, dvs. ett fordon
som omfattas av ett typgodkénnande och som har registrerats med stéd
av ett CoC, far stallas pa forsta gngen endast om det intyget fortfarande
ar giltigt.

Vanligtvis behdver inte dépvagnar som dras av traktorer vara
registrerade for att brukas, men om dédpvagnen ska dras av en traktor
klass | maste sldpvagnen vara registrerad for att fordonsskatt ska kunna
péforas, jfr ovan.

Av ovanstdende framgdr dock att cykel och moped klassll, som
huvudregel, inte behtver vara registrerade for att f& brukas. | samman-
hanget bor dock namnas att mopeder klass |l fér tasi bruk endast om de
omfattas av ett i Sverige giltigt typgodkannande, om de &r férsedda med
ett typgodkénnandemérke och om det finns ett intyg om Overens
stammelse eller de har godkénts vid en mopedbesiktning.

53 Marknadskontroll

Marknadskontroll & sedan 2008 reglerat pd unionsniva genom férord-
ningen (EG) nr 765/2008 om ackreditering och marknadskontroll® vilken
ar en del av det sa kallade varupaketet. Forordningen innehaller ett Gver-

8 Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och
upphévande av forordning (EEG) nr 339/93.
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gripande ramverk med huvudsakligen regler om ackreditering och mark-
nadskontroll.

Syftet med de gemensamma reglerna om marknadskontroll kan sagas
vara att setill att kontroll bedrivs pa ett likvardigt sitt i medlemsstaterna
och déarigenom se till att produkter som omfattas av den fria rorligheten
for varor inom unionen uppfyller krav som tillgodoser en hog skyddsniva
for alménna intressen som bland annat hélsa och sékerhet i allménhet.
Samtidigt ska sékerstéllas att den fria rorligheten for varor inte begrénsas
mer an vad som tilléts enligt harmoniserad unionslagstiftning eller annan
relevant unionslagstiftning. Forordningen (EG) nr 765/2008 &r direkt
tillamplig i Sverige, men eftersom férordningen riktar sig mot medlems-
staterna medfor detta att det finns ett behov av nationella bestdmmel ser
som gor att forordningen kan tillampas och fa genomslag. Vad galler
ackreditering och CE-mérkning har forordningen (EG) nr 765/2008
kompletterats i nationell rétt genom lagen (2011:791) om ackreditering
och teknisk kontroll samt forordningen (2011:811) om ackreditering och
teknisk kontroll. Med stéd av lagen (2014:140) med bemyndigande att
meddela vissa foreskrifter om marknadskontroll av varor och annan nér-
liggande tillsyn har regeringen &ven meddelat forordningen (2014:1039)
om marknadskontroll av varor och annan nérliggande tillsyn som
kompletterar férordningen (EG) nr 765/2008 vad avser marknads
kontroll.

Begreppet marknadskontroll & inte entydigt, men anvénds unions-
réttdligt for kontroll av att produkter uppfyller harmoniserad unionslag-
gtiftning. Enligt 2 § forordningen om marknadskontroll av varor och
annan néarliggande tillsyn betyder marknadskontroll "den verksamhet
som en statlig myndighet eller en kommun bedriver och de &tgérder som
den vidtar for att setill att en vara som tillhandahalls pa marknaden upp-
fyller géllande krav”.

Ett flertal bestdmmelser i forordningen (EG) nr 765/2008 riktar sig
direkt till marknadskontrollmyndigheter. | forordningen om marknads-
kontroll av varor och annan nérliggande tillsyn anges inte vilka myndig-
heter som ska vara behdriga myndigheter enligt EU-forordningen. |
stéllet utgdr forordningen fran en definition av statliga marknads-
kontrollmyndigheter, som enligt 3 § bland annat arligen ska utarbeta och
genomféra program for marknadskontroll och félja upp tidigare ars
program. Pa vissa varuomrdden finns utpekade marknadskontroll-
myndigheter enligt (EG) nr 765/2008, men det finns inte nagon sadan
utpekad myndighet pa motorfordonsomradet.

5.4 Annan narliggande tillsyn av fordonsomradet

Forutom den ram som fdrordningen (EG) nr 765/2008 anger finns andra
sérskilda bestammel ser pé& en rad omréden som kan sigas ha samma syfte
och delvis vara av samma natur eller med samma verkan. Motorfordons-
omréadet ar foremal for omfattande tillsyn i olika hanseenden.



54.1 Tillsyn enligt fordonslagen

Med stdd av 5 kap. fordonslagen (2002:574) utbvar Styrelsen for ackre-
ditering och teknisk kontroll, Swedac, och Transportstyrelsen tillsyn dver
besiktningsverksamheten enligt fordonslagen. Tillsynen & uppdelad sa
att Swedac utdvar tillsyn over de ackrediterade besiktningsforetagen
medan Transportstyrelsen ska kontrollera att besiktningsverksamheten
fungerar vél med avseende pa trafiksakerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillgénglighet. Transportstyrelsen ska aven enligt
8 kap. 22 § fordonsforordningen (2009:211) utdva tillsyn over efter-
levnaden av fordonslagen, fordonsférordningen och de foreskrifter som
meddelats med stéd av fordonsférordningen, jfr 5kap. 3 b § fordons-
lagen. Dérigenom kan tillsyn utévas 6ver bland annat den som salufér
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter eller annan
utrustning till fordon.

Transportstyrelsen har &ven ett bemyndigande enligt 3kap. 318
fordonsforordningen och atagande att, som typgodkannandemyndighet,
fortldpande kontrollera att serietillverkade fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter stémmer Overens med den typ som
myndigheten har godkant. Det finns sdledes redan ett mandat att utdva
tillsyn och tillsynsverksamhet rérande typgodkannande, men som &r
begransat till sddana fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som Transportstyrelsen typgodként.

54.2 Tillsyn 6ver produktsakerhet

| produktsékerhetslagen (2004:451) finns bestémmelser tillampliga i
frdga om varor och tjanster som tillhandahdls i naringsverksamhet och
varor som tillhandahdlls i offentlig verksamhet. En forutsdttning for
tilldmpligheten av lagen & att varan eler tjansten & avsedd for
konsumenter eller kan antas komma att anvandas av konsumenter.

Den centrala tillsynsmyndigheten pa produktsikerhetsomrédet &r
Konsumentverket, som enligt 38 produktsdkerhetsférordningen
(2004:469) ska se till att bestdmmelserna i produktsdkerhetslagen samt
foreskrifter och beslut som har meddelats med stéd av lagen efterlevs.

Av 3 § produktsdkerhetsférordningen foljer dock att en statlig myndig-
het, som enligt ndgon annan forfattning har tillsyn éver efterlevnaden av
sarskilda bestammelser om produktsakerhet i frdga om vissa varor,
tjanster eller risker, ar tillsynsmyndighet &en enligt produktsékerhets-
lagen och féreskrifter som har meddelats med stéd av lagen. Dérigenom
ar Transportstyrelsen den myndighet som utdvar tillsyn enligt produkt-
sékerhetslagen inom fordonsomradet.

543 Sanktioner

Enligt Skap. 1§ fordondagen déms den som uppsatligen hindrar eller
forsvarar en inspektion eller kontroll enligt 2 kap. 10-14 88§ fordonslagen
till boter. | 6vrigt kan domas till boter enligt féreskrifter som beslutats
med stéd av de bemyndiganden som anges i 5 kap. 8 § fordonslagen. |
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8kap. 5-12 88 fordonsforordningen finns bestammelser om sadana
sanktioner.

Av 8kap. 5§ fordonsforordningen framgér bland annat att den som
uppsdtligen eller av oaktsamhet |amnat oriktig uppgift i samband med
ansbkan om typgodkannande, i ett intyg om Overensstammelse eller i
typgodkénnande kan démastill boter.

| regeringens prop. 2008/09:53 Godkénnande av motorfordon m.m.
uttalas pa s. 54 f6ljande angaende behovet av tillsynsmyndighet:

"1 Gvrigt kan det konstateras att tillverkarnas skyldigheter enligt direk-
tivet och enligt den svenska lagstiftningen i de dlra flesta fall & mer
eller mindre gélvreglerande och att det i almanhet ligger i till-
verkarens eget intresse att folja de bestémmelser som finns och att
samarbeta med myndigheterna. Det finns emellertid fall dar situationen
& en annan. Exempelvis ndr det géler skyldigheten for fordons-
tillverkare att 1&mna specifik information till tillverkare av komponen-
ter och separata tekniska enheter kan tillverkaren ha ett starkt intresse
av att inte gora detta. Nagon form av pétryckningsmede & darfor
motiverat. En straffrattslig sanktion framstdr emellertid inte som
andamalsenligt. En tillverkare & praktiskt taget altid en juridisk
person, dar det kan vara svért att utreda om det & nagon enskild
individ, och i sadant fall vem, som bor fa bara ansvaret. Dessutom
skulle det, vid en jamforelse med andra liknande brott, knappast vara
aktuellt med ndgonting annat an ett botesstraff, vilket inte skulle vara
en sarskilt kannbar pafoljd i sammanhanget. | stéllet bor tillsyns-
myndigheten &ven i dessa fall kunna meddela forelédgganden for att
formatillverkarna att fullgora sina skyldigheter.”

55 Behorighet att kora traktor

Gemensamma bestémmelser for korkort och behdrighet att fora motor-
fordon inom EU och EES finns i Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG, korkortsdirektivet.

| artikel 4 korkortsdirektivet anges korkortskategorier och alders-
granser for motorfordon. | artikeln anges ocksa att jordoruks- och skogs-
brukstraktorer inte omfattas av direktivets definition av motorfordon.
Dérmed reglerar korkortsdirektivet inga bestémmelser om korkort for att
fa kora traktor. Behdrigheten far saledes regleras helt genom nationella
regler.

Kraven for att fa framféra en traktor regleras i korkortslagen
(1998:488) och i korkortsforordningen (1998:980). Av 2 kap. 1 § fram-
gér att det kravs behorighet for att kora vissa angivna fordon. For att f&
kora personbil, lasthil, buss, motorcykel, moped klass |, terréngvagn och
motorredskap klass | krévs att man har ett géllande korkort for fordonet.
Har sldpfordon kopplatstill en bil skaféraren ha kérkortsbehdrighet &ven
for dépfordonet. | 2 kap. 5 § korkortslagen finns de korkortsbehdrigheter
och beteckningar som kan angesi korkort.



AM

Al

A2

BE

C1

ClE

CE

moped klass |
|4t tvé eller trehjulig motorcykel

1. tvahjulig motorcykel som har en netto-
effekt av hogst 35 kilowatt och ett for-
héllande mellan nettoeffekt och tjanste-
vikt som inte Overstiger
0,2 kilowatt/kilogram och som, om
fordonets originalutférande har andrats,
har sitt ursprung i ett fordon med hogst
den dubbla effekten.

2. |&tt trehjulig motorcykel

tvd och trehjulig motorcykel oavsett
slagvolym, effekt och forhalande
mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst
3,5ton och [&tt lastbil samt enbart ett |&tt
slapfordon som &r kopplat till sddan bil.
2. terréngvagn

3. motorredskap klass |

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behdrighet B och ett
eller flera dlépfordon som &r kopplade till
sadan bil, om d&pfordonens sammanla-
gdatotalvikt inte verstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hégst 7,5 ton
och personbil med totalvikt 6éver 3,5 men
inte 7,5 ton samt enbart ett 18t sl&pfordon
som &r kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behdrighet C1 eller B
och ett eler flera dépfordon som &r
kopplade till sddan bil om bilens och
dé&pfordonens sammanlagda totalvikt inte
Overstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt
Over 3,5ton samt enbart ett l&tt d&p-
fordon som &r kopplat till sidan bil.

bil som omfattas av behdrighet C samt ett
eller flera dlépfordon, oavsett vikt, som ar
kopplade till sadan bil.
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D1 buss som & férsedd med hogst 16 sSitt-
platser utdver férarplatsen och vars langd
inte Gverskrider 8tta meter samt enbart ett
|5t slapfordon som & kopplat till sadan
buss.

D1E buss som omfattas av behdrighet D1 samt
ett eler flera dé@pfordon, oavsett vikt,
som &r kopplade till sidan buss.

D buss ocavsett antal sittplatser och langd
samt enbart ett 18t slgpfordon som &r
kopplat till sddan buss.

DE buss som omfattas av behérighet D samt
ett dler flera dépfordon, oavsett vikt,
som &r kopplade till sddan buss.

Enligt 2 kap. 2§ korkortslagen far en traktor med gummihjul (och
motorredskap klass I1) kdras pa vag endast av den som har gallande kor-
kort (AM, A1, A2, A, B, BE, C1, C1E, D1, D1E, C, CE, D och DE) eller
traktorkort, om inte kdrningen pavég avser en kortare stracka for fard till
eller fran en arbetsplats eller mellan en gards agor eller for liknande
andamal.

Ett traktorkort far enligt 3 kap. 16 § korkortslagen utfardas fér den som

1. har fyllt 16 &r eller, om det finns sarskilda skal, 15 ar,

2. har korkortstillstand och som

3. genom godkant kunskapsprov visat sig uppfylla de krav som bor
stéllas fran trafiksakerhetssynpunkt.

Med ett godkant traktorkort far forutom traktor &ven motorredskap
klassll (motorredskap konstruerade for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen) och moped klass Il (mopeder konstruerade for en
hastighet av hdgst 25 kilometer i timmen) framféras. Den som vill
erhdlla behdrighet att kora traktor kan som alternativ till traktorkort
genomfdra godkant prov for moped klass|, AM. Vid godként prov for
AM erhdller den sbkande ett korkort och uppfyller darmed kravet i 2 kap.
2 § korkortslagen —att ha ett géllande korkort —for att fa kora traktor.
Alderskravet for AM & 15 &r.

En del traktorforare arbetar i yrkesmassig trafik, vilket betyder att de
stéller fordon och férare till allménhetens forfogande, transporterar gods
eller passagerare och tar betalt for transporten. Om traktorforaren da ska
kora sk. traktortdg (traktor med ett eller flera tillkopplade d&pfordon) i
yrkesméassig godstrafik krévs behdrigheten C eller CE enligt 2 kap. 10 §
yrkestrafiklagen (2012:210). Regeringen har tidigare klargjort som sin
uppfattning, i propositionen 2011/12:80, Nya lagar for yrkestrafik och
taxi, s. 65, att persontransporter med terrangmotorfordon och traktortag
inte omfattas av den sk. trafiktillstAndsforordningens tillampnings-
omréde och darmed inte heller av tillstdndskrav for yrkesméssig trafik i
enlighet med den forordningen, jfr nedan avsnitt 5.8.1. Vid transporter av



passagerare i yrkesmassig trafik finns darfér inga sérskilda EU-réttsliga
behoérighetskrav — hér galler bestémmelsernai korkortslagen.

Av 1kap. 18 lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens framgar att
bestdmmelserna i lagen endast avser grundldggande kompetens och fort-
bildning for forare som utfor transporter med vissa motorfordon.
Eftersom traktorn inte ar ett motorfordon omfattas férare av traktortag
inte av kravet pa yrkeskompetensbevis, ndgot som annars gdler for
fordon som enligt 2 kap. 5 § korkortsagen kraver korkortsbehdrigheterna
C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE i de fall foraren utfor kommer-
siellatransporter, jfr 2 kap. 1 8 och 4 § 7 lagen om yrkesférarkompetens.

5.6 Behorighet att framféra moped och cykel

Kraven for att f& framféra en moped regleras ocksd i korkortslagen och
korkortsférordningen. Av 2 kap. 1 § framgdr att det kravs behorighet for
att kora vissa angivna fordon. For att fa kora personbil, lasthil, buss,
motorcykel, moped klass|, terrdngvagn och motorredskap klass| krévs
att man har ett géllande kérkort for fordonet. Korkortsbehdrigheten for
moped klass| har beteckningen AM, vilket framgér av 2 kap. 5 § kor-
kortslagen.

Moped klass|l far koras endast av den som har korkort, traktorkort
eler har fyllt 15 & och har forarbevis for moped klassil. Den som
fyllt 15 &r fore den 1 oktober 2009 behéver inte ha forarbevis.

Det finnsinget behdrighetskrav fér framférande av cykel.

5.7 Trafikregler m.m.
571 Bakgrund

Sverige har, liksom de flesta l&nder i Europa, ratificerat FN:s konvention
om véagtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen
har Sverige atagit sig folkrattsligt att folja konventionen. Konventionen
géller emellertid inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och dom-
stolar utbvar myndighet enligt bestémmelserna i den nationella lagstift-
ningen. Det & riksdagen och regeringen som ansvarar for att Sverige
uppfyller sina folkréttsiga forpliktelser. Sverige har valt att anpassa
lagstiftningen frémst genom att fora dver bestammelser i konventionen
till i huvudsak trafikférordningen (1998:1276). Sverige har aven ratifi-
cerat FN:s konvention om vagmarken och signaler, given i Wien den
8 november 1968 och genomfdrt denna i bestémmelser i vagmérkes-
forordningen (2007:90) och foreskrifter med stéd av denna. Till skillnad
fran fordondagstiftningen har sdledes trafiklagstiftningen inte sitt
ursprung i gemenskaps- eller unionsréttsliga bestdmmel ser.
Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler,
vagmarken och anvisningar for trafik. Syftet med bada konventionerna &r
att underlétta for trafikanter som rér sig over landsgranser genom att
regler, utmérkning och anvisningar for trafik i princip & desamma
oavsett vilket land du som trafikant befinner dig i. Genom konven-
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tionerna har sdledes Sverige andlutit sig till det internationella system
som finns for trafikregler och som tillémpasi de flesta lander.

Inom omréden som saknar reglering i konventionerna finns vissa
mdjligheter att besluta om avvikande regler. Vid framtagande av nya
trafikregler maste konventionernas bestammelser, och de eventuella
begransningar konventionen sétter for nationell lagstiftning, beaktas.
| samband med s&dana beslut krévs ocksd en bedomning av om den
tankta andringen &r forenlig med Sveriges internationella &taganden.

57.2 Generella bestammel ser

Bestammelser om trafik med fordon pé véag och i terrang finns sdledes
framst i trafikforordningen (1998:1276) och i foreskrifter meddel ade med
stod av den. Vidare innehdller véagmarkesférordningen (2007:90)
bestammelser om anvisningar for trafik och utmarkning pa végar och i
terrang.

Trafikforordningen innehdller dels bestdmmelser med specifika krav pa
foraren hur fordon f&r eller inte far framforas vid vissa situationer, dels
bestdmmelser som kan beskrivas som generella aktsamhetskrav.
Exempel pa generella aktsamhetskrav & allmant hélina krav pa foraren
om hastighetsanpassning och anpassning av korséitt. Exempel pa
specifika krav ar krav pa vilket korfalt som ska anvandas, krav pa att
fordon inte far framforas under vissa forutséttningar och att foraren ska
ge tecken vid byte av korfélt.

| trafikférordningen finns gemensamma bestdmmelser for alla
trafikanter, men @ven bestdmmelser som géller endast trafik med fordon
liksom bestammelser som géler endast trafik med motordrivna fordon.
Trafikférordningen hénvisar till de beteckningar som finns i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner och forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner och det finns siledes en avgréansad grupp av fordon
som &r att betrakta som motordrivna fordon.

| férordningen finns &en bemyndiganden till kommuner och forvalt-
ningsmyndigheter att meddela foreskrifter med sérskilda trafikregler.

5.7.3  Trafikregler for traktorer pavagoch i terrang

Traktorer & motordrivna fordon som &r inrédttade for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och & konstruerade fér en hastighet av
hogst 40 kilometer i timmen, jfr ovan. Traktorer framfors dérfor i 1agre
hastigheter an de flesta andra motordrivna fordon och ligger nérmare de
hastigheter som cyklar, mopeder och motorredskap klass |l framférs i.
Av den anledningen finns det sarskilt reglerat vad som géller for dessa
fordon nér de framférsi olika trafiksituationer, framfor allt av trafik- och
framkomlighetsskdl. Dessa fordon som framfors langsamt ska darfor
foras sa ndra som mojligt den hogra vagkanten av vagrenen eller av den
bana som anvands. De far inte framforas pa motorvag eller motortrafik-
led. Det kan &ven finnas skél att meddela sérskilda trafikregler genom
lokala trafikforeskrifter som forbjuder trafik med traktor pa andra vagar.
| 6vrigt galler samma trafikregler for traktorer pa vag som for Gvriga
motordrivnafordon.



Vid férande av motorfordon i terrdng finns sérskilda trafikregler i
trafikforordningen. Bland annat réder det vajningsplikt mot géende och
vajningsplikt mot andra fordon nar man kor ut pa en vég fran terrang.
Motordrivna fordon far endast undantagsvis framforas i terrang enligt de
sarskilda bestdmmelser som gdller enligt terréngkorningslagen
(1975:1313) och terrangkdrningsforordningen (1978:594).

574 Trafikregler for mopeder och cyklar

Ett motorfordon & ett motordrivet fordon som & avsett att anvandas
huvudsakligen pa vag, oavsett om det ar fardigbyggt eller inte, och som
ar inréttat huvudsakligen for att salvstandigt anvandas till gods- eller
personbefordran. Motorfordon delas i sin tur in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Mopeder delas in i tva klasser, klass| och Il. En moped klass || & en
moped som & konstruerad for en hdgsta hastighet av hdgst 25 kilometer i
timmen och som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt.
En moped klass| & en moped som inte tillhdr klass|l. Definitionen av
cykel inbegriper fordon som helt eller delvis drivs av motorer.

Trafikreglerna for de olika klasserna av mopeder och cyklar skiljer sig
&. Trafikreglerna vid forandet av moped klass | foljer i princip dem som
gdler vid férande av motorcykel medan trafikreglerna vid férandet av
moped klass I i huvudsak foljer de trafikregler som géller vid férande av
cykel. Bland annat ska moped klass Il och cykel framforas pa cykelbana
om sadan finns. Moped klass | och cykel ska ocksa foras sa nara den
hogra kanten av végrenen som mgjligt eller den bana som anvands.
Fordonen far framforas pa korbanan, &en om det finns en cykelbana, nér
det & lampligare med tanke pa fardmélets lage. Vidare f&r cyklar med
fler an tva hjul eller en cykel som drar en cykelkarra eller en cykel som
har en sidvagn foras pa korbanan &ven om det finns en cykelbana om det
ar lampligare med hansyn till fordonets bredd. Om sérskild forsiktighet
iakttas far trehjuliga mopeder klass|l &ven foras pd en cykelbana med
ringa trafik och tillracklig bredd. For de fordon som far foras pa cykel-
bana finns &ven generella bestdmmelser, till exempel vdjningsplikt vid
utfart frdn cykelbana mot en vag. En cyklist och en forare av moped
klass |l som ska fardas ut pa en cykelpassage ska ta hansyn till fordon
som nérmar sig passagen och far korsa vagen endast om det kan ske utan
fara. Cyklande ska férdas efter varandra. Nér det kan ske utan fara eller
olagenhet for trafiken fér de dock fardas i bredd. Cyklande och moped-
forare ska halla minst en hand pa styret. Mopedférare ska dessutom halla
béda fétterna pa pedalerna eller fotstoden.

Vad avser passagerare pa cykel och moped klass Il s3 far det inte
samtidigt fardas fler pa en cykel eller en moped &n vad fordonet &r byggt
for. Om foraren fyllt 15 respektive 18 &r far emellertid fler barn upp till
10 ars ader fardas pa en cykel eller en moped klass |1 om den har |amp-
liga séten och effektivt skydd mot hjulekrarna.

Vid fard med moped, bade klass | och klass Il, finns krav pa att
skyddshjam ska anvandas medan det for fard med tvahjulig cyke finns
krav pa att anvanda cykelhjalm eller annat huvudskydd for den som inte
fyllt 15 &r. Vagverkets foreskrifter (VVFS 2004:174) om anvandning av



cykelhjalm galler fortfarande och dar anges i de allmanna réden bland
annat att annat huvudskydd an cykelhjalm bor anses som lampligt om det
har skyddsegenskaper som minst motsvarar cykelhjadimens, sdsom
skyddshjam for motorcykel eller moped, smabarnshjalm, ridhjalm, skid-
hjalm och inlineshjdlm. Den som skjutsar ska setill att passagerare under
15 &r anvander sadant skydd.

Varken moped klass|, moped klass|l eller cykel far framforas pa
motorvég eller motortrafikled. Som ndmnts under avsnitt 5.7.3 finns
sarskilda trafikregler i trafikforordningen for fard i terréng med motor-
drivnafordon.

| motsats till motordrivna fordon omfattas inte cykel av bestdmmel-
serna i terrangkorningslagen och terrangkorningsforordningen och far
darfor generellt framférasi terréng. En cyklist kan inte heller enligt lagen
(1951:649) om trafikbrott domas for rattfylleri som en forare av ett
motordrivet fordon kan.

575 Bemyndiganden

Med stéd av lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter
om trafik, transporter och kommunikationer har regeringen genom trafik-
forordningen meddelat foreskrifter for trafik pa vag eller i terrang, p. 8.
Vidare har regeringen med stdd av 2 8 samma lag i trafikférordningen
bland annat Gverl&tit & kommun och lansstyrelse att meddela sérskilda
trafikregler pa vag och i terréng. | trafikforordningen finns dven bemyn-
diganden till kommuner och férvaltningsmyndigheter att meddela fore-
skrifter med sérskilda trafikregler. Regeringen har &ven genom vég-
mérkesforordningen meddelat bestammelser om trafik pa vag och i
terrang samt bestammelser om anvisningar for trafik och utmérkning pa
véag och i terrang.

5.8 Yrkesmassig trafik
5.8.1  Tillstand till yrkesméssig trafik

Bestammelser om rétten att bedriva yrkesmassig trafik samt utévande av
yrket &erfinns i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betréffande
de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik
och om upphavande av rédets direktiv 96/26/EG. Y rkestrafiklagen
(2012:210) och yrkestrafikforordningen (2012:237) innehdller komplette-
rande bestammelser till forordningen (EG) nr 1071/2009 samt bestém-
melser om vissainternationella végtransporter.

Ett foretag som uppfyller villkoren i férordningen (EG) nr 1071/2009
far tillstand att bedriva yrkesméssig trafik. Enligt artikel 2 avses med
yrkesmassig trafik dels sddan verksamhet som bedrivs av ett foretag, som
med motorfordon eller fordonskombinationer, transporterar gods for
annans rakning (yrkesmassigt bedrivande av godstransporter pa vag),
dels sidan verksamhet som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon
byggda och utrustade pa sadant satt att de &r 1ampliga att transportera fler



an nio personer —inklusive foraren—och avsedda for detta andamdl,
bedriver persontrafik for allmanheten eller sdrskilda anvandarkategorier
mot ersdttning som betalas av de transporterade personerna eller av
organisatoren (yrkesméssigt bedrivande av persontransporter pa vag).
Fordonsbegreppen i yrkestrafiklagen har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Déremot sigs i forarbetena,
propositionen 2011/12:80, Nya lagar for yrkestrafik och taxi, s. 65, att

" [E]en definition av begreppet motorfordon finns i Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om fast-
stéllande av en ram fér godkénnande av motorfordon och sl&pvagnar
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som & avsedda for sddana fordon. Av artikel 3 i ramdirektivet
framgér att med motorfordon avses alla fardigbyggda, etappvis fardig-
byggda eller icke féardigbyggda motordrivna fordon som framdrivs av
egen kraft och som har minst fyra hjul och en maximal konstruktions-
hastighet som Overstiger 25 km/tim. Denna definition & dock inte
uttryckligen tillamplig pa trafiktill stAndsforordningen.

[——-]

Eftersom begreppet motorfordon inte definieras i trafiktillstands-
forordningen och det inte heller finns ndgon generellt inom EU
tillamplig definition av begreppet maste grunden for bedémningen av
trafiktillstandsférordningens tillampningsomrade sokas pa annat Sitt.
Av forordningen framgér att ett syfte med att reglera villkoren for till-
trade till marknaden for yrkesméssig trafik i en forordning, och inte
som tidigare i ett direktiv, har varit att fa reglerna att tillampas mer
enhetligt inom unionen. Grunden for férordningens tillampnings-
omréde vilar i stor utstrackning pa begreppet motorfordon. Att varje
medlemsstats nationella definition av begreppet skulle utgdra grunden
for forordningens tillampningsomrade skulle inte bidra till en enhetlig
tilldmpning och kan enligt regeringens mening knappast ha varit
avsikten. | avsaknad av en generell definition av begreppet ligger det
darfor ndrmast till hands att tilldmpa definitionen i ramdirektivet.
Vidare bér enligt samma resonemang hanvisningar i forordningen till
begreppet fordon tolkas som hanvisningar till de motorfordon eller
fordonskombinationer som omfattas av forordningens tillampnings-
omréde.”

En traktor ska siledes betraktas som ett motorfordon vid tillampning av
forordningen (EG) nr 1071/2009.
| propositionen konstateras vidare:

"Yrkesmassig trafik med terréngmotorfordon bedrivsi dag bland annat
som bestélIningstrafik med buss, dvs. som persontransporter. Aven
transporter med traktortag kan bedrivas som persontransporter. [ ———]
Definitionen av yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pa vag i
artikel 2.2 i trafiktillstdndsforordningen omfattar endast person-
transporter med motorfordon som & lampliga att transportera fler an
9 personer och avsedda for det, dvs. bussar. Vidare avses transporter pa
vag. Persontransporter med terrangmotorfordon och traktortdg omfattas
sdledes enligt regeringens uppfattning inte av trafiktillstandsfoérorad-
ningens tillampningsomrade och darmed inte heller av tillstandskrav.
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Foretag som bedriver yrkesmassiga godstransporter pa vag med
terrdngmotorfordon eller traktorer som har minst fyra hjul, en maximal
konstruktionshastighet som o6verstiger 25 km/tim och en vikt dver-
stigande 3,5ton omfattas dock enligt regeringens uppfattning som
huvudregel av forordningens tillampningsomréde. Uttryckliga undan-
tag kan dock varatillampliga.”

Trafiktillstand kravs sdledes endast for godstransporter med traktor —
inte fOr persontransporter med traktor.

Enligt artikel 1 punkten 4 ska férordningen, férutsatt att inte annat
foreskrivsi nationell lagstiftning, inte tillampas pa foljande:

e Foretag som yrkesmassigt bedriver godstransporter pa vag endast
med motorfordon eller fordonskombinationer med en hogsta tillaten
vikt av 3,5 ton. Medlemsstaterna far dock sénka denna troskel for alla
eller vissa typer av vagtransportverksamhet. Av 1kap. 3 § yrkes
trafiklagen framgar att forordningen (EG) nr 1071/2009 ska tillampas
&ven pa foretag som yrkesméssigt bedriver godstransporter pa vég
med l&tta lastbilar eller personbilar med en hogsta tilldten vikt av
3,5ton.

e Foretag som bedriver persontransporter p& vag uteslutande i icke-
kommersiellt syfte eller som yrkesméassigt huvudsakligen bedriver
annan verksamhet &n persontransporter pa vag.

o Foretag som bedriver yrkesmassig trafik uteslutande med motor-
fordon med en hogsta tilldten hastighet som inte OGverstiger
40 kilometer i timmen.

Enligt artikel 1 punkten5 forordningen (EG) nr 1071/2009 far
medlemsstaterna  undanta frén tillampningen av alla eler vissa
bestdmmelser i den forordningen endast sddana végtransportforetag som
uteslutande bedriver nationella transporter med endast féga inverkan pa
transportmarknaden pa grund av
e det transporterade godsets karaktér, eller
e det korta transportavstandet.

Av 1lkap. 2§ yrkestrafikforordningen framgér att bestammelserna i
forordningen (EG) nr 1071/2009, yrkestrafiklagen och yrkestrafikférord-
ningen inte skatillampas pa foretag som utes utande bedriver
e transporter med utryckningsfordon,

e transporter av doda,

e transporter av snd och is samt av sand, végsalt, flis eller annat
material i samband med snéréjning eller halkbekdmpning,

e transporter som endast avser sadan renhdllning som en kommun &r
skyldig att tillhandahdlla,

e transporter som endast géler bargning av fordon med bilar som &r
sarskilt inréttade for detta andamal,

e transporter av sockerbetor, potatis, gronsaker, frukt och bar till for-
adlingsindustrier och transport dérifrén av biprodukter som upp-
kommit vid bearbetning av dessa produkter, eller

e transporter med traktortag i jordbruket eller skogsbruket av produkter
fran eller férnodenheter for dessa naringar.



Aven gemensamma regler for tilltrade till den internationella mark-
naden for godstransporter pa vag och for persontransporter med buss
reglerasi férordningen (EG) nr 1071/2009.

582 K or- och vilotider

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den
15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vag-
transportomrédet och om &ndring av rédets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets forord-
ning (EEG) nr 3820/85 beskriver kor- och vilotidsregler for fordon éver
3,5ton.

Enligt artikel 2 forordningen nr 561/2006 ska forordningen tilldmpas
pa fordon som anvands for vagtransporter av gods, om fordonens hogsta
tillétna vikt, inklusive sdpvagn eller pahangsvagn, overstiger 3,5 ton,
eller passagerare med fordon som & konstruerade eller permanent
inréttade for transport av mer &n nio personer, inbegripet foraren, och
avsedda for detta andamal.

Artikel 3 férordningen nr 561/2006 innehdller bestammelser om fordon
och végtransporter som inte omfattas av férordningen och déarmed kravet
p& anvandning av fardskrivare. Undantagna enligt artikel 3 & bland
andra transporter med fordon vars higsta till&tna hastighet inte Gverstiger
40 kilometer i timmen.

Om totalvikten overstiger 3,5 ton for fordonet eller fordonskombina
tionen och fordonet f& framforas med en hastighet som Gverstiger
40 kilometer i timmen omfattas &ven traktorer av fdrordningen nr
561/2006 och darmed kravet pa fardskrivare.

Enligt artikel 13 forordningen 561/2006 far medlemsstaterna medge
undantag fran foreskrifterna i artiklarna5-9. Undantagen finns i 2 kap.
2 § forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt férdskrivare,
m.m. Traktorer kan omfattas av foljande undantag:

1. Fordon som anvénds eller hyrs utan forare av jordoruks-, tradgards-,
skogs-, uppfédnings- eler fiskeriforetag fér godstransporter inom ramen
for foretagets egen verksamhet inom en radie av hogst 100 kilometer frén
den plats dér foretaget ar belaget.

2. Jordbruks- och skogsbrukstraktorer som anvands i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av hogst 100 kilometer fran den
plats dar foretaget som ager, hyr eller leasar fordonet &r bel&get.

583  Overlastavgift

Av 18 lagen (1972:435) om Overlastavgifter framgér bland annat att

Overlastavgift tas ut om

e enlasthil, sominte & EG-mobilkran,

e enhuss,

e en tung terréngvagn, som & konstruerad fér en hogsta hastighet som
Overstiger 30 kilometer i timmen, eller
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e en dapvagn, som dras av en bil, en tung terréngvagn, som &r
konstruerad for en hogsta hastighet som 6verstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap klass 1

framfors pa vag med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller
bruttovikt &n som &r tillatet for fordonet, fordonstaget eller vagen.

En overlastavgift enligt lagen om Gverlastavgifter ska sdledes tas ut av
en fordonségare vars lasthil, buss eller visst annat fordon férs pa véag med
hogre vikt eller storre dimensioner an som &r tilldtet for fordonet,
fordonstaget eller vagen. Vad som &r tilldtet for fordonet, fordonstaget
eller vagen i fraga om allman vég, gata eller annan allmén plats bestams
inte i lagen om dverlastavgifter, utan framgar av bestammelser for trafik
pd vag och i terrang som i huvudsak finns i trafikforordningen
(1998:1276) och foreskrifter meddelade med stéd av den forordningen.

Bestammelserna om indelning av vagar i bérighetsklasser omfattar inte
enskilda vagar. Pa enskilda vagar avgor den enskilda vagens agare i
vilken utstréckning trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa
slag av sadan far ske. Med uttrycket vag i lagen om Overlastavgifter
avses ocksa endast allmén vag, gata eller annan allman plats. Pa enskilda
vagar & sdedes inte lagen om overlastavgifter tillamplig.

Trafikforordningen &r i stort uppbyggd kring ett system med alméanna
trafikregler, dit bestdmmelserna om barighetsklasser hor, och forutsétt-
ningar for olika myndigheter att meddela sérskilda trafikregler genom
lokala trafikforeskrifter. Systemet med bérighetsklasser utgor trafikregler
med bestdmmelser om indelningen av vagar i bérighetsklasser samt
bestammelser om tillétet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt till&ten
bruttovikt vid fard pa vagar som inte & enskilda. Bestammelserna om
barighetsklasser och vad som &r tilldtet for respektive barighetsklass
finns framst i 4 kap. 11-14 8§ trafikforordningen och bilaga 1-3 till
forordningen.

Sa som framgar av 1 § lagen om Gverlastavgifter ar lagen inte tillamp-
lig pd dla motordrivna fordon. Traktorer, liksom motorredskap
oberoende av klass och samtliga tunga terrdngvagnar, omfattades tidigare
av lagen om Overlastavgifter, men sedan en andring omfattas i stéllet —
vad gdller motorredskap och tunga terrdngvagnar —endast tunga
terrdngvagnar som &r konstruerade for en hdgsta hastighet som dverstiger
30 kilometer i timmen, sldpvagnar som dras av sadana samt sldpvagnar
som dras av motorredskap klassl. | dag omfattar lagen om overlasts-
avgift bland annat inte traktorer, motorredskap klassll och tunga
terréngvagnar med en konstruktiv hastighet upp till 30 kilometer i
timmen.

5.9 Beskattning av traktorer

Enligt 2kap. 158 végtrafikskattelagen (2006:227) delas traktorer i
skattehdnseende in i skatteklass| och skatteklass|l. Av 1kap. 6 § vég-
trafikskattelagen framgdr att skattevikten for traktorer (och motor-
redskap) & densamma som tjanstevikten. Med tjanstevikt for traktorer
avses den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med



det tyngsta karosseri som hor till fordonet,

verktyg och reservhjul som hér till fordonet

brénsle

smorjolja

vatten

foraren.
Till skatteklass| hor enligt 2 kap. 16 § vagtrafikskattelagen traktorer
som har en tjanstevikt Gver 2ton och som anvands for transport pa
allménna végar, om inte annat foljer av 2 kap. 17 8§ végtrafikskattelagen.
Till skatteklass| hor ocksd bilar som har byggts om till traktorer och
traktorer som &r sarskilt konstruerade for att anvéandas for p& och avlast-
ning av pdhdngsvagnar inom hamn- och terminalomréden eller andra
liknande omréaden.

Fr.o.m. den 1 januari 2011 & skatten for traktorer och motorredskap
som hor till skatteklass |

Skattevikt, Skatt, Tillaggsbelopp for varje helt

kilogram kronor hundratal kilogram Over den
grundbelopp l&gstavikten i klassen

0-1300 370 0

1 301- 3 000 425 55

3001~ 7000 1360 95

7 001- 5160 168

Som ett exempel blir alltsa skatten for en traktor i skatteklass|, som
vager 3,5 ton, 1 740 kronor per helt &r. Skatten kan ocksa tas ut for del av
ar och blir dafaljaktligen |agre.

Till skatteklass!l hor enligt 2 kap. 17 § vagtrafikskattelagen sadana
traktorer som avsesi 2 kap. 16 § 1, om de uteslutande eller s& gott som
uteslutande anvands for transport av produkter fran eller fornddenheter
for lantbruk, skogsbruk, yrkesméssig vaxtodling eller yrkesméssigt fiske.
Vid anvandning i skogsbruk far lasten emellertid inte sammanlagt Gver-
stiga 15 ton. Till skatteklass 1l hér vidare traktorer som endast anvénds
for transporter som & begrénsade till
e transport av endast traktor med forare
e godstransport vid passage dver en vag
e transport av gods som &r lastat pa traktorn
e transport vid fard till eller fran en arbetsplats, ett forsdljningsstélle

eller dylikt av redskap som ska drivas med traktorn eller av sadant
gods som behdvs for driften av traktorn eller redskapet eller som
behdvs for dess forare.

Till skatteklass Il hor ocksa traktorer som inte hor till skatteklass .

Traktorer skatteklass Il & normalt inte skattepliktiga. Emellertid & en
s&dan traktor enligt 2 kap. 18 § forsta stycket vagtrafikskattelagen skatte-
pliktig om den anvands tillfalligt pa ett sddant sitt som avses i 2 kap.
16 § végtrafikskattelagen. Fordonsskatt tas alltsd ut for en traktor
skatteklass || om den anvands tillféligt som en traktor skatteklass|, dvs.
for transporter pa allménna vagar. Skatteverket meddelar allmanna réd
om beskattning av traktorer som kan anvandas som véagledning.
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510  Beskattning av motorcykel, moped och cykel

Av 2 kap. 1 § vagtrafikskattelagen (2006:227) framgar att motorcyklar &r
skattepliktiga. Enligt 2 kap. 6 8§ samma lag &r fordonsskatten 180 kronor
for ett skattedr. Mopeder och cyklar & inte skattepliktiga.

511  Trafikforsakring

Av 2 § trafikskadelagen (1975:1410) framgar att det ska finnas en trafik-
forsakring for motordrivna fordon som &r registrerade i vagtrafikregistret
och inte & avstdllda samt fér andra motordrivna fordon som brukas i
trafik hér i landet. Moped klass |1 &r inte registrerade i vagtrafikregistret
men &r forsakringspliktiga enligt trafikskadelagen om de brukasii trafik. |
normalfallet ska forsakringen tecknas av agaren.

Betréffande registrerade fordon & dvervaknings- och sanktions-
systemet i hog grad automatiserat och effektivt. Systemet & baserat pa
Overvakning genom véagtrafikregistret. Om det saknas trafikforsakring
debiteras den forsakringspliktige en s.k. trafikforsékringsavgift i enlighet
med 34 § trafikskadelagen. Detta system kan dock inte tillampas pa ett
oregistrerat fordon, t.ex. en moped klass 1. For dessa fordon maste Gver-
vakningen i stéllet utféras av polisman ute i trafiken. Av 37 § trafik-
skadelagen framgar att forare av moped, som inte & registrerad i vag-
trafikregistret men som omfattas av kravet pa trafikforsakring, ska ha
med sig bevis om att fordonet & trafikforsskrat och pa begdran kunna
visa upp det for polisman.

5.12  Nagot om behoriga myndigheter

Transportstyrelsen har behorigheter inom de fleta omrdden som
paverkas av de nyaramforordningarna nr 167 och nr 168.

Transportstyrelsen har flera bemyndiganden att meddela foreskrifter pa
fordonsomrédet och & utsedd att vara typgodkannandemyndighet samt
att utse och anméla tekniska tjanster. Vidare har Transportstyrelsen
bemyndigande att meddela foreskrifter och foreskriva undantag nér det
gédller reglering pa trafikomradet.

Enligt 8 kap. 56 8§ korkortsforordningen samt 7 och 12 88 forord-
ningen om trafikskolor (1998:978) far Transportstyrelsen meddela fore-
skrifter om férarprov och kursplan for traktorkort. | Transportstyrelsens
foreskrifter och alménna réd (TSFS 2012:50) om kunskapsprov for
traktorkort samt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2011:26) om
kursplan, traktorkort regleras vad som gdler vid avldggande av
kunskapsprov for traktorkort samt vilka kunskapskrav som stélls for att
klara kunskapsprovet.

Enligt 8 kap. 5 § korkortsférordningen, 7 och 12 88 forordningen om
trafikskolor, 13 § férordningen (2009:186) om utbildning till forare av
mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar samt 7 kap. 2 § militarforord-
ningen (2009:212) far Transportstyrelsen vidare meddela foreskrifter om



bland annat férarprov for kérkort A1, A2, A och B samt kursplaner for
dessa behorigheter och forarbevis fér moped klass 1.

| Transportstyrelsens foéreskrifter (TSFS 2012:51) om kunskapsprov,
behtrighet AM, Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:14) om
forarbevis for moped klassll, sndskoter och terrénghjuling samt
Transportstyrel sens foreskrifter (TSFS 2009:12) om utbildning av forare
for behorighet AM regleras vad som géller vid avléggande av kunskaps-
prov for behdrighet AM och forarbevis for moped klass1l samt vilka
kunskapskrav som stélls for att klara det kunskapsprovet.

Transportstyrelsen & aven behorig myndighet att utfarda tillstand att
bedriva yrkesméssig trefik, att tillfaligt dra in eller dterkalla dessa
tillstdnd samt utévartillsyn over tillstAndshavare.

Transportstyrelsen ansvarar ocksa for fragor om overlastavgift och far
meddela foreskrifter om inbetalning av Overlastavgift enligt lagen
(1972:435) om Overlastavgift. Transportstyrelsen har emellertid inte
nagot bemyndigande att utféra marknadskontrollsétgarder enligt forord-
ningen (EU) nr 765/2008.

6 De nyaramférordningarna

6.1 Allmant

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om god-
kdnnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon
ersitter Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den
26 maj 2003 om typgodkéannande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer,
av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana traktorer samt
system komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon.
Ytterligare ett antal direktiv som finns angivnai ramforordningen upphor
att gélla Ramférordningen nr 167 tradde i kraft den 22 mars 2013 och
ska tillampas fran och med den 1 januari 2016.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 168/2013 om god-
kannande av och marknadskontroll fér tva och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar ersétter Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgodkannande av tv& och trehjuliga motor-
fordon och om upphavande av rédets direktiv 92/61/EEG och ytterligare
ett antal direktiv som finns angivna i ramférordningen upphor att galla.
Ramforordningen nr 168 trédde i kraft den 22 mars 2013 och ska ocksa
tillampas fran och med den 1 januari 2016.

6.2 Nyaregleringar som & gemensamma

Omfattningen av ramférordningarna nr 167 och nr 168 har utokats jam-
fort med ramdirektiven 2003/37/EG och 2002/24/EG bland annat genom
att bestémmel ser om marknadskontroll har inforts.

Ramfoérordningen nr 167 ska tillampas fér godkénnande av hjul-
traktorer, bandtraktorer och sldpvagnar som & avsedda att dras av
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traktorer samt dragen utrustning som & avsedd for anvandning inom
jordbruk eller skogsbruk och som dras av traktorer. Ramférordningen
nr 168 skatillampas vid godkannande av motoriserad cykel, tvé-, tre- och
fyrhjuliga mopeder samt tv&, tre- och fyrhjuliga motorcyklar. Bada
forordningarna ska é&ven tillampas vid godkdnnande av system,
komponenter och separata tekniska enheter till fordon som respektive
forordning avser.

Vidare innehdler ramforordningen nr 167 administrativa och tekniska
krav for typgodkdnnande, definitioner om tillverkare, kategorier for
klassificering av traktorer och sl8pvagnar, bestdmmelser om skyldigheter
for medlemstaterna, godkdnnandemyndigheterna, tillverkare, marknads-
kontrollmyndigheter samt bestémmelser om teknisk tjénst, fordons
funktionssikerhet och arbetarskydd. P& motsvarande sétt innehaller ram-
forordningen nr 168 administrativa och tekniska krav for typgod-
kénnande, definitioner om tillverkare, kategorier fér klassificering av
tvd, tre- och fyrhjuliga fordon, bestdmmelser om skyldigheter for
medlemstaterna, godkannandemyndigheterna, tillverkare, marknads-
kontrollmyndigheter samt bestémmelser om teknisk tjénst, fordons
funktionssakerhet och arbetarskydd. Ramforordningen nr 168 innehdller
aven bestammelser om nationellt typgodkannande av sma serier.

Ramforordningarna nr 167 och nr 168 innehdller &ven ett antal
skyldigheter for medlemsstaterna. Svensk lagstiftning maste bland annat
kompletteras med bemyndiganden till olika myndigheter for att fullgora
de skyldigheter som foljer av den nya ramférordningen. Enligt ram-
forordningarna ska bland annat typgodkéannandemyndighet och mark-
nadskontrollmyndighet utses.

6.2.1 Godkannandemyndighet

Enligt artikel 5 ramférordningen nr 167 och artikel 6 ramférordningen
nr 168 ska medlemsstaterna inrdtta eller utndmna de godkannande-
myndigheter som & behorigai fraga om godkannanden.

Godkéannandemyndigheterna ska se till att tillverkare som ansdker om
typgodkannande uppfyller sina skyldigheter enligt ramférordningarna.
Av artikel 6 respektive artikel 7 framgdr vidare att godkannande-
myndigheterna endast ska godkanna sédana fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter som uppfyller kraven i den aktuella ram-
forordningen. Vidare framgér att godkédnnandemyndigheten ska upprétta
en beddémningsrapport som visar att den tekniska tjdnst som ©nskar
utndmnas har bedomts med avseende pa dess efterlevnad av kraven i
ramférordningen.

Som namnts under avsnitt 5.2.3 skiljer sig denna reglering fran de
tidigare ramdirektiven 2003/37/EG och 2002/24/EG.

6.2.2 M arknadskontrollmyndighet

Enligt artikel 5 ramférordningen nr 167 och artikel 6 ramforordningen
nr 168 ska medlemsstaterna ocksd inrétta eller utndmna de marknads-
kontrollmyndigheter som &r behdrigai fréga om marknadskontroll enligt
forordningarna.



Ramforordningarna innehdller regler om marknadskontrollatgarder
samt hantering av produkter som utgér en alvarlig risk. Enligt ram-
forordningarna ska marknadskontrollmyndigheterna i tillrécklig
omfattning utféra lamplig dokumentkontroll fér typgodkanda fordon,
system, komponenter och separata tekniska enheter. For 6vriga delar och
annan utrustning &r artikel 19.1 férordningen (EU) nr 765/2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av
produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93 tillamplig.

Ramforordningarna & direkt tillampliga i Sverige men det aligger
Sverige som medlemsstat att utse de myndigheter som ska utféra upp-
gifter enligt forordningen. Att en myndighet far ett bemyndigande att
utfora tillsyns- och marknadskontrolluppgifter enligt forordningen &r en
forutsattning for att Sverige ska fullgéra sinaforpliktel ser.

6.2.3 Tekniskatjanster

| och med att ramfdrordningarna nr 167 och nr 168 tréder i kraft &ndras
forutsdttningarna for tekniska tjanster avseende EU-typgodkannanden.
Det kan &ven antas att samma férfarande kommer att finnas med i den
kommande EU-ramférordningen for motorfordon, vilken férvéntas
ersdtta ramdirektivet 2007/46/EG.

Sdvd enligt ramforordningarna nr 167 och nr 168 som gallande
nationell lagstiftning ska en teknisk tjanst vara kompetent och lamplig
for verksamheten — detta ska faststéllas i en bedémningsrapport. Dérefter
ska den tekniska tjénsten anméastill Europei ska kommissionen.

Ramforordningarna stéller inget krav pa ackreditering, sdvida det inte
ror sig om en tillverkare som vill agera som teknisk tjanst.

Enligt artikel 62 ramforordningen nr 167 och artikel 66 ramforord-
ningen nr 168 ska den utndmnande godkannandemyndigheten upprétta
en beddémningsrapport som visar att den tekniska tjanst som vill bli
utnamnd har bedémts med avseende pa dess efterlevnad av kraven i
forordningen och de delegerade akter som antagits enligt férordningen.
En skillnad mellan ramdirektivet 2007/46/EG och ramfdrordningarna
nr 167 och nr 168 &r att begreppet ”behdrig myndighet” i fraga om upp-
réttande av bedémningsrapporter inte finnsi de nya ramférordningarna. |
stallet anges bland annat att det & godkdnnandemyndigheten som ska
upprétta bedémningsrapporten.

Detta forfarande skiljer sig siledes, som redovisats under avsnitt 5.2.3.,
frén forfarandet i 7 kap. 6§ fordonsforordningen (2009:211), som
reglerar en del av den roll som Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll, Swedac, har i frAgaom anmalan av tekniska tjanster.

6.24 Sanktioner

Enligt artikel 72 ramfdrordningen nr 167 och artikel 76 ramforordningen
nr 168 ska medlemsstaterna faststélla sanktioner for ekonomiska aktorer
vid dvertrédelser av respektive forordning och de delegerade akter eller
genomfdrandeakter som antas enligt forordningarna. Medlemsstaterna
ska vidare vidta nodvandiga dtgarder for att se till att sanktionerna
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tilldmpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och av-
skréckande.

Av artikel 72 och artikel 76 foljer slledes en skyldighet for Sverige att
faststélla sanktioner for vissa aktorer. | artikel 72 punkten 2 ramférord-
ningen nr 167 respektive i artikel 76 punkten 2 ramférordningen nr 168
anges vilka dvertradelser som bland annat ska medféra sanktioner. Det
uteduts sdledes inte att dven andra Gvertrédelser ska kunna leda till
sanktioner. Det finns dock endast dvergripande krav vad gédler typen av
sanktioner.

6.3 Sérskilda regleringar — ramférordningen nr 167

6.3.1 Ny fordonskategori

Enligt ramférordningen nr 167 blir det mgjligt att godkanna hjultraktorer
konstruerade for hastigheter Gver 40 kilometer i timmen, sd kallade
traktor b. P& motsvarande sétt kan sldpvagnar avsedda att dras av traktor
godkéannas for en hastighet 6ver 40 kilometer i timmen. | och med den
hogre hastigheten forvantas dessa snabbare traktorer ge ett bredare
anvandningsomrade for jordbruksndringen. Anvandningen ger okad
tillganglighet for bland annat jord- och skogsbrukare med utspridda agor
och skogsskiften. Transporter som i dag kréver att jord- och skogs-
brukare har bade en traditionell traktor och en lastbil for att klara av vissa
typer av godstransporter (till exempel for att hdmta utsade) kommer att
kunna genomfdras med bara ett fordon — en snabbare traktor.

Med gélande svenska trafikregler skulle en traktor b komma att f&
framforas i den hogsta hastighet som galler for végen eller i terrangen.
Det géller dven for traktorer med en eller flera sldpvagnar tillkopplade.
Traktor b kommer dock inte att f& framforas pa motorvag eller motor-
trafikled i Sverige, eftersom endast fordon som betecknas som motor-
fordon i enlighet med lagen om végtrafikdefinitioner far foras in pa dessa

vagar.

6.4 Sérskilda regleringar — ramférordningen nr 168
6.4.1 Nya fordonskategorier

Ramforordningen nr 168 ska tillampas pad de fordonskategorier som
framgdr av artikel 4. Kategorin L1e avser latta tvahjuliga motordrivna
fordon (light two-wheel powered vehicle). Till denna kategori finns tva
underkategorier: L1eA-fordon, Motordriven cykel, eller &en motorise-
rad cykel, (powered cycle), och L1eB-fordon, Tvahjulig moped (two-
wheel moped). Den "motoriserade cykeln” & en ny foreteelse for
Sverige.

En vésentlig skillnad mellan ramférordningen nr 168 och det tidigare
direktivet 2002/24/EG &r dock att ramforordningen omfattar méjlighet att
typgodkénna en motoriserad cykel med en motoreffekt av hogst
1kilowatt. Framdrivningen far vara sdvd en emotor som en for-



branningsmotor. Motorns effekt ska stdngas av nér fordonet nd&r en
hastighet av 25 kilometer i timmen.

Manga lander i EU/EES omrédet har redan motoriserade cyklar med
starkare motorer, dvs. 6ver 250 watt, én vad Sverige har. For den kate-
gori som i ramférordningen nr 168 betecknas L1e-A, Motoriserad cykel
finns det i dag olika reglering avseende anvandarvillkor. | avsnitt 7 finns
en kort dversikt 6ver vad som géller i ndgra andra europeiska lander.

Inom kategorin L6e Létt fyrhjuling finns vidare en ny underkategori
kallad L6e-A, Latt fyrhjuling med karosseri, med samma vikt-
begransningar, men inom vilken nettoeffekten eller effekten av
kontinuerlig drift far uppga till 6 kilowatt i stallet for 4 kilowatt for
ovriga fordon i kategorin. En férutsdttning for kategorin L6e-A, och
dérmed den hogre effekten, &r att fordonet har ett inneslutet forar- och
passagerarutrymme, dvs. ett karosseri, tillgangligt genom hogst tre
dorrar. Fordon som godkanns inom kategorin har sdledes samma
begrénsningar vad géller vikt och konstruktiv hastighet som 6vriga
mopeder och l&tta fyrhjulingar men far ha en motor med négot hdgre
effekt.

6.4.2  Vikt och effekt pa vissatva-, tre- och fyrhjuliga
motor for don

Kategorierna for typgodkannande av tvé, tre- och fyrhjuliga fordon i
ramforordningen nr 168 avviker i vissa fall fran nationell lagstiftning.
Bland annat har det tillkommit krav pa matt och vikt vid klassificeringen
for vissa kategorier av fordon, vilket inte dverensstémmer med vad som
foljer av lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Andrade viktbegr epp

Det tidigare ramdirektivet 2002/24/EG reglerade typgodkénnande i kate-
gorin L, som omfattar samtliga tv& och trehjuliga motorfordon som &r
avsedda fér vagtrafik samt komponenter och separata tekniska enheter
till sddana fordon. Ramdirektivet var ocksa tillampligt pa vissa fyrhjuliga
fordon, artikel 1.3. Dessa fyrhjulingar skulle uppfylla de tekniska kraven
for trehjuliga mopeder respektive trehjuliga motorcyklar. Direktivet var
bland annat tillampligt p& fyrhjulingar vars massa (vikt) utan last,
exklusive batteri for ett eldrivet fordon, & hogst 400 kilogram
(550 kilogram for transportfordon —"vehicles intended for carrying
goods’). Definitionen av fyrhjuliga motorfordon som & motorcyklar
enligt lagen om végtrafikdefinitioner stdmmer éverens med viktgrénserna
for typgodkannande av fyrhjuliga fordon enligt ramdirektivet. Aven
viktgrénserna for tre- och fyrhjuliga mopeder enligt definitionernai lagen
om végtrafikdefinitioner dverensstammer vad géller vikter med kate-
goriernafor typgodkénnande enligt ramdirektivet.
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I ramdirektivet anvands viktbegreppet massa utan last for klassifice-
ring. Begreppet finns definierat i direktiv 93/93/EEG®, som ocks& upp-
hévs genom ramférordningen nr 168. | ramférordningen anvands fér
klassificering i stéllet begreppet vikt i korklart skick. Av artikel 5 framgér
hur man faststéller vikten i korklart skick. Den avgorande skillnaden
mellan massa utan last och vikt i kérklart skick &r att vikten i koérklart
skick, forutom massan utan last, &en omfattar 90 % brénsle och den
standardutrustning som fordonet normalt sett levereras med. Vikt i kor-
klart skick &r sdledes narmare det vi nationellt kallat tjanstevikt.

Andrade vikt- och effektgranser

| likhet med ramdirektivet 2002/24/EG mdjliggdr ramforordningen
nr 168 typgodkénnande i kategori L av vissa fyrhjuliga fordon, som i
forordningen kallas l4tta och tunga fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar pa
vag, tunga terrdnggdende fyrhjulingar samt tunga fyrhjulingar med
karosseri avsedda fér gods- respektive personbefordran. Liksom i ram-
direktivet 2002/24/EG anger ramfdrordning nr 168 en gréns, angiven i
vikt i koérklart skick, for att vissa fyrhjuliga motorfordon ska kunna
klassificeras inom kategori L.

Kategorin L2e Trehjulig moped enligt ramdirektivet stammer Gverens
med véar nationella definition av trehjulig moped. Ramférordningen nr
168 infor dock en begrénsning av vikten i korklart skick for kate-
gorin L2e Trehjulig moped till 270 kilogram, vilken inte finns i var
nuvarande nationella lagstiftning. For kategorin L2e Trehjulig moped
finns samma begrénsning till hdgst 500 kubikcentimeter slagvolym for
motorer med kompressionsténdning (i huvudsak dieseldrivna motorer).

For kategorin L5e Motoriserad trehjuling, vars vikt- och effekt-
begransningar nationellt motsvaras av trehjulig motorcykel, infors ocksa
en viktbegransning som inte finns i ramdirektivet. For att kategoriseras
som motoriserad trehjulig far vikten i korklart skick uppga till hogst
1 000 kilogram.

Aven inom kategorin L6e Lt fyrhjuling & de dndrade viktgranserna
av betydelse. Viktgranserna enligt det tidigare ramdirektivet, angivna
som massa utan last, stmmer dverens med vad vi nationellt definierat
som fyrhjulig moped. Genom ramfdérordningen nr 168 andras viktgransen
frén 350 kilogram massa utan last till 425 kilogram vikt i korklart skick.
Till skillnad frén ramdirektivet finns vidare i kategorin L6e L&t fyr-
hjuling en begréansning av slagvolymen pa motorer med kompressions-
tandning till 500 kubikcentimeter.

| kategorin L7e Tung fyrhjuling anges att vikten i korklart skick ska
understiga 450 kilogram fér passagerarbefordran och 600 kilogram fér
godsbefordran, jfr ovan. Viktgranserna & sdledes hogre an i ramdirek-
tivet, inte enbart pa grund av det andrade viktbegreppet.

° Rédets direktiv 93/93/EEG av den 29 oktober 1993 om tvé&- och trehjuliga motorfordons
vikt och dimensioner.



7 Internationell jamforelse

7.1 Behorighet att kora traktor i nagra andralander

| de flesta lander i EU/EES-omradet finns det redan traktorer som far
koras i hogre hastighet an 40 kilometer i timmen. Flertalet 1&nder har en
aldersgrans pa 18 & for de snabbare traktorerna. Vissa har speciella
trafiktraktorkort medan andratillater den som har lagst B-korkort att kora
dessa fordon. Nagra fa lander har samma krav oavsett traktorernas
hastighet. Nedan f6ljer ndgra exempel.

Danmark

Det ar tilldtet att ta korkort for traktor vid 16 &rs dder. Korkort klass B
berattigar ocksa korkortshavaren att kora traktor. En traktor far inte koras
med hogre hastighet &an 30 kilometer i timmen pa vag. Danmark fore-
faler inte ha ndgra planer pa forandringar av nuvarande regler med
anledning av ramforordningen.

Finland

| Finland finns en s.k. trafiktraktor som kan kéras i en higre hastighet &@n
40 kilometer i timmen dock hogst 50 kilometer i timmen. For att fa fram-
fora ett sadant fordon ska man ha LT-korkort som &r ett sarskilt korkort
for just trafiktraktorer. Ett LT-korkort kréaver att man fyllt 18 &, har
avlagt ett teoriprov for fordonskategorin och utfort ett mandverprov. Det
finns inga krav panagon obligatorisk forarutbildning.

Trafiktraktor definieras som en lastbdrande traktor med hydraulisk
ledramsstyrning som & avsedd fér godstransporter. Den hogsta
konstruktiva hastigheten for en trafiktraktor & 50 kilometer i timmen och
tekniska krav begrénsar fordonskombinationens massa. Y rkeskompetens
for lastbilsférare (utbildning 140 timmar och fortbildning 35 timmar)
tillampas pa forare av trafiktraktorer vid andra transporter an lantbruks-
transporter. Kategorierna C1 och C innerhdller kategori LT.

Norge

| Norge har behovet av effektiva transporter mellan jordbruksegendomar
Okat och sdledes &ven behovet av traktorer som kan koras upp till en
hastighet av 50 kilometer i timmen. Det finns flera tusen traktorer inom
lantbruket som &r konstruerade for hogre hastigheter an 40 kilometer i
timmen. Stora traktorer som gar snabbare @n 40 kilometer i timmen
klassificeras som T5 traktorer och for att fa kora en sidan kravdes
tidigare behorighet for C eller CE vilket upplevdes som bade dyrt och
tidskrévande. Den 1 september 2014 inférdes darfér nya regler, vilket
innebédr att alla som har tagit korkort efter den 1 januari 2005 ska ha CE
behorighet for att fa kora traktor Gver 50 kilometer i timmen med sl&p-
vagn alternativt g en kompletterande kurs (50-lappen). Detta &r
nationella foreskrifter i Norge.
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Belgien

Forare fodda fore den 1 oktober 1982 behéver inte ha korkort for att kdra
traktor, oavsett hastighet. Forare som & fodda efter den 1 oktober 1982
ska ha ett nationellt korkort klass G (eller 1&gst B). Om traktorn inte ska
koras for jordbruksprodukter krévs minst B-behorighet (beroende av vikt
pa traktor eller slap). Utlandska medborgare & undantagna fran krav pa
korkort klass G.

Bulgarien

Foraren maste ha uppnétt en dlder av 18 ar for att fakora traktor.

Kroatien

Samma krav géler oavsett traktor. Lagsta dlder for att ta ett traktor-
korkort, klassF, & 16 &r.

Storbritannien

| Storbritannien ar T5 traktorer tilldtna och far koras upp till 64 kilometer
i timmen under forutsdttning att de &r utrustade med ABS-broms, déck
som inte sliter pd vagen och oberoende fjadring (independent
suspension). Har traktorn sldpvagn ska den ha dack som & lampliga for
hastigheten.

Jordbrukstraktorer anvands fréamst for att kéra utanfor allmanna vagar
pa jordbruksegendomar. Eftersom akrar/fat manga ganger korsar
allménna végar har man beslutat om ett sérskilt kdrkort for dessa fordon.
Kategori F & den nationella koérkortsklassen fér en jordbruks- eller
skogstraktor. En jordbruks- eller skogstraktor definieras som ett fordon
som framst anvénds utanfor allmanna vagar for jordbruk eller skogsbruk.
B-korkort ger ocksa rétt att kora traktorer, oavsett hastighet.

"Full Category f” ger behdrighet att bogsera ett fordon eller en trailer
av fri storlek, men det far endast fraktas sddant som harrér fran jord-
bruks- och/eller skogsbruksproduktion. En forare som fraktar annan typ
av gods kan bara gora detta med ett 1ampligt korkort baserat pa fordonets
vikt.

For att erhdlla ett "full category f” korkort kravs ett korprov for bil
eller traktor. Minimidldern for att fa kora en jordbrukstraktor pa vag &
16 &r for fordon som har en begransad bredd (2,45 meter for traktorn och
sldpfordon hogst 2,45 meter breda med tva hjul eller fyra hjul tétt ihop)
och 17 &r dvrigafall.

Storbritannien diskuterar just nu att hdja hogsta tilldtna vikt pa traktor-
transporter fran 18,29 och 24,39 ton till 21 och 31 ton. Det skulle ge
lantbrukaren majlighet att transportera mer produkter samtidigt och pa sa
sétt béttre motsvara ett modernt jordbruk. Samtidigt undersoks ocksa
majligheterna att tilldta vanliga traktorer att kora i en hastighet av
40 kilometer i timmen (25 mph) att jamfora med nuvarande 32 kilometer
i timmen (20 mph) i linje med EU-regler. Ingabedut har tagits &nnu.



Tyskland

| Tyskland f& man kora traktor som gér i hogst 40 kilometer i timmen
nar man fyllt 16 & och en traktor som gér i 60 kilometer i timmen nér
man fyllt 18 &r. For att fa kora i hogst 40 kilometer i timmen ska man
genomga en teoretisk och praktisk utbildning som avslutas med ett
teoretiskt prov. Samma galler fér den som ska kora traktorer Gver
40 kilometer i timmen men daingar ocksa ett praktiskt prov. Inga forand-
ringar i lagstiftningen planeras med anledning av ramférordningen.

Osterrike

| Osterrike kan man ta kérkort (nationelIt kérkort kategori F) for traktor
nar man fyllt 16 & med vissa begransningar. Fran att man fyllt 18 &r far
man kora en traktor som hogst gar i 50 kilometer i timmen. Inga forand-
ringar i lagstiftningen planeras.

L uxemburg

Minimidlder for att koraen traktor i hogst 40 kilometer i timmen &r 16 &r
och tills man fyller 18& f& man bara kora pa en omkrets av
15 kilometer fran jordbruket. Det kravs antingen korkort B eller
nationellt korkort klass F. Nar man fyllt 18 & f&r man, under forutsatt-
ning att man har korkort enligt ovan, kora en traktor med en hastighet
over 40 kilometer i timmen.

Malta

Malta gor skillnad mellan olika traktorer men inte baserat pa hastighet
utan pa vikt. For att fa kora en traktorkombination maste foraren vara
minst 18 & samt ha genomgait ett teoretiskt och praktiskt prov.

L ettland

Det finns ett speciellt korkort for forare av jordbrukstraktorer. Korkortet
skavara anpassat fér den typ av traktor man kér.

7.2 Synen paoch reglerna for motoriserad cykel
och tvahjulig moped — sammandrag

Manga lander i EU/EES omrédet har redan motoriserade fordon, klassifi-
cerade som cyklar, med starkare motorer @n vad Sverige har, dvs. med en
motoreffekt over 250 watt. FOr kategori Lle-A, motoriserad cykel,
varierar regleringen mellan olika europeiska lander. | en del lander stélls
krav pa registrering och cykelhjalm, andra lander har liknande krav som
for moped medan négra fa lander inte har nagra sarskilda krav.

For kategori L1e-B, tvdhjulig moped, & tendenserna i europeiska
lander att stalla krav p& korkort eller forarbevis, trafikforsakring samt en
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minimidlder p& 164&. Vanligtvis séls inga krav pa skydds-
hjalm/mopedhjalm eftersom en sadan uppfattas som for tung och for
varm for dessa létta fordon.

Det pagdr ett liknande arbete i andra EU/EES lander som det som nu
sker i Sverige, dvs. man diskuterar och dvervéger vilka krav som even-
tuellt ska stéllas pa de nya fordonen. Nedan dterges ndgra exempel pa
regleringen i olika lénder.

Finland har liknande regler for "moped med |8g effekt” som Sverige
har for moped klass|1. En "moped med 1&g effekt” i Finland far ha en
motoreffekt om hogst 1 kilowatt och framforas i hogst 25 kilometer i
timmen. | likhet med i Sverige diskuterasi Finland om den motoriserade
cykeln, kategori L1e-A, kan klassificeras som en " moped med |8g effekt”
eller om den ska klassificeras som cykel. | Finland finns krav pa skydds-
hjalm for cyklister och cykelpassagerare. | Norge & L1e-A fordon i dag
klassificerade som moped. Till skillnad fran manga andra europeiska
lander har inte Norge l&ttnader i anvandarvillkoren for de langsammare
mopederna, ”trege mopeder”. Enligt nuvarande regler i Danmark kan en
cykel vara utrustad med en elektrisk motor men inte med andra typer av
motorer. Hogsta motoreffekt & 250 watt och motorn ska bara ge kraft
upp till en hastighet av 25 kilometer i timmen.

| Nederlanderna stélls inga sarskilda krav pa forare av pedalassiste-
rande cyklar i dag. Detsamma géller i Belgien om motorn slutar assistera
vid en hastighet av 25 kilometer i timmen.

Om man &r 14 &r eller ddre i Storbritannien behdver man inte korkort
for att cyklamed en elcykel under vissa férutséttningar. Den behdver inte
vara registrerad, forsakrad eller skattad. Elcykeln ska ha pedaler som gér
att anvénda, motorn ska inte ha en motoreffekt dver 200 watt och den
elektriska motorn ska inte driva cykeln i hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen. Andra elektriska cyklar med hogre effekt och med assistans upp
till en hogre hastighet maste vara registrerade och skattade. For dessa
cyklar krévs att foraren har korkort, bér hjalm, ”crash helmet”, samt att
fordonet &r typgodkant. For en cykel med en elektrisk motor vars motor-
effekt inte dverstiger 600 watt i Osterrike och med en hogsta hastighet av
25 kilometer i timmen stélls inga sérskilda krav. Fordon med en hogre
motoreffekt kraver korkort klass AM. | Luxemburg finns tva varianter av
elcyklar/mopeder i dag. For cyklar som assisterar i hastigheter upp till
25 kilometer i timmen stédlls inga sérskilda krav utéver att cykeln maste
vara registrerad. For cyklar som assisterar i hastigheter upp till
45 kilometer i timmen krévs att foraren innehar ett korkort for kate-
gori AM.

| Tyskland registreras tvahjulig moped, Lle-B, i dag som
"Leichtmofa’, vilket motsvarar Sveriges moped klass11. Den tyska tolk-
ningen innebér att kravet "konstruktiv hastighet pa hogst 25 kilometer i
timmen” & uppfyllt med ett gashandtag som &r aktivt endast upp till
20 kilometer i timmen, fastdn man f& hjdp av motorn upp till
45 kilometer i timmen. | Tyskland stélls krav om &aldergrans (15 &r),
forarbevis samt trafikforsakring. Fordonet fér framforas pa cykelbana om
det &r uttryckligen tillatet.

| Schweiz finns tva kategorier som paminner om L1e-fordonen. Det
|éttaste fordonet bendmns "pedelec” och har en hdgsta hastighet av
25 kilometer i timmen samt en motoreffekt pa hogst 500 watt. Det



fordonet far anvandas frén 14 ars alder med korkort och fran 16 &rs alder
utan koérkort. Den andra kategorin kallas for "s-pedelec” dar hégsta
motoreffekt & 1000 watt och hogsta assisterande hastighet &r
45 kilometer i timmen. For kategorin "s-pedelec” kréavs cykelhjam,
minimidlder & 14 & och trafikforsakring samt korkort klassM kravs
(oavsett alder). Cykelvag far anvandas for bada fordonen.

8 Overvéganden och forslag

8.1 Allmant om verkstéllande av
ramforordningarna

Regeringens férslag: Kompletterande bestéammelser till ramférord-
ningarna nr 167 och nr 168 och fdljdandringar i fraga om typgod-
kénnande, marknadskontroll, fordonsbeteckningar, behdrighetskrav
och overlast ska forasin i fordonslagen, korkortslagen, lagen om vég-
trafikregister, lagen om végtrafikdefinitioner och lagen om Overlast-
avgift.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons fordag:
Overensstammer med regeringens. Vissa redaktionella justeringar har
dock gjorts.

Remissinstanserna: Kommerskollegium bedémer att promemorians
fordag intei sin helhet kan undantas fran anméaningsplikt enligt anmal-
ningsdirektivet 98/34/EG. Kollegiets beddmning & att forslaget vad
géller hastighetsbegrénsningar och anvéandningskrav fér traktor b i bland
annat trafikforordningen kan behtva anmélastill kommissionen.

Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
fordag: Overensstammer med regeringens. Vissa redaktionella
justeringar har dock gjorts.

Remissingtanserna: Géta hovréatt menar att det & forvirrande med tva
begrepp med samma innebodrd i forfattningstext; man borde kanske
utmonstra begreppen EG- och EU-typgodkéannande ur lagstiftningen och
enbart anvanda formuleringen "typgodkdnnande i enlighet med EU-
réttsakter”  dternativt  ersétta "EG-typgodkénnande” med "EU-
typgodkénnande”. Kommer skollegium bedémer att promemorians férslag
inte i sin helhet kan undantas fran anmalningsplikt enligt anmal-
ningsdirektivet 98/34/EG. Kollegiets beddmning & att férslaget om
andringar i trafikforordningen rorande hjélmkrav for cyklar, mopeder och
motorcyklar kan behtva anmalas till kommissionen.

Skélen for regeringens fordag: En EU-forordning &r, i enlighet med
artikel 288 andra stycket i fordraget om Europeiska unionens funktions-
sétt, till ala delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
EU-forordningen ska tilldmpas av domstolar och myndigheter i
medlemsstaterna som direkt gallande rétt och kan dberopas av enskilda

En EU-forordning far inte inforlivas eller transformeras till nationell
rétt och medlemsstaterna far inte utfarda bestammelser i sadana fragor
som regleras i forordningen. Det forekommer dock att EU-
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forordningarnainnehaller bestdmmelser av direktivliknande karaktar som
innebér en uppmaning till medlemsstaterna att anta nationella bestam-
melser i vissa frégor. Andringar i nationell ratt blir ocks& nodvandiga om
de nationella bestdmmel serna strider mot forordningen.

En EU-forordning hindrar inte att en medlemsstat infor regler av verk-
stéllande karaktér, bland annat for att bestdmmelserna ska kunna fungera
i verkligheten. Exempelvis kan det behdvas nationella regler om vilken
myndighet som ska ansvara for tilldmpningen av férordningens bestam-
melser. Medlemsstaterna & vidare skyldiga att se till att det finns
bestémmelser som gor att en EU-forordning kan tillampas i praktiken
och f& effektivt genomslag. | detta syfte kan det t.ex. behdva inforas
administrativa och processuellaregler.

Europaparlamentets och ré&dets forordning (EU) nr 167/2013 om god-
kénnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon,
ramférordningen nr 167, och Europaparlamentets och rédets forordning
(EV) nr 168/2013 om godkéannande av och marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar, ramforordningen nr 168, & sdledes
bindande och direkt tillampliga i Sverige. Enligt ramforordningarna ska
dock medlemsstaterna bland annat inrétta eller utnamna myndigheter
som & behorigai frdga om godkannanden och marknadskontroll. | detta
kapitel lamnas fordag pa de andringar och kompletteringar som behovs i
svensk lagstiftning.

| Sverige & det vanligt att de kompletterande bestémmelserna infors i
en ny férordning eller, i vissa fal, en ny lag. Fordonslagen (2002:574)
och fordonsforordningen (2009:211) innehdller bestammelser om typ-
godkannande som bland annat bygger pa tre EG-direktiv, se avsnitt 5.2.
Ramférordningarna nr 167 och nr 168 ersétter tva av direktiven. Det
tredje direktivet, ramdirektivet 2007/46/EG, géller dock fortfarande och
ska tillampas paralellt med de nya ramférordningarna. Det innebér att
andringar maste goras i saval fordonslagen som fordonsforordningen.

Regeringen delar uppfattningarna i respektive promemoria och anser
det lampligt att de kompletterande bestémmelserna fors in i fordons-
lagen, och i forekommande fall i fordonsforordningen, i stéllet for i ny
forfattning. Regeringen foresldr att det infors ett nytt styckei 1kap. 18
fordonslagen dar det anges att lagen innehdler bestdmmelser som
kompletterar de bada ramférordningarna.

| flera forfattningar pa fordonsomrédet finns vidare hanvisningar till
EG-rétt och tidigare EG-direktiv. Enligt artikel 1 i det éndrade EU-
fordraget har Europeiska unionen numera ersatt Europeiska gemen-
skapen. Regeringen delar beddmningen i respektive promemoria att
begreppet "EG-rétt” generellt bor ersdttas med "EU-rétt”. | en del av
paragraferna behover sdledes hanvisningen till EG-rétt bytas mot en
hanvisning till EU-rétt. Sa & fallet i 2a8§ lagen (2001:559) om vé&g-
trafikdefinitioner. Likasa bor ordet " EG-typgodkannande’ bytas ut mot
det numera mer réttvisande "typgodkannande i enlighet med EU-
réttsakter pd omradet” i 2 kap. 4 a § fordond agen.

| géllande rétt finns fordonsdefinitioner som hanvisar till dldre EG-
direktiv och bestémmelser om typgodkannanden som skett enligt tidigare
EG-direktiv. Eftersom sdvd fordonsdefinitionerna som  typgod-
kannandena fortfarande & giltiga maste de behallas. Regeringen foreslér
dock, i motsats till vad som sdgs i promemoriorna att de aktuella para-



graferna bor andras till bestdmmelser om fordonsdefinitioner och typ-
godkannanden i enlighet med EU-réttsakter pa omrédet. | 2kap. 28§
fordonslagen bor darfor anges i stéllet att ett typgodkénnande numera
kan skei enlighet med EU-rattsakter p&d omrédet. Regeringen instammer i
Gota hovrétts synpunkt att anvandningen av tva liknande begrepp kan
verkaforvirrande.

Utover foljdandringarna i fordonslagen behover dven andringar i fraga
om fordonsbeteckningar, behdrighetskrav och 6verlast goras i lagen
(1972:435) om overlastavgift, korkortslagen (1998:488), lagen
(2001:558) om véagtrafikregister och lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner.

Regeringen &r inforstddd med kraven att vissa bestdmmelser ska
anmdlas till EU-kommissionen. De delar av respektive promemorias
forslag som eventuellt kan behdéva anmélas ar, enligt regeringens bedém-
ning, inte foremal for denna lagrédsremiss. Denna fréga f&r hanterasi det
fortsatta forfattningsarbetet.

8.2 Nya fordonsbeteckningar

Regeringens forslag: Lagen om vagtrafikdefinitioner ska kompl ette-
ras med tvd nya fordonskategorier, traktora och traktor b. De
nuvarande beteckningarna traktor klass| och klass1l ska byta namn
till traktor skatteklass | respektive traktor skatteklass 1.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons fordag:
Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Lantbrukarnas Riksférbund, Maskinleveran-
térerna och Lantménnen maskin AB (ALF) tillstyrker forslaget. Trafik-
verket foredar att det skainforas en minimivikt patraktor b.

Skalen for regeringens forslag: Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 om godkénnande och marknadskontroll av
jordbruks- och skogsbruksfordon, ramfdrordningen nr 167, skapar en
moajlighet att EU-typgodkanna traktorer som & konstruerade for en hégre
hastighet @n 40 kilometer i timmen. Med nuvarande lydelse av 2 § lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner omfattas inte den typen av motor-
drivnafordon av beteckningen/definitionen av traktorer.

Under forutsittning att ett sddant fordon registreras med st6d av ett
godkannande enligt en EU-réttsakt hér dock fordonet, med tillampning
av 2a8 lagen om vagtrafikdefinitioner, till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori som anges i godkannandet. EU-
typgodkénda och registrerade traktorer bor darfor hora till fordonslaget
traktorer — oberoende av var nuvarande definition av traktorer. Detta kan
ségas innebéra problem i den lagstiftning som hanvisar till de beteck-
ningar som definieras i lagen om véagtrafikdefinitioner. Det finns darfor
skd att andra nuvarande definition av traktorer for att, i den man det
beddms lampligt, kunna sérreglera traktorer som & konstruerade for
maximalt 40 kilometer i timmen fran traktorer som & konstruerade for en
hogre hastighet. Regleringen av de svenska definitionerna pa fordons-
omradet bor sa langt mgjligt stamma Gverens med de definitioner som
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finnsi EU:s lagstiftning pd omrédet. Aven detta utgor anledning att dndra
definitionen av "traktor” utifran ramforordningen.

Av artikel 4 ramférordningen nr 167 framgar att fordonskategorin T
avser traktorer med hjul. Till traktor kategori T finns det ett flertal under-
kategorier: kategori T 1, T 2 osv. Traktorer som & konstruerade for en
hastighet p& hogst 40 kilometer i timmen markeras darutéver med ett " &
och traktorer som & konstruerade for en hastighet pd mer an
40 kilometer i timmen med ett "b”.

Regeringen instdmmer i promemorians forslag att samma markering
ska anvandas i lagen om vagtrafikdefinitioner och att traktorer ska kunna
delas in i beteckningarna traktor a respektive traktor b. Trafikverket har
foreslagit en minimivikt for traktor b. En nedre viktgréans & dock inte
mojlig eftersom ramforordningen nr 167 inte medger en sadan nationell
begransning av vikten.

De nuvarande beteckningarna traktor klass| och traktor klass|l fore-
slas vidare andras till traktor skatteklass | respektive skatteklass 1| for att
fa en narmare koppling till att klassificeringen avser skatt. Regeringen
delar synpunkterna i promemorian. Andringar foresls i 2 § lagen om
vagtrafikdefinitioner. Foljdandringar foreslas ocksa gérasi 12 och 13 88§
lagen (2001:558) om véagtrafikregister.

8.3 Andrad betydelse av vissa fordonsbeteckningar

Regeringens forslag: Betydelsen av fordonskategorin cykel i lagen
om vagtrafikdefinitioner ska andras s, att en begransning avseende
motoreffekten pd mindre eldrivna fordon infors i vissa fall. Samtidigt
ska betydelsen av fordonskategorin moped klassl1l i lagen om vég-
trafikdefinitioner kompletteras s, att en moped som har en motor vars
nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och & konstruerat for att drivas
med en tramp- och vevanordning och d&r motorn inte ger nagot kraft-
tillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen ocksa ska klassifi-
ceras som en moped klass 1.

Vidare ska betydelsen av cykel fdljdandras sa att fordon som &r
avsedda for anvandning av personer med fysisk funktionsnedséttning
och fordon som & sjdvbalanserande inte omfattas av denna effekt-
begransning. Nagon dndring av den maximala hastigheten foreslas
inte.

Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
forslag: Overensstdmmer med regeringens.

Remissinstanserna: Polismyndigheten stéller sig positiv till flera av
forsagen i promemorian men pdpekar att det nu blir ytterligare en
fordonstyp som polisen ute pa gatan far svart att bedoma fordonsklass pa.
Myndigheten pekar ocksd pd svarigheterna vid bevisforing avseende
brott enligt 4 § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott om nagon
aker pa en elcykel som typats som moped klass |1 men dér batteriet tagit
slut och fordonet framdrivs med tramporna. Statens Vag- och transport-
forskningsinstitut (VTI) konstaterar att en enskild polisman kan komma
att ha svart att snabbt avgora vilket fordon det handlar om vid en
kontroll. Trafikanalys menar att man bor dvervaga att inféra en reglering



dven av fordonens métt med hansyn till omkadrningsmajligheterna.
Trafikforsakringsforeningen och Svensk Forsakring avstyrker forslaget
att klassificera det nya cykelliknande fordonet (L1eA-fordon,
motoriserad cykel) som moped klassIl. De bada remissinstanserna
papekar att det uppstdr grénsdragningsproblem betréffande den nya
motoriserade cykeln (L1e-A) och de motorférsedda cyklar som &ven
fortsdttningsvis ska klassificeras som cykel. Trafikforsakringsféreningen
och Svensk Forsskring anser att registrerings- och forsakringsplikten sa
langt det & mojligt bor samordnas. De bada remissinstanserna pekar
ocksa pé svérigheterna att identifiera stulna mopeder klass 1.

Skélen for regeringens forslag: Som redogjorts for i avsnitt 6.4 ska
ramférordningen nr 168 tillampas pa bland annat fordonskategorin L1e
som avser latta tvahjuliga motordrivna fordon. Kategorin har tva under-
kategorier: L1eA-fordon, Motordriven, eller Motoriserad, cykel, och
L1eB-fordon, Tvahjulig moped. Den motoriserade cykeln f&r ha en
starkare motor an vad som &r tillatet enligt svensk lag i dag, upp till
1 kilowatt mot tidigare 250 watt. Fordon i kategorin L1e-A &r sdledes en
ny foreteelse for Sverige.

Ett mindre fordon med motor klassificeras enligt 2 § lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner som en cykel endast under vissa forutséttningar.
Fordonet ska antingen vara eldrivet, utan tramp- eller vevanordning, vara

a. inréttat huvudsakligen for befordran av en person,

b. inréttat for att foras av den akande, och

c. konstruerat for en hastighet av hdgst 20 kilometer i timmen, eller
vara eldrivet med en tramp- eller vevanordning om elmotorn

a. endast forstarker kraften frén tramp- eller vevanordningen,

b.inte ger nédgot krafttillskott vid hastigheter over 25 kilometer i
timmen, och

¢. har en nettoeffekt som inte dverstiger 250 watt.

En andring av definitionen cykel i lagen om végtrafikdefinitioner
gjordes for att fordon utan tramp- eller vevanordning, huvudsakligen
inrattade for befordran av en person, inréttade for att foras av den dkande
och konstruerade for en hogsta hastighet om 20 kilometer i timmen
skulle kunna anvandas i trafik, prop. 2009/10:198 Né&gra korkorts- och
fordonfragor. Som cykel klassificeras darmed exempelvis eldrivna
rullstolar, tvahjuliga balansfordon och elskotrar. Den sarskilda punkten
som reglerade rullstolar beh6vdes da inte och togs darfor bort.

Den foérandring av definitionen cykel som tillkom genom prop.
2009/10:198 6ppnade upp for elektrifierade fordon &ven utan trampor
med en maxhastighet pa 20 kilometer i timmen men med en hogre
motoreffekt &n 250 watt. Pa den svenska marknaden finns det dérfor
fordon som ser ut som elmopeder men som inte uppfyller de krav som
finns for mopeder utan motsvarar den nuvarande cykeldefinitionen.
Dessa fordon fé&r darfor koras av personer under 15& som saknar
tillrackliga fardigheter i att hantera ett fordon med s& stark motor och inte
heller har tillracklig kunskap om de regler som géller i trafiken.

| prop. 2009/10:198 s. 24 anfdrde regeringen:

"Det finns ett uppenbart behov av s.k. forflyttningsfordon: de anvands
som alternativ till cykel, moped, bil eller allménna kommunikations-
medel och kan vara till hjalp for personer som har svart att ga langre
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stréckor. Sérskilt for aldre personer kan dessa fordon ha stor betydelse
genom att de kan anvandas for forflyttningar i naromradet och dérmed
minska behovet av hjédp vid utomhusvistelser, inkp m.m. Pa sikt
skulle fordonen eventuellt kunna minska behovet av féardtjanst.
Fordonen kan darmed fa en liknande anvandning som rullstolar men
inte bli klassificerade som medicintekniska produkter. Det finns ocksa
ett onskemd om att sk. balansfordon ska kunna anvandas i trafik. Nu
gdllande bestammelser &r inte utformade med tanke pa dessa nya typer
av fordon och det finns darfor ett behov av att revidera bestémmel-
serna.”

Inriktningen i propositionen &r fortfarande aktuell. Regeringen har en
tydlig ambition att 6ka cyklandet. Ett 6kat cyklande ger &ven positiva
effekter pa folkhdsan och &r en viktig del av |6sningen for att hantera
trangseln i storstaderna. Under manga decennier har infrastrukturen i stor
utstrackning utformats utifran bilismens behov och krav. Cyklister och
fotgangare har fatt gemensamma ytor att dela pa, som om de har samma
behov och krav. Cykling tar nu i storre utstréckning sin platsi transport-
systemet och ses ofta som ett eget transportsétt med specifika behov i
infrastrukturen. Det finns ocksa en tydlig trend i Kina och Europa som
visar en okad forsdljning och anvandning av motoriserade cyklar. Den &
sapasstydlig att anvandningen av sadana fordon med stor sakerhet ocksa
kommer att oka i Sverige och darmed ocksd 6ka cyklandet. Om man
forutsétter att fordonet bidrar till ett 6kat cyklande kommer fordonet
ocksa att bidratill en 6kad halsa genom att det underldttar cyklandet men
anda ger motion, vilket ger hédlsovinster enligt flera studier. Dessutom
kommer elcykeln att underlétta for personer att pendla langre stréckor.
Den motoriserade cykeln kraver mindre muskelkraft och ger en hogre
hastighet vilket visar sig i att man transporterar sig langre stréckor
jamfort med en vanlig cykel. Dessa fordon attraherar ocksa den &dre
generationen, vilket gor det mojligt att transportera sig pa ett miljévanligt
sétt och samtidigt f& motion.

Samtidigt utgdr den motoriserade cykeln ett potentiellt trafiksdkerhets-
problem. Den kan framféras i hogre hastigheter och véger mer an en
vanlig cykel, vilket kommer att medfora problem, sdval for ”cyklisten”
som for medtrafikanterna. Den motoriserade cykeln kommer att bidra
med en Okad rérelseenergi i transportsystemet vilket medfor hogre risker,
b&de for olyckor och for skador. Speciellt problematiskt blir detta
eftersom det nya fordonet forvantas attrahera den aldre generationen som
redan & en utsatt grupp som oskyddade trafikanter. Den olyckstyp som
fors fram som det stora problemet, bade fér den som cyklar pa en vanlig
och den som cyklar pa en motoriserad cykel, & singelolyckan.

Trivector Traffic genomférde under tiden den 1 september 2013 —den
15 september 2014 pa uppdrag av Trafikverket, en studie av trafiksaker-
hetsaspekter av en t6kad anvéndning av elcyklar i Sverige, Rapport
2014:50. | rapporten sdgs sammanfattningsvis bland annat foljande:

"Enligt beddmningen i denna rapport, kommer troligtvis antalet
olyckor och &ven antalet olyckor med allvarliga konsekvenser, cka pa
grund av 6kad elcykelanvandning i Sverige. Detta & dels pa grund av
Okad exponering, hogre hastigheter, flera ddre cyklister, felaktiga for-
véantningar bland dvriga trafikantgrupper (elcyklister ser ut som vanliga



cyklister men hastigheten kan vara hogre), overflyttning fran bil till
elcykel samt flera olyckor under en invanjningsfas. Risken att raka ut
for en olycka med allvarlig skada &r troligtvis generellt hdgre an vid
vanlig cykling. For de ddre elcyklisterna (50 & och framforallt 75 ar
eller aldre) & olycksrisken hdgre an for den genomsnittliga cyklisten
och konsekvenserna av olyckorna allvarligare.

Om man ser till olika olyckstyper, & det troligt att kollisioner mellan
elcyklister och cyklister respektive fotgangare blir vanligare och ger
allvarligare skador an vid vanlig cykling, eftersom elcykling bidrar till
storre hastighetsskillnader pa gang- och cykelvagnétet. Samtidigt
kommer den vanligaste orsaken till alvarlig skada for elcyklister
troligtvis vara singelolycka liksom vid vanlig cykling, eftersom dessa
olyckor i dag &r s dominerande.”

Regeringen har tidigare yttrat i prop. 2009/10:198 s. 25:

"Eftersom de nya balansfordonen, och som tidigare erullstolar etc.,
ska betraktas som cyklar foresl&s inte nagra krav pa forarbevis, nedre
Adersgréns eller allmant krav pa hjdm for framforande av denna typ
av fordon. Av samma skdl avser regeringen inte utreda frégan om
eventuell trafikforsakring.”

For att man fortsatt ska kunna stimulera ett 6kat cyklande, oavsett om
det sker utan eller med hjdlp av en assisterande motor, maste man
samtidigt forsoka forebygga befarade alvarliga olyckor. Det har nu gétt
ett antal & sedan prop. 2009/10:198 kom och utvecklingen har gatt
betydligt snabbare an vad som kunnat férutses. Regeringen anser darfor
att det finns anledning att nu reglera villkoren for dessa mindre motor-
drivna, motoriserade, fordon som hittills klassificerats som cyklar men
som har en hdgre motoreffekt 8n vad som férvantades och vad som i dag
kan anses lampligt for en cykel. | ramférordningen nr 168 finns inget
undantag for den hér typen av fordon. Dessa fordon — som inte vare sig
& pedalassisterade eller géavbaanserande—bor dérfér kunna typgod-
kannas som tvahjuliga mopeder. Ett fordon av kategorin L1e-A pdminner
i hastighet och effekt ocksd mer om en moped klass |l &n om en cykel.
En moped klass || & ett motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul, som &r
konstruerat for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen, har en motor
av hogst 50 kubikcentimeter och vars effekt inte 6verskrider 1 kilowatt.

Med utgdngspunkt frén vad som redovisats &r det logiskt att klassifi-
cera den nya motoriserade cykeln som moped klass|l, i synnerhet som
den ocksa kan ha en forbranningsmotor. Fordonet blir definitionsmassigt
ett motordrivet fordon och réknas &en som motorfordon. N&r det géller
nationella anvandningskrav och trafikregler & dock beddmningen att
elfordon med motorer svagare an 250 watt kan ha samma anvandnings-
krav och trafikregler som den vanliga cykeln och darfor bor fa finnas
kvar i cykeldefinitionen. Betydelsen av beteckningen cykel éndras
darmed s3 att en cykel med tramp- eller vevanordning begransas till att
ha en kontinuerlig markeffekt pa hogst 250 watt. Trafikanalys har fore-
slagit att man ocksa ska infora en reglering av fordonens métt. Langd,
bredd och héjd utgér gemensamma klassificeringsgrunder foér fordon i
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kategori L. Méatten finns i bilagal till ramférordningen nr 168. Nagon
ytterligare nationell reglering & inte mgjlig.

For att fa fora det nya fordonet kommer det saledes att krévas att man
ska ha fyllt 15 &r och ha forarbevis for moped. Alternativ till forarbevis
ar traktorkort eller korkort. Den som har korkort eller traktorkort behdver
inte ta ett forarbevis och undersokningar visar pa att de som anvander
elassisterade cyklar i dag oftast ar dldre. Man torde darfor kunna utga
ifrén att en stor grupp av dessa har korkort med behorighet B.

Regeringen har forstéelse for vad Polismyndigheten, Satens Vag- och
transportforskningsinstitut ~ (VTI),  Trafikforsakringsféreningen  och
Svensk Forsakring framfort betraffande svarigheterna att bedoma vilken
fordonsklass respektive fordon hor till. Remissinstanserna menar att
nuvarande moped klass || véllar praktiska problem for att de utseende-
massigt ar praktiskt taget omdjliga att skilja frén de registreringspliktiga
mopederna klass I. Regeringen instémmer i att det redan i dag kan vara
svart att skilja vissa fordon at. Det finns en tendens att forstka fa mindre
fordon att ge intryck av att vara kraftfullare 8n de &. Genom den yttre
designen pa mindre motoriserade fordon forstker man ofta efterlikna
storre och tyngre fordon. Detta forhdllande galler sivdl dagens
motoriserade cyklar som mopeder: fordonen ska helst se sd ansldende ut
som méjligt for att attrahera presumtiva kdpare. Sannolikt kommer denna
typ av fordon att likna varandra mer och mer. Svérigheten att bedéma
fordonen kommer sdledes att finnas oavsett hur fordonen klassificeras.
Regeringen gor bedémningen att detta dilemma knappast gér att komma
tillrétta med genom en annan fordonsklassificering och anduter sig
darmed till promemorians fordag.

En moped klassll omfattas inte av registreringsplikt enligt lagen
(2001:558) om vagtrafikregister, men den ska vara typgodkand eller vara
godkand vid en mopedbesiktning.

Om fordonet omfattas av ett typgodkannande ska detta framga av en
skylt pa fordonet och ett intyg om Overensstammelse, jfr avsnitt 5.2.
Tidigare var det mgjligt att nationellt typgodkanna mopeder, men i dag
kan fordonen endast godkannas genom EU-typgodkéannande eller, vad
gdller enstaka fordon, vid mopedbesiktning. En moped klassll som
godkants vid en mopedbesiktning ska av besiktningsorganet tilldelas en
beteckning som &r specifik for det fordonet. Fordonsskatt betalas inte fér
moped klass 1.

Mopedklassificeringen innebar vidare ett uttryckligt krav pa trafik-
forsékring, jfr avsnitt 5.11. Déarmed finns mdjligheten till trafikskade-
ersdttning, ett forsakringsskydd som i dag saknas for cyklister. Det &r hér
fraga om ett fordon som vid en olycka kan medfdra allvarliga och kost-
samma personskador. Om fordonet vid en olycka & ofdrsékrat & den
skadelidande beréttigad till trafikskadeersdttning, trots att &garen inte
betalat nagon forsakringspremie. Denna erséttning utges da av Trafik-
forsakringsféreningen. Som redogjorts for & regeringen inforstddd med
det gransdragningsproblem som Trafikforsékringsféreningen och Svensk
Forsakring pekar pAd Regeringen kan instdmma i Trafikforsakrings-
foreningens och Svensk Forsdkrings synpunkt att registrerings- och
forsakringsplikten s& langt det & mgjligt bor samordnas. Regeringen
yttrade emellertid i propositionen 2000/01:95 Lag om véagtrafikregister,
m.m. s. 59:



"De grundldggande principerna for fordonsregistreringen har géllt
under lang tid och har tillsammans med de undantag som efterhand
tillkommit visat sig fungera vél. Regeringen anser inte att det for
ndrvarande finns anledning att &andra principerna for fordons-
registreringen. Inte heller ar aktuellt att justera de huvudsakliga
undantag fran registreringsplikten som redan géller.”

Vidare gjorde regeringen, i propositionen 2008/9:60 Sakra forare pa
mopeder, sndskotrar och terrénghjulingar, den bedémningen att mopeder
klass |l aven i fortsittningen skulle fa anvandas utan att vara registrerade
i vagtrafikregistret, och yttrade s. 62 f..

"Det & i och for sig rimligt att anta att dvervakningen av mopedférare i
vissa avseenden skulle underléttas genom ett krav pa registrering av
moped klassll. Det finns dock flera vagande skal emot en sadan
reform.

For det forsta kan man inte bortse fran den borda for den enskilde som
en administrativ pdlagai form av registreringsplikt skulle innebara. Ett
krav pa att instélla ala befintliga mopeder for registrering skulle,
forutom kostnaden for den enskilde, upplevas som ingripande och
besvérligt inte minst i glesbygd. Avstanden till narmaste besiktnings-
stélle kan dar vara stort. P& landsbygden och mindre orter anvénds
mopeden ofta som transportmedel av etablerade och erfarna
mopedister. De skd som Végverket och Rikspolisstyrelsen anfért som
motiv till sitt forslag om registrering vager darmed inte lika tungt i
dessa omréden. Bade i stader och i glesbygd skulle kravet att stéllain
sin moped for registrering ocksa vara en retroaktiv plaga fér manga
personer som valt moped klass|l av det skdlet att det & ett enklare
fordon som & omgérdat av farre regler och mindre administration.

For det andra talar mycket for att de problem som har ansetts motivera
registrering kan antas minska med nu framlagda férsag. De nya
behdrighetskraven — kravet pa korkortstillstand for moped klass | och
korkort respektive forarbevis, mojligheterna till &erkallelse och
varning — syftar ala till att hoja trafiksékerheten och regelefterlev-
naden. Med dessa atgarder skapas forutsattningar for ett mer ansvars-
fullt beteende hos mopedister. Inte minst vetskapen att ett AM-korkort
for moped klass | kan &terkallas bor verka avhallande for den som t.ex.
Overvager att olovligen ta bort sin registreringsskylt for att i strid mot
géllande regler kdra sin moped klass | pa cykelbana. Méjligheterna till
aterkallelse och varning bor kunna leda till att dven problemen med
trimning av mopeder, bade for klass | och klass 11, minskar. Det fram-
stér som osakert vilka ytterligare fordelar som skulle std att vinna med
en s omfattande administrativ &gérd som registrering av alla mopeder
klasslIl.[ ——-]

Det & aven vart att notera att problemen med olovlig avskyltning av
mopeder & hanforliga till 8gare av mopeder klass|. Det bor krévas
starka skd innan man &gérdar regelbrott som begds av en grupp
trafikanter genom en ingripande pdlaga av retroaktiv karaktdr mot en
annan grupp, dvs. dgare av mopeder klass 1.
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Sammantaget kan ett krav pa registrering inte, med beaktande av
6vriga nu framlagda fordag, antas ha sadan trafiksakerhetshéjande
effekt att fordelarna skulle dvervéga de nyss redovisade nackdelarna.
Nagot sadant krav bor darfor inte inforas.”

Regeringen har ingen annan uppfattning i dag. | propositionen redo-
visades ocksd att Vagverkets berdkning av antalet mopeder klassil da
var ca 140 000 st. Kostnaden for att registrera samtliga moped klass||
beraknades av Vagverket uppga till ca 99 miljoner kronor. Vagverket
antog att antalet mopedolyckor skulle minska och att man skulle géra en
besparing pa ca 130 miljoner kronor under efterfdljande femarsperiod till
foljd darav. Dagens kostnad for att registrera samtliga redan befintliga
mopeder klass |l och de nu introducerade fordonen uppgar troligen till
minst samma belopp. Nagra berakningar hur mycket som skulle sparas
avseende mopedolyckor finns emellertid inte. Enligt regeringens mening
bor en registreringsplikt for moped klass |1 inte heller nu inféras. Rege-
ringen menar att det nda &r viktigt att &ven de nya fordon som klassifi-
ceras som moped klass I omfattas av forsdkringsplikten. Vid identifie-
ringen av fordon, saval vid ibruktagandet som vid en eventuell stold,
borde, enligt regeringens mening, respektive fordons ramnummer kunna
anvandas i storre utstrackning. Regeringen kommer att félja introduk-
tionen av de nya fordonen och hur anvandningen utvecklas.

Som redogjorts for i avsnitt 6 ska ramfdrordningen nr 168 inte
tilldmpas pa vissa fordon. Forordningen némner specifikt fordon som
uteslutande & avsedda att anvandas av personer med fysiska funktions-
hinder och sjavbaanserande fordon'®. Dessa fordon & i dag alts&
klassificerade som cyklar i svensk lagstiftning och ska &ven fortsétt-
ningsvis vara det. Betydelsen av beteckningen cykel ska darfor andras s3
att detta uttryckligen framgar.

Det bor har uppméarksammas, att tillgangen till val fungerande hjalp-
medel for manga personer med en funktionsnedséttning & en forutsatt-
ning for att kunna leva ett gavstandigt liv och vara delaktig i samhéllet.
Regeringen har velat starka individens sjélvbestammande i fragor som
ror den egna vardagen, och sett det som en sjévklar utgangspunkt att
personer med behov av hjdlpmedel utifran den egna kunskapen om sin
funktionsnedséttning, sin livssituation och sitt 6nskemd sjdva ska ha
majlighet till delaktighet och inflytande i valet av hjdlpmedel, se prop.
2013/14:67 Mer inflytande for den enskilde i valet av hjdlpmedel, s. 11 1.
Samma tankegangar ligger till grund for den nya patientlagen
(2014:821), prop. 2013/14:106 Ny patientlag. Syftet med lagen & att
stérka och tydliggéra patientens stéllning samt att framja patientens
integritet, §alvbestdmmande och delaktighet. Av 7 kap. 2 § patientlagen
framgdr att vid valet av hjalpmedel for personer med funktionsned-
sdttning, ska patienten ges mojlighet att vélja det alternativ som han eller
hon foredrar. Patienten ska fa det valda hjalpmedlet, om det med hansyn

10 Bestammel ser om krav pd och godkannande av fordon sérskilt avsedda fér personer med
funktionsnedséttning finnsi lagen (1993:584) om medicintekniska produkter och Radets
direktiv 93/42/EEG av den 14 juni 1993 om medicintekniska produkter samt foreskifter
som har meddelats med stod av lagen och direktivet.



till hans eller hennes behov och till kostnaderna for hjalpmediet framstar
som befogat.

Denna bestammelse tréadde i kraft den 1 januari 2015 och innebér att en
patient numera ska ha mdjlighet att vélja ett hjdpmedel som & en
konsumentprodukt och inte en sadan produkt som avses i lagen
(1993:584) om medicintekniska produkter.

Det torde sdledes finnas majlighet att, som hjalpmedel for forflyttning,
véjavilken typ av fordon som helst, dock med beaktande bland annat av
bestammelserna i 7kap. 28§ patientlagen, socialforsakringsbalken
(2010:110), forordningen (2010:1745) om bilstod till personer med
funktionshinder och lagen (2014:132) om mobilitetsstéd som
komplement till fardtjanst. Den som véljer den nya mopeden klass 1, jfr
nedan avsnitt 8.4, som hjdlpmedel, kommer som alla trafikanter att
omfattas av de alménna villkor och krav som stélls vid forande av ett
sadant fordon.

84 Anpassad betydelse av vissa
fordonsbeteckningar

84.1 Moped och motor cykel

Regeringens forslag: Betydelsen av fordonskategorierna moped och
motorcykel i lagen om végtrafikdefinitioner ska anpassas till de vikt-
och effektbegransningar som anges i ramforordningen nr 168 for kate-
gorierna tvd och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. De nya grans-
vikterna och granseffekterna ska anges i enlighet med ramférord-
ningen som vikt i korklart skick.

Betydelsen av moped ska samtidigt anpassas till hur fordons-
kategorin beskrivsi ramférordningen nr 168.

Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Swedac foredar att en hanvisning till ramforord-
ningen nr 168 infors i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner nér det
géller begreppet "vikt i kérklart skick”. Ovriga remissinstanser yttrade
sigintei dennadel.

Skélen for regeringens fordag: Av ramférordningen nr 168 framgar
att mopeder och motorcyklar tillhér fordonskategorin L. Som redogjorts
for i avsnitt 6.4.1 6ppnar nu ramférordningen nr 168 for att i kategori L
typgodkénna vissa fyrhjuliga fordon som har en vikt som & tyngre an
vad som tidigare varit tillatet enligt ramdirektivet 2002/24/EG. Detta
avser bé&de fordon for vag och terrdnggdende fordon. Vidare har vikt-
begransningar inforts for vissa trehjuliga mopeder och motorcyklar.

Regeringen har redan tidigare anfért att en utgdngspunkt for regle-
ringen av definitionerna pa fordonsomrédet ska vara, att de svenska
definitionerna s& langt som méjligt ska stamma éverens med de defini-
tioner som finns i EU-lagstiftning pa omrédet. | samband med att en ny
fordonslag tradde i kraft andrades ocksa ett antal beteckningar i lagen
(2001:559) om véagtrafikdefinitioner. Det beddmdes dock inte majligt att
fullt ut harmonisera de svenska fordonsdefinitionerna med dem som
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fanns i det tidigare direktivet. Enligt lagen om véagtrafikdefinitioner har
mopeder och motorcyklar beteckningen motorfordon. Mopeder delasin i
klass| och klassll och motorcyklar delas in i latta respektive tunga.
Dessa beteckningar och indelningar avses inte andras. Regeringen anser i
likhet med forslaget i promemorian att beteckningarna bor kompletteras
med de vikt- och effektangivelser som nu tillkommer genom ramfdrord-
ningen nr 168.

Enligt ramforordningen nr 168 far ett L 2e-fordon, en trehjulig moped,
nu vaga hogst 270 kilogram i korklart skick. Det finns ingen begransning
av vikten pa en trehjulig moped i svensk lagstiftning, men antalet fordon
som i dag klassificerats som trehjuliga mopeder och som har en vikt i
korklart skick som Gverstiger 270 kilogram & sannolikt mycket fa. P&
motsvarande sitt far ett L5e-fordon, en trehjulig motorcykel, nu vaga
hogst 1000 kilogram i korklart skick. Inte heller har finns nagon
begransning i gédllande svensk lagstiftning, men samma forhéllande torde
gdlla hér: antalet trehjuliga motorcyklar som har en vikt i kérklart skick
som Gverstiger 1 000 kilogram &r troligtvisfa.

Ett L6efordon, en l&t fyrhjuling, f& numera véga upp till
425 kilogram i korklart skick. Tidigare fick ett sddant fordon ha en massa
utan last om hogst 325 kilogram Med hénsyn tagen &ven till dvriga
fordonsegenskaper, motsvaras ett L6e-fordon i svensk lagstiftning av en
moped. Genom ramférordningen nr 168 infors ocksa en underkategori
till L6e-fordon, L6e-B — en |4t fyrhjuling med karosseri — dar motorn far
ha en hogre effekt, 6 kilowatt, &n andra fordon klassade som mopeder.
For att klassificeras som en latt fyrhjuling med karosseri ska dérmed
fordonet ha "ett innedutet forar- och passagerarutrymme tillgéngligt
genom hogst tre dorrar”.

Vidare f& numera ett L7e-fordon, en tung fyrhjuling, véaga upp till
450 kilogram i korklart skick. Ett sadant fordon fick tidigare ha en hogsta
vikt av 400 kilogram, angivet som massa utan last. Detta fordon
motsvarar i svensk lagstiftning en motorcykel.

Betydelsen av beteckningarna moped respektive motorcykel bor allts,
som foredds i promemorian, anpassas till ramférordningen nr 168.
Beteckningarna foresl3s justeras dels s att en hogre vikt pa fyrhjuliga
mopeder och motorcyklar tilléts, dels s att en viktbegransning infors for
trehjuliga mopeder och motorcyklar. Beteckningen moped kompl etteras
ocksa med en fjarde punkt som sarskilt reglerar den hogre effektbegrans-
ningen for fyrhjuliga mopeder, dvs. fyrhjulingar med karosseri.

Genom att hdja viktgranserna vid klassificering av mopeder och
motorcyklar kommer potentiellt nagot tyngre fordon att hanforas till
respektive fordondag. Detta bedoms dock enligt promemorian inte fa
nagra betydande negativa konsekvenser for trafiksakerheten. Regeringen
andluter sig till den synpunkten. Genom ramférordningens nr 168
bestémmelser och det som enligt 2a§ lagen om véagtrafikdefinitioner
foljer av registrering med stod av en EU-rattsakt, kommer det andd att bl
till&tet med tyngre fordon — oavsett eventuella forandringar i den svenska
lagstiftningen.

De nyaviktkraven forsin i betydelserna av fordonskategorierna moped
respektive motorcykel i 2 § lagen om véagtrafikdefinitioner. Betydelserna
av beteckningarna moped och motorcykel & i dag relativt svartill-
gangliga. Bada betydelserna utformas nu pa ett nytt och tydligare sitt



som korresponderar med formuleringarna i ramférordningen nr 168. Det
innebér bland annat att beskrivningen av motortyp dndras sa att "inre
forbranning” och "forbranningsmotor med téndsystem” byts ut mot
"forbrénningsmotor med gnisttandning” respektive " forbranningsmotor
med kompressionstdndning”. Mycket kortfattat & forklaringen att
bréndet i bensin- och etanolmotorer vanligtvis anténds genom gnisthild-
ning medan brénslet i dieselmotorer, och vissa fal etanolmotorer,
sdlvantéands genom hog kompression. De nya formuleringarna innebar
ingen éndring i sak.

Vikt i korklart skick

Viktgrénserna har betydelse for indelning i fordonsslag och darigenom
bland annat for de trafikregler, behtrighetskrav och den registreringsplikt
som fdljer av kategoriseringen. Fordonsslaget &r ocksd avgorande for om
det skatas ut en végtrafikskatt for fordonet.

| det tidigare ramdirektivet 2002/24/EG angavs vikten till "massa utan
last”. Ramdirektivet hénvisade i sin tur betréffande métt och vikter till
direktivet 93/93/EEG™ dér det finns en definition av "massa utan last”
(unladen mass). Direktivet 93/93/EEG upphavs genom ramfdrordningen
nr 168.

Ramforordningen nr 168 anger genomgédende ett fordons vikt som
"vikt i korklart skick”. Vikt i korklart skick for ett L-fordon faststélls
enligt artikel 5 och utgérs av det olastade fordonets vikt, inklusive vikten
for vétskor, standardutrustning och brénde i bransletanken eller bransle-
tankar som ska fyllas till minst 90 procent av sin kapacitet. Det foredas
att viktgranserna i lagen om véagtrafikdefinitioner anges pa samma sitt
som i ramf6rordningen nr 168. Vikt i korklart skick faststalls pa nagot
olika sitt beroende p& vilket fordon som avses. Exempelvis finns
bestdmmelser fér andra fordonstyper i ramdirektivet 2007/46/EG. Rege-
ringen anser darfor inte att lagen om véagtrafikdefinitioner bdr komplette-
ras med en hénvisning till ramférordningen nr 168.

Vikten & en av de faktorer som avgdr om ett fordon ska kategoriseras
som moped eller motorcykel. Déremot har vikten ingen betydelse for hur
stor skatt som tas ut. For motorcyklar tas enligt 2 kap. 6 8 végtrafik-
skattelagen (2006:227) ut en fordonsskatt om for nérvarande 180 kronor
for ett skattedr. Mopeder & inte skattepliktiga. N&gra andringar i vag-
trafikskattelagen behdvs darfor inte.

For att inte redan typgodkanda fordon ska paverkas av de justerade
bestdmmelserna behovs det 6vergangshbestammelser, som siger att en
klassificering enligt ddre bestammelser av ett fordon fortfarande ska
gdla, seavsnitt 9.

™ Ré&dets direktiv 93/93/EEG om tv&- och trehjuliga motorfordons vikt och dimensioner.
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8.4.2 Terrangskoter och terrangvagn

Regeringens forslag: Betydelsen av fordonskategorierna terréng-
skoter och terrdngvagn i lagen om végtrafikdefinitioner anpassas till
de viktbegransningar som anges i ramférordningen nr 168 for kate-

goriernatva och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
forslag: Overensstdmmer med regeringens.

Remissinstanser na yttrade sig inte i denna del.

Skéalen for regeringens forslag: Som redogjorts for ovan far numera
ett L7e-fordon, en tung fyrhjuling, vaga upp till 450 kilogram i kérklart
skick. Ett sddant fordon fick tidigare ha en hogsta vikt av 400 kilogram,
angivet som massa utan last. Detta fordon motsvarar i svensk lagstiftning
en motorcykel.

Av 2§ lagen om végtrafikdefinitioner framgar att ett terrangmotor-
fordon & ett motordrivet fordon som inte &r ett motorfordon och som &r
inrdttat huvudsakligen for att gévstandigt anvéndas till person- eller
godsbefordran i terrdng. Terrdngmotorfordon delas in i terréangvagnar
och terrangskotrar. Vidare framgér att en terrdngvagn &r ett terrang-
motorfordon med en tjanstevikt dver 400 kilogram och att en terréng-
skoter & ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt av hogst
400 kilogram. Fordonskategorierna terrangvagn respektive terrangskoter
& nationella foreteelser och har ingen direkt motsvarighet i ramférord-
ningen nr 168. Typgodkénnanden av terrdngvagnar och terrdngskotrar
kan altsd inte ske enligt ramf6rordningen nr 168 — ett sadant fordon blir
typgodkant i en annan fordonskategori, beroende pa sina respektive
egenskaper.

Av 2 a § lagen om vagtrafikdefinitioner framgér vidare, att oavsett vad
som anges i 2§ ska ett fordon som registreras med stod av ett
godkannande enligt en EG-réttsakt'® hora till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori som anges i godkannandet. Detta innebar
att ett fordon som registreras i Sverige med stéd av ett godkdnnande
enligt en EG-réttsakt, kommer att registreras som den fordonskategori
som anges i intyget om Overensstdmmelse. Den som har ett fordon som
omfattas av ett sddant typgodkannande, behtver dock inte véja att
anvanda intyget som underlag for registreringen. Tva likadana fordon
kan sledes registreras i olika kategorier beroende pad om fordonet
registreras med stdd av detta intyg om dverensstémmelse eller inte. Det
& sdledes mojligt att registrera ett fordon som en terrangskoter, forutsatt
att fordonet huvudsakligen &r inréttat for att gavsténdigt anvandas till
person- eller godsbefordran i terréng, trots att det typgodkants som
exempelvis motorcykel. Genom att fordonet registreras som terrang-
skoter kravs exempelvis lagre behorighet for att fa fora fordonet.
Anvandandet av fordonet inskrénks emellertid samtidigt i huvudsak till
terréng vilket foljer av bestdmmelsernai trafikférordningen (1998:1276).

Regeringen instdmmer i promemorians forslag att man &ven fortsatt-
ningsvis ska kunna registrera likadana fordon antingen som motorcykel

2 En &ndring av paragrafen féresl&s, jfr ovan avsnitt 8.1.



eller terrangskoter. 1 och med att definitionen av motorcykel foredas
dndras bor ocksa viktgransen for terrangskoter hojas pd motsvarande sétt
till 450 kilogram. Foljaktligen bor ocksa definitionen av terrangvagn
dndras. Eftersom dessa fordon inte har ndgon motsvarighet i ramférord-
ningen nr 168 bor inte viktangivelsen andras utan det inarbetade
begreppet "tjanstevikt” bor behallas.

Justeringen av fordonsbeteckningarna ska inte paverka rédande
fordonsklassificering. En sddan justering bedoms dock inte f& nagra
negativa konsekvenser for trafiksékerheten. For att inte redan typgod-
kanda fordon ska pverkas av de justerade bestammelserna behdvs det
dven hér 6vergangsbestammelser, som siger att en klassificering enligt
aldre bestammel ser av ett fordon fortfarande ska gélla, se avsnitt 9.

8.5 Registrering av d&p dragna av traktorer

Regeringens bedémning: N&gra andringar bor inte géras i lagen om
vagtrafikregister nér det géler registrering av dap.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons bedémning:
Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Lantbrukarnas Riksforbund, Maskinleveran-
térerna och Lantméannen maskin AB (ALF) instdmmer i beddmningen.

Skélen for regeringens beddmning: Som redogjorts for i avsnitt 5.2.4
omfattas, i enlighet med 12 8 lagen (2001:558) om végtrafikregister,
sldpvagnar som dras av traktorer klass| (foreslagen skatteklassl) av
registreringsplikt. Ett av de framsta skélen med registreringskravet ar att
skatt ska kunna péforas de traktorer och de traktortdg som i huvudsak
anvands fér verksamhet utanfor ordinarie jord- och skogsbruksverk-
samhet. Beddmningen i promemorian & att dagens registrerings
bestdmmelser &r tillampliga dven for sldp som dras av traktor b. Rege-
ringen delar denna bedémning och négon forandring av bestdmmelserna
foreslds darfor inte i dagslaget. Genom det nya besiktningsdirektivet™,
som ska inférlivas 2018, kan dock registreringskraven for slép komma att
utokas.

'3 Europaparl amentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhrande slépvagnars trafiksékerhet och om upphévande
av direktiv 2009/40/EG.
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8.6 Behorighetskrav for att koratraktor b

Regeringens forslag: For att fa kora en traktor b ska det kravas att
man har korkortsbehdrighet B eller hégre. En ny bestdmmelse med
dennainnebord skainférasi korkortslagen.

Samtidigt ska andringar goras i korkortslagen sa att bestammelserna
om korkortsbehtrighet dverensstdmmer med de fordonskategorier
som anges i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av
den 20 december 2006 om kérkort.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons forslag:
Overensstammer i huvudsak med regeringens. Vissa redaktionella juste-
ringar har dock gjorts.

Remissinstanserna: Maskinleverantérerna och Lantmé@nnen maskin
AB (ALF) tillstyrker forslaget. Lantbrukarnas Riksférbund anser det bor
kravas korkortsbehdrighet B eller hogre for att framfora traktor b pa
langre stréckor pavég.

Skélen for regeringens fordag: Befintliga traktorer ska i dag ha en
hogsta konstruktiv hastighet pa 40 kilometer i timmen. Vilken forar-
behdrighet som kravs beror pa hur de anvands. De f& normalt kéras pa
vag endast av den som har gélande korkort eller traktorkort, men om
korningen pd végen avser en kortare stracka for fard till eller fran en
arbetsplats, mellan en gards &gor eller liknande dndamal stélls inga krav
pa minimidlder eller forarbehdrighet. Om traktorer daremot anvands i
yrkesmassig trafik, d.v.s. dér traktorféraren med sin traktor och mot
ekonomisk ersattning utfér godstransporter och drar ett eller flera slap-
fordon, ett sk. traktortdg, kravs enligt 2kap. 10§ yrkestrafiklagen
(2012:210) behorighet C eller CE.

Det kan konstateras att behdrighetskraven for att framféra dagens
traktorer inom den egna verksamheten & relativt sett 1&ga sdva nar det
géller ader som krav pd mer specifik kompetens. D& dven med hansyn
tagen till att fordonets maxhastighet & 40 kilometer i timmen. Krav pa
praktisk utbildning att kdra traktor, med eller utan slépfordon saknas, och
nuvarande krav pa korkort och traktorkort innebér att traktorer fér fram-
foras av en person som fyllt 15 & och som innehar kérkort med behorig-
het AM (moped klass 1) samt av den som & 16 & och endast har genom-
gétt ett godkant teoretiskt kunskapsprov for traktorkort. | det perspektivet
far det anses mer eller mindre sjavklart att infora krav pa hogre behorig-
het for dessa tyngre och snabbare traktorer —traktor b. Det kan i
sammanhanget inte heller anses rimligt att en person under 18 &r far
framfora ett tungt och effektivt fordon pavag i en trafikmiljo med andra
fordon och trafikanter utan att samtidigt ha uppnatt samma alder som
kravs for att fa framfora en personbil. Vid bedémningen av vilken
behdrighet som &r 18mplig for traktor b bor ett naturligt vagva vara att
utga frén de behdrighetskrav som i dag galler for motorredskap klass|
eftersom fordonens funktion och utformning & jamforbara. Prome-
morians forslag & nagot otydligt. Forslaget till lagtext i promemorian ger
intryck av att det endast ska krévas korkortshehtrighet B om
terrangvagn, motorredskap och traktor b kors pa vag, medan skalen till
fordaget synes utga frén att korkortsbehdrighet B alltid ska krévas. Rege-
ringen anser emellertid att —i motsats till Lantbrukarnas Riksforbund —



det inte racker med en l&gre behdrighet @n korkortsbehdrighet B for att
f& framfora traktor b, &ven om traktorn endast kors kortare strackor pa
vag. Darfor foredas att krav pa korkortsbehdrighet B —eller hogre —
infors. Korkortsbehtrighet B ska darmed altid krévas for att féra
traktor b, oavsett om den fors pa vag dler inte, sA som gallande
bestdmmelser &r for terrdngvagn och motorredskap klass . Lagtexten ska
darfor justerasi forhallande till promemorians forslag.

Det foreslagna behdrighetskravet &r tydligt kopplat till férslaget om att
hogsta tilldtna hastighet for traktor b ska vara 50 kilometer i timmen.
Denna regel géller &ven for motorredskap klassl. Den begrénsade
hastigheten bor i sig bidra till bibehdllen konkurrensneutralitet mellan
olikafordonsslag/utbvare.

Nar det galler anvandningen av traktor b i yrkesméssig trafik delar
regeringen bedémningen i promemorian att det inte foreligger nagot
behov av att ytterligare skarpa kraven pa foraren. Ingen forandring fore-
slés varfor savél traktor a som traktor b dven fortsattningsvis kommer att
omfattas av de krav som stéllsi 2 kap. 10 § yrkestrafiklagen pa behorig-
het C och CE om traktortdg anvandsi yrkesméssig trafik.

For att fa framfora ett fordon med gods- eller persontransporter ska en
forare enligt 3 kap. 1 8 lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens ha ett
yrkeskompetensbevis for grundidggande kompetens och fortbildning.
Foraren ska ocksd uppfylla vissa dlderskrav som angesi lagen. Av 2 kap.
1 8 samma lag framgar dock att lagen ska tillampas pa forare som utfor
gods- eller persontransporter pa vag i Sverige med fordon som kraver
korkortshehdrigheten C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D €ller DE enligt 2 kap.
5 § korkortslagen (1998:488). De fordon som avses & bland annat tung
lasthil, buss och vissa bilar med sl&p, dock inte traktorer. Lagen om
yrkesforarkompetens omfattar sdledes inte forare av traktorer. Rege-
ringen delar beddmningen i promemorian att det inte synes nddvandigt
att infora nagot dags yrkeskompetensbevis for en traktorforare som
arbetar inom yrkesmassig trafik.

Den sammantagna beddmningen i promemorian & att det foreslagna
behdrighetskravet kommer att bidra till sdval okad trafiksakerhet som till
ett begripligt och logiskt regelverk for jamforbara fordon. Regeringen
anduter sig till beddmningen och foreslér att de nya bestdmmelserna om
behdrighet inforsi 2 kap. 2 § korkortslagen (1998:488).

Artikel 4 Europaparlamentets och réadets direktiv 2006/126/EG av den
20 december 2006 om korkort, det sk. tredje korkortsdirektivet, inne-
haller bestammelser om kategorier, definitioner och adersgranser for
korkort enligt den gemenskapsmodell som faststélls i direktivet. |
artikeln réknas de fordon upp som de angivna korkorten ger behérighet
att fora. | 2 kap. 5 8§ korkortslagen finns en forteckning 6ver motsvarande
korkortsbeteckningar och vilken kérkortsbehdrighet beteckningen ger. |
forteckningen i korkortslagen finns emellertid &ven de tva fordontyperna
terrdngvagn och motorredskap klass| upptagna Dessa fordon &r
nationella foreteelser och omfattas inte av det tredje korkortsdirektivet.
Enligt regeringens mening bor darfér bestdmmelsen om korkorts-
behérighet for terrangvagn och motorredskap klass| flyttas. Omflytt-
ningen innebd ingen andring av de materiella behdrighetskraven.
Eftersom fordonet traktor b inte heller omfattas av tredje korkorts-
direktivet kan dessa tre fordonkategorier l[ampligen regleras i samma
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paragraf. Regeringen fores & att de namnda bestammelserna flyttas fran
2 kap. 1 § respektive 5 § till 2 § samma kapitel.

8.7 Overlastavgift

Regeringens forslag: Lagen om overlastavgifter ska dndras s att
Overlastavgift kan tas ut om en sl@pvagn som dras av en traktor b
framfors pa vag med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck
eller bruttovikt an som & tillatet for fordonet, fordonstiget eller
végen.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons bedémning:
Overensstammer med regeringens. Vissa redaktionella justeringar har
dock gjorts.

Remissinstanserna: Lantbrukarnas Riksférbund, LRF, avstyrker
fordaget. LRF anser att transporter som gors med traktorer i lantbruket
vanligen & korta och mestadels sker pa akervagar och enskilda vagar.
Maskinleverantérerna och Lantmé@nnen maskin AB (ALF) tillstyrker
forslaget eftersom Overlast pa traktordragna slép kan vara en bidragande
orsak till olycksfall. Sveriges lantbruksuniversitet anser att dven enskild
vag/végforening bor betraktas som vég.

Skalen for regeringens férdag: Som redogjorts for under
avsnitt 5.8.3 & inte lagen (1972:435) om Gverlastavgifter tillamplig pa
alla motordrivna fordon — bland annat omfattas inte traktorer eller sléap-
vagnar som dras av traktorer av bestdmmelserna.

Traktorer har i méngafall ett liknande anvandningsomréde som motor-
redskap och terrangmotorfordon. Sedan tidigare finns en indelning av
motorredskap i olika klasser beroende pa konstruktiv hastighet. Det fore-
slas nu att lagen om vagtrafikdefinitioner andras sa att traktorer far olika
beteckningar beroende pa konstruktiv hastighet. | propositionen
1992/93:28 s.15 om andrade bestémmelser for traktorer och motor-
redskap, m.m. uttryckte departementschefen bland annat féljande med
anledning av den foreslagna dndringen av lagen om Gverlastavgifter:

"De andringar som gjorts i lagen (1972:435) om overlastavgift och
som innebér att lagens tillampningsomrade vidgas till att galla dven
tunga terréngvagnar samt sldpvagnar som dras av motorredskap eller
traktorer eller tunga terrangvagnar grundas i huvudsak pa att anvand-
ningsomrédet for de namnda fordonen blir stérre nar den nuvarande
konstruktiva hastighetsbegransningen till 30 km/tim slopas. Om de
nuvarande bestdmmelserna om en hogsta konstruktiv hastighetsgréns
for traktorer pa 30 km/tim behalls bor enligt min mening lagen om
overlastavgift tills vidare inte omfatta dessa fordon. Aven andra typer
av fordon som har en begransning av den konstruktiva hastigheten till
30 km/tim bor av samma ské undantas frén lagen om overlastavgift.
Om den konstruktiva hastighetsgransen senare hojs for de ifraga
varande fordonen bor regeringen 8terkomma till riksdagen aven i
dennafréga.”



Sedan denna andring av lagen om 6verlastavgifter gjordes har defini-
tionen av traktorer andrats sa att den konstruktiva hastighetsgransen for
traktorer hojts till 40 kilometer i timmen. Detta har skett utan att lagen
om dverlastavgifter har andrats. Det har inte framkommit att detta utgjort
ett problem. Genom att det, som det nu foresls, i lagen om végtrafik-
definitioner dppnas for fordon som ska kategoriseras som traktorer, trots
att de har en hogre konstruktiv hastighet &n 40 kilometer timmen
(traktor b), finns det dock, enligt forslaget i promemorian, anledning att
panytt Gvervagaom i vart fal sidpvagnar som dras av vissa traktorer ska
omfattas av bestdmmelserna i lagen om Overlastavgifter. Regeringen
instdmmer i denna synpunkt.

| dag finns en indelning av exempelvis motorredskap i olika klasser
beroende pa& konstruktiv hastighet. Motorredskap klass| kan ha en
konstruktiv hastighet som overstiger 30 kilometer i timmen. | trafik-
forordningen (1998:1276) finns bestdmmelser om att sddana fordon inte
far foras med hogre hastighet &n 50 kilometer i timmen. Motorredskap
klass | kan, i och med att dessa kan och far foras med en hogre hastighet,
antas i storre utstrackning dra sl8pvagnar &n motorredskap klass 1. For
traktorer, som &r inrdttade huvudsakligen for att dra ett annat fordon eller
arbetsredskap, torde anvandningsomrédet som dragfordon av last pé
annat an pa enskilda vagar bli storre nar den konstruktiva hastigheten nu
hojs.

Med en hogre hastighet uppstér sannolikt ocksd ett okat ditage pa
végarna. Lantbrukarnas Riksférbund avstyrker emellertid forslaget med
hanvisning till att belastningen pa véagen snarare &r liten, eftersom
transporterna & korta. Lantbrukarnas Riksférbund menar vidare att nér
tyngre transporter pa vag gors, exempelvis av godseltunnor, har slépet
vanligen breda dack och &gt Iufttryck vilket ger en liten belastning pa
vagen. Regeringen kan notera att belastningen pa en vag inte enbart
paverkas av fordonets, eller de sammankopplade fordonens, dack-
dimensioner och décktryck. Belastningen pad véagen paverkas dven av
sdvédl bredden pa fordonet som ekipagets totala vikt och axeltryck.
Forslaget att infora dverlastavgifter for traktor b med sldp & emellertid
inte bara betingat av hénsyn till vagarnas beskaffenhet utan ska &ven ses
frén ett konkurrensperspektiv. Det finns sdledes en bristande konsekvens
som dven kan sagas vara konkurrenssnedvridande, om lastbilar och
motorredskap klass|, vilka b&da inom exempelvis tattbebyggt omrade i
almanhet inte far féras i hogre hastighet dn 50 kilometer i timmen, ska
omfattas av lagen om Overlastavgifter medan sldpvagnar som dras av
traktorer som kan och far férasi samma hastighet inte omfattas av lagen.
Regeringen anser i likhet med forslaget i promemorian att sadana sl&p-
vagnar som dras av traktorer som har en konstruktiv hastighet som Gver-
skrider 40 kilometer i timmen ocksa ska omfattas av lagen om dverlast-
avgifter. Sveriges lantbruksuniversitet anser att begreppet vag aven bor
avse enskild vég och vég forvaltad av végforening. Enligt Sveriges lant-
bruksuniversitet & tyngre trafik av lastbil som anvénds foér timmer-
transport eller annan transport av skogsrévara vanlig aven pa enskild vag
eller vag som underhdls av vagforening. Under forfallstider kan over-
lastad timmerbil orsaka stora végskador. Av 18 lagen om Overlast-
avgifter framgdr att med "vag® avses "allman vig, gata eller annan
allmén plats’. Regeringen konstaterar att promemorian inte omfattar
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frdgan om en eventuell utvidgning av begreppet vag. Nagot berednings-
underlag for en sddan andring finns darmed inte.

8.8 Tillsyn

Regeringens fordag: Den myndighet som regeringen bestammer ska
utova tillsyn over att de nya ramférordningarna och foéreskrifter som
meddelats med stdd av ramférordningarna féljs.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons forslag:
Overensstammer med regeringens. Vissa redaktionella justeringar har
dock gjorts.

Remissinstanser na yttrade sig inte i dennadel.

Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
forslag: Overensstammer med regeringens. Vissa redaktionella juste-
ringar har dock gjorts.

Remissinstanser na yttrade sig inte i denna del.

Skéalen for regeringens forslag: Bada ramforordningarna innehdller
bestémmelser om marknadskontroll, jfr avsnitt 6.2. Av artiklarna’53.9
och 62.1 ramforordningen nr 167 samt artiklarna57.9 och 66.1
ramforordningen nr 168 framgdr ocksa att godkannandemyndigheten ska
vidta lampliga tgarder for att setill att efterlevnaden av bestammelserna
i respektive ramforordning efterlevs.

| dag finns bestdmmelser om tillsyn i 5kap 8§ andra stycket 4
fordonslagen (2002:574). Regeringen, eller den myndighet som rege-
ringen bestammer, f& meddela foreskrifter om tillsynen over efter-
levnaden av fordonslagen och av foreskrifter meddelade stéd av den
lagen. Géallande bestdmmelser bor enligt regeringens mening behdllas
men kompletteras med en bestdmmelse som ger majlighet att meddela
foreskifter med stod av de bada ramférordningarna. Det bor klart framga
att regeringen, eller den myndighet som regeringen bestémmer (i dag
Transportstyrelsen), far besluta foreskrifter om tillsynen over efter-
levnaden av forordningarnanr 167 och nr 168.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska &ven
fortsittningsvis fa meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn och
drendehandlaggning enligt fordonslagen och enligt foreskrifter som har
meddelats i andutning till lagen, 5kap 88 andra stycket6.
Bemyndigandet att meddela foreskrifter om avgifter ska aven géla de
bé&da ramfdérordningarna. Bestammelsernaforsini en ny sunde punkt.

8.9 Sanktioner

Regeringens beddmning: Néagra andringar bor inte goras i

bestémmel serna om straff i fordonslagen.

_Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons forsag:
Overensstammer med regeringens beddmning.
Remissinstanser na yttrade sig inte i dennadel.



Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
forslag: Overensstammer med regeringens beddmning.

Remissinstanser na yttrade sig inte i denna del.

Skalen for regeringens beddmning: Enligt artikel 72 ramférord-
ningen nr 167 och artikel 76 ramférordningen nr 168 ska medlems-
staterna faststélla sanktioner for ekonomiska aktorer vid dvertradel ser av
respektive férordning och de delegerade akter eller genomforandeakter
som antas enligt den férordningen. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskréckande. | artiklarna72 och 76 anges att vissa
sArskilda dvertradel ser ska medfdra sanktioner.

Av 5 kap. 1 § andra stycket fordonslagen (2002:574) framgar att boter
kan domas ut enligt foreskrifter som beslutats med st6d av sidant
bemyndigande som anges i 5kap. 8 § fordonslagen. Stycket & avsett
som en upplysning om att straffbestdmmelser &ven finnsi de féreskrifter
som meddelas med stdd av bemyndigandenai 5 kap. 8 8.

Av 5 kap. 8 § fordonslagen framgar att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om bland annat
registrering, ibruktagande, férsdljning, saluféring och anvandning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon. Vidare far foreskrifter beslutas om
tillverkares tillhandahdlande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter samt
tillsynen dver efterlevnaden av fordonslagen och av foreskrifter som har
meddelats med stdd av den lagen.

| 8 kap. 5 § fordonsforordningen (2009:211) anges bland annat att den
som uppsétligen eller av oaktsamhet 1amnar oriktig uppgift i en anstkan
om typgodkannande, i ett intyg om dverensstammelse eller i ett typintyg
kan domastill boter.

De Overtrddelser som anges i artiklarna 72 och 76 motsvarar i princip
dem som anges i fordonsférordningen. Regeringen delar de slutsatser
som framfors i de bada promemoriorna och instammer i att gélande
svenska regler & tillrackliga for att uppfylla kraven pd sanktioner i
ramférordningarna.

8.10 Godkénnandemyndighet

Regeringens beddmning: Regeringen bor bestdmma vilken
myndighet som ska vara behérig godkannandemyndighet enligt ram-
forordningarna och fullgbra de uppgifter om rapportering som
ankommer pa Sverige som medlemsstat enligt respektive forordning.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons fordag:
Overensstammer med regeringens beddmning.

Remissinstanser na yttrade sig inte i dennadel.

Promemorian om tva och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
fordag: Overensstammer med regeringens bedémning.

Remissinstanser na yttrade sig inte i dennadel.

Skélen for regeringens bedémning: | respektive promemoria foreslds
att fragan om vilken myndighet som ska vara behdrig myndighet enligt
ramférordningen nr 167 respektive ramférordningen nr 168 lampligen
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ska regleras i foérordning. Enligt ramférordningarna ska den behériga
myndigheten handlagga samtliga led i forfarandet for godkannande av en
typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet, dels
handha tillstandsforfarandet. Godkannandemyndigheten ska ha behorig-
het att utfarda och, i férekommande fall, aerkalla eller vagra att utfarda
intyg om godkannande. Vidare ska godkannandemyndigheten fungera
som kontaktpunkt med godkénnandemyndigheterna i évriga mediems-
stater. Godkannandemyndigheten ska ocksd utndmna de tekniska
tjansterna och se till att tillverkaren uppfyller sina skyldigheter nér det
gdller produktionsdverensstdmmelse. Den behdriga myndigheten ska
aven fullgéra de uppgifter om rapportering som ankommer p& Sverige
som medlemsstat enligt artikel 74 i ramférordningen nr 167 respektive
enligt artikel 78 i ramférordningen nr 168.

Regeringen instdmmer i att utseende av godkannandemyndighet bor
goras pa forordningsnivd. Som foreslagits i respektive promemoria fors
en reglering enligt de nya ramférordningarna lémpligen in i fordons-
forordningen (2009:211).

8.11  Marknadskontrollmyndighet

Regeringens bedémning: Regeringen bor bestdmma vilken myndig-
het som ska vara behtrig marknadskontrollmyndighet enligt
ramférordningen nr 167 och enligt ramforordningen nr 168.
Regeringen bor ocksd utse marknadskontrollmyndighet i enlighet med
forordningen (EG) nr 765/2008.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons forslag:
Overensstammer med regeringens beddémning.

Remissinstanser na: Swedac menar att vissai promemorian féreslagna
bestdmmelser kan innebéra gransdragningsproblem och saknar en redo-
visning av vilka dvervdganden och stéllningstaganden som gjorts
avseende fordaget som ror marknadskontrollbestdmmelserna i
ramfdrordningen nr 167 och i férordningen (EG) nr 765/2008.

Promemorian om tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingars
forslag: Overensstammer med regeringens bedomning.

Remissinstanserna: Swedac menar att vissai promemorian foreslagna
bestémmelser kan innebéra gransdragningsproblem och saknar en redo-
visning av vilka dvervdganden och stéllningstaganden som gjorts
avseende fordaget som ror marknadskontrollbestdmmelserna i
ramfdrordningen nr 168 och i férordningen (EG) nr 765/2008.

Skéalen for regeringens bedémning: Aven frégan om vilken myndig-
het som ska vara behtrig marknadskontrollmyndighet enligt
ramfoérordningen nr 167 respektive enligt ramférordningen nr 168
foredas i promemoriorna regleras i forordning. Regeringen instammer i
fordaget.

Samtidigt foreslds i respektive promemoria att regeringen ocksa utser
en marknadskontrollmyndighet enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav fér ackredite-
ring och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och
upphdvande av forordning (EEG) nr 339/93 nar det gédler fordon. |



departementspromemorian Marknadskontroll av varor och annan nér-
liggande tillsyn, Ds 2013:12, s. 66 s&gs.

"Framover bor det darfor i svensk rétt uttryckligen anges vilken
myndighet som & ansvarig marknadskontrollmyndighet for ett visst
produktomrade. Lampligen gors detta i samband med genomférandet
av nya eller reviderade direktiv som & anpassade till bestdmmelserna
om marknadskontroll i forordningen (EG) 765/2008 eller néar
bestdmmelser som kompletterar EU-forordningar beslutas. Anpassning
till marknadskontrollbestdmmelserna i forordningen (EG) 765/2008
har redan skett pa vissa omréden. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor och forordningen (2010:1075) om brandfarliga
varor & en del av genomforandet av flera direktiv pd omrédet. Lagen
(2011:579) om leksakers sékerhet samt forordningen (2011:703) om
leksakers sakerhet som genomfor det reviderade |leksaksdirektivet &r ett
annat exempel. Nya och reviderade réttsakter som reglerar produkter
kommer pad motsvarande sitt anpassas till férordningen (EG)
nr 765/2008."

Som konstaterats i avsnitt 5.3 finns inte ndgon utpekad marknads-
kontrollmyndighet pd motorfordonsomradet. Av 5§ forordningen
(2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan nérliggande tillsyn
framgdr att det ska finnas ett marknadskontrollrad vid Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll, Swedac. Vidare framgdr av 6§
samma forordning att marknadskontrollrddet bestdr av datliga
marknadskontrollmyndigheter, Kommerskollegium och Tullverket.
Enligt bilagan till férordningen ingér Transportstyrelsen i rédet. Aven har
instdmmer regeringen i att en bestdammelse om vilken marknads-
kontrollmyndighet som &r behdrig enligt Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 765/2008 kan foras in pa forordningsnivd. Rege-
ringen instdmmer delvis i Swedacs farhagor att det skulle kunna réda en
osdkerhet kring vilken myndighet som ska ha marknadskontrollansvar
inom ett visst omrade. Denna fragestéllning omfattas inte av denna
lagrédsremiss utan far behandlas i samband med det fortsatta forfatt-
ningsarbetet pa férordningsniva

8.12  Yrkesméssig trafik

Regeringens bedomning: N&gra andringar bor inte goras i yrkes-
trafiklagen.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons bedémning:
Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna:  Lantbrukarnas Riksférbund, Maskinleveran-
térerna och Lantméannen maskin AB (ALF) instdmmer i beddmningen.

Skéalen for regeringens bedémning: Som redogjorts for i avsnitt 5.8.1
omfattas, med de undantag som anges i artikel 1 punkt 4 férordningen
(EG) nr 1071/2009, endast godstrafik pa vag av tillstdndskrav. Om ett
foretag framdeles avser att bedriva yrkesméssig trafik med traktorer som
& konstruerade for en hastighet dver 40 kilometer i timmen, traktor b,
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kommer foretaget att omfattas av kravet pa yrkestrafiktillstand i enlighet
med 2 kap. 18§ yrkestrafiklagen (2012:210). Regeringen delar prome-
morians beddmning att detta & rimligt. Nagon andring av bestammel-
sernaforeslas darfor inte.

8.13 Kor- och vilotider

Regeringens bedomning: Néagra andringar bor inte goras i forord-
ningen om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons bedémning:
Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Lantbrukarnas Riksférbund, Maskinleveran-
torerna och Lantménnen maskin AB (ALF) instdmmer i beddmningen.

Skalen for regeringens beddmning: Foérordningen (2004:865) om
kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. innehdller kompletterande
bestammelser till bland annat Europaparlamentets och réadets forordning
(EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av Vviss
socialagstiftning pa véagtransportomradet och om &ndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upp-
havande av rédets forordning (EEG) nr 3820/85. Av artikel 3 forord-
ningen nr561 framgdr att forordningen inte ska tillampas pa vég-
transporter med fordon vars hogsta tilldtna hastighet inte Gverstiger
40 kilometer i timmen. Dagens traktorer omfattas siledes inte av forord-
ningen nr 561. Daremot kommer den nya traktor b att omfattas eftersom
den kommer att fa framforasi hogst 50 kilometer i timmen.

Av 2 kap. 2 § forordningen om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m. framgér dock att traktorer som anvands i vissa sammanhang &
undantagna fran bestéammelserna i forordningen, jfr avsnitt 5.8.2. |
promemorian s&gs att det & rimligt att undantagen géller dven fortsétt-
ningsvis och att nagra andringar i forordningen inte kravs. Regeringen
instammer i denna beddmning.

8.14  Beskattning av traktorer

Regeringens beddmning: Nagra andringar i véagtrafikskattelagen
behdver inte goras.

Promemorian om jordbruks- och skogsbruksfordons bedémning:
Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Lantbrukarnas Riksforbund instdmmer i beddm-
ningen.

Skélen for regeringens bedémning: Som redogjorts for i avsnitt 5.9
beskattas traktorer efter anvandningsomréde. En ny traktor klassb
kommer att tillhora skatteklass| om den anvands for de andamad som
anges i 2kap. 168 véagtrafikskattelagen (2006:227). Om traktorn
anvands i enlighet med 2 kap. 17 8§ samma lag kommer den att tillhdra
skatteklass 1. | promemorian finner man inte ndgra skal att utforma



bestammelserna i vagtrafikskattelagen pa ndgot annat sitt. Regeringen
delar bedémningen och ndgon andring fored as darfor inte.

9 | krafttradande- och
dvergangsbestammel ser

Regeringens férdag: De féreslagna lagandringarna ska tréada i kraft
den 1 januari 2016.

En klassificering enligt dldre bestdmmelser av ett fordon som
moped, motorcykel, personbil, terréngskoter, terréngvagn, traktor
klass| eller klass Il skafortfarande gélla.

Promemoriornas forslag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har yttrat sig i denna del.

Skélen for regeringens férdag: Enligt artikel 78 ramférordningen
nr 167/2013 och artikel 82 ramforordningen nr 168/2013 ska ramfdrord-
ningarna tillampas fran och med 1 januari 2016. Vidare sigs att
nationella myndigheter, fran och med den 22 mars 2013, efter en begaran
frén en tillverkare, inte f&r vagra att bevilja ett EU-typgodkannande eller
ett nationellt typgodkdnnande for en ny fordonstyp, eller férbjuda
registrering, utsdppande pd marknaden eller ibruktagande av ett nytt
fordon om det berdrda fordonet uppfyller kraven i ramforordningarna
och de delegerade akter och genomfdrandeakter som antas enligt
respektive ramforordning.

De foreslagna forfattningsandringarna bor trada i kraft sd snart som
majligt. En klassificering enligt @dre bestémmelser av ett fordon som
moped, motorcykel, personbil, terréngskoter, terréngvagn, traktor klass |
eller klass Il ska dock gélla fortfarande. En Gvergdngshestammelse med
dennalydelse tas darfor in i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

10 K onsekvenser

10.1  Allmant —den nyatraktorn

En ny traktortyp, traktor b, kommer att introduceras i Sverige i enlighet
med bestammelserna i Europaparlamentets och rédets forordning (EU)
nr 167/2013 om godkannande och marknadskontroll av jordbruks- och
skogsbruksfordon. | takt med att jord- och skogsbruksforetagen blir
storre och arealerna vaxer, okar transportbehovet sdva for den enskilde
lantbrukaren som fér néringen i stort. Utvecklingen kommer sannolikt att
fortsitta, ndgot som innebér ett 6kande antal transporter med traktorer pa
vag. En traktor som fa&r koras snabbare &n dagens traktorer kommer rent
konkret att kunna bidra med effektivare transporter for jord- och skogs-
bruksnaringen som helhet. Fran en marknadsaspekt kan vidare antas att
traktorn kommer att fa ett utokat anvandningsomrade an i dag, inte minst
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inom den yrkesmassiga trafiken. Antalet salda traktorer per & i Sverige
uppgér i dagslaget till ca3000. Enligt aterforsdljarledet kommer upp-
skattningsvis ca 200 av dessa inom en nara framtid att utgéras av
traktor b. De foreslagna andringarna ger en tillrackligt hog sakerhetsniva
for framforandet av traktor b samtidigt som de generellt inte beréknas
innebdra ndgra storre anpassningsproblem for forare och foretagare. De
nationella regler som inférs begrénsar dérfér inte mdjligheten for
traktor b att introduceras pa den svenska marknaden.

10.2  Allmént —det nya motoriserade tvahjuliga
fordonet

Om ingen nationell reglering gérs kommer de svenska definitionerna av
moped och motorcykel inte att dverensstdmma med dem som finns i
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 168/2013 om
godkannande av och marknadskontroll for tvd och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar. Hogsta till&tna vikt for vissafordon stammer inte heller med
de regler som finns i nationell lagstiftning. Darfor behdver justeringar
goras for att skapa en tydlighet gentemot myndigheter, tillverkare, ater-
forsdljare, branschorganisationer, konsumenter och trafikanter om vad
som géller.

De fordag som laggs avseende definitionen av cykel far ses som en
mer indirekt féljd av ramférordningen nr 168. Cykeldefinitionen andras
for att fa en béttre gransdragning mellan cykel och moped.

10.3  Ekonomiska konsekvenser for statliga
myndigheter

10.3.1 Transportstyrelsen

Rent alméant behdvs informationsinsatser for att informera externa
intressenter inom omradet, exempelvis myndigheter, tillverkare, ater-
forsdljare, branschorganisationer, konsumenter och trafikanter. Det &r
dock kosthader som myndigheten normalt har att hantera inom sin
ordinarie budget.

Transportstyrelsen & tillsynsmyndighet avseende bland annat typ-
godkénnande. Initialt kommer Transportstyrelsen darmed att behtva
genomfdra sérskilda informationsinsatser om det nya regelverket for
traktor b. Insatsen beddms dock kunna hanteras inom ordinarie budget.

10.3.2  Polismyndigheten

Fordagen innebér att Polismyndighetens kontrollfunktion kompliceras
négot sdval avseende traktorer som cyklar och mopeder. Det kommer att
finnas tva typer av traktorer dar regler for hastighet, behodrighet och
Overlast skiljer sig &. For att undvika oklarheter & det lampligt att
Transportstyrelsen anvander sin mojlighet att foreskriva om exempelvis



upplysningsskyltar for att skilja traktor b fran traktor a. En sidan étgard
kan underlétta vid Polismyndighetens kontrollverksamhet.

Kontrollfunktionen avseende cyklar och mopeder kan kompliceras i
den meningen att det kommer att finnas flera varianter av elfordon som
& véldigt lika. Vissaav dessa & klassificerade som cyklar och andra som
mopeder. En enskild polisman kan komma att ha svart att snabbt avgora
vilket fordon det handlar om vid en kontroll. Det finns dock redan i dag
olika varianter med olika krav for framférandet, varfor det & svart att
astadkomma en mer 1angsiktig l6sning utan att gora stora forandringar i
den svenska lagstiftningen. Polismyndigheten kommer att behdva vidta
interna utbildningsinsatser for detta andamal.

Forslagen beddms leda till marginella kostnadsdkningar for Polis-
myndigheten, men det & i nulaget svart att narmare ange omfattningen
av dessa okningar. De eventuella dkningarna beddms kunna hanteras
inom ordinarie budget.

10.3.3 Domstolarna

Fordagen bedoms inte fA nagra omedelbara konsekvenser for
domstolarna. Fordagen bedoms kunna ledatill en ytterst begrénsad mal-
tillstrdmning till domstolarna som kan hanteras inom befintliga anlags-
ramar.

104 Ekonomiska konsekvenser for kommuner och
lansstyrel ser

Forslagen som helhet bor inte belasta kommunerna eller 1ansstyrelsernai
nagon stérre omfattning.

Den okade mangden och méngfalden av fordon inom cykel- och
mopedklassificeringen kan innebdra okad trangsel pa géng- och cykel-
banorna. Moped klass |1 far normalt koras pa gang- och cykelbanor och
det blir &en fallet med den motoriserade cykeln, eftersom den kommer
att bli klassificerad som moped klasslIl. En del kommuner upplever
redan i dag kapacitetsbrist i trafikmiljén inom tétorter for cyklister och
mopedister. Kommunernas arbete med att méta den utvecklingen kan
dock inte ses som en konsekvens av inforandet av den motoriserade
cykeln.

10.5  Ekonomiska konsekvenser for foretag

10.5.1 Den nyatraktorn

Fordagen har ingen direkt ekonomisk péaverkan pd de foretag som
tillverkar traktorer eftersom typgodkénnandeverksamheten i sig inte
forandras. Svenska féretag som déremot berérs & de ca 240 000 foretag
som i dag & verksamma inom jord- och skogsbruk och som kan antas ha
behov av en snabbare traktor. For den enskilde foretagaren innebér det i
praktiken mojlighet att bedriva ett effektivare jordbruk, dels genom
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snabbare transporter Gver de egna &gorna, dels genom effektivare
transporter mellan olika malpunkter for leverans respektive hamtning av
gods eller redskap. Vad effektivare transporter innebér i monetédra termer
har inte utretts men generellt sett kan det antas att alla former av
tidsvinster bor ha en positiv effekt pa sdvd enskilda foretag som pa
néringen i stort. Den hogre hastigheten kan vidare bidra till att traktor b
kan anvéndasi yrkesmassig trafik, exempelvis for snéréjning och kortare
transporter i ndromradet.

Inledningsvis kommer troligen storre féretag med langre transporter
vara de som forst investerar i en traktor b. P4 langre sikt & det dock
rimligt att anta att traktor b, trots sitt ca 15 % hogre inkOpspris, kommer
att bli mer vanlig &en hos mindre lantbruksforetag. Redan i dag finns ett
antal traktorer i Sverige som har lagstadgade 40 kilometer i timmen som
maxhastighet men som &r forberedda for en hdgre hastighet. Tillverkaren
kan i dessa fal genom en omprogrammering av maskinvaran Oka
maxhastigheten till knappt 50 kilometer i timmen. Branschorganisationen
Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, gor beddmningen att intresset &r
mycket stort for att till en rimlig kostnad pa detta sétt " uppdatera’ sin
befintligatraktor till en snabbgaende traktor.

Det torde heller inte innebéra ndgra storre problem for foretagaren
salv eler for eventuella anstallda med krav pa korkort med behorighet B
for att fa framfora traktor b. De flesta foretag inom jord- och skogsbruk
finns pa landet vilket oftast innebar att de transporter som utfors, bade for
privat bruk och inom verksamheten, kraver tillgang till en personbil.

| de fal ett foretag avser att anvanda traktor b i yrkesméssig trafik
kommer foretaget i likhet med exempelvis renodlade 8keriforetag att
omfattas av krav pa yrkestrafiktillstand. Forslaget bor darfor inte inne-
bara ndgon konkurrensnackdel eller annan forsamring for akerinéringen.
Kravet patrafiktillstand samt att &ven |1&ta traktor b omfattas av kravet pa
overlastavgifter syftar sdledes till en bibehdllen konkurrensneutralitet
mellan olika fordonsslag vad géller olika utvare inom den yrkesméssiga
trafiken.

10.5.2 Det nya motoriserade tvahjuliga fordonet

De ekonomiska konsekvenserna for foretag ar svara att sakert forutsaga.
For tillverkare och aerforsiljare & det beroende av vilken efterfragan,
och darmed forséljning, det kommer att vara pa det nya fordonet. Det
saknas i nulaget sddana berakningar. Det kan dock noteras att elcyklar
blivit ett alltmer populért alternativ till konventionell cykel. For 6vriga
privata foretag, exempelvis budverksamhet, kan det konstatateras att
varianter av motoriserade cyklar kan anvéndas for latta transporter i
stader och tatbebyggda omraden.



10.6  Ekonomiska konsekvenser for privatpersoner

10.6.1 Den nyatraktorn

Majoriteten av de personer som &r sysselsatta inom jord- eller skogsbruk
och & 6ver 18 ar, beddms inneha korkort med minst behdrighet B varfor
de inte kommer att paverkas ekonomiskt.

Forslagen skulle emellertid kunna fa en direkt negativ effekt for
personer under 18 & som har sin sysselséttning inom ett foretag dar man
véljer att ersétta traktor a med traktor b. Dessa yngre personer, som dock
beraknas vara ett fétal, riskerar da bli utan anstallning eftersom de &r for
unga for att kunna skaffa sig behorighet for att fa framféra fordonet.

10.6.2 Det nya motoriserade tvahjuliga fordonet

Klassificeringen av L1le-A-fordon som moped klassll gor att privat-
personer som vill kdpa och anvanda den motoriserade cykeln fér okade
kostnader i jamforelse med den nuvarande elcykeln (hogst 250 watt).
Trafikforsakring foreslds kravas for samtliga forare — oavsett alder —for
den motoriserade cykeln klassificerad som moped klass 1.

For att f kéra moped klass|l kravs ocksd att foraren har korkort,
traktorkort eller forarbevis for moped klass|l. Den som har ett kérkort
eller traktorkort behtver siledes inte taforarbevis.

Vissa fordon & undantagna frén ramforordningen nr 168. | férord-
ningen anges sarskilt bland annat fordon som uteslutande & avsedda att
anvandas av personer med fysiska funktionshinder och fordon som &r
sidvbalanserande. | géllande svensk lagstiftning klassificeras sadana
fordon som cyklar. Avsikten & att de aven fortséttningsvis ska klassi-
ficeras s

Tillgéngligt referensmaterial, som betéankandet Hjapmedel — 6kad
delaktighet och valfrihet, SOU 2011:77, har visat att det finns ett intresse
bland personer med funktionsnedséttning att, for att fa en okad rorlighet,
kopa och &ga sddana fordon som inte & att klassificera som medicin-
tekniska hjadlpmedel. Den som framdeles, i enlighet med bland annat
bestdmmelsernai patientlagen (2014:821), vill vélja en motoriserad cykel
med en motoreffekt dver 250 watt, dvs. en moped klass|l, som hjalp-
medel kommer att omfattas av samma bestémmelser och villkor som
ovrigatrafikanter.

Det finns inga tillgangliga studier eller ndgon statistik som visar hur
manga av dessa fordon som innehas och/eller anvénds av personer med
funktionsnedséttning i dag. Det beror framst pa att fordonen inte &
registrerade.

Eldrivna fordon, som i dag &gs och brukas, och som enligt nuvarande
regler anses vara cyklar, kommer &ven fortséttningsvis att vara klassifi-
cerade som cyklar. Det & forst vid nya inkdp av fordon enligt den
kommande lagstiftningen som de nyareglernablir tillampliga.

Tillgangliga studier och undersdkningar tyder dock pa att de som i dag
anvander elcykel ofta & aldre personer. En stor del av den dldre befolk-
ningen har ett korkort varfor ingen dkad kostnad tillkommer for forar-
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bevis. Samtidigt finns det i dag manga unga vuxna, boende i stader som
inte har korkort.

Antalet innehavare av forarbevis fér moped klass |1 har dock ¢kat med
ca 4 000 bevis per & fran 2011 till 2014. Forra &ret, 2014, fanns det
24085 forarbevis. For att ta forarbevis for moped klasslil krévs att
forararen har fyllt 15 &, gétt en utbildning hos en behorig utbildare och
blivit godkand vid ett kunskapsprov. Utbildningen & teoretisk, men den
kan ocksd innehdlla praktiska delar. Undervisningstiden & minst
10timmar. Sjdlva provet ar bara teoretiskt (skriftligt) och bestdr av
25-35 fragor om framst regler och risker, men ocksd om mopeden,
manniskan och miljon. Kostnaden for utbildningen varierar i landet samt
mellan olika utbildare men ligger vanligtvis i spannet mellan 1400
kronor—3 000 kronor. Provavgiften kan inga i detta belopp, men ibland
tillkommer en sarskild provavgift pa cirka 200 kronor. Ut6ver detta
tillkommer Tranportstyrelsens avgift for tillverkning av forarbeviset,
150 kronor, och en kostnad for foto till beviset.

En trafikforsdkring for moped klass 11 kostar cirka 1 2002 500 kronor
per &r. Det & inte kant vad en trafikforsakring kommer att kosta fér den
motoriserade cykeln.

10.7 Konsekvenser for trafiksakerheten
10.7.1  Den nyatraktorn

Utfdrande och anvéndning av en traktor kan jdmféras med terréngvagn
och motorredskap. Dessa fordon anvands savél i terrang som pa vag,
bé&de som barare av redskap och som utrustade eller inréttade for gods-
eller personbefordran. Tung terrdngvagn och motorredskap klass| fér
inte féras i hdgre hastighet an 50 kilometer i timmen och féraren ska ha
korkort med behdrighet B. Det har varit 1ampligt av trafiksakerhetsskél
att begransa i vilken hastighet dessa fordon far framféras. | likhet med
framférandet av terréngvagn och motorredskap | kan det vara motiverat
att traktor b inte f&r framféras i en hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen. Det skulle sannolikt kréva stérre kunskap, é@n den en B-behérig-
het ger, att framféra en traktor b i hastigheter 6ver 50 kilometer i timmen
paett trafiksakert sitt.

Inférandet av korkortsbehtrighet B som |agsta niva for att fa framfora
en traktor b kommer generellt sett att bidra till okad trafiksdkerhet i
jamférelse med nuvarande regler for traktorer. Behdrighetskravet ar en
viktig markering for behovet av 6kad och dokumenterad forarkompetens
och & en forutséttning for att forslaget om héjd maxhastighet fér dessa
traktorer ska kunna genomforas. B-behdrighet i kombination med en
hogsta tilldten hastighet pa 50 kilometer i timmen avser sakerstélla att
olyckor dar traktorer & inblandade inte 6kar utan i stéllet, férhoppnings-
vis, minskar.

I och med introduktionen av traktor b pa marknaden har behcrighets-
frégan for dessa typer av fordon aktuaiserats, nagot som pa sikt aven
skulle kunna ge positiva trafiksékerhetseffekter aven for framforande av
traktor a. | praktiken kan det betyda att den som i sin vardag kér en



traktor a &ven kommer att behtva kunna kora en traktor b och da far ett
incitament att skaffa ett kdrkort med B-behérighet.

Traktor b & en ny modell av traktor utan begrénsning vad galler den
konstruktiva hastigheten. De mindre modellerna av denna traktor utan
karosseri kommer sannolikt att anvandas pa liknande sétt som andra
fyrhjulingar anvands i dag. Det finns fyrhjulingar som &r registrerade
som traktor, moped, motorcykel, terrénghjuling eller som motorredskap.
Antalet fyrhjulingar som &r registrerade som traktorer & f& men det okar.
P4 senare & har det skett flera allvarliga olyckor med fyrhjulingar och
3040 personer omkommer €ller skadas svart varje & i olyckor. For att
mildra skadorna pa forare och passagerare vid en olycka med denna typ
av traktor utan karosseri bor framdeles ocksa trafikreglerna anpassas.

10.7.2  Det nya motoriserade tvahjuliga fordonet

Forslaget &r att den motoriserade cykeln klassificeras som en moped. Det
innebar krav pa forarbevis, forsakring och hjalm. Kravet pa forarbevis
innebar att man sitter en miniminiva for kunskap om regler och risker
vilket & positivt for trafiksékerheten.

Forslaget om en effektgrans i cykeldefinitionen for vissa mindre
eldrivnafordon bedéms fa en positiv paverkan pa trafiksakerheten.

10.7.3  Ovriga anpassningar av fordonsbeteckningar

De anpassningar till ramférordningens nr 168 vikt- och effektbegréns-
ningar, som gors av fordonskategorierna moped och motorcykel, bedéms
inte ha ndgon inverkan pa trafiksdkerheten. Anpassningen av
fordonskategorierna terrangskoter och terrangvagn bedéms inte fa ndgra
negativa konsekvenser for trafiksdkerheten.

10.8  Konsekvenser for miljon
10.8.1 Den nyatraktorn

Marknadsintroduktionen av traktor b och de regler som féreslas bedoms
inte innebara ndgra ytterligare belastningar for miljo eller hdlsa. Om den
snabbgaende traktorn bidrar till att vissa transporter kan ske pa ett mer
effektivt sdtt 8n i dag bor inforandet av traktor b snarare kunna ge
positiva miljoeffekter. Ett exempel pa detta & att traktor b kan korasi en
hogre hastighet men med ett reducerat motorvarvtal vilket forbéattrar bade
brénsle- och miljéekonomin. | férlangningen kan en marknadsintroduk-
tion av traktor b &ven bidra till en snabbare utfasning av dldre traktorer
som har en hogre grad av negativ miljopaverkan.
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10.8.2 Det nya motoriserade tvahjuliga fordonet

Fler eldrivna fordon jdmfort med andra motordrivna fordon & positivt
for miljon, framfor allt i storstdder dér luftmiljoén kan vara férsémrad
med anledning av manga motorfordon i trafiken. Antagandet bygger
dock pa att den motoriserade cykeln anvands som ett alternativ till bilen
vid exempelvis arbetspendling.



11 FOrfattningskommentar

11.1  Fordaget till lag om andring i lagen (1972:435)
om Overlastavgift

18

Forsta stycket 4 andras sa att det blir mojligt att ta ut 6verlastavgift om

en sldpvagn som dras av en traktor b framfors pa vag med hogre axel-

tryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt an som ar tillatet for

fordonet, fordonstaget eller vagen. Samtidigt andras paragrafen sprakligt.
Paragrafen behandlasi avsnitt 8.7.

11.2  Fordaget till lag om andring i korkortslagen
(1998:488)

2 kap.
18

Behdrighetskrav for terrangvagn och motorredskap klass| omfattas inte
av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den
20 december 2006 om korkort, det sk. tredje krokortsdirektivet. Vad
som tidigare behandlades i 1 § om behérighetskrav for terréngvagn och
motorredskap klass| har flyttats till 28§ andra stycket. De materiella
reglerna éndras dock inte.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.6.

28

Paragrafen innehaller behdrighetskrav for vissa fordon som inte omfattas
av det tredje korkortdirektivet.

For att fa kora en traktor b ska krévas att man har kérkortsbehtrighet B
eler hogre. Inte heller denna behérighet omfattas av tredje korkorts-
direktivet. Bestammelsen forsin i ett nytt andra stycke.

Till stycket flyttas &ven de behdrighetskrav som géller for terréngvagn
och motorredskap klass |. Bestdmmelsen fannstidigarei 1 8.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.6.

58

Paragrafen innehaller bestammelser om korkortsbeteckning och kor-
kortsbehorighet. Paragrafen andras sa att forteckningen motsvarar de
korkortshehdrigheter som anges i tredje krokortsdirektivet, men innebar
ingen éndring i sak.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.6.
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11.3  Fordaget till lag om andring i lagen (2001:558)
om vagtrafikregister

128§

Andringen i punkt 4 & en foljd av att de nuvarande traktorbeteckningarna

traktor klass| och klass |l byter namn till traktor skatteklass| respektive

traktor skatteklass I1. Samtidigt andras paragrafen nagot sprakligt.
Paragrafen behandlasi avsnitt 8.2.

13§

Andringen i forsta stycket 2 & en foljd av att de nuvarande traktorbeteck-
ningarna traktor klass| och klass |l byter namn till traktor skatteklass|
respektive traktor skatteklass!|l. Samtidigt andras paragrafen nagot
sprékligt.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.2.

11.4  Fordaget till lag om é&ndring i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner

28

Av ramférordningen nr 168, artikel 2.2, framgar att forordningen inte ska
tillampas pa fordon som uteslutande & avsedda att anvéandas av personer
med fysiska funktionshinder och pa fordon som &r galvbalanserande.
Bestammelserna om typgodkannande och marknadskontroll avser inte
dessa fordon och medlemsstaterna kan séva vdja klassificering.
Betydelsen av beteckningen cykel andras sa att det uttryckligen framgér
att dessa fordon aven fortséttningsvis ska klassificeras som cyklar.
Betydel sen andras genom att punkterna 2 och 3 omformuleras samt att en
ny punkt 4 laggs till. Bestammelserna for fordon som & avsedda foér
personer med funktionsnedséttning, tidigare bendmnda rullstol, och
sjdvbalanserande fordon aéndras sdledes inte. Daremot infors en begrans-
ning for mindre eldrivna fordon. Om s&dana fordon har en tramp- €ller
vevanordning f& motorn inte ge ndgot krafttillskott vid hastigheter dver
25 kilometer i timmen och den fér inte ha en nettoeffekt som overstiger
250watt. Om motorns nettoeffekt Overstiger 250 watt, men inte
1 kilowatt, & fordonet att betrakta som en moped klass 1.

Betydelsen av beteckningen moped anpassas till ramférordningen
nr 168 dels i fréga om beskrivning av motortyp, dels i frdga om de nya
viktbegransningarna avseende olika kategorier av fordonet. Punkterna 1,
2 och 3 andras s att beskrivningen av en moped med forbranningsmotor
blir enhetlig for hela beteckningen. Den tidigare beskrivningen ersétts
med det som s&gs i ramférordningen och innebdr ingen andring i sak.
Orden "motor med inre férbranning” byts déarmed ut mot " férbrannings-
motor” och termen ”tandsystem” delas upp i tva typer beroende pa
brénsle: "gnisttandning” och "kompressionsténdning”. Betydelsen av
moped &andras vidare s att viktbegransningen tas upp i punkterna 2 och 3



och att en ny punkt 4 |&ggs till dar den l&tta fyrhjulingen med karosseri,
dvs. en moped med karosseri, infors.

Ett nytt cykelliknande fordon med kraftigare motor kommer i enlighet
med ramférordningen nr 168 kunna typgodkénnas och marknadsforas.
Fordonet ska klassificeras som en moped klass | |. Betydelsen av det nya
fordonet &r ett motorfordon som har en motor vars nettoeffekt inte dver-
stiger 1 kilowatt och & konstruerat for att drivas med en tramp- och
vevanordning och dar motorn inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter
Over 25 kilometer i timmen. Betydelsen av beteckningen moped klass ||
andras sa att betydelsen delas in i tva punkter dar det nya fordonet 14ggs
till punkten 2.

Betydelsen av beteckningen motorcykel anpassas till ramférordning-
ens nr 168 nya viktbegransningar. Betydelsen av beteckningen motor-
cykel utformas sd att en ny punkt 3 1aggs till. Punkterna 1 och 2 formule-
ras om och viktbegrénsningarna laggstill i sasmtliga punkter.

Samtidigt andras beteckningarna moped och motor cykel redaktionellt
for att béttre dverensstdmma med varandra. Exempelvis har orden (en
effekt) "av hdgst” bytts ut mot en (netto)effekt ”som inte dverstiger”.
Dettainnebér ingen éndring i sak.

Fordonsbeteckningen traktor f&r dndrad betydelse och tva nya fordons-
beteckningar infors: traktor a och traktor b. Beteckningarna traktor
klass| och klassll byter namn till traktor skatteklass| respektive
traktor skatteklassll.

Aven betydelsen av fordonsbeteckningarna terréngskoter och
terrangvagn anpassas till ramférordningens nr 168 viktbegransningar.

Paragrafen behandlasi avsnitten 8.2, 8.3 och 8.4.

2a8

| fleraforfattningar pa fordonsomradet finns hanvisningar till EG-rétt och

tidigare EG-direktiv. | denna paragraf némns endast godkénnande enligt

en EG-réttsakt. Ramfdrordningarna nr 167 och nr 168 utgér EU-

réttsakter. Begreppet " EG-réttsakt” ersétts darfor med " EU-réttsakt”.
Paragrafen behandlasi avsnitt 8.1.

11.5  Fordaget till lag om andring i fordonslagen
(2002:574)

1 kap.
18

| paragrafen har inforts ett nytt andra stycke. Bestdmmelsen innebér att
regeringen eller den myndighet regeringen bestdmmer kan besluta
kompletterande foreskrifter sa att bestammelserna i ramférordningarna
nr 167 och nr 168 kan tillémpasi praktiken.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.1.
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2 kap.
28

De fordon som omfattas av de tvad nya ramfoérordningarna kommer
framdeles att typgodkdnnas genom ett EU-typgodkdnnande. Andra
meningen i forsta stycket andras sa att det framgar att ett typgodkannande
numera kan ske genom EU-réttsakter pd omradet. Exemplifieringen med
EG-typgodkénnande och EU-typgodkannande & o6verflodig och kan
verkaforvillande.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.1.

4a8

Typgodkannande av fordon kan ske pa olika sétt. | forsta stycket 1 anges
att foreskrifter far meddelas for att en tillverkare ska kunna fa ett EG-
typgodkéannande for komponenter eller separata tekniska enheter. Forsta
stycket 1 andras sa att det framgar att typgodkannandet numera i stéllet
sker i enlighet med EU-réttsakter pa omradet.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.1.

5 kap.
88

Paragrafen innehdller bemyndiganden for regeringen eller for den
myndighet regeringen bestdmmer.

Andra stycket 4 kompletteras med bestdmmelser om tillsyn 6ver efter-
levnaden av ramforordningarna nr 167 och nr 168. | stycket infors ocksa
en ny punkt 7. Bestdmmelsen mojliggor att avgifter kan tas ut for tillsyn
och &@rendehandléggning i enlighet med ramfoérordningarna nr 167 och
nr 168.

Paragrafen behandlasi avsnitt 8.8.
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(Lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 167/2013
av den 5 februari 2013
om godkinnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR (2)  For den inre marknadens utveckling och funktion dr det
ANTAGIT DENNA FORORDNING lampligt att ersitta medlemsstaternas system for godkan-
nande med ett forfarande f6r typgodkinnande pa unions-
nivd som bygger pé principen om fullstindig harmonise-
ring, samtidigt som kostnadseffektiviteten vederborligen
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktions- beaktas och de sméd och medelstora foretagen uppmirk-
sitt, sarskilt artikel 114, sammas sarskilt.
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, (3) P4 Europaparlamentets begdran och i syfte att forenkla
och paskynda antagandet av lagstiftning om typgodkin-
nande har en ny regleringsmodell inforts i unionens lag-
stiftning om typgodkdnnande av fordon, i enlighet med
efter dversindande av utkastet till lagstiftningsake till de natio- vilken lagstiftaren genom det ordinarie lagstiftningsfor-
nella parlamenten, farandet endast faststiller grundliggande regler och prin-
ciper, och kommissionen ges befogenhet att anta delege-
rade akter om ndrmare tekniska krav. Betriffande mate-
riella krav bor det dirfor i denna forordning endast fo-
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit- r?skrlvas grundlaggande best.a.r“nmelser om _funktions-
téns yttrande (1 sikerhet, arbetarskydd och miljoprestanda, medan kom-
y ’ missionen ges befogenhet att faststilla tekniska bestim-
melser i delegerade akter.
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och
(4)  Kraven i denna forordning Gverensstimmer med princi-
perna i kommissionens meddelande av den 5 juni 2002
av foliande skil: med titeln "Handlingsplan for en bittre och enklare lag-
) ‘ stiftning”.
(1)  For att frimja den inre marknaden upprittades ett hel- . .
tickande system for unionens typgodkinnande av trak- (5)  Det ar sarskilt viktigt att framtida atgirder som foreslds

torer och slipfordon och utbytbar dragen utrustning till
traktorer genom Europaparlamentets och radets direktiv
2003/37[EG av den 26 maj 2003 om typgodkinnande
av jordbruks- eller skogsbrukstraktorer, av slipvagnar och
utbytbara dragna maskiner till sidana traktorer samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter till
dessa fordon (3).

(1) EUT C 54, 19.2.2011, s. 42.

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 20 november 2012 (innu ej
offentliggjord i EUT) och ridets beslut av den 28 januari 2013.

() EUT L 171, 9.7.2003, s. 1.

pd grundval av denna forordning eller forfaranden som
genomfors for dess tillimpning overensstimmer med de
principer som upprepades i den rapport som offentlig-
gjordes av kommissionen 2006 "CARS 21: Ett konkur-
renskraftigt motorfordonsregelverk for tjugohundratalet”
(nedan kallad CARS 21). For att forbittra och forenkla
lagstiftningen och forhindra att undvika stindiga upp-
dateringar av befintlig unionslagstiftning med avseende
pd tekniska anvisningar bor det i denna férordning hén-
visas till gdllande internationella standarder och foreskrif-
ter som dr tillgdngliga for allmédnheten utan att dessa
behover aterges i unionens rattsliga ram.
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(6)

(10)

Eftersom varken Europaparlamentets och rddets direktiv
97/68[EG av den 16 december 1997 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om &tgirder mot utslipp
av gas- och partikelformiga fororeningar fran forbrin-
ningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner
som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa
vdg (1) eller Europaparlamentets och ridets direktiv
2006/42[EG av den 17 maj 2006 om maskiner (%) eller
denna forordning forskriver krav pd utformning och kon-
struktion som garanterar sjilvgdende mobila maskiner
som inte dr avsedda for transporter pd vidg men som i
synnerhet dr avsedda for anvindning inom jord- och
skogsbruk, bor kommissionen utvirdera behovet av en
harmonisering av medlemsstaternas lagstiftningar pa det
omrédet for att kunna 6verviga att lagga fram forslag till
en lagstiftningsatgdrd i syfte att garantera en hog siker-
hetsnivd, med beaktande av befintlig unionslagstiftning.

Denna férordning bor inte paverka tillimpningen av at-
girder som vidtas pa nationell niva eller unionsnivd och
som ror anvindning av jordbruks- och skogsbruksfordon
pd vdg, sasom sirskilda korkortskrav, begrinsningar av
hogsta tillatna hastighet eller atgdrder som reglerar till-
trade till vissa vagar.

I direktiv 2003/37/EG begrinsades inledningsvis den ob-
ligatoriska tillimpningen av EG:s system for typgodkin-
nande av komplett fordon till fordonskategorierna T1, T2
och T3 och det inneholl inte heller alla erforderliga krav
for ansokan om EG-typgodkdnnande av komplett fordon
pa frivillig basis i andra kategorier. For att den inre mark-
naden ska fardigstillas och fungera korrekt bor tillverkare
enligt denna forordning ha mojlighet att pd frivillig basis
ansoka om EU-typgodkidnnande av komplett fordon for
alla kategorier som omfattas av denna férordning, vilket
gor det mojligt for dem att utnyttja fordelarna med den
inre marknaden med hjilp av EU-typgodkinnandet.

Direktiv 2003/37/EG foreskrev att alla terringhjulingar
och terrangvagnar skulle kunna ses som traktorer i sam-
band med EG-typgodkinnande av komplett fordon.
Dessa typer av fordon bor dirfor ocksd omfattas av
denna forordning, under forutsittning att respektive for-
donstyp faller inom en fordonskategori som avses i
denna forordning och uppfyller samtliga krav i denna
forordning.

De nationella myndigheternas skyldigheter, som faststills
i bestimmelserna om marknadstillsyn i denna férord-
ning, 4r mer specifika dn motsvarande bestimmelser i

() EGT L 59, 27.2.1998, s. 1.
() EUT L 157, 9.6.2006, s. 24.

(11)

(12)

(14)

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering
och marknadskontroll i samband med saluforing av pro-

dukter (3).

For att sikerstilla en hog nivd pd funktionssikerhet, ar-
betarskydd och miljoskydd bor de tekniska krav och
miljostandarder som dr tillimpliga pd fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter med avse-
ende pd typgodkinnande harmoniseras.

Det ar lampligt att faststdlla principen att fordon mdste
utformas, konstrueras och monteras sd att skaderisken
for fordonets forare och passagerare och Gvriga trafikan-
ter minimeras. I det syftet krivs att tillverkarna ser till att
fordonen uppfyller de relevanta krav som faststalls i
denna forordning. Dessa bestimmelser bor omlfatta,
men inte begransas till, krav for fordonets strukturella
integritet, system som underlittar férarens kontroll av
fordonet, system som forser foraren med insyn i och
information om fordonets lige och omgivning, fordonets
belysningssystem, system for skydd av forare och pas-
sagerare, fordonets yttre och tillbehor, fordonets vikt
och matt samt fordonets dack.

For att se till att forfarandet for kontroll av produktions-
Overensstimmelse, som dr en av hornstenarna i EU:s
system for typgodkinnande, har genomforts och fungerar
korrekt, bor tillverkare kontrolleras regelbundet av en
behorig myndighet eller av en teknisk tjanst med limp-
liga kvalifikationer som utndmns for detta dandamal.

I vissa begrinsade fall dr det lampligt att tillita ett natio-
nellt typgodkdnnandeforfarande for fordon i sma serier.
Detta bor dock begrinsas till ett mycket litet antal for-
don. Darfor dr det nodvindigt att exakt definiera begrep-
pet smé serier i friga om antalet fordon som ska till-
verkas.

Det framsta mélet med unionslagstiftningen om godkan-
nande av fordon ar att se till att nya fordon, komponen-
ter och separata tekniska enheter som slapps ut pd mark-
naden uppfyller hoga krav i friga om sikerhet och mil-
joskydd. Det malet bor inte dventyras av att vissa delar
eller viss utrustning monteras efter det att fordonen har
slippts ut pd marknaden eller tagits i bruk. Limpliga
atgirder bor darfor vidtas for att se till att delar eller

() EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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17)

(19)

utrustning som kan monteras pa fordon och som avse-
vart kan forsimra funktionen hos system som ar nod-
vindiga nidr det giller sikerhet eller miljoskydd, kontrol-
leras av en godkdnnandemyndighet innan de sldpps ut pd
marknaden. De atgdrderna bor bestd av tekniska fore-
skrifter om de krav som dessa delar eller utrustningar
méste uppfylla.

Sédana dtgarder bor enbart gilla ett begriansat antal delar
och utrustning, som kommissionen bor ange i en for-
teckning i en genomforandeakt efter samrdd med de
berorda parterna. Atgirderna bor garantera att delarna
eller utrustningen i frdga inte forsimrar fordonets saker-
het eller miljoprestanda samtidigt som konkurrensen pé
eftermarknaden i mojligaste man uppratthélls.

Unionen ér avtalsslutande part i FN:s ekonomiska kom-
mission for Europa och dess 6verenskommelse om anta-
gande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulférsedda
fordon och for utrustning och delar som kan monteras
och/eller anvindas péd hjulforsett fordon samt om vill-
koren for 6msesidigt erkdnnande av typgodkdnnande ut-
fardade pa grundval av dessa foreskrifter (nedan kallad
1958 drs reviderade overenskommelse) (!). For att forenkla
typgodkannandelagstiftningen i Gverensstimmelse med
rekommendationerna i CARS 21 ar det lampligt att upp-
héva alla sardirektiv, utan att sinka skyddsnivan. De krav
som faststills i dessa direktiv bor 6verforas till denna
forordning eller de delegerade akter som antas enligt
denna forordning och bor nir det dr lampligt ersittas
med hanvisningar till motsvarande Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europas foreskrifter (nedan
kallade FN/ECE-foreskrifter) som unionen har rostat for
eller som unionen har anslutit sig till och som bifogats
den reviderade Overenskommelsen av 1958. For att
minska den administrativa borda som typgodkinnande-
forfarandet innebir bor fordonstillverkare, nir det ar
lampligt, tillitas att ansoka om typgodkinnande enligt
denna forordning direkt genom att inhdmta godkdn-
nande enligt de tillimpliga FN/ECE-foreskrifter som avses
i bilaga I eller de delegerade akter som antas enligt denna
forordning.

Dirfor bor FNJECE-foreskrifter och dndringar av dem
som unionen rostar for enligt beslut 97/836/EG infor-
livas med EU:s lagstiftning om typgodkidnnande. Kom-
missionen bor dirfor ges befogenhet att anta nodvandiga
dndringar av bilaga I till denna forordning eller de dele-
gerade akter som antas enligt denna férordning.

Alternativt skulle hdnvisningar till koder utfirdade av
Organisationen f6r ekonomiskt samarbete och utveckling

(") Rédets beslut 97/836/EG av den 27 november 1997 (EGT L 346,
17.12.1997, s. 78).

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(OECD) eller till standarder frain CEN/Cenelec eller ISO
som dr direkt tillgdngliga for allminheten och som det
hanvisas till, inforas i de delegerade akterna.

Det dr viktigt att tillverkarna ger fordonsigarna relevant
information s att felanvindning av sikerhetsanordningar
undviks.

For att tillverkare av komponenter eller separata tekniska
enheter ska kunna ansoka om EU-typgodkinnande av
komponenter eller separata tekniska enheter eller om till-
stdnd for delar eller utrustning, dr det ocksa viktigt att de
tillverkarna har tillgdng till vissa uppgifter som endast
fordonstillverkaren kan limna, sdsom teknisk infor-
mation, inklusive ritningar, som kravs for att utveckla
delar for eftermarknaden.

For att forbattra den inre marknadens funktion, sdrskilt
ndr det giller fri rorlighet for varor, etableringsfrihet och
frihet att tillhandahdlla tjanster, krivs icke-diskrimine-
rande tillgdng till reparationsinformation om fordonen
genom ett standardiserat format for att fd fram teknisk
information, samt en effektiv konkurrens pd marknaden
for tjdnster som avser information om reparation och
underhdll av fordon. En stor del av denna information
giller system for omborddiagnos och deras samverkan
med andra system i fordonet. Det ar lampligt att faststalla
tekniska specifikationer som tillverkarnas webbplatser
bor folja liksom riktade atgiarder som sikerstiller rimlig
tillgianglighet for smd och medelstora foretag.

Fordonstillverkare bor ocksé tillatas fullgéra sina skyldig-
heter att ge tillgdng till reparations- och underhallsinfor-
mation rorande de protokoll for kommunikationen mel-
lan traktorer och dragen eller monterad utrustning som
faststills i ISO 11783, genom att pa tillverkarens
webbplats tillhandahalla en link till en webbplats som
upprittas av flera tillverkare eller tillverkarkonsortier ge-
mensamt.

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av
denna forordning bor kommissionen tilldelas genom-
forandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststal-
lande av allminna regler och principer for medlemssta-
ternas kontroll av kommissionens utovande av sina ge-
nomférandebefogenheter (2).

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(25)

(26)

(27)

(28)

I syfte att komplettera denna forordning med narmare
tekniska krav bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till kommissionen med avseende
pa funktionssikerhet, konstruktionskrav, milj6- och fram-
drivningsprestanda, tillgdng till information om repara-
tion och underhéll samt utndmning av och sirskilda upp-
gifter for de tekniska tjansterna, som komplement eller
andring av vissa icke-visentliga delar av denna férord-
ning. Det ar av sirskild betydelse att kommissionen ge-
nomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete,
inklusive pd expertnivd. Nir kommissionen forbereder
och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta
handlingar 6versinds samtidigt till Europaparlamentet
och radet och att detta sker sd snabbt som mojligt och
pa lampligt satt.

Medlemsstaterna bor faststilla regler om sanktioner for
overtradelser av denna férordning och de delegerade ak-
ter eller genomforandeakter som antas enligt denna for-
ordning och sakerstdlla att dessa tillimpas. Sanktionerna
bor vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Denna forordning hindrar inte medlemsstaterna fran att
fortsatta att tillimpa sina respektive individuella system
for godkdnnande, men kommissionen bor rapportera till
Europaparlamentet och rddet om tillimpningen av dessa
nationella system, utifrdn den information som tillhanda-
hélls av medlemsstaterna, i syfte att 6verviga om man
bor ldgga fram ett lagstiftningsforslag om en harmonise-
ring pd unionsnivd av systemet for enskilt godkdnnande.

Till f6ljd av tillimpningen av det nya system som infors
genom denna forordning bor foljande direktiv upphivas:

— Direktiv 2003/37/EG

— Rddets direktiv 74/347[EEG av den 25 juni 1974 om
tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
siktflt och vindrutetorkare for jordbruks- eller skogs-
brukstraktorer med hjul ().

— Rddets direktiv 76/432/EEG av den 6 april 1976 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bromsutrustning pa jordbruks- eller skogsbrukstrak-
torer med hjul (3).

— Rédets direktiv 76/763/EEG av den 27 juli 1976 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
passagerarsiten pa jordbruks- eller skogsbrukstrakto-
rer med hjul (%)

() EGT L 191, 15.7.1974, 5. 5.
() EGT L 122, 8.5.1976, s. 1.
() EGT L 262, 27.9.1976, s. 135.

— Radets direktiv 77/537[EEG av den 28 juni 1977 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om at-
girder mot utsldpp av fororeningar frdn motorer som

anviands i jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med
hjul (4.

— Radets direktiv 78/764/EEG av den 25 juli 1978 om
tillndirmning av medlemsstaternas lagstiftning om for-

arsitet pa jordbruks- eller skogbrukstraktorer med
hjul (%).

— Radets direktiv 80/720/EEG av den 24 juni 1980 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om f6-
rarutrymme, tilltrade till forarplats samt dorrar och
fonster pa jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med

hjul (9).

— Radets direktiv 86/297/EEG av den 26 maj 1986 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
kraftuttagen péd jordbruks- eller skogsbrukstraktorer
med hjul samt skydd av dessa uttag (’).

— Radets direktiv 86/298/EEG av den 26 maj 1986 om
baktill monterade skyddsbagar pd smalspériga jord-
bruks- och skogsbrukstraktorer med hjul (3).

— Radets direktiv 86/415/EEG av den 24 juli 1986 om
montering, placering, manévrering och markning av
manoverorgan pd jordbruks- eller skogsbrukstraktorer
med hjul (%).

— Radets direktiv 87/402/EEG av den 25 juni 1987 om
skyddsbdgar monterade framfor forarsitet pd smal-

spiriga jordbruks- och skogsbrukstraktorer med
hjul (19).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/25/EG
av den 22 maj 2000 om atgarder mot utsldpp av gas-
och partikelformiga féroreningar frdn motorer av-
sedda for jordbruks- eller skogsbrukstraktorer (11).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/57/EG
av den 13 juli 2009 om overrullningsskydd for jord-
bruks- och skogbrukstraktorer med hjul (12).

GT L 220, 29.8.1977, s. 38.
G

T L 255, 18.9.1978, s. 1.
GT L 194, 28.7.1980, s. 1.
GT L 186, 8.7.1986, s. 19.
GT L 186, 8.7.1986, s. 26.
GT L 240, 26.8.1986, s. 1.
GT L 220, 8.8.1987, s. 1.
GT L 173, 12.7.2000, s. 1.
UT L 261, 3.10.2009, s. 1.
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— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/58/EG — Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/76/EG
av den 13 juli 2009 om kopplingsanordningen och av den 13 juli 2009 om bullernivdn pa forarplatsen i
backvixeln péd jordbruks- eller skogsbrukstraktorer jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul (19).
med hjul (1).

— Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/59/EG — Europaparlamentets och rddets dir.ektiv 2009/144[EG
av den 13 juli 2009 om backspeglar pi jordbruks- av den 30 november 2009 om vissa delar och egen-
eller skogsbrukstraktorer med hjul (). 1811?&%)(611.1) pd jordbruks- och skogsbrukstraktorer med

jul (11).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/60/EG
av den 13 juli 2009 om hogsta konstruktiva hastig- o ) )
het och lasti)lattformar for jo?dbruks- eller skogsbruﬁ- 29) Bet ar Vlktl__gt for alla berdrda parter att S,l,< apa en tydlig
straktorer med hjul (). Qrstaélse for samband‘gt mellan d_er1n§ forordn%ng och

direktiv 2006/42[EG for att undvika overlappning och
tydligt klargora vilka krav en viss produkt behover upp-
fylla.

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/61/EG
av den 13 juli 2009 om installationen av belysnings-
och ljussignalanordningar pa jordbruks- och skogs-
brukstraktorer med hjul (). (30)  Eftersom méilen med denna forordning, nimligen att fast-

stilla harmoniserade bestimmelser om administrativa
och tekniska krav for typgodkinnande av och for mark-
. S nadstillsyn for jordbruks- och skogsbruksfordon, inte i

— Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/63/EG tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
av dfen 13 juli 2009 om vissa delar och egens.kaper och de ddrfor, pd grund av deras omfattning och verk-
hos jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul (). ningar, bdttre kan uppnds pd unionsnivd kan unionen

vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i ar-
tikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna for-

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/64/EG ordning inte utdver vad som &r nddvindigt for att uppnd
av den 13 juli 2009 om ddmpning av radiostorningar dessa mal.

(elektromagnetisk kompatibilitet) som orsakas av
jordbruks- eller skogsbrukstraktorer (°).
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/66/EG
av den 13 juli 2009 om styrinrittningen pd jord-
bruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul (7).

KAPITEL 1
o . . SYFTE, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/68/EG
av den 13 juli 2009 om typgodkidnnande av delar for Artikel 1
belysnings- och ljussignalanordningar pa jordbruks- Svf
eller skogsbrukstraktorer med hjul (3). yite

1. I denna forordning faststills administrativa och tekniska
krav for typgodkidnnande av alla nya fordon, system, kom-
ponenter och separata tekniska enheter som avses i artikel 2.1.

— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/75/EG
av den 13 juli 2009 om overrullningsskydd pa jord-
bruks- eller skogsbrukstraktorer med hjul (statisk
provning) (°).

Denna forordning ér inte tillimplig pd godkidnnande av enskilda
(1) EUT L 198, 30.7.2009, s. 4. fordon. De medlemsstater som beviljar sddana enskilda godkan-
() EUT L 198, 30.7.2009, s. 9. nanden ska emellertid godta varje typgodkdnnande av fordon,
(’) EUT L 198, 30.7.2009, s. 15. system, komponenter och separata tekniska enheter som bevil-
() EUT L 203, 5.8.2009, s. 19. jats enligt denna forordning i stillet for enligt de tillimpliga
8 ES¥ ]L“ %%g ;gg%ggg, z %3 nationella bestimmelserna.
() EUT L 201, 1.8.2009, s. 11. -
(8 EUT L 203, 5.8.2009, s. 52. (19 EUT L 201, 1.8.2009, s. 18.
() EUT L 261, 3.10.2009, s. 40. () EUT L 27, 30.1.2010, s. 33.
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2. Idenna forordning faststills krav for marknadstillsyn over
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter
som omlfattas av godkdnnande i enlighet med denna forordning.
I denna forordning faststills dven kraven for marknadstillsyn
over delar och utrustning for sddana fordon.

3. Denna forordning paverkar inte tillimpningen av lagstift-
ning om trafiksakerhet.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1.  Denna foérordning ska tillimpas pd de jordbruks- och
skogsbruksfordon som avses i artikel 4 och som dr konstrue-
rade och tillverkade i en eller flera etapper, samt péa system,
komponenter och separata tekniska enheter liksom delar och
utrustning som konstruerats och tillverkats for sddana fordon.

Denna forordning ska sarskilt tillimpas pé foljande fordon:

a) Traktorer (kategorierna T och C).

b) Slipfordon (kategori R).

¢) Utbytbar dragen utrustning (kategori S).

2. Denna forordning ska inte tillimpas pd utbytbara maski-
ner som helt och héllet Iyfts frin marken eller som inte kan
rora sig runt en vertikal axel ndr fordonet som de ar kopplade
till kor pa vig.

3. For foljande fordon far tillverkaren vilja att ansoka om
godkinnande enligt denna férordning eller att uppfylla de till-
laimpliga nationella kraven:

a) Slapfordon (kategori R) och utbytbar dragen utrustning (ka-
tegori S).

b) Bandtraktorer (kategori C).

¢) Hjultraktorer for sirskilda dndamal (kategorierna T4.1 och
T4.2).

Artikel 3
Definitioner

I denna férordning och i de akter som fortecknas i bilaga I
giller foljande definitioner, om inte annat foreskrivs i dessa:

1. typgodkinnande: forfarande genom vilket en godkinnande-
myndighet intygar att en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet uppfyller de tillimpliga
administrativa bestimmelserna och tekniska kraven.

typgodkannande av komplett fordon: typgodkdnnande genom
vilket en godkdnnandemyndighet intygar att ett icke far-
digbyggt fordon, ett komplett fordon eller ett etappvis
fardigbyggt fordon uppfyller de tillimpliga administrativa
bestimmelserna och tekniska kraven.

typgodkannande av system: typgodkdnnande genom vilket en
godkinnandemyndighet intygar att ett system monterat i
ett fordon av en viss typ uppfyller de tillimpliga administ-
rativa bestimmelserna och tekniska kraven.

typgodkannande av komponent: typgodkinnande genom vil-
ket en godkdnnandemyndighet intygar att en fran ett for-
don fristdende komponent uppfyller de tillimpliga ad-
ministrativa bestimmelserna och tekniska kraven.

typgodkannande av separat teknisk enhet: typgodkinnande ge-
nom vilket en godkdnnandemyndighet intygar att en sepa-
rat teknisk enhet uppfyller de tillimpliga administrativa
bestimmelserna och tekniska kraven med avseende pa en
eller flera angivna fordonstyper.

nationellt typgodkannande: forfarande for typgodkinnande
som faststills i en medlemsstats nationella ritt, varvid
godkinnandet endast giller pd den medlemsstatens terri-
torium.

EU-typgodkinnande: forfarande genom vilket en godkin-
nandemyndighet intygar att en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk enhet uppfyller de till-
lampliga administrativa bestimmelserna och tekniska kra-
ven i denna forordning.

traktor: jordbruks- eller skogsbruksfordon med hjul eller
band, och med motor, som har minst tvd axlar, som ar
konstruerat for en hogsta hastighet om ldgst 6 km/tim,
vars framsta funktion dr som dragfordon och som kon-
struerats sdrskilt for att dra, skjuta, frakta eller driva viss
utbytbar utrustning avsedd att anvidndas inom jord- eller
skogsbruk, eller for att dra slipvagnar eller utrustning for
anvidndning inom jord- och skogsbruk. Traktorn kan ut-
rustas for transport av last i jordbruks- eller skogsbruks-
sammanhang och/eller med ett eller flera passagerarsiten.

slapfordon: varje jordbruks- eller skogsbruksfordon som
frimst dr avsett att dras av en traktor och som ir avsett
att i huvudsak bira last eller behandla material och vars
forhallande mellan fordonets hogsta tekniskt tilldtna vikt
inklusive last och dess vikt i olastat skick dr lika med eller
storre dn 3,0.
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10. utbytbar dragen utrustning: fordon som anvinds i jordbruk 19. separat teknisk enhet: anordning som omfattas av kraven i

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

eller skogsbruk och som ar konstruerat for att dras av en
traktor, forandrar eller kompletterar dennas funktioner,
permanent inkorporerar ett redskap eller dr konstruerat
for att behandla material, och som kan inbegripa en
lastplattform konstruerad och tillverkad for att ta emot
alla verktyg och anordningar som behovs for de dndama-
len och tillfilligt lagra material som framstills eller krivs
under arbetet, och vars forhdllande mellan fordonets
hogsta tekniskt tillitna vikt inklusive last och dess vikt i
olastat skick 4r mindre dn 3,0.

fordon: traktorer, slipfordon eller utbytbar dragen utrust-
ning enligt definitionerna i punkterna 8, 9 och 10.

grundfordon: fordon som anvinds under den inledande
etappen av ett etappvist typgodkinnande.

icke fardigbyggt fordon: fordon som mdste genomgé &tmin-
stone ytterligare en etapp i tillverkningsprocessen for att
uppfylla de tillimpliga tekniska kraven i denna forordning.

etappvis fardigbyggt fordon: fordon som, efter att ha typgod-
kints etappvis, uppfyller de tillimpliga tekniska kraven i
denna forordning.

fardigbyget fordon: fordon som inte behéver kompletteras
for att uppfylla de tillimpliga tekniska kraven i denna
forordning.

fordon i slutserier: fordon i lager som inte kan tillhandahdl-
las pd marknaden eller som inte lingre kan tillhandahillas
pd marknaden, registreras eller tas i bruk eftersom nya
tekniska krav har tritt i kraft enligt vilka fordonet inte
har godkints.

system: sammansittning av anordningar som ar kombine-
rade for att utfora en eller flera specifika funktioner i ett
fordon och som omfattas av kraven i denna forordning
eller ndgon av de delegerade akter eller genomforandeakter
som antagits enligt denna foérordning.

komponent: anordning som omfattas av kraven i denna
forordning eller nigon av de delegerade akter eller genom-
forandeakter som antagits enligt denna forordning, som ar
avsedd att vara en del av ett fordon som kan typgodkin-
nas oberoende av ett fordon i enlighet med denna forord-
ning och de delegerade akter eller genomforandeakter som
antagits enligt denna forordning, forutsatt att dessa akter
uttryckligen tillater detta.

20.

21.

22.

23.

denna forordning eller ndgon av de delegerade akter eller
genomforandeakter som antagits enligt denna forordning
och som dr avsedd att vara en del av ett fordon som kan
typgodkinnas separat, dock endast i forbindelse med en
eller flera specificerade fordonstyper, forutsatt att dessa
akter uttryckligen tillater detta.

delar: varor som anvinds for montering av ett fordon samt
reservdelar.

utrustning: alla andra varor dn delar som kan laggas till eller
installeras pa ett fordon.

originaldelar eller originalutrustning: delar eller utrustning
som tillverkats enligt fordonstillverkarens specifikationer
och produktionsstandarder for framstillning av delar for
montering av fordonet i friga; detta innefattar delar eller
utrustning som tillverkas pd samma produktionslinje som
dessa delar eller denna utrustning; om inte motsatsen be-
visas forutsitts det att delar eller utrustning utgor original-
delar om tillverkaren intygar att delarna eller utrustningen
ir av samma kvalitet som de komponenter som anvinds
for montering av fordonet och att de har tillverkats i
enlighet med fordonstillverkarens specifikationer och pro-
duktionsstandarder.

reservdelar: varor som ska installeras i eller pa ett fordon for
att ersitta originaldelar av det fordonet, inbegripet varor
som smorjmedel som dr nodvindiga for anvindningen av
fordonet, dock inte brinsle.

24. funktionssakerhet: frinvaro av oacceptabla risker for kropps-

25.

skada eller forsimring av minniskors hélsa eller skada pa
egendom till f6ljd av faror som orsakas av felfungerande
mekaniska, hydrauliska, pneumatiska, elektriska eller elek-
troniska system, komponenter eller separata tekniska en-
heter.

tillverkare: en fysisk eller juridisk person som &r ansvarig
infor godkdnnandemyndigheten for alla aspekter av typ-
godkinnande- eller tillstdndsforfarandet, for att sakerstilla
produktionsoverensstimmelsen och som ocksa dr ansvarig
for marknadstillsynsfragor for de producerade fordonen,
systemen, komponenterna och separata tekniska enheter-
na, oavsett om den fysiska eller juridiska personen ar di-
rekt involverad i alla led av utformningen och konstruk-
tionen av det fordon, det system, den komponent eller den
separata tekniska enhet som godkidnnandeforfarandet av-
ser.
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26. tillverkarens ombud: en fysisk eller juridisk person som ir 33. intyg om overensstammelse: handling utfirdad av tillverkaren,

27.

28.

29.

30.

31.

32.

etablerad i unionen och som ir vederborligen utndmnd av
tillverkaren att foretrada tillverkaren infér godkinnande-
myndigheten eller marknadstillsynsmyndigheten  och
handla for tillverkarens rikning i frigor som omfattas av
denna f6rordning.

godkannandemyndighet: myndighet i en medlemsstat som
inrittats eller utndmnts av medlemsstaten, och anmilts
av medlemsstaten till kommissionen, och som har beho-
righet att handligga dels samtliga led i forfarandet for
godkinnande av en typ av fordon, system, komponent
eller separat teknisk enhet, dels tillstindsforfarandet, och
som dven har behorighet att utfirda och, i forekommande
fall, dterkalla eller vagra att utfirda intyg om godkinnande,
att fungera som kontaktpunkt med godkinnandemyndig-
heterna i 6vriga medlemsstater, att utnimna de tekniska
tjdnsterna och att se till att tillverkaren uppfyller sina skyl-
digheter nar det giller produktionséverensstimmelse.

teknisk tjanst: organisation eller organ som har utndmnts av
en medlemsstats godkdnnandemyndighet for att som kon-
trollaboratorium utféra provning eller f6r att som organ
for bedomning av Gverensstimmelse utfora inledande be-
domningar och andra provningar eller inspektioner for
godkinnandemyndighetens ridkning. Godkdnnandemyndig-
heten kan édven sjdlv utova dessa funktioner.

sjdlvprovning: provning i egna anldggningar, registrering av
provningsresultat och inlimnande av en rapport, inklusive
slutsatser, till godkdnnandemyndigheten av en tillverkare
som utndmnts till teknisk tjanst for att kontrollera att vissa
krav har foljts.

virtuell provningsmetod: datorsimulationer, inklusive berak-
ningar, som visar om ett fordon, ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet uppfyller de tekniska
kraven i en delegerad akt som har antagits enligt arti-
kel 27.6, utan att det kravs att ett fysiskt fordon, ett fysiskt
system, en fysisk komponent eller en fysisk separat teknisk
enhet anvinds.

typgodkdnnandeintyg: handling genom vilken godkdnnande-
myndigheten officiellt intygar att en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk enhet dr godkand.

EU-typgodkannandeintyg: intyg enligt mallen i den genom-
forandeakt som antas enligt denna férordning eller med-
delandeformuldret i tillimpliga FN/ECE-foreskrifter som av-
ses i denna forordning eller i delegerade akter som antas
enligt denna férordning.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

som intygar att det tillverkade fordonet Gverensstimmer
med den godkinda fordonstypen.

system for omborddiagnos eller OBD-system: system med for-
maéga att identifiera det sannolika felstdllet med hjilp av
felkoder som lagrats i ett datorminne.

information om reparation och underhdll av fordon: all infor-
mation som kravs for diagnos, underhall, kontroll, perio-
disk 6vervakning, reparation, omprogrammering eller ater-
stillning av originaldata nir det giller fordonet, och som
tillverkarna tillhandahéller sina auktoriserade aterforsiljare
eller verkstader, inklusive alla senare dndringar och tilligg
till denna information; den informationen inbegriper all
information som krivs for att montera delar och utrust-
ning pd fordon.

oberoende aktor: andra foretag dn auktoriserade dterforsiljare
och verkstider som direkt eller indirekt dr delaktiga i re-
paration och underhdll av motorfordon, sirskilt verkstider,
tillverkare eller terforsiljare av utrustning for reparation,
verktyg eller reservdelar, utgivare av teknisk information,
bilklubbar, vigassistansaktorer, aktorer som erbjuder kon-
troll och provningstjanster och aktérer som erbjuder ut-
bildning for installatorer, tillverkare och verkstader av ut-
rustning for fordon som drivs med alternativa brinslen.

nytt fordon: fordon som aldrig tidigare har varit registrerat
eller tagits i bruk.

registrering: administrativt tillstdnd for ett fordon att tas i
bruk, dven for vidgtrafik, innefattande identifiering av for-
donet och tilldelning av ett serienummer, som kallas regi-
streringsnummer, oavsett om tillstdndet 4r permanent, till-
falligt eller giltigt for en kort tid.

utslappande pd marknaden: det forsta tillhandahallandet i
unionen av ett fordon, ett system, en komponent, en se-
parat teknisk enhet, en del eller en utrustning.

ibruktagande: den forsta anvindningen for avsett dndamal i
unionen av ett fordon, ett system, en komponent, en se-
parat teknisk enhet, en del eller en utrustning.

importor: varje fysisk eller juridisk person som ar etablerad i
unionen och som slipper ut ett fordon, ett system, en
komponent, en separat teknisk enhet, en del eller en ut-
rustning fran ett tredjeland.

distributir: varje fysisk eller juridisk person i leveranskedjan,
utom tillverkaren eller importoren, som tillhandahaller ett
fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk en-
het, en del eller en utrustning pad marknaden.
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43. ekonomisk aktor: tillverkaren, tillverkarens ombud, importo- — motor (forbranningsmotor/hybridmotor/elmotor/el-

44,

45.

46.

47.

48.

49.

ren eller distributoren.

marknadstillsyn: den verksamhet som bedrivs och de dtgar-
der som vidtas av nationella myndigheter for att se till att
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enhe-
ter som tillhandahélls pd marknaden uppfyller de krav som
faststdlls i relevant unionslagstiftning om harmonisering
och inte dventyrar hilsa, sikerhet eller andra aspekter av
skyddet av allménintresset.

marknadstillsynsmyndighet: en myndighet i en medlemsstat
som ansvarar for att genomfora marknadstillsyn pa sitt
territorium.

nationell myndighet: godkdnnandemyndighet eller annan
myndighet som arbetar med och ansvarar for marknads-
tillsyn, granskontroll eller registrering i en medlemsstat
med avseende pd fordon, system, komponenter, separata
tekniska enheter, delar eller utrustning.

tillhandahdllande pd marknaden: varje form av tillhandahal-
lande av ett fordon, ett system, en komponent, en separat
teknisk enhet, en del eller en utrustning pd marknaden for
distribution eller anvindning inom ramen for en verksam-
het av kommersiell natur, antingen mot betalning eller
kostnadsfritt.

fordonstyp: grupp av fordon, inklusive varianter och versio-
ner av samma kategori som dtminstone inte skiljer sig &t i
sddana visentliga avseenden som

— kategori,

— tillverkare,

— tillverkarens typbeteckning,

— visentliga konstruktions- och formgivningsegenskaper,

— byilkchassi/chassi med sidobalkar/midjechassi (uppen-
bara och grundliggande skillnader),

— for kategori T: axlar (antal) eller for kategori C: axlar/
band (antal),

— for fordon som byggs i etapper: tillverkaren av och
typen pd fordonet i det foregdende skedet.

variant: fordon av samma typ som &dtminstone inte skiljer
sig at i foljande avseenden:

a) For traktorer:
— typ av kaross eller typ av karosseri,

— fardigstallandegrad,

hybridmotor),
— funktionssitt,
— cylindrarnas antal och arrangemang,

— effektskillnad pad hogst 30 % (hogsta effekten 1,3
ganger hogre dn lagsta effekten),

— slagvolymsskillnad pa hogst 20 % (hogsta vardet 1,2
ganger hogre dn det lagsta virdet),

— drivaxlar (antal, placering, koppling till varandra),
— styraxlar (antal och placering),

— hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last som inte
varierar med mer in 10 %,

— kraftoverforing (typ),
— overrullningsskydd,
— bromsade axlar (antal).
b) For slipfordon eller utbytbar dragen utrustning:
— styraxlar (antal, placering, koppling till varandra),

— hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last som inte
varierar med mer dn 10 %,

— bromsade axlar (antal).

50. hybridfordon: motorfordon som for sin framdrivning ar for-

51.

sedd med minst tvd olika energiomvandlare och tva olika
energilagringssystem (pd fordonet).

hybridelfordon: fordon som for sin mekaniska framdrivning
hdmtar energi frdn de bada foljande i fordonet placerade
kéllorna for lagrad energi/effekt:

a) ett forbranningsbart brinsle,

b) ett batteri, kondensator eller svinghjul/generator eller
annan lagringsanordning for elektrisk energi eller effekt.

Denna definition inbegriper fordon som himtar energi
fran forbranningsbart bransle enbart for att ladda upp an-
ordningen for lagring av elektrisk energi/effekt.

52. fordon med endast eldrift: fordon som drivs med ett system

som bestdr av en eller flera anordningar for lagring av
elenergi, en eller flera anordningar for konditionering av
eleffekt och en eller flera elapparater som omvandlar lag-
rad elenergi till den mekaniska energi som for fordonets
drift avges vid hjulen.
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53. version av en variant: fordon som bestdr av en kombination
av objekt som visas i det informationsmaterial som avses i
artikel 24.10.

Hinvisningar i denna forordning till krav, forfaranden eller ar-
rangemang som foreskrivs i denna forordning ska tolkas som
hanvisningar till krav, forfaranden eller arrangemang som fore-
skrivs i denna forordning och i delegerade akter och genom-
forandeakter som antas enligt denna f6érordning.

Artikel 4
Fordonskategorier

I denna forordning ska foljande fordonskategorier gilla:

1. kategori T: alla traktorer med hjul. Varje hjultraktorskate-
gori enligt punkterna 2-8 dr markerad pé slutet med bok-
stiverna "a” eller "b”, som anger vilken hastighet traktorn
konstruerats for:

a) "a” for hjultraktorer konstruerade for en hastighet pa
hogst 40 km/tim,

b) "b” for hjultraktorer konstruerade for en hastighet pa
mer dn 40 km/tim.

2. kategori T1: hjultraktorer, vars minsta sparvidd pd den av
axlarna som dr ndrmast foraren inte understiger
1 150 mm, vars vikt i olastat och korklart skick overstiger
600 kg och vars markfrigdng inte overstiger 1 000 mm.

3. kategori T2: hjultraktorer vars minsta sparvidd understiger
1 150 mm, vars vikt i olastat och korklart skick overstiger
600 kg och vars markfrigdng inte overstiger 600 mm, om
hojden for traktorns tyngdpunkt (mitt fran marken) delat
med medelvirdet for axlarnas minsta sparvidd ar storre dn
0,90 ska den konstruktionsmissiga hogsta hastigheten be-
gransas till 30 km/tim.

4. kategori T3: hjultraktorer, vars vikt i olastat och korklart
skick ar hogst 600 kg.

5. kategori T4: hjultraktorer for sirskilda andamal.

6.  kategori T4.1 (traktorer med hig markfrigang): traktorer som
konstruerats for arbete i hogvixande odlingar, sisom vin-
odlingar. De kdnnetecknas av att deras chassi eller en del
av det ar upphojt, vilket gor att de kan kora parallellt med
odlingens rader med hoger- och vinsterhjulen pa var sin
sida om en eller flera linjer. De ar konstruerade for att bara
eller driva redskap som kan monteras framme pa traktorn,
mellan dess axlar, bak eller pa en plattform. Nir traktorn
ar i arbetsldge dr dess markfrigdng hogre d4n 1 000 mm,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

mitt vinkelratt i forhéllande till odlingsraderna. Nar hojden
for traktorns tyngdpunkt mitt frdn marken, vid anvind-
ning av dick av normal storlek, delat med medelvirdet for
axlarnas minsta sparvidd ar storre dn 0,90 begrinsas emel-
lertid den konstruktionsmissiga hogsta hastigheten till
30 km/tim.

kategori T4.2 (extra breda traktorer): traktorer som kinne-
tecknas av sina stora madtt och som ir sirskilt avsedda
for arbete pd stora jordbruksarealer.

kategori T4.3 (traktorer med ldg markfrigang): fyrhjulsdrivna
traktorer vars utbytbara utrustning ér avsedd for jord- eller
skogsbruk och som kdnnetecknas av en stodram, med ett
eller flera kraftuttag, med en hogsta tekniskt tillatna vikt pa
inte mer 4n 10 ton, och dir forhdllandet mellan denna
vikt och hogsta vikt i olastat, korklart skick dr mindre dn
2,5 och tyngdpunktens hoéjd uppmitt i forhdllande till
marken vid anvidndning av dick med normal storlek ar
mindre dn 850 mm.

kategori C: bandtraktorer som drivs med dndlosa band eller
en kombination av hjul och dndlosa band, vars underka-
tegorier definieras analogt med kategori T.

kategori R: slipfordon. Varje slipvagnskategori enligt punk-
terna 11-14 ar markerad pd slutet med bokstiverna "a”
eller "b”, som anger vilken hastighet slipvagnen konstrue-

rats for:

a) "a” for sldpvagnar som konstruerats for en hastighet pa
hogst 40 km/tim,

b) "b” for slipvagnar som konstruerats for en hastighet pa
mer dn 40 km/tim.

kategori R1: slapfordon vilkas hogsta tekniskt tilldtna total-
vikt per axel inte overstiger 1 500 kg.

kategori R2: slapfordon vilkas hogsta tekniskt tilldtna total-
vikt per axel 6verstiger 1 500 kg men inte 3 500 kg.

kategori R3: slapfordon vilkas hogsta tekniskt tilldtna total-
vikt per axel 6verstiger 3 500 kg men inte 21 000 kg.

kategori R4: slapfordon vilkas hogsta tekniskt tilldtna total-
vikt per axel overstiger 21 000 kg.

kategori S: utbytbar dragen utrustning.

Varje kategori av utbytbar dragen utrustning ar markerad
pa slutet med bokstiverna "a” eller "b”, som anger vilken
hastighet den konstruerats for:
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a) "a” for utbytbar dragen utrustning som konstruerats for
en hastighet pd hogst 40 km/tim,

b) "b” for utbytbar dragen utrustning som konstruerats for
en hastighet pd mer dn 40 km/tim.

16. kategori S1: utbytbar dragen utrustning vars hogsta tekniskt
tillitna totalvikt per axel inte Gverstiger 3 500 kg.

17. kategori S2: utbytbar dragen utrustning vars hogsta tekniskt
tillitna totalvikt per axel overstiger 3 500 kg.

KAPITEL 1I
ALLMANNA SKYLDIGHETER
Artikel 5
Medlemsstaternas skyldigheter

1. Medlemsstaterna ska inrdtta eller utnimna de godkannan-
demyndigheter som dr behoriga i friga om godkdnnanden och
de marknadstillsynsmyndigheter som &r behoriga i friga om
marknadstillsyn i enlighet med denna férordning. Medlemssta-
terna ska anmala inréttandet och tillsittandet av dessa myndig-
heter till kommissionen.

Anmilan av godkdnnande- och marknadstillsynsmyndigheterna
ska innehdlla myndighetens namn, adress, inklusive elektronisk
adress, samt ansvarsomrdde. Kommissionen ska offentliggora en
forteckning och uppgifter om godkinnandemyndigheterna pa
sin webbplats.

2. Medlemsstaterna ska tillita utslippande pa marknaden,
registrering eller ibruktagande endast av sddana fordon, kom-
ponenter och separata tekniska enheter som uppfyller kraven i
denna férordning.

3. Medlemsstaterna far inte forbjuda, begrinsa eller hindra
utslippande pd marknaden, registrering eller ibruktagande av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
av skil som hinfor sig till sddana aspekter av deras konstruk-
tion eller funktion som omfattas av denna forordning om de
uppfyller dess krav.

4. Medlemsstaterna ska organisera och utéva marknadstillsyn
over och kontroller av fordon, system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter som fors in pd marknaden i enlighet med
kapitel III i forordning (EG) nr 765/2008.

Artikel 6
Godkinnandemyndigheternas skyldigheter

1. Godkdnnandemyndigheterna ska se till att tillverkare som
ansoker om typgodkdnnande uppfyller sina skyldigheter enligt
denna f6rordning.

2. Godkdnnandemyndigheterna ska godkidnna endast sidana
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som uppfyller kraven i denna férordning.

Artikel 7
Marknadstillsynsitgirder

1. For typgodkinda fordon, system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter ska marknadstillsynsmyndigheterna i till-
ricklig omfattning utfora limplig dokumentkontroll och darvid
beakta etablerade riskbedomningsprinciper samt klagomél och
annan information.

Marknadstillsynsmyndigheterna far kriva att de ekonomiska ak-
torerna tillhandahéller sidan dokumentation och information
som dessa myndigheter anser sig behova for att utfora sin verk-
samhet.

Om ekonomiska aktdrer uppvisar intyg om &verensstimmelse
ska marknadstillsynsmyndigheterna ta vederborlig hinsyn till
dessa intyg.

2. For delar och annan utrustning som inte omfattas av
punkt 1 i denna artikel ar artikel 19.1 i férordning (EG) nr
765/2008 tillimplig i sin helhet.

Artikel 8
Tillverkarnas skyldigheter

1. Nar tillverkarnas fordon, system, komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter slipps ut pd marknaden eller tas i bruk ska
de se till att de dr tillverkade och godkdnda i enlighet med
kraven i denna forordning och i de delegerade akter och ge-
nomforandeakter som antagits enligt denna férordning.

2. Vid etappvis typgodkinnande ska varje tillverkare ansvara
for godkinnandet och produktionséverensstimmelsen for de
system, komponenter eller separata tekniska enheter som tillfors
under den tillverkningsetapp tillverkaren ansvarar for. En till-
verkare som dndrar komponenter eller system som redan har
godkants vid tidigare etapper ska ansvara for godkidnnandet och
produktionsoverensstimmelsen for dessa dndrade komponenter
och system.

3. Tillverkare som andrar ett icke fardigbyggt fordon sé att
det klassificeras i en annan fordonskategori med foljden att
lagfdsta krav som redan bedomts i en tidigare etapp dndras,
ska ocksd ansvara for overensstimmelse med tillimpliga krav
for den fordonskategori som det dndrade fordonet klassificeras i.

4. For godkdnnande av fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som omfattas av denna forordning
ska tillverkare som 4r etablerade utanfér unionen utnimna ett
enda ombud som ar etablerat i unionen for att foretrida dem
infor godkdnnandemyndigheten.
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5. Tillverkare som &r etablerade utanf6ér unionen ska dess-
utom utnimna ett enda ombud - etablerat i unionen — for
fragor som giller marknadstillsyn, som kan vara samma ombud
som avses i punkt 4 eller ytterligare ett ombud.

6.  Tillverkarna ska infér godkdnnandemyndigheten ansvara
for samtliga delar av godkdnnandeforfarandet och for produk-
tionsoverensstimmelsen, oberoende av om de ar direkt engage-
rade i samtliga etapper av tillverkningen av ett fordon, ett sy-
stem, en komponent eller en separat teknisk enhet.

7. I enlighet med denna forordning och de delegerade akter
och genomférandeakter som antas enligt denna forordning ska
tillverkarna se till att det finns rutiner som sikerstiller att serie-
tillverkningen fortsitter att Gverensstimma med den godkinda
typen. Andringar av ett fordons, ett systems, en komponents
eller en separat teknisk enhets konstruktion eller egenskaper och
dndringar i de krav som ett fordon, ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet intygas overensstimma med ska
beaktas i enlighet med kapitel VI.

8. Forutom den obligatoriska mirkningen och de typgodkin-
nandemirken som anbringas pd fordon, komponenter eller se-
parata tekniska enheter i enlighet med artikel 34 ska tillverkarna
dven ange sitt namn, registrerade handelsnamn eller registrerade
varumdirke, den adress i unionen péd vilken de kan kontaktas
rorande deras fordon, komponenter eller separata tekniska en-
heter som tillhandahills pd marknaden, eller, om detta inte &r
mojligt, pd forpackningen eller i en handling som étfoljer kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten.

9.  Tillverkarna ska, s linge de har ansvar for ett fordon, ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet, se till att
lagrings- och transportférhéllandena inte dventyrar produktens
overensstimmelse med kraven i denna férordning.

Artikel 9

Tillverkarnas skyldigheter om deras produkter inte
6verensstimmer med kraven eller utgor en allvarlig risk

1. Tillverkare som anser eller har skil att tro att deras for-
don, system, komponent eller separata tekniska enhet som har
slappts ut pd marknaden eller tagits i bruk inte overensstimmer
med denna forordning eller delegerade akter och genomféran-
deakter som antagits enligt denna forordning ska omedelbart
vidta de korrigerande atgirder som krivs for att fd fordonet,
systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten att
overensstimma med kraven eller dra tillbaka eller dterkalla for-
donet, systemet, komponenten eller den separata tekniska en-
heten, beroende pd vad som dr limpligt.

Tillverkaren ska omgdende informera den godkinnandemyndig-
het som beviljade godkdnnandet och limna uppgifter om i
synnerhet den bristande 6verensstimmelsen och eventuella kor-
rigerande atgdrder som vidtagits.

2. Om fordonet, systemet, komponenten, den separata tek-
niska enheten, delen eller utrustningen utgor en allvarlig risk ska

tillverkaren omedelbart underritta godkdnnande- och marknads-
tillsynsmyndigheterna i de medlemsstater dar fordonet, syste-
met, komponenten, den separata tekniska enheten, delen eller
utrustningen hade tillhandahéllits pd marknaden eller tagits i
bruk om detta, och limna uppgifter om i synnerhet den bris-
tande overensstimmelsen och de korrigerande atgirder som
vidtagits.

3. Tillverkarna ska hélla det informationsmaterial som avses i
artikel 24.10, och dessutom hélla en kopia av de intyg om
overensstimmelse som avses i artikel 33 tillgdngliga for god-
kinnandemyndigheten under en period av tio &r efter utslip-
pandet pd marknaden av ett fordon, och under en period av
fem ar efter utslippandet pd marknaden av ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet.

4.  Tillverkarna ska pd motiverad begiran av en nationell
myndighet tillhandahélla denna myndighet, via godkdnnande-
myndigheten, en kopia av EU-typgodkdnnandeintyget eller det
intyg som avses i artikel 46.1 och 46.2 som visar att fordonet,
systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten
overensstimmer med kraven, pa ett sprak som litt kan forstds
av den myndigheten. Tillverkare ska samarbeta med den natio-
nella myndigheten i alla dtgirder som vidtas i enlighet med
artikel 20 i férordning (EG) nr 765/2008 for att undanrdja
riskerna med deras fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som har sldppts ut pd marknaden, registrerats
eller tagits i bruk.

Artikel 10

Tillverkarombudens  skyldigheter i  friga  om

marknadstillsyn

Tillverkarens ombud for marknadstillsyn ska utfora de uppgifter
som anges i fullmakten fran tillverkaren. Den fullmakten ska
minst ge ombudet befogenhet att

a) ha tillgdng till det underlag som avses i artikel 22 och de
intyg om Gverensstimmelse som avses i artikel 33 sa att de
kan goras tillgingliga for godkdnnandemyndigheterna under
en period av tio ar efter utslippandet pd marknaden av ett
fordon, och under en period av fem &r efter utslippandet pa
marknaden av ett system, en komponent eller en separat
teknisk enhet,

b) pd motiverad begiran av en godkdnnandemyndighet ge den
myndigheten all information och dokumentation som kravs
for att visa att tillverkningen av ett fordon, ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet Gverensstimmer
med kraven,

¢) pé begdran av godkidnnande- eller marknadstillsynsmyndig-
heterna samarbeta med dem om de atgirder som vidtas for
att undanrdja den allvarliga risken med de fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter, delar eller utrust-
ning som omfattas av fullmakten.
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Artikel 11
Importérernas skyldigheter

1. P4 marknaden fir importorer endast slippa ut Overens-
stimmande fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som antingen har fitt EU-typgodkinnande eller som
uppfyller kraven for nationellt godkidnnande, eller delar eller
utrustning som till fullo omfattas kraven i forordning (EG) nr
765/2008.

2. Innan ett fordon, ett system, en komponent eller en se-
parat teknisk enhet som typgodkints slipps ut pd marknaden
ska importorerna sikerstilla att det finns ett informationsmate-
rial som Gverensstimmer med artikel 24.10 och att systemet,
komponenten eller den separata tekniska enheten har forsetts
med erforderligt typgodkdnnandemirke och uppfyller kraven i
artikel 8.8. For fordon ska importoren se till att fordonet atfoljs
av det erforderliga intyget om overensstimmelse.

3. Om importérerna anser eller har skl att tro att fordonet,
systemet, komponenten, den separata tekniska enheten, delen
eller utrustningen inte Overensstimmer med kraven i denna
forordning, och sirskilt att de inte Overensstimmer med typ-
godkdnnandet, fir de inte slippa ut fordonet, systemet, kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten pd marknaden
eller tilldta ibruktagande eller registrering forran de sett till att
det rdder Overensstimmelse med kraven. Om importorerna an-
ser eller har skal att tro att fordonet, systemet, komponenten,
den separata tekniska enheten, delen eller utrustningen innebar
en allvarlig risk, ska de dessutom underritta tillverkaren och
marknadstillsynsmyndigheterna. For typgodkinda fordon, sy-
stem, komponenter och separata tekniska enheter ska de dess-
utom informera den godkdnnandemyndighet som har beviljat
godkinnandet om detta.

4. Importérerna ska ange sitt namn, sitt registrerade handels-
namn eller varumirke och en kontaktadress pé fordonet, syste-
met, komponenten, den separata tekniska enheten, delen eller
utrustningen eller, om detta inte dr mojligt, pa forpackningen
eller i en handling som &tfoljer systemet, komponenten, den
separata tekniska enheten, delen eller utrustningen.

5. Importorerna ska se till att fordonet, systemet, komponen-
ten eller den separata tekniska enheten &tfoljs av anvisningar
och information, i enlighet med artikel 51, p& de beroérda med-
lemsstaternas officiella sprak.

6. Importorerna ska sd linge de har ansvar for ett fordon, ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet se till att
lagrings- och transportforhéllandena inte dventyrar dess over-
ensstimmelse med kraven i denna forordning.

7. Nar det anses lampligt med tanke pd de allvarliga risker
som ett fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk
enhet, del eller utrustning utgor ska importorerna for att skydda
konsumenternas hilsa och sdkerhet granska och vid behov re-

gisterfora klagomal om och dterkallanden av fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter, delar eller utrustning
samt informera distributérerna om denna overvakning.

Artikel 12

Importorernas skyldigheter om deras produkter inte
overensstimmer med kraven eller utgor en allvarlig risk

1. Importorer som anser eller har skl att tro att ett fordon,
ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet som de
har slappt ut pd marknaden inte Gverensstimmer med denna
forordning ska omedelbart vidta de korrigerande dtgarder som
kravs for att f4 fordonet, systemet, komponenten eller den se-
parata tekniska enheten att Overensstimma med kraven, dra
tillbaka produkten frin marknaden eller dterkalla den, beroende
pa vad som ar lampligt.

2. Om ett fordon, ett system, en komponent, en separat
teknisk enhet, en del eller en utrustning utgér en allvarlig risk
ska importorerna omedelbart informera tillverkaren och god-
kinnande- och marknadstillsynsmyndigheterna i de medlems-
stater dir de har slappt ut fordonet, systemet, komponenten,
den separata tekniska enheten, delen eller utrustningen pd mark-
naden. Importoren ska ocksd informera dem om eventuella
atgdrder som vidtagits och limna uppgifter om i synnerhet
den allvarliga risken och de korrigerande atgirder som vidtagits
av tillverkaren.

3. Under en period av tio dr efter utslippandet p& mark-
naden av ett fordon och under en period av fem ar efter ut-
slappandet pd marknaden av ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet ska importorerna hélla ett exemplar av
intyget om overensstimmelse tillgangligt for godkdnnande-
och marknadstillsynsmyndigheterna och se till att dessa myn-
digheter pa begiran kan fi tillgdng till det informationsmaterial
som avses i artikel 24.10.

4. Importorerna ska pd motiverad begiran av en nationell
myndighet ge den all information och dokumentation som be-
hovs for att visa att fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten Gverensstimmer med kraven, pé ett
sprdk som latt kan forstds av den myndigheten. Importorerna
ska pd myndighetens begiran samarbeta med denna rorande
alla atgirder som vidtas for att undanrdja riskerna med ett
fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk enhet,
en del eller en utrustning som de har slippt ut pd marknaden.

Artikel 13
Distributorernas skyldigheter

1. Vid tillhandahdllande pd marknaden av ett fordon, ett
system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller
en utrustning ska distributorerna iaktta vederborlig omsorg med
avseende pé kraven i denna forordning.
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2. Innan distributorerna tillhandahéller ett fordon, ett system,
en komponent eller en separat teknisk enhet pd marknaden,
eller registrerar produkten eller tar den i bruk, ska de kontrol-
lera att fordonet, systemet, komponenten eller den separata
tekniska enheten har forsetts med obligatorisk markning eller
typgodkannandemarke, att det dtfoljs av erforderliga handlingar,
bruksanvisningar och sikerhetsinformation pa de officiella spra-
ken i den medlemsstat dir fordonet, systemet, komponenten
eller den separata tekniska enheten dr avsedd att tillhandahéllas
pa marknaden samt att importoren och tillverkaren har uppfyllt
kraven i artiklarna 11.2, 11.4, 34.1 och 34.2.

3. Distributorerna ska, sd lange de har ansvar for ett fordon,
ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet, se till
att lagrings- eller transportforhallandena inte dventyrar produk-
tens overensstimmelse med kraven i denna forordning.

Artikel 14

Distributérernas skyldigheter om deras produkter inte
overensstimmer med kraven eller utgér en allvarlig risk

1.  Om distributorerna anser eller har skil att tro att ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
inte 6verensstimmer med kraven i denna forordning, fir de inte
tillhandahélla fordonet, systemet, komponenten eller den sepa-
rata tekniska enheten p& marknaden, eller registrera produkten
eller ta den i bruk, till dess att produkten Gverensstimmer med
kraven.

2. Om distributorerna anser eller har skal att tro att ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
som de har tillhandahallit pd marknaden eller registrerat eller
for vars ibruktagande de ansvarar, inte Overensstimmer med
kraven i denna forordning ska de informera tillverkaren eller
tillverkarens ombud for att se till att de korrigerande dtgarder
som kravs for att fa fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten att overensstimma med kraven, eller
vid behov for att aterkalla produkten, vidtas i enlighet med
artikel 9.1 eller 12.1.

3. Om fordonet, systemet, komponenten, den separata tek-
niska enheten, delen eller utrustningen utgor en allvarlig risk ska
distributorerna omedelbart underritta tillverkaren, importoren
och godkinnande- och marknadstillsynsmyndigheterna i de
medlemsstater ddr de har tillhandahdllit produkten pa mark-
naden. Distributoren ska ocksd underritta dem om eventuella
dtgarder som vidtagits samt lamna uppgifter om i synnerhet den
allvarliga risken och de korrigerande dtgdrder som tillverkaren
vidtagit.

4.  Distributorerna ska pd motiverad begiran av en nationell
myndighet se till att tillverkaren ger myndigheten den infor-
mation som anges i artikel 9.4 eller att importéren ger den
nationella myndigheten den information som anges i arti-
kel 12.3. Distributorerna ska pd begdran av den myndigheten

samarbeta med den om alla dtgdrder som vidtas i enlighet med
artikel 20 i forordning (EG) nr 765/2008 for att undanrdja
riskerna med fordon, system, komponenter, separata tekniska
enheter, delar eller utrustning som de har tillhandahillit pd
marknaden.

Artikel 15

Fall dir tillverkarnas skyldigheter tillimpas pa importorer
och distributérer

En importor eller distributor ska anses vara tillverkare enligt
denna férordning och ska ha samma skyldigheter som tillver-
karen har enligt artiklarna 8-10 nir importoren eller distribu-
toren tillhandahaller ett fordon, ett system, en komponent eller
en separat teknisk enhet pd marknaden, registrerar produkten
eller ansvarar for dess ibruktagande i eget namn eller under eget
varumirke eller dndrar ett fordon, ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet pd ett sddant sitt att overensstim-
melsen med tillimpliga krav kan péaverkas.

Artikel 16
Identifikation av ekonomiska aktérer

Ekonomiska aktorer ska pd begdran och under en period av fem
ar ange foljande for godkdnnande- och marknadstillsynsmyndig-
heterna:

a) Alla ekonomiska aktorer som har levererat ett fordon, ett
system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller
en utrustning till dem.

b) Alla ekonomiska aktorer till vilka de har levererat ett fordon,
ett system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del
eller en utrustning.

KAPITEL 1II
MATERIELLA KRAV
Artikel 17
Krav pa fordons funktionssikerhet

1. Tillverkarna ska se till att fordonen utformas, konstrueras
och monteras sd att risken for skador pé fordonets forare och
passagerare och ovriga personer i fordonets ndrhet blir sa liten
som mojligt.

2. Tillverkarna ska se till att fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter uppfyller de relevanta krav som
faststills i denna forordning, inbegripet de krav som ror

a) fordonets strukturella hallfasthet,

b) system som underldttar forarens kontroll 6ver fordonet, sir-
skilt styrsystem och bromssystem, inbegripet avancerade
bromssystem och elektroniska stabilitetskontrollsystem,
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¢) system som forser foraren med insyn i och uppgifter om
fordonets lige och omgivning, inbegripet glasrutor, speglar
och informationssystem for foraren,

d) fordonets belysningssystem,

¢) skydd av forare och passagerare, inbegripet inredning, hu-
vudstdd, sidkerhetsbilten och dorrar,

f) fordonets yttre och tillbehor,

g) clektromagnetisk kompatibilitet,

h) ljudsignalanordningar,

i) uppvdrmningssystem,

j) anordningar som forhindrar obehorigt nyttjande,
k) fordonsidentifieringssystem,

) vikter och miatt,

m) elsikerhet, inbegripet statisk elektricitet,
n) skydd baktill,

o) sidoskydd,

p) lastplattformar,

q) bogseranordningar,

r) dick,

s) stinkskyddsanordningar,

t) backvixel,

u) band,

v) mekaniska kopplingsanordningar, inbegripet skydd mot
monteringsfel.

3. Fordonskomponenter vars elrisker omfattas av de delege-
rade akter eller genomforandeakter som antagits enligt denna
forordning ska inte omfattas av Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/95/EG av den 12 december 2006 om harmoni-
sering av medlemsstaternas lagstiftning om elektrisk utrustning
avsedd for anvdndning inom vissa spanningsgranser (').

4. De krav som avses i punkterna 1 och 2 ska tillimpas pé
fordon, och pa system, komponenter och separata tekniska
enheter som dr avsedda for sddana fordon, om de dr tillimpliga
i enlighet med bilaga 1.

5. For att sikerstilla en hog nivd pa funktionssikerheten ska
kommissionen ges befogenhet att i enlighet med artikel 71 anta

() EUT L 374, 27.12.2006, s. 10.

delegerade akter om ndrmare tekniska krav for de fragor som
fortecknas i punkt 2 i denna artikel, inbegripet provningsfor-
faranden och grinsvirden i férekommande fall. De forsta av
sddana delegerade akter ska antas senast den 31 december
2014.

Dessa narmare krav ska vara sddana att de okar eller &tminstone
bibehéller den funktionssikerhetsnivd som foreskrivs i de direk-
tiv som avses i artiklarna 76.1 och 77, och ska sikerstilla att

a) fordon som konstruerats for en hogsta hastighet pd over
40 km/tim har en funktionssikerhetsnivd avseende broms-
verkan och, vid behov, antilasningssystem som motsvarar
motorfordon och deras slipvagnar,

b) det maximala kontakttrycket pd héird vigbeliggning fran
dick eller band inte overstiger 0,8 MPa.

Artikel 18
Krav avseende arbetarskydd

1. Tillverkarna ska se till att fordonen utformas, konstrueras
och monteras sé att risken for skador pd personer som arbetar i
eller med fordonet blir sa liten som mojligt.

2. Tillverkarna ska se till att fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter uppfyller de relevanta krav som
faststills i denna forordning, inbegripet de krav som ror

a) overrullningsskydd,

b) skydd mot fallande foremdl,
c) passagerarsiten,

d) ljudniva for foraren,

e) forarsite,

f) forarutrymme och tilltrade till forarplatsen, inbegripet halk-,
snubbel- och fallskydd,

g) kraftuttag,

h) skydd av transmissionskomponenter,

i) forankring av sikerhetsbalten,

j)  sikerhetsbalten,

k) skydd av foraren mot intringande foremal,
) skydd av foraren mot farliga dmnen,

m) skydd mot exponering for delar eller material med extrema
temperaturer,
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n) forarhandbok,

o) reglage, inbegripet mandversystemens sikerhet och tillforlit-
lighet samt anordningar for nodstopp och automatiskt

stopp,

p) skydd mot andra mekaniska risker dn dem som ndmns i
leden a, b, g och k, inbegripet skydd mot skrovliga ytor,
skarpa kanter och horn, brott pd ror som leder vitskor samt
okontrollerade rorelser av fordonet,

q) drift och underhdll, inbegripet siker rengoring av fordonet,

r) skydd och skyddsanordningar,

s) information, varningar och mérkningar,

t) material och produkter,

u) batterier.

3. De krav som avses i punkterna 1 och 2 ska tillimpas pa
fordon, och pd system, komponenter och separata tekniska
enheter som 4r avsedda for sddana fordon, om de ar tillimpliga
i enlighet med bilaga 1.

4. For att sikerstilla en hog nivd av arbetarskydd ska kom-
missionen ges befogenhet att i enlighet med artikel 71 anta
delegerade akter om nidrmare tekniska krav for de frigor som
fortecknas i punkt 2 i den har artikeln, inbegripet provnings-
forfaranden och grinsvirden i forekommande fall. De forsta av
sddana delegerade akter ska antas senast den 31 december
2014.

Dessa ndrmare tekniska krav ska vara sdana att de okar eller
dtminstone bibehdller den niva av arbetarskydd som foreskrivs i
de direktiv som avses i artiklarna 76.1 och 77, med hinsyn
tagen till ergonomiska aspekter (bland annat skydd mot for-
utsebar felaktig anvidndning, mandversystemens anvandbarhet,
mandversystemens atkomlighet for att undvika oavsiktlig akti-
vering, anpassning av granssnittet mellan forare och fordon
efter forutsebara egenskaper hos féraren, vibrationer och in-
grepp frdn operatorens sida) samt stabilitet och brandsdkerhet.

Artikel 19
Krav pd miljoprestanda

1.  Tillverkarna ska se till att fordon utformas, konstrueras
och monteras s att miljopaverkan hélls s 1ag som mojligt.

2. Tillverkarna ska se till att fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter uppfyller de relevanta krav som
faststills i denna forordning, inbegripet de krav som ror

a) utsldpp av fororeningar,
b) yttre ljudniva.

3. De sirskilda gransvirden, provningsforfaranden och krav i
fraga om utslapp av fororeningar som anges for mobila maski-
ner i direktiv 97/68/EG ska tillimpas.

4.  Grinsvirdena for de specifika yttre ljudnivderna far inte
overstiga foljande nivéer:

a) 89 dB(A) for traktorer, vars vikt i olastat och korklart skick
overstiger 1 500 kg,

b) 85 dB(A) for traktorer, vars vikt i olastat och korklart skick
inte overstiger 1 500 kg.

Nivderna ska madtas genom de provningsforfaranden som fast-
stills i de delegerade akter som avses i punkt 6.

5. De krav som avses i punkterna 1 och 2 ska tillimpas pa
fordon, och pa system, komponenter och separata tekniska
enheter som dr avsedda for sddana fordon, om de ar tillimpliga
i enlighet med bilaga L.

6.  For att sikerstilla en hog miljoprestanda ska kommissio-
nen ges befogenhet att i enlighet med artikel 71 anta delegerade
akter om ndrmare tekniska krav for yttre lLjudniva, inbegripet
provningsforfaranden, och installation i ett fordon av motorer
som har godkints vad avser fororenande utslipp och dartill
hérande bestimmelser om flexibilitet. De forsta av sddana dele-
gerade akter ska antas senast den 31 december 2014.

Dessa ndrmare tekniska krav ska vara sddana att de okar eller
atminstone bibehéller den nivd pd miljoprestanda som fore-
skrivs i de direktiv som avses i artikel 76.1 och i tillimpliga
fall artikel 77.

KAPITEL IV
FORFARANDEN FOR EU-TYPGODKANNANDE
Artikel 20
Forfaranden fér EU-typgodkinnande

1. Vid ansokan om typgodkdnnande for ett komplett fordon
kan tillverkaren vilja ett av foljande forfaranden:
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a) Typgodkinnande i flera steg.

b) Typgodkdnnande i ett steg.

¢) Kombinerat typgodkinnande.

Dessutom kan tillverkaren vilja ett etappvist typgodkdnnande.

Vid typgodkannande av system, komponenter eller separata tek-
niska enheter ar endast forfarandet for typgodkinnande i ett
steg tillimpligt.

2. Typgodkannande i flera steg ska bestd av stegvis insamling
av samtliga EU-typgodkdnnandeintyg for de system, komponen-
ter och separata tekniska enheter som ingdr i fordonet och som
i slutskedet leder till typgodkinnande av det kompletta fordo-
net.

3. Typgodkidnnande i ett steg ska bestd av godkdnnande av
det kompletta fordonet i ett enda steg.

4. Kombinerat typgodkdnnande ir ett forfarande for typgod-
kinnande i flera steg genom vilket ett eller flera systemgodkén-
nanden erhdlls under slutskedet av godkdnnandet av det kom-
pletta fordonet, utan att EU-typgodkinnandeintyget behover ut-
fardas for dessa system.

5. Vid ett etappvist typgodkinnande intygar en eller flera
godkinnandemyndigheter att en typ av etappvis fardigbyggt
eller icke firdigbyggt fordon, beroende pé vilket tillverknings-
stadium det befinner sig i, uppfyller de tillimpliga administrativa
bestimmelserna och tekniska kraven i denna forordning.

Etappvist typgodkdnnande ska beviljas for icke fardigbyggda
eller etappvis firdigbyggda fordonstyper som overensstimmer
med uppgifterna i det underlag som anges i artikel 22 och
som uppfyller de tekniska krav som foreskrivs i de tillimpliga
akter som fortecknas i bilaga I, med hdnsyn till det konstruk-
tionsstadium fordonet befinner sig i.

6. Typgodkinnande av det sista konstruktionsskedet fir be-
viljas forst efter det att godkdnnandemyndigheten har kontrol-
lerat att det fordon som typgodkanns i det sista konstruktions-
skedet vid den tidpunkten uppfyller alla tillimpliga tekniska
krav. Det ska inbegripa dokumentkontroll av alla krav som
ingar i typgodkdnnandet for ett icke firdigbyggt fordon som
beviljats under loppet av ett flerstegsforfarande, dven om det
beviljats f6r en annan kategori eller underkategori av fordon.

7. Val av godkdnnandeforfarande ska inte paverka tillimpliga
materiella krav som den godkinda fordonstypen ska uppfylla
vid tidpunkten for utfirdande av typgodkdnnande av komplett
fordon.

8. Kommissionen ska ges befogenhet att i enlighet med ar-
tikel 71 anta delegerade akter om ndrmare bestimmelser om
typgodkidnnandeférfaranden. De forsta av sddana delegerade ak-
ter ska antas senast den 31 december 2014.

Artikel 21
Ansokan om typgodkinnande

1. Tillverkaren ska limna ansokan om typgodkinnande till
godkinnandemyndigheten.

2. Endast en ansokan far ldmnas in for en viss typ av fordon,
system, komponent eller separat teknisk enhet och endast i en
medlemsstat.

3. For varje typ som ska godkdnnas ska en separat ansokan
inldimnas.

Artikel 22
Underlag

1. Sokanden ska limna ett underlag till godkinnandemyn-
digheten.

2. Underlaget ska omfatta foljande:

a) Ett informationsdokument.

b) Alla uppgifter, ritningar, fotografier och andra uppgifter.

¢) For fordon: uppgift om det eller de forfaranden som valts i
enlighet med artikel 20.1.

d) Alla 6vriga uppgifter som godkannandemyndigheten begar i
samband med ansokningsforfarandet.

3. Underlaget fir lamnas pd papper eller i en elektronisk
form som godtas av den tekniska tjansten och godkannande-

myndigheten.

4. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststilla
mallar for informationsdokumentet och underlaget. Dessa ge-
nomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsfor-
farande som avses i artikel 69.2. De forsta av sddana genom-
forandeakter ska antas senast den 31 december 2014.

Artikel 23

Sirskilda krav pa uppgifter som ska limnas i ansékan om
typgodkinnande i olika férfaranden

1. En ansokan om typgodkannande i flera steg ska atf6ljas av
ett underlag i enlighet med artikel 22 och en fullstindig upp-
sattning av de typgodkinnandeintyg som krivs enligt var och
en av de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga 1.
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Vid typgodkinnande av ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet, enligt de tillimpliga akter som fortecknas
i bilaga I, ska godkdnnandemyndigheten ha tillgéng till det till-
hoérande underlaget tills godkdnnandet har utfirdats eller vig-
rats.

2. En ansokan om typgodkinnande i ett steg ska dtfoljas av
ett underlag som anges i artikel 22 innehéllande relevant infor-
mation i enlighet med de genomforandeakter som antas enligt
denna forordning med avseende pé de tillimpliga akterna.

3. Vid kombinerat typgodkinnande ska underlaget dtfoljas av
ett eller flera typgodkdnnandeintyg som krévs enligt var och en
av de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga I och ska, om
inget typgodkannandeintyg uppvisas, innefatta de relevanta upp-
gifter i enlighet med de genomférandeakter som antas enligt
denna forordning avseende de tillimpliga akterna.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1, 2 och
3 ska foljande uppgifter limnas vid etappvist typgodkdnnande:

a) 1 forsta etappen: de delar av underlaget och de EU-typgod-
kidnnandeintyg som dr tillimpliga for grundfordonet i dess
aktuella konstruktionsfas.

=

I samtliga darpa foljande etapper: de delar av underlaget och
de EU-typgodkinnandeintyg som hinfor sig till den aktuella
tillverkningsetappen samt en kopia av det EU-typgodkin-
nande for fordonet som utfirdades for den foregdende etap-
pen och fullstindiga uppgifter om alla dndringar och kom-
pletteringar som tillverkaren har gjort pa fordonet.

De uppgifter som anges i forsta stycket i denna punkt leden a
och b fir limnas i enlighet med punkt 3.

5. Genom en motiverad begdran fir godkdnnandemyndighe-
ten krava att tillverkaren tillhandahdller ytterligare information
som behovs for att ett beslut ska kunna fattas om vilka prov-
ningar som krivs eller for att underlitta genomférandet av
dessa provningar.

KAPITEL V

GENOMFORANDE AV FORFARANDEN FOR  EU-
TYPGODKANNANDE

Artikel 24
Allminna bestimmelser

1.  Godkdnnandemyndigheterna far bevilja EU-typgodkin-
nande forst efter att ha kontrollerat att de forfaranden for pro-
duktionsoverensstimmelse som avses i artikel 28 ir korrekta

och att typen av fordon, system, komponent eller separat tek-
nisk enhet uppfyller de tillimpliga kraven.

2. EU-typgodkinnande ska beviljas i enlighet med detta ka-
pitel.

3. Om en godkidnnandemyndighet finner att en typ av for-
don, system, komponent eller separat teknisk enhet, trots att
den overensstimmer med tillimpliga bestimmelser, utgor en
allvarlig sdkerhetsrisk eller kan skada miljon eller folkhdlsan
allvarligt eller utgor en allvarlig risk for arbetarskyddet, fir
den vigra att bevilja EU-typgodkinnande. Den ska dd omedel-
bart underritta 6vriga medlemsstaters godkidnnandemyndigheter
och kommissionen om detta med en utforlig sammanstillning
av vilka skal som ligger till grund fér beslutet tillsammans med
styrkande uppgifter.

4. EU-typgodkinnandeintyg ska numreras i enlighet med ett
harmoniserat system som faststillts av kommissionen genom
genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas enligt
det granskningsforfarande som avses i artikel 69.2. De forsta av
sddana genomforandeakter ska antas senast den 31 december
2014.

5. Godkidnnandemyndigheten ska inom en manad fran utfar-
dandet av EU-typgodkinnandeintyget till godkidnnandemyndig-
heterna i ovriga medlemsstater sinda en kopia av intyget om
EU-typgodkannande, inklusive bilagor, for varje fordonstyp som
den har godként via ett gemensamt och sikert system for elek-
tronisk kommunikation. Kopian kan dven sindas i form av en
saker elektronisk fil.

6.  Godkiannandemyndigheten ska utan drojsmal meddela
godkinnandemyndigheterna i ovriga medlemsstater nir den
har avslagit eller dterkallat ett typgodkinnande for fordon
samt ange skilen for beslutet.

7. Godkidnnandemyndigheten ska var tredje ménad till god-
kidnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater sinda en for-
teckning over de EU-typgodkdnnanden av system, komponenter
eller separata tekniska enheter som den har beviljat, dndrat,
végrat att bevilja eller aterkallat under den foregdende perioden.

8. P4 begiran av en annan medlemsstats godkinnandemyn-
dighet ska den godkdnnandemyndighet som har beviljat ett EU-
typgodkidnnande inom en ménad frin mottagandet av begiran
oversinda en kopia av det begirda EU-typgodkinnandeintyget
inklusive bilagor via ett gemensamt och sikert system for elek-
tronisk kommunikation. Kopian fir dven foreligga i form av en
saker elektronisk fil.
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9. Om kommissionen begir det ska godkdannandemyndighe-
ten lamna de uppgifter som avses i punkterna 5-8 dven till
kommissionen.

10.  Godkidnnandemyndigheten ska sammanstilla infor-
mationsmaterial bestdende av underlaget &tfoljt av provnings-
rapporter och alla andra handlingar som den tekniska tjansten
eller godkdnnandemyndigheten fogat till underlaget under sin
tjdnsteutovning. Informationsmaterialet ska innehdlla ett index
dir dess innehdll redovisas, uppstillt enligt ett lampligt numre-
rings- eller mirkningssystem som goér det mojligt att ldtt hitta
varje sida och se de olika dokumentens format, sa att det blir till
en forteckning over de olika stadierna i forfarandet for EU-
typgodkdnnande, i synnerhet datum for revideringar och upp-
datering. Godkdnnandemyndigheten ska hélla den information
som finns i informationsmaterialet tillgdnglig under en period
av tio ar efter det att giltighetstiden for det berorda godkannan-
det 1opt ut.

Artikel 25
Sirskilda bestimmelser om EU-typgodkiinnandeintyg

1. EU-typgodkinnandeintyget ska innehélla foljande bilagor:

a) Det informationsmaterial som avses i artikel 24.10.

b) Provningsresultaten.

¢) Namn och exempel pd namnteckning(ar) for den eller de
personer pé foretaget som dr behoriga att underteckna intyg
om Overensstimmelse samt intyg om deras befattning i fo-
retaget.

d) For EU-typgodkidnnanden av komplett fordon, ett ifyllt ex-
emplar av intyget om Overensstimmelse.

2. EU-typgodkdnnandeintyget ska utfirdas pd grundval av
den mall som kommissionen faststdllt genom genomférandeak-
ter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 69.2. De forsta av
sddana genomférandeakter ska antas senast den 31 december
2014.

3. For varje fordonstyp ska godkidnnandemyndigheten

a) fylla i alla tillimpliga delar av EU-typgodkinnandeintyget,
inklusive bilagan for provningsresultat,

b) sammanstilla indexet till informationsmaterialet,

¢) utan drojsmal utfirda det ifyllda intyget med bilagor till den
sokande.

Kommissionen ska faststdlla den mall for bilagan for provnings-
resultat som avses i led a genom genomférandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 69.2. De forsta av sddana genom-
forandeakter ska antas senast den 31 december 2014.

4. Om ett EU-typgodkinnande har begrinsad giltighet i en-
lighet med artikel 35, eller om det har gjorts undantag frdn
vissa bestimmelser i denna forordning eller i de delegerade
akter och genomforandeakter som antagits enligt denna forord-
ning, ska dessa begransningar eller undantag anges i EU-typgod-
kinnandet.

5. Om tillverkaren viljer det kombinerade typgodkidnnande-
forfarandet, ska godkinnandemyndigheten i informationsmate-
rialet fylla i uppgifterna om de provningsrapporter som fast-
stillts genom de genomforandeakter som avses i artikel 27.1
och for vilka det inte finns nigot EU-typgodkdnnandeintyg.

6. Om tillverkaren viljer typgodkinnandeforfarandet i ett
steg ska godkdnnandemyndigheten faststilla en forteckning
over tillimpliga krav eller akter och foga den forteckningen
till EU-typgodkidnnandeintyget. Kommissionen ska faststilla
mallen for denna forteckning genom genomférandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 69.2. De forsta av sddana genom-
forandeakter ska antas senast den 31 december 2014.

Artikel 26

Sdrskilda bestimmelser om system, komponenter eller
separata tekniska enheter

1. EU-typgodkdnnande ska beviljas for system som overens-
stimmer med uppgifterna i underlaget och som uppfyller de
tekniska kraven i de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga 1.

2. EU-typgodkinnande for en komponent eller separat tek-
nisk enhet ska beviljas for komponenter eller separata tekniska
enheter som overensstimmer med uppgifterna i underlaget och
som uppfyller de tekniska kraven i de tillimpliga akter som
fortecknas i bilaga I.

3. Om komponenter eller separata tekniska enheter, oavsett
om de dr avsedda for reparation, service eller underhall, ocksd
ingdr i ett typgodkdnnande for system avseende ett fordon, ska
det inte krdvas ndgot ytterligare godkinnande for komponenten
eller den separata tekniska enheten om detta inte kravs enligt de
tillimpliga akter som fortecknas i bilaga 1.
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4. Om det endast dr i kombination med andra delar av
fordonet som en komponent eller en separat teknisk enhet
har avsedd funktion eller uppvisar ett sirdrag, och dess over-
ensstimmelse med kraven dirfor endast kan kontrolleras nar
denna komponent eller separata tekniska enhet fungerar i kom-
bination med dessa andra delar av fordonet, ska EU-typgodkin-
nandets rickvidd begridnsas i motsvarande utstrackning.

I EU-typgodkinnandeintyget ska dd eventuella begransningar for
komponentens eller den separata tekniska enhetens anvindning
anges samt vilka sirskilda krav som stills vid monteringen.

Om en sddan komponent eller separat teknisk enhet monteras
av fordonstillverkaren, ska det i samband med godkdnnandet av
fordonet kontrolleras att eventuella begriansningar for anvind-
ning eller krav vid monteringen har iakttagits.

Artikel 27
Provningar som krivs féor EU-typgodkinnande

1.  Overensstimmelse med de tekniska bestimmelserna i
denna forordning och i de akter som fortecknas i bilaga I ska
visas genom lampliga provningar utforda av utnimnda tekniska
tjdnster.

De provningsforfaranden som avses i forsta stycket och den
sdrskilda utrustning och de sirskilda verktyg som ér foreskrivna
for att utfora dessa provningar ska vara de som faststills i de
relevanta akter som fortecknas i bilaga 1.

Provningsrapportens utformning ska oOverensstimma med de
allmidnna krav som kommissionen faststillt genom genom-
forandeakter. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 69.2. De
forsta av sddana genomforandeakter ska antas senast den 31 de-
cember 2014.

2. Tillverkaren ska ge godkdnnandemyndigheten tillging till
sd mdnga fordon, komponenter eller separata tekniska enheter
som i enlighet med de relevanta akter som fortecknas i bilaga I
kravs for genomférandet av de foreskrivna provningarna.

3. Nodvindiga provningar ska utforas pa fordon, komponen-
ter och separata tekniska enheter som ar representativa f6r den
typ som ska godkdnnas.

Tillverkaren far dock efter Gverenskommelse med godkinnan-
demyndigheten vilja ett fordon, ett system, en komponent eller
en separat teknisk enhet som inte dr representativ for den typ
som ska godkidnnas, men som kombinerar nigra av de mest
negativa egenskaperna vad avser den nodvindiga prestanda-
nivan. Virtuella provningsmetoder kan anvindas till stod for
beslutsfattandet under urvalsprocessen.

4. Pd tillverkarens begdran far virtuella provningsmetoder an-
vandas som alternativ till de provningsférfaranden som avses i

punkt 1 om godkinnandemyndigheten medger det, med avse-
ende pd de krav som faststills i de delegerade akter som antas
enligt punkt 6.

5. Virtuella provningsmetoder ska uppfylla de villkor som
anges i de delegerade akter som antas enligt punkt 6.

6.  For att sikerstdlla att de resultat som erhalls genom vir-
tuell provning 4r lika meningsfulla som de som erhalls genom
fysisk provning ska kommissionen ges befogenhet att i enlighet
med artikel 71 anta delegerade akter om vilka krav som far bli
foremal for virtuell provning och villkor enligt vilka den virtu-
ella provningen ska utforas. Nar kommissionen antar dessa de-
legerade akter ska den, ndr det ar lampligt, utgd fran de krav
och forfaranden som faststalls i bilaga XVI i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststallande av en ram for godkdnnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ir avsedda for sddana fordon
(ramdirektiv) (1).

Artikel 28
Kontroll av produktionsoverensstimmelse

1. En godkinnandemyndighet som beviljar ett EU-typgod-
kidnnande ska vidta nodvindiga atgiarder for att, om det ar
nodvindigt i samarbete med godkinnandemyndigheterna i ov-
riga medlemsstater, kontrollera att tillrickliga forfaranden har
inforts for att se till att serietillverkade fordon, system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter kommer att overens-
stimma med den godkinda typen.

2. En godkinnandemyndighet som beviljar typgodkidnnande
for kompletta fordon ska vidta nodvindiga é&tgarder for att
kontrollera att intyg om overensstimmelse som utfirdas av till-
verkaren Overensstimmer med artikel 33. I detta syfte ska god-
kinnandemyndigheten kontrollera att ett tillrckligt antal pro-
vexemplar av intyg om overensstimmelse Overensstimmer med
artikel 33 och att tillverkaren har vidtagit tillrickliga atgdrder
for att sikerstilla att uppgifterna i dessa intyg om Overensstim-
melse ar korrekta.

3. En godkdnnandemyndighet som beviljat ett EU-typgod-
kidnnande ska vidta nodvindiga dtgarder i samband med detta
godkinnande for att kontrollera, om det dr nodvindigt i sam-
arbete med godkdnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater,
att de forfaranden som avses i punkterna 1 och 2 dven fortsitt-
ningsvis ar tillrickliga sd att fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter i serieproduktion dven fortsdttningsvis
kommer att dverensstimma med den godkinda typen och att
intyg om Overensstimmelse dven fortsdttningsvis overensstim-
mer med artikel 33.

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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4. For att kontrollera att ett fordon, ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet Overensstimmer med
den godkinda typen fir den godkinnandemyndighet som har
beviljat EU-typgodkdnnandet utfora de kontroller eller prov-
ningar som kravs for EU-typgodkdnnandet pd stickprov som
tagits i tillverkarens lokaler, inklusive produktionsanldggningar.

5. Nir en godkinnandemyndighet som beviljat ett EU-typ-
godkinnande konstaterar att de forfaranden som anges i punk-
terna 1 och 2 inte tillimpas, att de avviker i vésentlig grad frén
overenskomna forfaranden och kontrollplaner eller har upphort
att tillimpas eller inte lingre anses tillrdckliga, trots att tillverk-
ningen fortsitter, ska den vidta nodvindiga atgirder for att se
till att forfarandet for produktionséverensstimmelse foljs kor-
rekt eller dterkalla typgodkidnnandet.

6. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 71 om nirmare bestimmelser om
produktionsoverensstimmelse. De forsta av sddana delegerade
akter ska antas senast den 31 december 2014.

KAPITEL VI
ANDRINGAR AV EU-TYPGODKANNANDEN
Artikel 29
Allminna bestimmelser

1. Tillverkaren ska utan drojsmél underritta den godkdnnan-
demyndighet som har beviljat EU-typgodkdnnandet om varje
andring av uppgifterna i informationsmaterialet.

Den godkinnandemyndigheten ska besluta vilket av de forfaran-
den som faststills i artikel 30 som ska tillimpas.

Vid behov far godkidnnandemyndigheten efter samrdd med till-
verkaren besluta att ett nytt EU-typgodkdnnande ska beviljas.

2. Ansokningar om dndring av ett EU-typgodkdnnande far
endast ldmnas in till den godkdnnandemyndighet som beviljade
det ursprungliga EU-typgodkidnnandet.

3. Om godkinnandemyndigheten finner att en dndring kré-
ver att kontroller eller provningar gors om, ska den underritta
tillverkaren om detta.

De forfaranden som avses i artikel 30 ska tillimpas endast om
godkinnandemyndigheten, med utgdngspunkt frin de kontrol-
lerna eller provningarna, konstaterar att kraven fér EU-typgod-
kdnnande fortfarande ar uppfyllda.

Artikel 30
Revideringar och utokningar av EU-typgodkinnanden

1. Om uppgifterna i informationsmaterialet har dndrats, utan
att kontroller eller provningar behover goras om, ska dndringen
betecknas som en revidering.

Godkannandemyndigheten ska dd i n6dvindig utstriackning ut-
farda reviderade blad till informationsmaterialet och péd varje
reviderat blad tydligt markera vilket slag av dndring det giller
och vilken dag det nya bladet utfirdats. En konsoliderad, upp-
daterad version av det tekniska underlaget tillsammans med en
detaljerad beskrivning av dndringen ska anses uppfylla det kra-
vet.

2. Andringen ska betecknas som en utdkning nir uppgif-
terna i informationsmaterialet har dndrats och ndgot av foljande

giller:

a) Ytterligare kontroller eller provningar kravs.

b) Uppgifter i EU-typgodkinnandeintyget, med undantag for
bilagorna, har dndrats.

¢) Om nya krav blir tillimpliga enligt ndgon av de akter som
fortecknas i bilaga I och som dr tillimpliga pa den godkinda
fordonstypen eller det godkdnda systemet, den godkinda
komponenten eller den separata tekniska enheten.

Vid en utokning ska godkinnandemyndigheten utfirda ett upp-
daterat EU-typgodkdnnandeintyg med utokningsnummer i en-
lighet med det antal utokningar som redan beviljats. Skalet till
utokningen och datum for det nya utfirdandet ska tydligt
framgd av det godkidnnandeintyget.

3. Varje gdng reviderade blad eller en konsoliderad, uppdate-
rad version utfirdas ska dven index till informationsmaterialet,
som bifogas godkdnnandeintyget, dndras sa att datum for den
senaste utokningen eller revideringen eller datum for den se-
naste konsolideringen av den uppdaterade versionen framgr.

4. Det krdvs ingen dndring av typgodkdnnandet for ett for-
don om de nya krav som avses i punkt 2 ¢ rent tekniskt saknar
betydelse for denna fordonstyp eller giller andra fordonskate-
gorier 4n den som fordonstypen tillhor.

Artikel 31
Utfirdande och anmilan av dndringar

1. Vid utokning ska alla berérda avsnitt av EU-typgodkin-
nandeintyget, dess bilagor och indexet till informationspaketet
uppdateras. Det uppdaterade intyget med bilagor ska utfirdas
till sokanden utan drojsmal.
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2. Vid revidering ska godkinnandemyndigheten utan drojs-
mél utfirda de reviderade handlingarna eller den konsoliderade,
uppdaterade versionen, beroende pd vad som dr tillimpligt,
inklusive ett reviderat index till informationsmaterialet till s6-
kanden.

3. Godkdnnandemyndigheten ska anmila alla dndringar av
EU-typgodkdnnanden till de Gvriga medlemsstaternas godkin-
nandemyndigheter i enlighet med forfarandena i artikel 24.

KAPITEL VII
EU-TYPGODKANNANDETS GILTIGHET
Artikel 32
Giltighetens upphdrande

1.  EU-typgodkdnnanden ska utfirdas for en obegrinsad gil-
tighetstid.

2. Ett EU-typgodkinnande av ett fordon ska upphora att
gilla i foljande fall:

a) Ndr nya krav som dr tillimpliga pd den godkinda fordons-
typen blir obligatoriska for tillhandahéllande pd marknaden,
registrering eller ibruktagande av fordon och det inte gér att
uppdatera typgodkinnandet i enlighet med dem.

b) Nar tillverkningen av den godkdnda fordonstypen slutgiltigt
och frivilligt har upphort.

¢) Nir godkdnnandets giltighet 16per ut pa grund av en be-
gransning i enlighet med artikel 35.6.

d) Nir godkdnnandet har dterkallats i enlighet med artikel 28.5,
44.1 eller 47.4.

3. Om endast en variant av en typ eller en version av en
variant upphor att gélla, blir EU-typgodkdnnandet av fordonet i
friga ogiltigt bara for denna variant eller version.

4. Nar tillverkningen av en fordonstyp slutgiltigt upphor ska
tillverkaren underritta den godkdnnandemyndighet som har be-
viljat EU-typgodkiannandet for det fordonet.

Inom en ménad frén det att den godkinnandemyndighet som
beviljade fordonet EU-typgodkdnnande tar emot den underrit-
telse som avses i forsta stycket ska den underritta godkannan-
demyndigheterna i ovriga medlemsstater om detta.

5. Om ett EU-typgodkidnnande for fordon snart kommer att
upphora att gilla, ska tillverkaren, utan att det péverkar till-
lampningen av punkt 4, underritta den godkinnandemyndighet
som beviljade EU-typgodkinnandet.

Den godkidnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkdnnan-
det ska utan drojsmal meddela alla relevanta uppgifter till god-
kinnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater sé att artikel 39
vid behov kan tillimpas.

I det meddelande som avses i andra stycket ska sirskilt anges
det sist tillverkade fordonets tillverkningsdatum och fordonsi-
dentifieringsnummer.

KAPITEL VIII
INTYG OM OVERENSSTAMMELSE OCH MARKNINGAR
Artikel 33
Intyg om 6verensstimmelse

1. Tillverkaren ska i sin egenskap av innehavare av ett typ-
godkinnande av fordon utfirda ett intyg om Overensstimmelse
pd papper som ska atfolja varje fordon, vare sig det dr fardig-
byggt, icke fardigbyggt eller etappvis fardigbyggt, som tillverkas

i overensstimmelse med den godkinda fordonstypen.

Det intyget ska tillhandahéllas kostnadsfritt till koparen tillsam-
mans med fordonet. Tillhandahallandet fir inte forenas med
villkor om en uttrycklig begiran eller lamnande av ytterligare
upplysningar till tillverkaren.

Under en period av tio ar fran fordonets tillverkningsdatum ska
fordonstillverkaren pa fordonsigarens begidran utfirda en dub-
blett av intyget om Overensstimmelse, mot en ersittning som
inte far overskrida kostnaden for att utfirda intyget. Ordet "dub-
blett” ska synas tydligt pd framsidan av dubbletten.

2. Tillverkaren ska anvinda den mall for intyget om Over-
ensstimmelse som antagits av kommissionen genom genom-
forandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas enligt det
granskningsforfarande som avses i artikel 69.2. Intyg om over-
ensstimmelse ska utformas pa ett sddant sitt att det inte gar att
forfalska. I detta syfte ska det i genomforandeakterna faststillas
att det papper som anvinds for intyget skyddas genom ett antal
sakerhetsdtgarder vid tryckning. De férsta av sddana genom-
forandeakter ska antas senast den 31 december 2014.

3. Intyget om Overensstimmelse ska upprittas pd minst ett
av unionens officiella sprdk. Varje medlemsstat fir begira att
intyget om Overensstimmelse Oversitts till dess eget eller egna
officiella sprak.

4. Den eller de personer som idr behoriga att underteckna
intyg om Overensstimmelse ska ingd i tillverkarens organisation
och ska vara vederborligen befullmiktigade av ledningen att
binda tillverkaren rittsligt nir det géller ansvar for fordonets
utformning och konstruktion eller produktionens éverensstim-
melse.
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5. Hela intyget om Overensstimmelse ska fyllas i och det far
inte innehdlla andra begransningar for anvindningen av fordo-
net dn de som fGreskrivs i denna forordning eller nigon av de
delegerade akter som antas enligt denna f6érordning.

6. I fraga om icke firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda
fordon ska tillverkaren endast fylla i de uppgifter pd intyget om
overensstimmelse som har tillkommit eller dndrats pd det ak-
tuella stadiet av godkdnnandeforfarandet samt, i tillimpliga fall,
till detta intyg bifoga samtliga intyg om Gverensstimmelse som
utfirdats under foregdende etapper.

7. For fordon som godkints i enlighet med artikel 35.2 ska
rubriken till intyget om Overensstimmelse innehdlla foljande
mening: "For fardigbyggda/etappvis fardigbyggda fordon, typ-
godkinnande enligt artikel 26 i Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 167/2013 om godkdnnande och marknads-
tillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon 5 februari 2013
(prelimindrt godkinnande).”

8.  Rubriken till intyget om &verensstimmelse, sdsom det
faststalls i de genomforandeakter som avses i punkt 2, ska for
fordon som &r typgodkinda enligt artikel 37 innehalla foljande
mening: "For fardigbyggda/etappvis fardigbyggda fordon som ar
typgodkdnda i smé serier”, och i nira anslutning till detta till-
verkningséret foljt av ett lopnummer mellan 1 och det hogsta
nummer som anges i bilaga II, vilket for varje tillverkningsdr
anger fordonets 16pnummer i produktionen for det dret.

9. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 1 far till-
verkaren pa elektronisk vig oversinda intyget om overensstim-
melse till registreringsmyndigheten i valfri medlemsstat.

Artikel 34

Obligatorisk skylt med lLimplig mirkning av fordon och
typgodkinnandemirkning av komponenter och separata
tekniska enheter

1. Fordonstillverkaren ska pé varje fordon som tillverkats i
overensstimmelse med den godkdnda typen anbringa en obli-
gatorisk skylt med lamplig médrkning i enlighet med tillimplig
genomforandeakt som antagits enligt punkt 3.

2. Tillverkaren av en komponent eller en separat teknisk
enhet, oavsett om denna ingér i ett system eller inte, ska pa
varje komponent eller enhet som tillverkas i 6verensstimmelse
med den godkinda typen anbringa ett typgodkidnnandemirke i
enlighet med den tillimpliga genomférandeakt som antagits
enligt denna forordning eller den tillimpliga FN/ECE-foreskriften
eller den tillimpliga OECD-koden.

Om inget sddant typgodkdnnandemirke krivs, ska tillverkaren
atminstone anbringa sitt handelsnamn eller varumarke, typbe-
teckning eller ett identifikationsnummer.

3. Den obligatoriska skylten och EU-typgodkdnnandemarket
ska 6verensstimma med den forlaga som faststills av kommis-
sionen genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 69.2. De forsta av sddana genomf6randeakter ska antas
senast den 31 december 2014.

KAPITEL IX
UNDANTAG FOR NY TEKNIK ELLER NYA PRINCIPER
Artikel 35
Undantag for ny teknik eller nya principer

1. Tillverkaren fir ansoka om EU-typgodkidnnande med av-
seende pd en typ av fordon, system, komponent eller separat
teknisk enhet som inbegriper ny teknik eller nya principer som
ar oférenliga med en eller flera av de akter som fortecknas i
bilaga L

2. Godkinnandemyndigheten ska bevilja det EU-typgodkin-
nande som avses i punkt 1 om alla f6ljande forutsittningar
foreligger:

a) I ansokan anges varfor tekniken eller principerna i fraga gor
att systemet, komponenten eller den separata tekniska enhe-
ten inte Overensstimmer med en eller flera av de akter som
fortecknas i bilaga 1.

b) I ansokan beskrivs den nya teknikens sikerhets- och miljo-
effekter och de dtgarder som vidtagits for att sakerstilla att
en minst likvardig nivd pa sikerhet och miljoskydd uppnas i
forhallande till de krav fran vilka undantag soks.

¢) Beskrivningar och resultat av provningar uppvisas som styr-
ker att villkoret i led b dr uppfyllt.

3. Beviljandet av ett sidant EU-typgodkdnnande som innebar
undantag for en ny teknik eller nya principer ska godkinnas
genom tillstind av kommissionen. Detta tillstdnd ska limnas i
form av en genomforandeakt. Den genomforandeakten ska an-
tas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i arti-
kel 69.2.

4. I vantan pd att kommissionen beslutar om tillstdnd far
godkinnandemyndigheten utfirda EU-typgodkdnnandet, vilket
dock ska vara tillfélligt, och giltigt enbart pd den medlemssta-
tens territorium, av en typ av fordon som omfattas av det sokta
undantaget. Godkdnnandemyndigheten ska underritta kommis-
sionen och de andra medlemsstaterna om detta utan drojsmal
genom en akt som innehdller de uppgifter som avses i punkt 2.
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Att det ror sig om ett tidsbegransat EU-typgodkidnnande med
geografiskt begrinsad giltighet ska framgd av rubriken till typ-
godkdnnandeintyget och rubriken till intyget om overensstim-
melse. Kommissionen fir anta genomférandeakter for att till-
handahélla harmoniserade mallar for typgodkdnnandeintyg och
intyg om Overensstimmelse med avseende pd tillimpningen av
detta stycke. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 69.2.

5. Andra godkinnandemyndigheter far besluta att skriftligen
godta ett sidant tillfalligt godkdnnande som avses i punkt 4 pa
sitt territorium.

6. I forekommande fall ska det i det tillstdind av kommis-
sionen som avses i punkt 3 ocksd anges om det dr forenat med
ndgra begransningar. I samtliga fall ska typgodkinnandet vara
giltigt i minst 36 manader.

7. Om kommissionen beslutar att inte bevilja tillstdnd, ska
godkinnandemyndigheten omedelbart underritta innehavaren
av det tillfdlliga typgodkidnnande som avses i punkt 3 om att
det tillfalliga typgodkdnnandet kommer att upphdvas sex ma-
nader efter kommissionens beslut.

Fordon som tillverkats i Gverensstimmelse med det tillfalliga
godkinnandet innan det slutade gilla fir dock slippas ut pa
marknaden, registreras eller tas i bruk i de medlemsstater som
godtagit det tillfdlliga godkdnnandet.

Artikel 36

Efterfoljande anpassning av delegerade akter och
genomforandeakter

1. Om kommissionen beviljar ett undantag enligt artikel 35
ska den omedelbart vidta nodvindiga dtgarder for att anpassa de
berorda delegerade akterna eller genomférandeakterna till den
tekniska utvecklingen.

Om ett undantag enligt artikel 35 avser en FN/ECE-foreskrift ska
kommissionen foresld en dndring av den berérda FN/ECE-fore-
skriften i enlighet med det forfarande som ar tillimpligt enligt
1958 ars reviderade 6verenskommelse.

2. Sa snart de berorda akterna har dndrats ska eventuella
begransningar enligt kommissionens beslut om godkinnande
av undantag omedelbart upphavas.

Om de édtgirder som dr nodvindiga for att anpassa de delege-
rade akterna eller genomforandeakterna inte har vidtagits far
kommissionen, pd begiran av den medlemsstat som beviljade
godkinnandet, genom ett beslut i form av en genomforandeakt
som antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 69.2, ge medlemsstaten tillstdnd att forlinga typgodkan-
nandets giltighet.

KAPITEL X

FORDON SOM TILLVERKAS I SMA SERIER
Artikel 37

Nationellt typgodkinnande av smd serier

1. Tillverkaren far ansoka om nationellt typgodkidnnande av
smd serier av en fordonstyp inom de drliga kvantitativa granser
som anges i bilaga II. Dessa granser ska gilla for tillhandahal-
lande pd marknaden, registrering eller ibruktagande av fordon
av den godkinda typen péd varje medlemsstats marknad under
ett visst dr.

For ett nationellt typgodkdnnande av smé serier fir godkdnnan-
demyndigheten, om den har skilig anledning att gora det, be-
vilja undantag frin en eller flera av bestimmelserna i denna
forordning och en eller flera av bestimmelserna i de akter
som fortecknas i bilaga I, forutsatt att den anger alternativa
krav.

2. De alternativa krav som avses i punkt 1 ska sikerstilla en
nivd pa funktionssikerhet och miljoskydd samt arbetarskydd
som si ldngt det dr praktiskt mojligt ar likvirdig med den
nivd som foreskrivs genom de relevanta akter som fortecknas

i bilaga L

3. For det nationella typgodkdnnandet av fordon enligt
denna artikel ska system, komponenter eller separata tekniska
enheter som ar typgodkinda enligt de akter som fortecknas i
bilaga I godkdnnas.

4. Typgodkinnandeintyget for fordon som typgodkints en-
ligt denna artikel ska upprittas i enlighet med den mall som
avses i artikel 25.2, men fdr inte forses med rubriken "Intyg om
EU-typgodkiannande av fordon”, och ska ange innechéllet i de
undantag som beviljats enligt punkt 1. Typgodkinnandeintyg
ska numreras i enlighet med det harmoniserade system som
avses i artikel 24.4.

5. Giltigheten for ett nationellt typgodkinnande av smd se-
rier ska vara begrinsad till territoriet i den medlemsstat vars
godkinnandemyndighet beviljade godkdnnandet.

6.  Pa tillverkarens begiran ska dock en kopia av typgodkin-
nandeintyget, inklusive bilagor, sindas som rekommenderad
forsandelse eller e-post till godkdnnandemyndigheterna i de
medlemsstater som tillverkaren angett.

7. Inom tre manader frdn mottagandet av den begiran som
avses i punkt 6 ska godkidnnandemyndigheterna i de medlems-
stater som tillverkaren anger besluta om de godtar typgodkin-
nandet eller inte. De ska formellt meddela sitt beslut till den
godkinnandemyndighet som beviljade det nationella typgod-
kinnandet av smd serier.
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8. Medlemsstaternas godkdnnandemyndigheter ska godta det
nationella typgodkdnnandet, savida de inte har godtagbara skil
att anse att de nationella tekniska krav i enlighet med vilka
fordonet godkindes inte ar likvdrdiga med deras egna.

9. P4 begiran av en s6kande som onskar sldppa ut pd mark-
naden eller registrera ett fordon med ett nationellt typgodkin-
nande av smé serier i en annan medlemsstat, ska den godkin-
nandemyndighet som beviljade det nationella typgodkdnnandet
av smd serier tillhandahalla den andra medlemsstatens nationella
myndighet en kopia av typgodkdnnandeintyget, inklusive infor-
mationsmaterialet. Punkterna 7 och 8 ska tillimpas.

KAPITEL XI

TILLHANDAHALLANDE PA MARKNADEN, REGISTRERING
ELLER IBRUKTAGANDE

Artikel 38

Tillhandahédllande pid marknaden, registrering eller
ibruktagande av fordon

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 41 och
44 far fordon for vilka EU-typgodkinnande av komplett fordon
dr obligatoriskt eller for vilka tillverkaren erhéllit sddant typgod-
kidnnande enligt denna férordning endast tillhandahéllas pa
marknaden, registreras, eller tas i bruk om de atfoljs av ett
giltigt intyg om Overensstimmelse som utfdrdats i Gverensstim-
melse med artikel 33.

Icke fardigbyggda fordon fér tillhandahéllas pd marknaden eller
tas i bruk, men de myndigheter som ansvarar f6r fordonsregi-
streringar i medlemsstaterna far vagra att tillata registrering eller
anvindning i trafik av sddana fordon.

2. Punkt 1 ska inte tillimpas pd fordon som &r avsedda for
anviandning av forsvarsmakten, civilforsvaret, brandkaren eller
ordningsmakten och inte heller pd fordon som typgodkints i
enlighet med artikel 37.

Artikel 39

Tillhandahdllande pad marknaden, registrering eller
ibruktagande av fordon i slutserier

1. Med forbehdll for de grianser for slutserier och de tids-
frister som anges i punkterna 2 och 4 fir fordon som Gver-
ensstimmer med en fordonstyp vars EU-typgodkdnnande har
upphort att gilla enligt artikel 32 fortsitta att tillhandahéllas
pd marknaden, registreras eller tas i bruk.

Forsta stycket ska tillimpas endast pd fordon inom unionens
territorium som omfattades av ett giltigt EU-typgodkdnnande
ndr de tillverkades, men som vare sig hade tillhandahillits pa

marknaden, registrerats eller tagits i bruk innan giltighetstiden
for detta EU-typgodkdnnande gick ut.

2. For firdigbyggda fordon ska mojligheten enligt punkt 1
tillimpas i 24 manader frin och med den dag da EU-typgod-
kidnnandet upphorde att gilla, och for etappvis firdigbyggda
fordon i 30 manader fran den dagen.

3. En tillverkare som vill utnyttja punkt 1 ska limna en
begiran om detta till den nationella myndigheten i varje med-
lemsstat dir de berdrda fordonen ska tillhandahéllas pd mark-
naden, registreras eller tas i bruk. I begdran ska det anges av
vilka tekniska eller ekonomiska skal dessa fordon inte uppfyller
de nya typgodkinnandekraven.

Den berorda nationella myndigheten ska inom tre ménader frdn
mottagandet av begdran besluta om och for hur méinga av dessa
fordon registrering ska tilldtas inom deras territorium.

4. Antalet fordon i slutserier far inte Overskrida det hogsta
virdet av 10 % av antalet fordon som registrerades under de tvd
foregdende aren eller 20 fordon per medlemsstat.

5. For fordon som tas i bruk enligt detta forfarande ska en
sdrskild notering goras pd intyget om overensstimmelse dar
fordonet betecknas som ett “slutseriefordon”.

6. Medlemsstaterna ska se till att antalet fordon som ska
tillhandahéllas pd marknaden, registreras eller tas i bruk enligt
forfarandet i denna artikel overvakas effektivt.

7. Denna artikel ska tillimpas endast pd upphorande pd
grund av att typgodkdnnandets giltighet gétt ut i sddana fall
som avses i artikel 32.2 a.

Artikel 40

Tillhandahéllande pd marknaden eller ibruktagande av
komponenter och separata tekniska enheter

1. Komponenter eller separata tekniska enheter fr endast
tillhandahéllas pd marknaden eller tas i bruk om de Gverens-
stimmer med kraven i de tillimpliga akter som fortecknas i
bilaga I och dr korrekt markta i enlighet med artikel 34.

2. Punkt 1 ska inte gilla komponenter eller separata tekniska
enheter som ar sirskilt konstruerade eller avsedda for nya for-
don som inte omfattas av denna férordning.

3. Med avvikelse frdn punkt 1 fir medlemsstaterna tilldta
tillhandahéllande p& marknaden eller ibruktagande av kom-
ponenter eller separata tekniska enheter som har undantagits
fran en eller flera bestimmelser i denna foérordning enligt arti-
kel 35 eller som ar avsedda att monteras pé fordon som om-
fattas av godkdnnanden som beviljats enligt artikel 37 och som
avser ifrdgavarande komponent eller separata tekniska enhet.
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4. Med avvikelse fran punkt 1 och om inget annat foreskrivs
i denna forordning eller i en av de delegerade akter som antas
enligt denna forordning far medlemsstaterna tilldta tillhandahal-
lande pd marknaden eller ibruktagande av komponenter eller
separata tekniska enheter som ir avsedda att monteras i fordon
som vid tidpunkten for tillhandahéllandet pd marknaden eller
ibruktagandet inte behovde typgodkinnas enligt denna forord-
ning eller enligt direktiv 2003/37/EG.

KAPITEL XII
SKYDDSKLAUSULER
Artikel 41

Forfarande for att hantera fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter som utgor en allvarlig risk
pé nationell nivd

1.  Om en medlemsstats marknadstillsynsmyndigheter har
vidtagit atgdrder i enlighet med artikel 20 i forordning (EG)
nr 765/2008 eller om de har tillrickliga skal att anta att ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
som omfattas av denna forordning utgér en allvarlig risk for
miénniskors hilsa eller sikerhet eller andra aspekter av skyddet
av allmanintressen som omfattas av denna forordning, ska den
godkinnandemyndighet som beviljade godkidnnandet utvirdera
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten med avseende pd alla de krav som faststills i denna
forordning. De berorda ekonomiska aktorerna ska samarbeta
fullt ut med godkannande- och/eller marknadstillsynsmyndighe-
terna.

Om den godkidnnandemyndighet som beviljade godkannandet
vid utvirderingen konstaterar att fordonet, systemet, kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten inte uppfyller kra-
ven i denna forordning ska den utan drojsmal aldgga den be-
rorda ekonomiska aktoren att vidta alla limpliga korrigerande
atgarder for att fordonet, systemet, komponenten eller den se-
parata tekniska enheten ska uppfylla dessa krav eller dra tillbaka
produkten fran marknaden eller dterkalla den inom en rimlig
period, som stdr i forhallande till typen av risk.

Artikel 21 i forordning (EG) nr 765/2008 ska tillimpas pa de
atgarder som avses i andra stycket i denna punkt.

2. Om godkinnandemyndigheterna anser att den bristande
overensstimmelsen inte bara giller det nationella territoriet,
ska de informera kommissionen och de andra medlemsstaterna
om utvirderingsresultaten och om de dtgirder som de har dlagt
den ekonomiska aktoren.

3. Den ekonomiska aktoren ska se till att alla lampliga kor-
rigerande atgdrder vidtas i fraga om alla icke Overensstimmande
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter

som den har slippt ut pd marknaden eller registrerat eller for
vars ibruktagande i unionen den ansvarar.

4. Om den berorda ekonomiska aktoren inte vidtar laimpliga
korrigerande atgarder inom den period som avses i punkt 1
andra stycket, ska de nationella myndigheterna vidta lampliga
atgarder for att forbjuda eller begrinsa tillhandahéllande pa
marknaden, registrering eller ibruktagande av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter pd deras nationella
marknad, dra tillbaka dem frdn den marknaden eller aterkalla
dem.

5. De nationella myndigheterna ska utan drojsmal underritta
kommissionen och de andra medlemsstaterna om de dtgarder
som avses i punkt 4.

I den information som limnas ska alla tillgdngliga uppgifter
ingd, sarskilt de uppgifter som kravs for att kunna identifiera
det fordon, det system, den komponent eller den separata tek-
niska enhet som inte uppfyller kraven, dess ursprung, vilken typ
av bristande overensstimmelse som gors gillande och vilken
risk som dr aktuell, vilken typ av nationell dtgird som vidtagits
och dess varaktighet samt den berorda ekonomiska aktorens
synpunkter. Godkidnnandemyndigheterna ska i synnerhet ange
om den bristande overensstimmelsen beror pd ndgot av foljan-

de:

a) Fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten uppfyller inte krav som ror personers hilsa eller
sikerhet, miljoskydd eller andra aspekter av skyddet av all-
minintressen som omfattas av denna forordning.

b) Brister i de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga L

6.  Medlemsstaterna ska inom en mdnad informera kommis-
sionen och de andra medlemsstaterna om vidtagna atgirder och
om eventuella kompletterande uppgifter som de har tillgdng till
med avseende pa fordonets, systemets, komponentens eller den
separata tekniska enhetens bristande Overensstimmelse med
kraven samt eventuella invindningar mot den anmailda natio-
nella atgdrden.

7. Om varken nigon medlemsstat eller kommissionen har
invdnt mot en dtgird som en medlemsstat har vidtagit inom
en mdnad frin mottagandet av den information som avses i
punkt 6 i denna artikel, ska atgdrden utvirderas av kommis-
sionen i enlighet med artikel 42.

8. Medlemsstaterna ska se till att limpliga begrinsande at-
girder vidtas avseende berérda fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter utan drojsmal, till exempel att
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten dras tillbaka frin marknaden.
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Artikel 42
Unionsférfarande for skyddsétgirder

1. Om det under det forfarande som beskrivs i artikel 41.3
och 41.4 gjorts invindningar mot en &tgdrd som en medlems-
stat har vidtagit eller om kommissionen anser att en nationell
atgdrd strider mot unionslagstiftningen ska kommissionen utan
drojsmal utvdrdera den nationella dtgérden efter samrdd med
medlemsstaterna och den eller de berérda ekonomiska aktorer-
na. P4 grundval av resultaten av denna utvirdering ska kom-
missionen, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 69.2, faststilla om den nationella atgarden ska anses vara
berittigad eller inte.

Kommissionen ska underritta alla medlemsstater och den eller
de berorda ekonomiska aktorerna om beslutet.

2. Om kommissionen anser att den nationella dtgirden ar
berittigad ska alla medlemsstater vidta de dtgarder som kravs
for att sikerstilla att det fordon, det system, den komponent
eller den separata tekniska enhet som inte uppfyller kraven dras
tillbaka fran deras marknader och underritta kommissionen om
detta. Om den nationella dtgirden inte anses vara berittigad ska
den berorda medlemsstaten dra tillbaka eller anpassa atgirden i
enlighet med det beslut som avses i punkt 1.

3. Om den nationella dtgarden anses berittigad och tillskrivs
brister i denna forordning eller i de delegerade akter eller ge-
nomfoérandeakter som antagits enligt denna férordning, ska
kommissionen foresld lampliga dtgarder enligt foljande:

a) Om delegerade akter eller genomforandeakter som antagits
enligt denna forordning berdrs, ska kommissionen foresla
nodvindiga dndringar av den berorda akten.

b) Om FNJ/ECE-foreskrifter berors ska kommissionen utarbeta
utkast till nédvandiga dndringar av berérda FN/ECE-foreskrif-
ter i enlighet med det forfarande som ar tillimpligt enligt
1958 érs reviderade 6verenskommelse.

Artikel 43

Overensstimmande fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som utgor en allvarlig risk

1. Om en medlemsstat efter en utvdrdering enligt artikel 41.1
konstaterar att fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter trots att de uppfyller de tillimpliga kraven eller ar
korrekt markta, utgor en allvarlig sikerhetsrisk eller kan skada
miljon eller folkhilsan allvarligt, ska den dligga den berorda
ekonomiska aktoren att vidta lampliga atgdrder for att se till
att fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten vid utsldppande pd marknaden, registrering eller efter

ibruktagande inte lingre utgor en sddan risk, for att dra tillbaka
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten frin marknaden eller dterkalla produkten inom en pe-
riod som 4r rimlig i férhéllande till typen av risk. Medlemsstaten
far vagra att registrera sidana fordon till dess att fordonstill-
verkaren har vidtagit alla lampliga atgdrder.

2. For fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som avses i punkt 1 ska den ekonomiska aktoren se till
att korrigerande atgdrder vidtas med avseende pé alla sidana
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som slapps ut pd marknaden, registreras eller tas i bruk i unio-
nen.

3. De medlemsstater som avses i punkt 1 ska inom en ma-
nad underritta kommissionen och de andra medlemsstaterna
om alla tillgingliga uppgifter, sdrskilt de uppgifter som kravs
for att identifiera fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten, dess ursprung och leveranskedja, vil-
ken typ av risk som ar aktuell, vilken typ av nationella dtgarder
som vidtagits och deras varaktighet.

4. Kommissionen ska utan drojsmal samrdda med medlems-
staterna och den eller de berorda ekonomiska aktorerna, och
sdrskilt med den godkidnnandemyndighet som beviljade typgod-
kinnandet, samt utvirdera de nationella dtgarder som vidtagits.
Pd grundval av den utvirderingen ska kommissionen faststilla
om de nationella atgdrder som avses i punkt 1 ska anses vara
berittigad eller inte och om det dr nodvindigt att foresla lamp-
liga atgirder.

5. Kommissionen ska rikta sitt beslut till alla medlemsstater
och omedelbart underritta dem och den eller de berérda ekono-
miska aktdrerna om beslutet.

Artikel 44

Fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som inte Overensstimmer med den godkinda

typen

1. Om nya fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som atfoljs av intyg om oGverensstimmelse eller
forsetts med godkdnnandemairke inte Gverensstimmer med den
godkinda typen, ska den godkinnandemyndighet som beviljade
EU-typgodkannandet vidta nodvandiga atgdrder, inbegripet &ter-
kallelse av typgodkidnnandet, for att se till att serietillverkade
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
overensstimmer med den godkinda typen.

2. Med avseende péd punkt 1 ska avvikelser frin uppgifterna i
EU-typgodkannandeintyget eller informationsmaterialet anses
utgora bristande Overensstimmelse med den godkinda typen.
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3. Om en godkinnandemyndighet visar att nya fordon, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter som atf6ljs av intyg om
overensstimmelse eller forsetts med godkdnnandemirke som
utfirdats i en annan medlemsstat inte Overensstimmer med
den godkinda typen, kan den begira att den godkidnnandemyn-
dighet som beviljade EU-typgodkdnnandet kontrollerar att de
serietillverkade fordonen, systemen, komponenterna eller sepa-
rata tekniska enheterna fortsittningsvis Gverensstimmer med
den godkinda typen. Efter att ha tagit emot en sddan begiran
ska den godkinnandemyndighet som beviljade EU-typgodkan-
nandet vidta de begirda atgirderna sd snart som mojligt och
senast inom tre ménader fran dagen for begiran.

4. Godkinnandemyndigheten ska begira att den godkdnnan-
demyndighet som beviljade EU-typgodkinnandet av ett system,
en komponent, en separat teknisk enhet eller ett icke fardig-
byggt fordon vidtar nodvindiga atgdrder for att se till att serie-
tillverkade fordon dater bringas att Gverensstimma med den
godkinda typen i foljande fall:

a) Om det i samband med EU-typgodkidnnande av fordon visat
sig att ett fordons bristande Gverensstimmelse uteslutande
beror pd bristande Overensstimmelse hos ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet.

b) Om det i samband med etappvist typgodkdnnande visat sig
att den bristande Overensstimmelsen hos ett etappvis firdig-
byggt fordon uteslutande beror péd bristande overensstim-
melse hos ett system, en komponent eller en separat teknisk
enhet som ingdr i det icke fardigbyggda fordonet eller pé
bristande 6verensstimmelse hos det icke firdigbyggda fordo-
net i sig.

5. Efter att ha tagit emot en sddan begdran ska den berorda
godkinnandemyndigheten, vid behov i samarbete med den god-
kiannandemyndighet som limnade in begdran, vidta nédvindiga
atgirder snarast mojligt och senast inom tre manader fran da-
gen for begdran.

6. Om bristande 6verensstimmelse konstateras, ska godkin-
nandemyndigheten i den medlemsstat som beviljade EU-typgod-
kinnandet av systemet, komponenten eller den separata tek-
niska enheten eller det icke fardigbyggda fordonet vidta de at-
girder som anges i punkt 1.

Godkiannandemyndigheterna ska inom en mdanad underritta
varandra om varje dterkallelse av EU-typgodkinnanden och or-
sakerna till detta.

7. Om den godkinnandemyndighet som beviljade EU-typ-
godkdnnandet bestrider den bristande overensstimmelse som
anmalts till den, ska de berorda medlemsstaterna soka 16sa
denna tvist. Kommissionen ska héllas underrittad och, om det
ar nodvindigt, inleda samrdd i syfte att nd fram till en upp-
gorelse.

Artikel 45

Utslippande pd marknaden och ibruktagande av delar eller
utrustning som kan utgéra en allvarlig risk fér nédvindiga
systems korrekta funktion

1. Delar eller utrustning som kan utgora en allvarlig risk for
den korrekta funktionen hos system som ir nddvindiga for
fordonets sikerhet eller for dess miljoprestanda fir inte slippas
ut pd marknaden, registreras eller tas i bruk och ska vara for-
bjudna, om de inte har fatt tillstind av en godkidnnandemyn-
dighet i enlighet med artikel 46.1, 46.2 och 46.4.

2. For att sdkerstilla en enhetlig tillimpning av punkt 1 kan
kommissionen anta genomforandeakter for att faststalla en for-
teckning over sddana delar eller sddan utrustning utifrdn till-
ginglig information, i synnerhet information som medlemssta-
terna tillhandahaller om

a) graden av allvar i risken avseende sikerhet eller miljopre-
standa hos fordon som utrustats med de aktuella delarna
eller den aktuella utrustningen,

b) de eventuella konsekvenserna av ett eventuellt krav pd god-
kinnande av delar eller utrustning enligt denna artikel for
konsumenter och tillverkare pa eftermarknaden.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 69.2.

3. Punkt 1 ska inte tillimpas pa originaldelar eller original-
utrustning eller pd delar eller utrustning som har typgodkants i
enlighet med ndgon av de akter som fortecknas i bilaga I, sdvida
godkinnandet inte hdnfor sig till andra aspekter dn de som
omfattas av punkt 1.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 71 avseende de krav som de delar och
den utrustning som avses i punkt 1 i den hir artikeln ska

uppfylla.

5. Dessa krav kan baseras pa de akter som fortecknas i bilaga
[ eller kan bestd av en jimforelse mellan delarna eller utrust-
ningen och miljo- eller sikerhetsprestanda hos originalfordonet
eller ndgon av dess delar beroende pd vad som ar laimpligt.
Oavsett vilket ska kraven sikerstilla att delarna eller utrust-
ningen inte paverkar funktionen hos de system som dr nodvin-
diga for fordonets sikerhet eller dess miljoprestanda.

Artikel 46

Delar eller utrustning som kan utgora en allvarlig risk for
nodvindiga systems korrekta funktion — kompletterande
krav

1. Med avseende pé tillimpningen av artikel 45.1 ska till-
verkaren av delar eller utrustning till godkidnnandemyndigheten
inldimna en ansokan tillsammans med en provningsrapport frdn
en utndmnd teknisk tjdnst som intygar att de delar eller den
utrustning for vilka tillstdnd soks uppfyller de krav som avses i
artikel 45.4. Endast en ansokan far limnas in av tillverkaren per
typ av del och endast till en godkdnnandemyndighet.
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Pd begiran av en annan medlemsstats behoriga myndighet ska
den godkidnnandemyndighet som har beviljat tillstdndet, inom
en médnad frin mottagandet av begdran, till den férstnimna
myndigheten o6versinda en kopia av det begirda intyget om
tillstdnd inklusive bilagor via ett gemensamt och sikert system
for elektronisk kommunikation. Kopian fir dven foreligga i
form av en siker elektronisk fil.

2. Ansokan ska innehalla uppgifter om tillverkaren av de-
larna eller utrustningen, om typ, identifikation och delnummer
for delarna eller utrustningen, fordonstillverkarens namn, for-
donstypen och, om det dr lampligt, tillverkningsdr eller annan
information som medger identifikation av det fordon som dessa
delar eller denna utrustning ska monteras i.

Nir godkannandemyndigheten, med beaktande av provnings-
rapporten och ovriga styrkande uppgifter, ar overtygad om att
delarna eller utrustningen i frga uppfyller kraven i artikel 45.4,
ska den ge tillstdnd till att delarna eller utrustningen slapps ut
pd marknaden och tas i bruk, om inte annat foljer av punkt 4
andra stycket i den hir artikeln.

Godkannandemyndigheten ska utan drojsmal utfirda ett intyg
till tillverkaren.

3. Kommissionen fir anta en genomforandeakt for att fast-
stdlla en mall och ett numreringssystem for det intyg som avses
i punkt 2 tredje stycket i denna artikel. Dessa genomforandeak-
ter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 69.2.

4. Tillverkaren ska utan drdjsmal informera den godkdnnan-
demyndighet som gav sitt tillstind om eventuella dndringar
avseende de villkor enligt vilka det utfirdades. Denna godkin-
nandemyndighet ska besluta om det dr nodvandigt att revidera
tillstdndet eller utfarda ett nytt och om ytterligare provningar ar
nodvindiga.

Tillverkaren ska se till att delarna och utrustningen tillverkas
och fortsitter att tillverkas i enlighet med de villkor enligt vilka
tillstaindet utfardades.

5. Innan ett tillstdind beviljas ska godkidnnandemyndigheten
kontrollera att det finns tillfredsstillande rutiner och forfaranden
for att sikerstilla en effektiv kontroll av produktionséverens-
stimmelsen.

Om godkidnnandemyndigheten finner att villkoren for att ut-
farda tillstindet inte lingre dr uppfyllda, ska den begira att
tillverkaren vidtar de dtgarder som krévs for att se till att delarna
eller utrustningen ater bringas i overensstimmelse. Om det ar
nodvindigt ska godkinnandemyndigheten aterkalla tillstandet.

6. De olika medlemsstaternas godkdnnandemyndigheter ska
uppmirksamma kommissionen pa all oenighet betriffande det
tillstind som avses i punkt 2 andra stycket. Kommissionen ska

vidta limpliga dtgarder for att 16sa oenigheten, och dven vid
behov begira att tillstindet aterkallas, efter att ha samratt med
godkidnnandemyndigheterna.

7. Till dess att den forteckning som avses i artikel 45.2 har
upprittats, fir medlemsstaterna behélla nationella bestimmelser
om vilka delar eller vilken utrustning som kan paverka den
korrekta funktionen hos system som ar nédvandiga for fordo-
nets sikerhet eller dess miljoprestanda.

Artikel 47

Aterkallelse av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter

1. En tillverkare som beviljats EU-typgodkdnnande av kom-
plett fordon ska omedelbart underritta den godkidnnandemyn-
dighet som godkant fordonet om tillverkaren aldggs att, i enlig-
het med forordning (EG) nr 765/2008, aterkalla fordon som
slappts ut pd marknaden, registrerats eller for vars ibruktagande
tillverkaren var ansvarig, pd grund av att ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet som monterats pd fordo-
net utgor en allvarlig risk for sikerheten, folkhilsan eller miljo-
skyddet, oberoende av om godkinnande beviljats i vederborlig
ordning i enlighet med denna forordning, eller pd grund av att
en del som inte dr foremdl for ndgra sirskilda krav enligt typ-
godkannandelagstiftningen utgor en allvarlig risk for sikerheten,
folkhalsan eller miljoskyddet.

2. En tillverkare av system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som beviljats ett EU-typgodkinnande ska omedel-
bart underritta den godkinnandemyndighet som godkant pro-
dukten om tillverkaren &laggs att i enlighet med foérordning (EG)
nr 765/2008 dterkalla system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som sldppts ut pd marknaden eller registrerats
eller for vars ibruktagande tillverkaren var ansvarig, pd grund
av att de utgor en allvarlig risk for sikerheten, arbetarskyddet,
folkhilsan eller miljoskyddet, oberoende av om godkinnande
beviljats i vederborlig ordning enligt den hir férordningen.

3. Tillverkaren ska foresld godkdnnandemyndigheten lamp-
liga korrigerande atgdrder for att undanrdja den allvarliga risk
som avses i punkterna 1 och 2. Godkdnnandemyndigheten ska
utan drojsmél meddela godkinnandemyndigheterna i de 6vriga
medlemsstaterna de foreslagna korrigerande dtgarderna.

Godkannandemyndigheterna ska se till att de korrigerande ét-
girderna genomfors pa ett verksamt sitt i deras respektive med-
lemsstater.

4. Om den berorda godkinnandemyndigheten anser att at-
girderna ar otillrackliga eller inte har genomforts tillrackligt
snabbt, ska den utan drojsmaél informera den godkidnnandemyn-
dighet som beviljat EU-typgodkannandet.
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Den godkinnandemyndighet som beviljade EU-typgodkannan-
det ska ddrefter informera tillverkaren. Om tillverkaren inte
foresldr och genomfor effektiva korrigerande dtgirder, ska den
godkinnandemyndighet som beviljat EU-typgodkannandet vidta
alla skyddsétgarder som kravs, inbegripet terkallelse av EU-typ-
godkdnnandet. Vid aterkallelse av EU-typgodkidnnande ska god-
kinnandemyndigheten inom en mdanad frén en sddan aterkal-
lelse underritta tillverkaren, 6vriga medlemsstaters godkdnnan-
demyndigheter och kommissionen med rekommenderad post
eller likvardigt elektroniskt medel.

Artikel 48
Delgivning av beslut och tillgingliga rittsmedel

1. I varje beslut som fattas enligt denna forordning och varje
beslut som innebir att EU-typgodkdnnande vagras eller dterkal-
las, att registrering vigras, att utslippande pd marknaden, regi-
strering eller ibruktagande av ett fordon forbjuds eller forenas
med begrinsningar eller att tillbakadragande av ett fordon fran
marknaden ska ske, ska de skl pé vilka beslutet grundas redo-
visas utforligt.

2. Den berérda parten ska underrdttas om varje sddant beslut
och samtidigt upplysas om vilka rittsmedel som finns tillgang-
liga inom ramen for gillande ritt i den berorda medlemsstaten
och tidsfristerna for att utova dessa rattsmedel.

KAPITEL XIII
INTERNATIONELLA FORESKRIFTER
Artikel 49
FN/ECE-foreskrifter som kriivs for EU-typgodkinnande

1.  FNJECE-foreskrifter eller dndringar av dem som unionen
har rostat for eller som unionen har anslutit sig till och som
fortecknas i bilaga I till denna férordning eller i de delegerade
akter som antagits enligt denna férordning ska vara en del av de
krav som stills for ett EU-typgodkinnande av fordon.

2. Medlemsstaternas godkidnnandemyndigheter ska godta
godkdnnanden som beviljats enligt de FN/ECE-foreskrifter som
avses i punkt 1 samt, i tillimpliga fall, tillhorande godkdnnan-
demirken i stillet for motsvarande godkinnanden och godkin-
nandemirken som beviljats i enlighet med denna forordning
och de delegerade akter som antagits enligt denna forordning.

3. Om unionen har rostat for en FN/ECE-foreskrift eller dnd-
ringar av denna med avseende pd ett EU-typgodkinnande av
fordon, ska kommissionen i enlighet med artikel 71 anta en
delegerad akt for att gora FN/ECE-foreskriften eller dndringar av
denna obligatoriska och for att dndra bilaga I till denna for-
ordning eller de delegerade akter som antagits enligt denna
forordning, beroende pd vad som ar lampligt.

Den delegerade akten ska ange dag for obligatorisk tillimpning
av FN/ECE-foreskriften eller dndringarna av denna och ska nir
det dr limpligt innehalla Gvergdngsbestimmelser.

Kommissionen ska anta separata delegerade akter som anger
den obligatoriska tillimpningen av FN/ECE-foreskrifter.

Artikel 50

Erkinnande av OECD:s provningsrapporter for EU-
typgodkinnande

1. Utan att det paverkar de ovriga krav som faststills i denna
forordning far EU-typgodkidnnandet, dd det i denna forordning
hanvisas till OECD-koder, grunda sig pd en fullstindig prov-
ningsrapport som utfirdas pd grundval av standardiserade
OECD-koder som ett alternativ till de provningsrapporter som
upprittats enligt denna forordning eller de delegerade akter som
antagits enligt denna férordning.

2. For att den OECD-provningsrapport som avses i punkt 1
ska kunna ligga till grund for ett EU-typgodkdnnande mdste den
ha godkints i enlighet med bilaga 1 till OECD-radets beslut fran
februari 2012 om 6versyn av de standardiserade OECD-koderna
for officiell provning av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, i
dess dndrade lydelse.

KAPITEL XIV
TILLHANDAHALLANDE AV TEKNISK INFORMATION
Artikel 51
Information riktad till anvindarna

1. Tillverkaren far inte, avseende de uppgifter som foreskrivs
i denna forordning, eller i de delegerade akter eller genomforan-
deakter som antagits enligt denna forordning, tillhandahélla tek-
nisk information som avviker frin de uppgifter som godkénts
av godkdnnandemyndigheten.

2. Om si foreskrivs i en delegerad akt eller genomférandeakt
som antagits enligt denna forordning, ska tillverkaren ge anvin-
darna tillgdng till all relevant information och nédvindiga in-
struktioner som beskriver eventuella sirskilda villkor eller be-
gransningar for anvindningen av ett fordon, ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet.

3. Den information som avses i punkt 2 ska tillhandahéllas
pd det eller de officiella spraken i den medlemsstat dér fordonet
ar avsett att slippas ut pd marknaden, registreras eller tas i bruk.
Den ska efter godkidnnandemyndighetens godtagande tillhanda-
héllas i anvandarhandboken.



2.3.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 60/31

Artikel 52

Information riktad till tillverkare av komponenter eller
separata tekniska enheter

1. Fordonstillverkaren ska ge tillverkare av komponenter eller
separata tekniska enheter tillgdng till alla uppgifter som krdvs
for EU-typgodkdnnande av komponenter eller separata tekniska
enheter eller for erhéllande av tillstdnd enligt artikel 45 inbegri-
pet i forekommande fall ritningar enligt de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits enligt denna forordning.

Fordonstillverkaren fir krdva att tillverkarna av komponenter
eller separata tekniska enheter ingdr bindande avtal om att in-
formation som inte ar allmént tillginglig eller som hinfor sig
till immateriella rattigheter ska héllas konfidentiell.

2. En tillverkare av komponenter eller separata tekniska en-
heter som dr innehavare av ett EU-typgodkidnnandeintyg som i
enlighet med i artikel 26.4 omfattar begransningar for anvind-
ningen eller sirskilda monteringskrav eller bdda delarna, ska
tillhandahalla fordonstillverkaren fullstindig, utforlig infor-
mation om detta.

Om sé foreskrivs i en delegerad akt som antagits enligt denna
forordning, ska tillverkaren av komponenter eller separata tek-
niska enheter tillsammans med dessa komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter tillhandahélla instruktioner rorande be-
grinsningar for anvindningen eller sirskilda monteringskrav
eller bada delarna.

KAPITEL XV

TILLGANG TILL INFORMATION OM REPARATION OCH
UNDERHALL

Artikel 53
Tillverkares skyldigheter

1.  Tillverkarna ska tillhandahalla icke-diskriminerande till-
gang till information om reparation och underhall av fordonet
till auktoriserade aterforsiljare, verkstider och oberoende akto-
rer genom webbplatser i ett standardiserat format pa ett ldtt-
tillgangligt och direkt sitt. Denna skyldighet ska inte gilla om
fordonet har godkints som ett fordon som tillverkas i smd
serier.

Programvara som dr nodvindig for att sikerhets- och milj6-
anldggningar ska fungera korrekt far skyddas mot otilliten ma-
nipulation. Manipulation av dessa anldggningar som dr nodvin-
dig for att kunna reparera eller underhélla dem eller som ar
tillganglig for auktoriserade dterforsiljare och verkstider ska
ocksa goras tillganglig for oberoende aktorer pa ett icke-diskri-
minerande sitt.

2. Till dess att kommissionen har antagit ett standardiserat
format for tillhandahéllande av den information som avses i
punkt 1 ska informationen goras tillginglig pd ett enhetligt
sitt sd att den kan behandlas av oberoende aktorer med en
rimlig arbetsinsats.

Tillverkarna ska ge auktoriserade aterforsiljare, verkstider och
oberoende aktorer icke-diskriminerande tillgang till utbildnings-
material och relevanta arbetsverktyg. Sddan tillging ska i till-
lampliga fall dven ges till limplig utbildning i friga om nedladd-
ning av programvara, hantering av diagnostiska felkoder och
anvindning av arbetsverktyg.

3. Utan att det pdverkar punkt 1 ska den information som
avses i den punkten omfatta foljande:

a) Traktorns typ och modell.

b) Fordonets entydiga identifieringsnummer.

¢) Servicehandbocker inklusive reparations- och underhalls-
register samt servicescheman.

d) Tekniska manualer och rapporter om teknisk service.

¢) Komponent- och diagnosinformation (t.ex. hogsta respektive
lagsta teoretiska matvirden).

f) Kopplingsscheman.

g) Diagnostiska felkoder, inklusive tillverkarspecifika koder.

h) All information som behévs for att installera ny eller upp-
daterad programvara pé ett nytt fordon eller en ny fordons-
typ (till exempel programkomponentnummer).

i) Information om, och férmedlad med hjilp av, markesskyd-
dade verktyg och utrustning.

j) Information om dataregistrering, provningsdata och annan
teknisk information (sdsom dubbelriktade Gvervakningsdata
om det dr relevant i friga om den teknik som anvinds).

k) Standardiserade arbetsenheter eller tidsperioder for repara-
tions- och underhéllsarbete om sddana — direkt eller via en
tredje part — gors tillgingliga for tillverkarnas auktoriserade
aterforsiljare och verkstdder.

4. Auktoriserade dterforsaljare eller verkstader som ingdr i en
viss fordonstillverkares distributionsndt ska betraktas som obe-
roende aktorer i den mening som avses i denna forordning, om
de tillhandahdller reparations- och underhéllstjanster {6r fordon
som omfattas av en annan tillverkares distributionsnt i vilket
de inte ingdr.

5. Information om reparation och underhill av fordonen ska
alltid vara tillgdnglig, utom ndr underhéllsarbete maste utféras
pa informationssystemen.
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6.  For tillverkning och underhall av ersittnings- eller service-
komponenter samt diagnosverktyg och provningsutrustning
som dr OBD-kompatibla ska tillverkarna, péd ett sitt som inte
diskriminerar, tillhandahalla relevant OBD-information samt in-
formation om reparation och underhdll av fordonen till alla
berorda foretag som tillverkar eller reparerar komponenter, dia-
gnosverktyg eller provningsutrustning.

7. For utformning och tillverkning av fordonssystem for al-
ternativbrianslefordon ska tillverkarna, pd ett icke-diskrimine-
rande sitt, tillhandahélla relevant OBD-information samt infor-
mation om reparation och underhdll av fordonen till alla be-
rorda foretag som tillverkar, installerar eller reparerar utrustning
for alternativbrinslefordon.

8. I samband med ansokan om EU-typgodkinnande eller
nationellt typgodkidnnande ska tillverkaren for godkinnande-
myndigheten styrka att denna férordning efterlevs i friga om
den information som kravs enligt denna artikel.

Om sddan information inte finns tillgdnglig eller inte Gverens-
stimmer med denna forordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits enligt denna férordning och
som dr tillimpliga vid tidpunkten for ansokan om EU-typgod-
kinnande eller nationellt typgodkdnnande, ska tillverkaren till-
handahélla den inom sex mdnader frn dagen for godkdnnan-
det.

Kommissionen fir anta en genomf6randeakt for att faststilla en
mall for ett intyg om tillgdng till OBD-information och infor-
mation om reparation och underhdll av fordonet, vilket ger
godkinnandemyndigheten uppgifter som styrker Gverensstim-
melsen med denna forordning. Denna genomférandeakt ska
antas enligt det granskningsforfarande som avses i artikel 69.2.

9.  Om uppgifter som styrker overensstimmelsen med denna
forordning inte tillhandhélls inom den tid som avses i punkt 8
andra stycket, ska godkinnandemyndigheten vidta lampliga at-
girder for att se till att bestimmelserna efterlevs.

10.  Tillverkaren ska pa sina webbplatser tillhandahalla 4nd-
ringar och tilldgg till informationen om reparation och under-
hdll av fordon samtidigt som dessa stills till forfogande for
auktoriserade verkstader.

11.  Om ett fordons reparations- och underhallsregister lagras
i en central databas hos tillverkaren eller fér dennes rikning, ska
oberoende verkstider ha kostnadsfri tillgdng till detta register
och ska kunna fora in uppgifter om reparation och underhll
som de utfort.

12.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 71 dir ndrmare bestimmelser fast-
stalls om kraven pa tillgdng till information om reparation och
underhdll, sarskilt tekniska specifikationer om hur information
om reparation och underhdll av fordonet ska tillhandahéllas.

13.  Kommissionen ska genom de delegerade akter som avses
i punkt 12 anpassa de informationskrav som faststills i denna
artikel, dven i frdga om de tekniska specifikationerna om hur
information ska tillhandahéllas, sd att de stir i forhdllande till
sitt avsedda syfte, sarskilt med hinsyn till det sarskilda fallet att
tillverkaren har en relativt liten produktionsvolym for den be-
rorda fordonstypen, med hinsyn tagen till de grinsvirden for
fordon som tillverkas i sma serier som anges i bilaga IL I
vederborligen motiverade fall kan en sddan anpassning resultera
i ett undantag fran kravet att tillhandahalla informationen i ett
standardiserat format. En eventuell anpassning eller ett undantag
ska under alla omstindigheter sikerstilla att malen med denna
artikel kan uppnds.

Artikel 54
Skyldigheter for flera innehavare av typgodkinnande

Vid typgodkdnnande i flera steg, kombinerat typgodkinnande
och etappvist typgodkdnnande ska den tillverkare som ansvarar
for respektive typgodkdnnande ocksd vara ansvarig for att med-
dela reparationsinformation om sirskilda system, komponenter
eller separata tekniska enheter eller den sirskilda etappen till
bade den slutliga tillverkaren och oberoende aktorer.

Den slutliga tillverkaren ska ansvara for att tillhandahélla infor-
mation till oberoende aktorer om det kompletta fordonet.

Artikel 55

Avgift for tillging till information om reparation och
underhdll av fordon

1. Tillverkaren fir ta ut en rimlig och proportionell avgift for
tillgdngen till den information om reparation och underhéll av
fordon, de arbetsverktyg och den utbildning som omfattas av
denna forordning. En avgift ska inte anses rimlig eller propor-
tionell om den avhdller oberoende aktorer frin att soka tillging
darfor att den inte stdr i proportion till den utstrickning den
oberoende aktoren anvinder sig av denna tillging.

2. Tillverkarna ska tillhandahalla information om reparation
och underhdll av fordon dagligen, médnadsvis och arsvis, med
olika avgifter for tillgdng till informationen beroende pd den
tidsperiod for vilken tillgdng ges.
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Attikel 56
Forum for tillging till fordonsinformation

Tillimpningsomradet for den verksamhet som utférs av det
forum for tillgdng till fordonsinformation som inrittades i en-
lighet med artikel 13.9 i kommissionens foérordning (EG) nr
692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring
av Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 715/2007
om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utslapp
fran latta personbilar och ltta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om reparation och underhll av
fordon (1) ska utvidgas till de fordon som omfattas av denna
forordning.

Pa grundval av indikationer pa avsiktlig eller oavsiktlig felaktig
anviandning av OBD-information och information om repara-
tion och underhdll av fordonet, ska det forum som avses i forsta
stycket ge kommissionen rdd om dtgirder for att forhindra
sddant missbruk av information.

KAPITEL XVI
UTNAMNING OCH ANMALAN AV TEKNISKA TJANSTER
Artikel 57
Krav avseende tekniska tjinster

1. Utnimnande godkinnandemyndigheter ska, innan de ut-
namner en teknisk tjdnst enligt artikel 59, sikerstdlla att den
tekniska tjansten uppfyller kraven i punkterna 2-9 i denna
artikel.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 60.1 ska en
teknisk tjdnst vara etablerad enligt en medlemsstats nationella
ritt och vara en juridisk person.

3. En teknisk tjanst ska vara ett tredjepartsorgan som inte ar
involverat i konstruktion, tillverkning, leverans eller underhéll av
de fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som den bedomer.

Ett organ som hor till en niringslivsorganisation eller bransch-
organisation som foretrader foretag som ar involverade i kon-
struktion, tillverkning, leverans, installation, anviandning eller
underhdll av de fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som det bedomer, provar eller inspekterar far
anses uppfylla kraven i forsta stycket, forutsatt att det kan
styrkas att organet dr oberoende och att intressekonflikter inte
foreligger.

4. En teknisk tjanst, dess hogsta ledning och den personal
som ansvarar for att utfora de kategorier av verksamheter for
vilka tjansten utnamnts i enlighet med artikel 59.1 fir inte vara
konstruktor, tillverkare, leverantor eller ansvara for underhall av
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de fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som den bedomer, och inte heller foretrdda parter som ar in-
volverade i dessa verksamhet. Detta ska inte hindra anvindning
av bedomda fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som avses i punkt 3 i denna artikel och som ar
noédvandiga for den tekniska tjanstens verksamhet eller anviand-
ning av sddana fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter for personligt bruk.

En teknisk tjanst ska se till att dess dotterbolags eller underen-
treprenorers verksamhet inte paverkar sekretessen, objektiviteten
eller opartiskheten inom de verksamhetskategorier som tjinsten
har utndmnts att utfora.

5. En teknisk tjanst och dess personal ska utféra de verk-
samhetskategorier som tjansten har utndmnts att utféra, med
storsta mojliga yrkesintegritet och erforderlig teknisk kompetens
pa det specifika omrddet och vara fria frin varje patryckning
och incitament, i synnerhet ekonomiska incitament, som kan
paverka deras omdome eller resultaten av deras bedémningar,
sarskilt ndr det giller pétryckningar och incitament fran perso-
ner eller grupper av personer som berdrs av verksamhetens
resultat.

6. En teknisk tjanst ska vara i stdnd att utfora alla de verk-
samhetskategorier som den har utnimnts att utfora i enlighet
med artikel 59.1 genom att pa ett tillfredsstillande sitt visa den
godkinnandemyndighet som utnimnt tjansten att den har

a) tillrackligt kompetent personal med teknisk specialkunskap
och yrkesutbildning samt lamplig erfarenhet for att utfora
uppdraget,

b) beskrivningar av de forfaranden som dr relevanta for de
verksamhetskategorier for vilka tjansten onskar utnimnas,
varvid det garanteras att forfarandena dr Oppna och kan

upprepas,

¢) forfaranden for att utova de verksamhetskategorier for vilka
den onskar utnimnas med vederborlig hinsyn tagen till den
tekniska komplexiteten hos fordonet, systemet, komponen-
ten eller den separata tekniska enheten i frdga och produk-
tionsprocessens omfattning eller seriemdssiga karaktir, och

d) nodvindiga medel for att pd lampligt sitt kunna utfora upp-
gifterna relaterade till de verksamhetskategorier f6r vilka den
onskar utnimnas och tillgdng till den utrustning och de
hjilpmedel som 4r nodvindiga.

Den tekniska tjansten ska dessutom visa den godkidnnandemyn-
dighet som utndmner tjansten att den respekterar de standarder
som faststills i de delegerade akter som antas enligt artikel 61
och som ir relevanta for de verksamhetskategorier for vilka
tjdnsten utnamns.
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7. De tekniska tjansternas, deras hogsta lednings och bedom-
ningspersonalens opartiskhet ska siakerstillas. De fir inte delta i
ndgon verksamhet som kan pédverka deras objektivitet och in-
tegritet i samband med de verksamhetskategorier som de har
utndmnts att utfora.

8.  Tekniska tjinster ska teckna ansvarsforsikring for sina
verksamheter sdvida inte medlemsstaten i enlighet med nationell
rdtt tar pd sig ansvaret eller medlemsstaten sjilv dr direkt an-
svarig for bedomningen av Gverensstimmelse.

9.  Personalen vid en teknisk tjanst ska iaktta tystnadsplikt
betriffande all information som den erhéller vid utférandet av
sina uppgifter enligt denna forordning eller de nationella be-
stimmelser som genomfor den, utom gentemot den godkin-
nandemyndighet som utnimner tjinsten eller ndr det krivs
enligt unionsritten eller nationell ritt. Aganderitten ska vara
skyddad.

Artikel 58
Dotterbolag och underentreprendrer till tekniska tjinster

1. De tekniska tjansterna fir ligga ut delar av den verksam-
het for vilken de utndmnts i enlighet med artikel 59.1 pd under-
entreprenad eller lata verksamheten utforas av ett dotterbolag
endast efter medgivande frin den godkdnnandemyndighet som
utndmnt tjdnsten.

2. Om en teknisk tjanst lagger ut specifika uppgifter med
anknytning till de verksamhetskategorier som den utnimnts
att utfora eller om den anlitar ett dotterbolag ska den se till
att underentreprenoren eller dotterbolaget uppfyller kraven i
artikel 57 och informera den godkinnandemyndighet som ut-
namnt tjansten om detta.

3. De tekniska tjansterna ska ta det fulla ansvaret for alla
uppgifter som utfors av dess underentreprenérer och dotterbo-
lag, oavsett var de dr etablerade.

4. De tekniska tjdnsterna ska se till att den utnimnande
godkinnandemyndigheten har tillgdng till de relevanta handling-
arna rérande bedomningen av underentreprenérens eller dotter-
bolagets kvalifikationer och de uppgifter som de har utfort.

Artikel 59
Utnimning av tekniska tjinster

1. Beroende pd kompetensomrdde ska de tekniska tjinsterna
utndmnas for en eller flera av foljande verksamhetskategorier:

a) kategori A: Tekniska tjanster som i sina egna anldggningar
genomfor de provningar som avses i denna forordning och i
de akter som fortecknas i bilaga I.

=z

kategori B: Tekniska tjanster som Overvakar de provningar
som avses i denna forordning och i de akter som fortecknas
i bilaga I och som utfors i tillverkarens anldggningar eller i
en tredje parts anldggningar.

c) kategori C: Tekniska tjanster som regelbundet bedoémer och
overvakar tillverkarens rutiner for kontroll av produktions-
overensstimmelsen.

&

kategori D: Tekniska tjanster som Gvervakar eller genomfor
provningar eller inspektioner for 6vervakningen av produk-
tionsverensstimmelse.

2. En godkinnandemyndighet kan utndmnas till teknisk
tjanst for en eller flera av de verksamheter som avses i punkt 1.

3. Andra tekniska tjanster 4n de som har utnimnts av ett
tredjeland i enlighet med artikel 60 fir anmilas som teknisk
tjdnst i den mening som avses i artikel 63, men endast om ett
sddant godtagande av tekniska tjdnster foreskrivs i ett bilateralt
avtal mellan unionen och det berorda tredjelandet. Detta ska
inte hindra en teknisk tjanst som ir etablerad enligt en med-
lemsstats nationella ritt i enlighet med artikel 57.2 fran att
etablera dotterbolag i tredjelinder, forutsatt att dotterbolagen
stdr under den utnimnda tekniska tjdnstens direkta ledning
och kontroll.

Artikel 60
Tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjinster

1. En tillverkares ackrediterade interna tekniska tjanst far ut-
ndmnas endast for verksamhet i kategori A med avseende pé
tekniska krav for vilka sjilvprovning ir tilliten i enlighet med
en delegerad akt som antagits enligt denna forordning. Den
tekniska tjansten ska utgora en separat och urskiljbar del av
foretaget och fir inte medverka i konstruktion, tillverkning,
leverans eller underhll av de fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som den ska bedoma.

2. En ackrediterad intern teknisk tjanst ska uppfylla foljande
krav:

a) Utover att vara utnimnd av en medlemsstats godkdnnande-
myndighet ska den vara ackrediterad av ett nationellt ackre-
diteringsorgan enligt definitionen i artikel 2 led 11 i forord-
ning (EG) nr 765/2008 och i enlighet med de standarder och
det forfarande som avses i artikel 61 i den hir forordningen.
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b) Den ackrediterade interna tekniska tjansten och dess perso-
nal ska vara organisatoriskt dtskilda fran det foretag som de
ir en del av och ha rapporteringsmetoder som sikerstiller
att de dr opartiska, och de ska styrka detta f6r det berérda
nationella ackrediteringsorganet.

¢) Varken den ackrediterade interna tekniska tjansten eller dess
personal fir delta i ndgon verksamhet som kan péverka deras
objektivitet och integritet i samband med de verksamhets-
kategorier for vilka den utnimnts.

d) Den ackrediterade interna tekniska tjdnsten ska tillhandahélla
sina tjdnster enbart till det foretag som den dr en del av.

3. En ackrediterad intern teknisk tjanst behover inte anmalas
till kommissionen enligt artikel 63, men information om dess
ackreditering ska limnas av det foretag som den dr en del av,
eller av det nationella ackrediteringsorganet, till den utndm-
nande godkdnnandemyndigheten pa den myndighetens begaran.

Artikel 61

Forfaranden for faststillande av prestandakrav och
bedomning av tekniska tjinster

For att se till att tekniska tjanster uppfyller samma hogt stdllda
prestandakrav i alla medlemsstater ska kommissionen ges befo-
genhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 71 med
avseende pd de krav som de tekniska tjansterna maste uppfylla
och forfarandet f6r beddmning av dem i enlighet med artikel 62
och ackreditering av dem i enlighet med artikel 60.

Artikel 62
Bedomning av de tekniska tjinsternas kompetens

1. Den utndmnande godkinnandemyndigheten ska uppritta
en bedomningsrapport som visar att den tekniska tjanst som
onskar utnimnas har bedomts med avseende péd dess efterlev-
nad av kraven i denna férordning och de delegerade akter som
antagits enligt denna forordning. Den rapporten kan inbegripa
ett ackrediteringsintyg som utfirdats av ett ackrediteringsorgan.

2. Bedomningen som den rapport som avses i punkt 1 byg-
ger pé ska utforas i enlighet med bestimmelserna i en delegerad
akt som antas enligt artikel 61. Bedomningsrapporten ska ses
over minst vart tredje ar.

3. Bedomningsrapporten ska pd begiran oversindas till kom-
missionen. I detta fall, och om bedomningen inte bygger pé ett
intyg om ackreditering utfirdat av ett nationellt ackrediterings-
organ som intygar att den tekniska tjansten uppfyller kraven i
denna forordning, ska den utnimnande godkdnnandemyndighe-
ten forse kommissionen med dokumentation som styrker den

tekniska tjdnstens kompetens och de atgirder som vidtagits for
att se till att den tekniska tjansten Gvervakas regelbundet av den
utndmnande godkdnnandemyndigheten och uppfyller kraven i
denna forordning och de delegerade akter som antas enligt
denna forordning.

4. Den godkidnnandemyndighet som avser att utndmnas till
teknisk tjanst i enlighet med artikel 59.2 ska visa att den upp-
fyller tillimpliga krav genom dokumentation i form av en be-
domning utférd av beddmare som dr oberoende i forhallande
till den verksamhet som bedoms. Sddana bedémare kan komma
frdn samma organisation under forutsittning att de ar obero-
ende i forhallande till den personal som utfor den verksamhet
som ar foremal for bedomning.

5. En ackrediterad intern teknisk tjanst ska uppfylla de rele-
vanta bestimmelserna i denna artikel.

Artikel 63
Anmilningsforfaranden

1. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila namn,
adress, inbegripet elektronisk adress, ansvariga personer samt
verksamhetskategori for varje teknisk tjanst som de har ut-
namnt, samt alla senare dndringar av dessa utndmnda tjdnster.
Av denna anmilan ska det framgd vilka omrdden i forteck-
ningen i bilaga I som de tekniska tjansterna har utndmnts for.

2. En teknisk tjanst far utféra den verksamhet som avses i
artikel 59.1 for den utnimnande godkinnandemyndigheten
som ansvarar for typgodkinnandet enbart om detta pa forhand
har anmalts till kommissionen i enlighet med punkt 1 i den hér
artikeln.

3. Samma tekniska tjdnst fir utnimnas av flera utnimnande
godkinnandemyndigheter och anmilas av dessa godkdnnande-
myndigheters medlemsstater oberoende av vilken kategori eller
vilka kategorier av verksamheter som den kommer att bedriva i
enlighet med artikel 59.1.

4.  Kommissionen ska informeras om alla senare relevanta
dndringar av den utndmnda tjdnsten.

5. Om en viss organisation eller ett visst behorigt organ, vars
verksamhet inte omfattas av artikel 59.1, behover utnimnas for
tillimpning av en akt som fortecknas i bilaga I, ska anmalan
goras enligt den hir artikeln.

6. Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora en for-
teckning och ndrmare uppgifter om de tekniska tjanster som
anmalts i enlighet med denna artikel.
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Artikel 64
Andringar av utnimningar

1. Om en utndmnande godkdnnandemyndighet har konsta-
terat eller har informerats om att en teknisk tjanst som den
utndmnt inte lingre uppfyller de krav som anges i denna for-
ordning eller att den underldter att fullgora sina skyldigheter,
ska myndigheten begrinsa eller terkalla utnimningen tillfalligt
eller slutgiltigt, beroende pd hur allvarlig underldtenheten att
uppfylla kraven eller fullgora skyldigheterna ar. Den medlems-
stat som har anmalt denna tekniska tjanst ska omedelbart un-
derritta kommissionen om detta. Kommissionen ska pd mot-
svarande sitt dndra de offentliggjorda uppgifter som avses i
artikel 63.6.

2. Thindelse av begransning eller tillfallig eller slutgiltig dter-
kallelse av en utnimning, eller om den tekniska tjansten har
upphort med verksamheten, ska den utnimnande godkdnnan-
demyndigheten vidta lampliga atgdrder for att sikerstilla att den
tekniska tjanstens akter antingen behandlas av en annan teknisk
tjanst eller halls tillgdngliga for den utnimnande godkdnnande-
myndigheten eller fér marknadstillsynsmyndigheterna pd deras
begdran.

Artikel 65
Ifrdgasittande av de tekniska tjinsternas kompetens

1.  Kommissionen ska undersoka alla fall ddr den tvivlar pa
att en teknisk tjdnst har erforderlig kompetens eller att en tek-
nisk tjanst fortsatt uppfyller de krav och fullgér de skyldigheter
som den omfattas av, och dven alla fall dir den gjorts uppmark-
sam pd att det foreligger sddana tvivel.

2. Den utnimnande godkidnnandemyndighetens medlemsstat
ska pd begdran ge kommissionen all information om grunderna
for att utnimna eller bibehdlla utndmningen av den berdrda
tjdnsten.

3. Kommissionen ska se till att all kanslig information som
erhdlls under dess undersokningar behandlas konfidentiellt.

4. Om kommissionen konstaterar att en teknisk tjanst inte
uppfyller eller inte lingre uppfyller utndmningskraven, ska den
meddela detta till den utnimnande godkidnnandemyndighetens
medlemsstat, i syfte att, i samarbete med den medlemsstaten,
faststdlla vilka korrigerande atgdrder som krivs, och anmoda
den medlemsstaten att vidta de korrigerande atgirderna, inbegri-
pet, vid behov, aterkallande av utnimningen.

Artikel 66
Krav avseende de tekniska tjinsternas verksamhet

1.  Tekniska tjdnster ska utfora de verksamhetskategorier for
vilka de utnimnts av den utnimnande godkdnnandemyndighe-
ten och i enlighet med de bedomnings- och provningsforfaran-
den som faststdlls i denna forordning och i de akter som for-
tecknas i bilaga I

Tekniska tjdnster ska Overvaka eller ska sjilva genomféra de
provningar som kravs for godkdnnande eller inspektioner enligt
denna forordning eller i nigon av de akter som fortecknas i
bilaga I, utom i de fall ddr alternativa forfaranden medges. De
tekniska tjansterna ska inte genomfora provningar, bedém-
ningar eller inspektioner for vilka de inte vederborligen har
utndmnts av sin godkdnnandemyndighet.

2. Tekniska tjansterna ska alltid

a) lita sin utndmnande godkdnnandemyndighet, om det ar
lampligt, ndrvara vid forfarandet f6r bedomning av Gverens-
stimmelse, och

b) utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 57.9 och
67, forse sin utnimnande godkdnnandemyndighet med si-
dan information som kan komma att begiras om de verk-
samhetskategorier som omfattas av denna férordnings till-
lampningsomrade.

3. Om en teknisk tjanst konstaterar att en tillverkare inte
uppfyller kraven i denna forordning, ska den rapportera detta
till den utndmnande godkdnnandemyndigheten sd att den ut-
niamnande godkidnnandemyndigheten &ldgger tillverkaren att
vidta lampliga korrigerande atgarder, och foljaktligen inte utfar-
dar typgodkinnandeintyg, om inte lampliga korrigerande &tgar-
der vidtagits pd ett sitt som godkdnnandemyndigheten godkin-
ner.

4. Om en teknisk tjdnst, som agerar for den utnimnande
godkannandemyndighetens rikning, under sin 6vervakning av
produktionsoverensstimmelsen efter det att ett typgodkdnnan-
deintyg utfirdats konstaterar att ett fordon, ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet inte lingre Gverensstim-
mer med denna forordning, ska den rapportera detta till den
utndmnande godkinnandemyndigheten. Godkidnnandemyndig-
heten ska vidta de limpliga dtgdrder som foreskrivs i artikel 28.

Artikel 67
Informationskrav for de tekniska tjinsterna

1. De tekniska tjansterna ska underritta sin utnimnande
godkinnandemyndighet om f6ljande:

a) Varje upptickt bristande overensstimmelse som kan for-
anleda att ett intyg om typgodkinnande mdste avslds, be-
gransas eller dterkallas tillfalligt eller slutgiltigt.

b) Alla omstindigheter som inverkar pd utndmningens rackvidd
och villkor.

¢) Varje begdran fran marknadstillsynsmyndigheterna om infor-
mation om deras verksamheter.

2. P4 sin utnimnande godkdnnandemyndighets begdran ska
de tekniska tjansterna tillhandahalla information om verksam-
heterna inom ramen for utnimningen, och om all annan verk-
samhet som de utfor, inklusive grinsoverskridande verksamhet
och underentreprenad.
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KAPITEL XVII
GENOMFORANDEAKTER OCH DELEGERADE AKTER
Artikel 68
Genomforandeakter

[ syfte att uppnd malen i denna forordning och for att faststilla
enhetliga villkor f6r genomforandet av denna férordning ska
kommissionen, i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 69.2, anta genomforandeakter om faststillande av
foljande genomforandedtgarder:

a) Mallar for den informationshandling och det underlag som
avses i artikel 22.

b) Det numreringssystem for EU-typgodkinnandeintyg som
avses i artikel 24.4.

¢) Mallen for det EU-typgodkinnandeintyg som avses i arti-
kel 25.2.

d) Den mall for provningsresultat som bifogas det EU-typgod-
kinnandeintyg som avses i artikel 25.3.

¢) Den mall for forteckningen o6ver tillimpliga krav eller akter
som avses i artikel 25.6.

f) De allminna krav avseende provningsrapportens format
som avses i artikel 27.1.

g) Mallen for det intyg om overensstimmelse som avses i
artikel 33.2.

h) Mallen for det EU-typgodkdnnandemirke som avses i arti-
kel 34.

i) De tillstand for att bevilja EU-typgodkidnnande som innebdr
undantag for ny teknik eller nya principer som avses i
artikel 35.3.

j) De mallar for det typgodkdnnandeintyg och det intyg om
overensstimmelse med avseende pd ny teknik eller nya
principer som avses i artikel 35.4.

k) De tillstind for medlemsstater att forlinga typgodkdnnan-
dets giltighetstid som avses i artikel 36.2.

) Den forteckning over delar eller utrustning som avses i
artikel 45.2.

m) Den mall och det numreringssystem for intyg som avses i
artikel 46.3 samt aspekter som ror det godkinnandefor-
farande som avses i den artikeln.

n) Mallen for det intyg som tillhandahéller godkidnnandemyn-
digheten uppgifter som styrker efterlevnad som avses i ar-
tikel 53.8.

Atrtikel 69
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av tekniska kommittén for
jordbruksfordon. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen
inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje
stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 70
Andring av bilagorna

Utan att det péaverkar tillimpningen av andra bestimmelser i
denna forordning avseende dndring av bilagorna ska kommis-
sionen dven ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 71 med avseende pa 4ndringar av bilaga I for att
infora hanvisningar till rdttsakter och ta hinsyn till rittelser.

Artikel 71
Utovande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissio-
nen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i
artiklarna 17.5, 18.4, 19.6, 20.8, 27.6, 28.6, 45.4, 49.3, 53.12,
61 och 70 ska ges till kommissionen for en period av fem ar
fran och med den 22 mars 2013.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 17.5,
18.4, 19.6, 20.8, 27.6, 28.6, 45.4, 49.3, 53.12, 61 och 70 far
ndr som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett
beslut om dterkallelse innebdr att delegeringen av den befogen-
het som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella
tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paver-
kar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i

kraft.

4. Sd snart som kommissionen antar en delegerad akt ska
den samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.
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5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 17.5, 18.4,
19.6, 20.8, 27.6, 28.6, 45.4, 49.3, 53.12, 61 och 70 ska trida i
kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort
invandningar mot den delegerade akten inom en period av tvd
maénader frin den dag dd akten delgavs Europaparlamentet och
rddet, eller om bédde Europaparlamentet och radet, fore ut-
gdngen av den perioden, har underrittat kommissionen om
att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas
med tvd mdnader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.

KAPITEL XVIII
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 72
Sanktioner

1. Medlemsstaterna ska faststlla sanktioner for ekonomiska
aktorer vid overtridelser av denna forordning och de delegerade
akter eller genomforandeakter som antas enligt denna forord-
ning. De ska vidta alla nodvandiga dtgarder for att se till att
sanktionerna tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, propor-
tionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska anmila dessa
bestimmelser till kommissionen senast den 23 mars 2015
och ska utan drojsmdl meddela eventuella dndringar som pa-
verkar bestimmelserna.

2. Bland annat foljande overtradelser ska medfora sanktioner:

a) Lamnande av falsk uppgift under godkinnandeférfarandet
eller forfaranden som leder till dterkallande.

=

Forfalskning av provningsresultat for typgodkinnande eller
for overensstimmelse for fordon i drift.

¢) Undanhallande av uppgifter eller tekniska specifikationer
som kan leda till att typgodkdnnandet dterkallas, avslas eller
dras in.

d) Anvindning av manipulationsanordningar.

e) Vigran att limna ut uppgifter.

f) Ekonomiska aktorer som tillhandahéller fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter pd marknaden
som omlfattas av kraven pa godkdnnande, utan att ett sddant
godkinnande beviljats, eller som med denna avsikt forfalskar
handlingar eller markningar.

Artikel 73
Overgangsbestimmelser

1. Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmel-
ser i denna forordning ska denna férordning inte innebara att
EU-typgodkdnnanden som beviljats fordon eller system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter fore den 1 januari 2016
blir ogiltiga.

2. Godkiannandemyndigheterna ska fortsitta att bevilja ut-
okningar av godkinnanden av de fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter som avses i punkt 1 i enlighet
med direktiv 2003/37/EG och de direktiv som fortecknas i
artikel 76.1. Sddana godkinnanden ska emellertid inte anvindas
i syfte att erhdlla ett typgodkinnande av komplett fordon i
enlighet med denna férordning.

3. Genom undantag frin denna forordning fir nya system,
komponenter, separata tekniska enheter eller fordon av typer
som erhdllit typgodkdnnande av komplett fordon i enlighet
med direktiv 2003/37/EG fortsitta att registreras, slippas ut
pd marknaden eller tas i bruk fram till den 31 december 2017.
Nya fordon av typer som inte omfattades av nigot typgodkin-
nande enligt direktiv 2003/37/EG fir ocksa fortsitta att regi-
streras eller tas i bruk fram till det datumet i enlighet med
lagstiftningen i den medlemsstat dir de ska tas i bruk eller
registreras.

[ ett sddant fall far de nationella myndigheterna inte forbjuda,
begransa eller hindra registrering, utslippande pd marknaden
eller ibruktagande av fordon som &verensstimmer med den
godkinda typen.

Artikel 74
Rapport

1.  Senast den 31 december 2019 ska medlemsstaterna un-
derritta kommissionen om tillimpningen av de typgodkinnan-
deforfaranden som foreskrivs i denna forordning.

2. Pd grundval av den information som limnas i enlighet
med punkt 1 ska kommissionen ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet om tillimpningen av denna for-
ordning senast den 31 december 2020.

Artikel 75
Oversyn

1. Senast den 31 december 2022 ska kommissionen ligga
fram en rapport for Europaparlamentet och radet om de fragor
som avses i punkt 3.

2. Rapporten ska grundas pd samrdd med berorda parter och
ska beakta befintliga nirbesliktade europeiska och internatio-
nella standarder.

3. Senast den 31 december 2021 ska medlemsstaterna rap-
portera till kommissionen i friga om

a) antalet enskilda godkdnnanden som den aktuella medlems-
statens nationella myndigheter beviljat per ar for fordon som
omfattas av denna forordning fore deras forsta registrering
sedan den 1 januari 2016,
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b) de nationella kriterier som ldg till grund for dessa godkén-
nanden om dessa kriterier avviker fran de krav som ar ob-
ligatoriska for ett EU-typgodkdnnande.

4. Rapporten ska vid behov atfoljas av lagstiftningsforslag
och ska behandla inforlivandet av enskilda godkinnanden i
denna forordning pd grundval av harmoniserade krav.

Artikel 76
Upphivande

1. Utan att det paverkar artikel 73.2 i denna férordning, ska
direktiv 2003/37[EG samt direktiven 74/347[EEG, 76[432[EEG,

76/763[EEG,  77|537[EEG,  78/764/EEG,  80[720[EEG,
86/297/EEG,  86/298/EEG,  86/415/EEG,  87[402[EEG,
2000/25/EG,  2009/57/EG,  2009/58/EG,  2009/59/EG,
2009/60/EG,  2009/61/EG,  2009/63/EG,  2009/64/EG,

2009/66/EG, 2009/68/EG, 2009/75/EG, 2009/76/EG och
2009/144EG upphora att gilla med verkan frin och med
den 1 januari 2016.

2. Hinvisningar till de upphivda direktiven ska anses som
hanvisningar till denna forordning och vad giller direktiv
2003/37|EG lidsas enligt jamforelsetabellen i bilaga IIL.

Artikel 77
Andring av direktiv 2006/42/EG

Artikel 1.2 e forsta strecksatsen i direktiv 2006/42/EG ska er-
sittas med foljande text:

"— jordbruks- och skogsbrukstraktorer, utom maskiner
monterade pé sddana fordon,”.

Artikel 78
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna férordning trider i kraft den tjugonde dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

2. Den ska tillimpas frdn och med 1 januari 2016.

Frdn och med den 22 mars 2013 fir nationella myndigheter,
efter en begiran fran en tillverkare, inte végra att bevilja ett EU-
typgodkinnande eller ett nationellt typgodkinnande for en ny
fordonstyp, eller forbjuda registrering, utslippande pd mark-
naden eller ibruktagande av ett nytt fordon om det berorda
fordonet uppfyller kraven i denna forordning och de delegerade
akter och genomférandeakter som antas enligt denna forord-
ning.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 5 februari 2013.

Pd Europaparlamentets vignar
M. SCHULZ
Ordftrande

Pa rddets vignar
L. CREIGHTON
Ordftrande



BILAGA I

FORTECKNING OVER KRAV FOR EU-TYPGODKANNANDE AV FORDON

Fordonskategori
Nr Artikel Omrade Rattsakt MF
Tla | Tlb | T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka cb Ra Rb Sa Sb
(*) () (++)
17.2 a Fordonets meka- RVESR X X X X X X X X X X X X I [ X X X X
niska hallfasthet
17.2b Hogsta hastighet for | RVFSR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
fordonet,
varvtalsregulator
och fartbegrins-
ningsanordningar
17.2 b Bromsar och RVBR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
bromskoppling for
slapfordon
17.2b Styrning for snabba | RVFSR (grundad pd ECE Y ET X ET X ET X ET X ET X ET X ET I ET | ET | ET ET
traktorer 79 REV [nytt nummer])
172 b Styrning RVESR Y X ET X ET X ET X ET X ET X ET I ET | ET | ET | ET ET
17.2b Hastighetsmitare X X X X X X X X X X X X X X ET | ET | ET ET
17.2 ¢ Siktfalt och RVFSR (grundad pd ECE Y X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
vindrutetorkare 71 REV. 1)

0¥/09 1

[ AS ]

Surupn e[ppYjo susuorun eysodoing
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Fordonskategori
Nr Artikel Omréde Rittsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka cb Ra Rb Sa Sb
*) (*+) (++)
8 17.2 ¢ Glasytor RVFSR (grundad pd ECE X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
43 Rev2 Am3 Supll)
9 17.2 ¢ Backspeglar RVEFSR Y X X X X ET X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
10 17.2 ¢ Informationssystem | RVFSR Y X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
for foraren
11 17.2d Belysning, ljussigna- | RVFSR (grundad pa Y X X X X X X X X X X X X X | X[ X | X | X X

leringsanordningar
och deras ljuskallor

ECE 3 Rev3 Am1 Supll;
ECE 4 Rev4 Supl4;

ECE 5 tillagg 7 till
andringsserie 02; ECE 6
Rev4 Supl7; ECE 7 Rev4
Supl5;

ECE 19 Rev5 Supl; ECE
23 Rev2 Suplb;

ECE 31 tilligg 7 till
andringsserie 02;

ECE 37 tilligg 36 till
andringsserie 03;

ECE 38 Rev2 Sup14; ECE
98 Revl Supll;

ECE 99 tillagg 6 till
foreskrifternas
ursprungliga lydelse;

ECE 112

andringsserie 01;

ECE 113 tilligg 9 till
foreskrifternas
ursprungliga lydelse)

€10T°¢C

[ AS ]

Surupn efppryjo susuorun eysadony

/09 1



Fordonskategori
Nr Artikel Omréde Rittsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka b Ra Rb Sa Sb
(*) (+) (++)
12 17.2d Installation av RVEFSR (grundad pa ECE X X X X X X X X X X X X 1 I X X X X
belysning 86 Am [nytt nummer])
13 172 ¢ Skydd for forare RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
och passagerare, in-
begripet inredning,
huvudstod, sdker-
hetsbilten och dér-
rar
14 172 f Fordonets yttre och | RVESR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
tillbehor
15 172 g Elektromagnetisk RVFSR Y X X X X X X X X X X X X I [ ET | ET | ET ET
kompatibilitet
16 172 h Horbara varnings- RVFSR Y X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
anordningar
17 17.2i Virmesystem RVESR Y X X X X X ET X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
18 7.2 Anordningar mot RVESR Y X X X X X X X X X X X X I I Z Z X X
obehorig anvind- (en-
ning dast
for ka-
tegori
T och
0

/09 1
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Fordonskategori
Nr Artikel Omréde Rittsakt MF
Tla | T1b T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka b Ra Rb Sa Sb
(+) (+) (++)
19 17.2 k Registreringsskylt RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I X X X X
20 17.2 k Obligatorisk skylt RVESR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
och markning
21 17.211 Mitt och slipfor- RVESR X X X X X X X X X X X X 1 I X X X X
donsmassa
22 17.211 Storsta tillitna RVESR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
massa, lastat
23 17.21 Ballastmassor RVESR X X X X ET ET X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
24 17.2 m Sikerhet i elektriska | RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
system
25 17.2 a, Brinsletank RVFSR X X X X X X X X X X X X X X ET | ET | ET ET
17.2 m,
18.21
26 172 n Bakre skydd RVESR ET ET ET ET ET ET ET ET ET ET ET ET ET | ET X X ET ET

€10T°¢’C
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Fordonskategori
Nr Artikel Omréde Rittsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a Té1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka cb Ra | Rb Sa Sb
*) *) (++)
27 17.2 o Sidoskydd RVFSR ET | ET | ET | ET ET ET ET ET ET ET ET ET | ET | ET | ET | X | ET | ET
28 172 p Lastplattformar RVESR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET | ET
29 17.2 q Bogseringsanord- RVEFSR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
ningar
30 172 r Dick RVFSR (grundad pd ECE X X X X X X X X X X X X ET | ET | X X X X
106 Am5 Supb6)
31 17.2's Stankskyddsanord- | RVFSR Y ET | X | ET | X ET X ET X ET X ET X ET | ET | ET | X | ET | ET
ningar
32 17.2 t Backviixel RVESR X X X X X X X X X X X X X X | ET | ET | ET | ET
33 17.2 u Band RVESR ET | ET | ET | ET ET ET ET ET ET ET ET ET X X | ET | ET | ET | ET
34 17.2 v Mekaniska kopp- RVEFSR X X X X X X X X X X X I I X X X X
lingsanordningar

/09 1
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Fordonskategori
Nr Artikel Omrade Rattsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka cb Ra Rb Sa Sb
(*) *) (+4)
35 182 a Overrullningsskydd | RVCR (provningsrapport X X | ET | ET ET ET ET ET X X X X | ET | ET | ET | ET | ET | ET
som alt. till den rapport
som avser OECD-kod 3, i
dess dndrade lydelse)
36 182 a Overrullningsskydd | RVCR (provningsrapport ET | ET | ET | ET ET ET ET ET ET ET ET | ET | X | X | ET | ET | ET | ET
(lagt band) som alt. till den rapport
som avser OECD-kod 8, i
dess dndrade lydelse)
37 182 a Overrullningsskydd | RVCR (provningsrapport X X | ET | ET ET ET ET ET X X X X X | X | ET | ET | ET | ET
(statisk provning) som alt. till den rapport
som avser OECD-kod 4, i
dess andrade lydelse)
38 182 a Overrullningsskydd, | RVCR (provningsrapport ET | ET | X X X X ET ET ET ET X X | ET | ET | ET | ET | ET | ET
fraimre (smalspdriga | som alt. till den rapport
traktorer) som avser OECD-kod 6, i
dess dndrade lydelse)
39 18.2 a Overrullningsskydd, | RVCR (provningsrapport ET | ET | X X X X ET ET ET ET X X | ET | ET | ET | ET | ET | ET
bakre (smalspdriga | som alt. till den rapport
traktorer) som avser OECD-kod 7, i
dess dndrade lydelse)
40 182 b Skydd mot fallande | RVCR (provningsrapport X X X X X X X X X X X X I I | ET | ET | ET | ET
foremal som alt. till den rapport
som avser OECD-kod 10,
i dess dndrade lydelse)

€10T°¢C
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Fordonskategori
Nr Artikel Omrade Rittsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a Té1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka cb Ra | Rb | Sa Sb
*) *) (++)
41 18.2 ¢ Passagerarsdten RVCR X X ET | ET X X X X X X X X I I ET | ET | ET | ET
42 18.2d Bullerniva for RVCR X X X X X X X X X X X X X X ET | ET | ET ET
foraren
43 182 ¢ Forarsite och RVCR X X X X X X X X X X X X I I | ET | ET | ET | ET
position
44 18.2 f Forarutrymme, till- | RVCR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
trade till forarsite
45 182 ¢ Kraftuttag RVCR X X X X X X X X X X X X X X ET | ET | ET ET
46 18.2 h Skydd av RVCR X X X X X X X X X X X X X X ET | ET | ET ET
transmission
47 18.2 i Fastsdttningspunkter | RVCR (provningsrapport X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
for sikerhetsbalten | som alt. till den rapport
som avser OECD-koderna
3,4,6,7, 8 idess
dndrade lydelse)
48 18.2j Sikerhetsbalten RVCR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET

9%/09 1
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Fordonskategori
Nr Artikel Omrade Rattsakt MF
Tla | T1b T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka b Ra Rb Sa Sb
(+) (+) (++)
49 18.2 k Skydd mot intrang- | RVCR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
ande foremal
50 18.2 1 Avgassystem RVCR X X X X X X X X X X X X X X ET | ET | ET ET
51 18.2 1, Forarhandbok RVCR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
18.2 n,
182 q,
18.4
52 182 o Reglage, framfor allt | RVCR X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET ET
anordningar for
nddstopp och auto-
matiskt stopp
53 182 p Skydd mot andra RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I Z Z X X
mekaniska faror in
dem som nimns i
artikel 18.2 a, b, g,
k, inbegripet skydd
mot brott pa rér
som leder vitskor
samt okontrollerade
rorelser av fordonet

€10T°¢’C

[ AS ]
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Fordonskategori
Nr Artikel Omréde Rittsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka b Ra Rb Sa Sb
(*) (+) (++)
54 18.2 1, Skydd och skydds— RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I Z Z X X
182 p anordningar
55 18.2 1, Information, RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I Z Z X X
18.2 s, varningar och
18.2 q, mirkningar
18.4
56 18.2 t Material och RVCR Y X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
produkter
57 182 u Batterier RVCR Y X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
58 18.4 Nédutgﬁng RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET
59 18.2 1, Ventilations- och RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
18.4 filtersystem i
forarhytt
60 18.4 Férbréinningshastig- RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I ET | ET | ET ET
het pd material i
forarhytt

8%/09 1
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Fordonskategori
Nr Artikel Omrade Rattsakt MF
Tla | T1b | T2a | T2b T3a T3b T4.1a T4.1b T4.2a T4.2b T4.3a | T4.3b | Cirka cb Ra Rb Sa Sb
(*) *) (+4)
61 19.2 a Utsldpp av forore- | REPPR (utsldppsetapper X X X X X X X X X X X X X | X | ET | ET | ET | ET
ningar fran 2000/25/EG och Om di- | Om di-
97/68[EG) rektivet | rektivet
ar till- | ar till-
lamp- | ldamp-
ligt ligt
62 192 b Bullernivé (externt) | REPPR (grdnsvirden enl. Y X X X X X X X X X X X X I I ET | ET | ET | ET
2009/63/EG)

Teckenforklaring:

(+) = Om en sddan underkategori skapats under den aktuella kategorin.

(++) = Endast for de underkategorier som motsvarar dem i kategori T som markerats med bokstaven b.

X = Tillimpligt.

I = Samma som for T beroende pd kategori.

Y = Tillimplig akt for motorfordon godtas om likvirdig i enlighet med vad som anges i den delegerade akten.

7 = Tillamplig endast for utbytbar dragen utrustning i kategori R pd grund av att forhéllandet mellan den hogsta tekniskt tilldtna vikten inklusive last och vikten i olastat skick ar lika med eller storre dan 3,0 (artikel 3, definition 9).
NA = Ej tillimpligt.

RVFSR = Foreskrift om krav pa funktionssikerhet for fordon (Regulation on Vehicle Functional Safety Requirements) (delegerad akt).

RVCR = Foreskrift om krav pa konstruktion av fordon (Regulation on Vehicle Construction Requirements) (delegerad akt).

REPPR = Foreskrift om miljokrav och krav pd framdrivningen (Regulation on Environmental and Propulsion Performance Requirements) (delegerad akt).
RVBR = Foreskrift om krav pd fordonsbromsar (Regulation on Vehicle Braking Requirements) (delegerad akt).

€10T°¢C

[ AS ]
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BILAGA 11

GRANSER FOR SMA SERIER

Antalet enheter inom en typ som fér tillhandahallas pd marknaden, registreras eller tas i bruk per dr i varje medlemsstat

far inte overskrida nedanstdende antal for varje fordonskategori.

Kategori Enheter (for varje typ)
T 150
C 50
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BILAGA 11

Jamforelsetabell

(enligt artikel 76)

Direktiv 2003/37/EG Den hir forordningen
Artikel 1 Artiklarna 1 och 2
Artikel 2 Artikel 3
Artikel 3 Artiklarna 20-23
Artikel 4 Artiklarna 22, 24 och 26
Artikel 5 Artiklarna 29-31
Artikel 6 Artiklarna 33 och 34
Artikel 7 Artiklarna 5, 38 och 40
Artikel 8.1 Artikel 38.2
Artikel 8.2 Artiklarna 35-37 och 39
Artikel 9 Artikel 37
Artikel 10 Artikel 39
Artikel 11 Artiklarna 35 och 36
Artikel 12 Artiklarna 49 och 50
Artikel 13 Artiklarna 8 och 28
Artikel 14 Artikel 24
Artikel 15 Artiklarna 41-48
Artikel 16 Artiklarna 41 och 44
Artikel 17 Artikel 44
Artikel 18 Artikel 48
Artikel 19 Artiklarna 68, 70 och 71
Artikel 20 Artikel 69
Artikel 21 Artikel 5, artiklarna 57-67
Artikel 22 —
Artikel 23 —
Artikel 24 —
Artikel 25 —
Artikel 26 —




Bilaga2

148

Lagforslagen i promemorian om jordbruks- och

skogsbruksfordon
Forfattningsforslag

Forslag till lag om andring i lagen (1972:435) om

Overlastavgift

Héarigenom foreskrivs att 1 § lagen (1972:435) om Overlastavgift ska

hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

18
Overlastavgift tas ut enligt dennalag om
1. en lastbil, som inte & en EG-mobilkran,

2. en buss,

3. en tung terréngvagn, som &r konstruerad fér en hégsta hastighet som
Overstiger 30 kilometer i timmen, eller

4. en ddpvagn, som dras av en
bil, en tung terrdngvagn, som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap
klass|

4. en ddpvagn, som dras av en
bil, en tung terréngvagn, som &
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, av et motorredskap
klass| eller av en traktor b

framfors pa vag med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller
bruttovikt an som &r tillatet for fordonet, fordonstéget eller vagen.

Med vag avses allman vég, gata eller annan alman plats.

Hogsta for fordonet till&tna axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck
bestdms med ledning av uppgiften i det senaste registreringsbeviset om

den garanterade axel belastningen.

Dennalag gdler inte i fraga om ett fordon som &r registrerat i militara
fordonsregistret, anvénds hos Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller &r taget i ansprék med nyttjanderétt enligt forfogandelagen

(1978:262).

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.

! Senaste lydel se 2009:1349.



Forslag till lag om éndring i korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1, 2 och 5 88 korkortslagen (1998:488)

ska hafodljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

2 kap.
18"

Personbil, lasthil, buss, motor-
cykel, moped klass |, terrangvagn
och motorredskap klass | fér koras
endast av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Har dép-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha koérkortshehdrighet aven
for slépfordonet.

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel och moped klass|, far koras
endast av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Har déap-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha korkortsbehdrighet &ven
for dépfordonet.

28

Traktor med gummihjul och
motorredskap klass || far koras pa
vég endast av den som har ett
gdlande korkort eler traktorkort,
om inte kérningen pa vag avser en
kortare strécka for fard till eller
fran en arbetsplats eller mellan en
gards agor eller for liknande
andamal.

Traktor a med gummihjul och
motorredskap klass || far koras pa
vag endast av den som har ett
gdllande korkort eller traktorkort,
om inte kdrningen pa vag avser en
kortare strécka for fard till eller
fran en arbetsplats eller mellan en

gards &agor eller for liknande
andamal.
Terréngvagn, motorredskap

Klass| och traktor b far koras pa
vag endast av den som har ett
gallande korkort med behorig-
heten B.

Nuvarande lydelse

5§
Korkortsbehorighet enligt 18 anges i korkort med foljande beteck-
ningar.
Beteckning K érkortsbehtrighet
A tv& och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt

och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt

! Senaste lydel se 2009:189.
2 Senaste lydel se 2012:876.
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BE

1. personbil med totalvikt av hdgst 3,5 ton och |é&tt lastbil
samt enbart ett |4t slgpfordon som & kopplat till sddan
bil.

2. terréangvagn

3. motorredskap klass |

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behdrighet B och ett eller flera slép-
fordon som & kopplade till sadan bil, om s&pfordonens
sammanlagda totalvikt inte dverstiger 3,5 ton.

Foreslagen lydelse

58
Korkortshehdrighet enligt 1 8 anges i korkort med féljande beteck-
ningar.
Beteckning Kdrkortsbehdrighet
A tv& och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt
B 1. personbil med totalvikt av hégst 3,5 ton och l&tt lastbil
samt enbart ett |4tt d&pfordon som & kopplat till sddan
bil.
2. trehjulig motorcykel
3. fyrhjulig motorcykel
BE bil som omfattas av behdrighet B och ett eller flera slép-

fordon som & kopplade till sadan bil, om s&pfordonens
sammanlagda totalvikt inte verstiger 3,5 ton.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.



Forslag till lag om andring i lagen (2001:558) om vag-

trafikregister

Héarigenom foreskrivs att 12 och 13 8§ lagen (2001:558) om végtrafik-

register ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12§

Foljande fordon skall med de
undantag som anges i 13-16 och
18 88 vararegistrerade i vagtrafik-
registret for att fa brukas.

Foljande fordon ska med de
undantag som anges i 13-16 och
18 88 vararegistrerade i vagtrafik-
registret for att fa brukas.

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass|, traktorer, motorredskap klass |

och terrdngmotorfordon.

2. Motorredskap klass |1 nér de anvands

a) for persontransport pa en vag som inte & enskild, om det sker i
annat fall an vid passage 6ver vagen, vid fard kortaste strécka till eller
fran ett arbetsstélle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare strécka i andrafall &n som nu har némnts,

b) for transport av gods i andra fall &nh som avses i 2 kap. 17 § véag-
trafikskattel agen (2006:227) pa en vag som inte & enskild.

3. Slgpfordon som dras av bilar.

4. Sdpvagnar som dras av
traktorer klassl, motorredskap
klass| éler tungaterréngvagnar.

4. Slgpvagnar som dras av
traktorer skatteklass|, motorred-
skap klass| eller tunga terrang-
vagnar.

5. Slgpvagnar som dras av ett sddant motorredskap klassIl som
anvands pa det sitt som angesi 2, om motorredskapets tjanstevikt & Gver
tvaton eller om motorredskapet & en till motorredskap ombyggd bil.

13§
Bestammelsernai 12 § gdller intei frdgaom
1. fordon som anvénds uteslutande inom inh&gnade jérnvégs- eller
industriomrdden eller inom inhagnade tavlingsomréden eller andra

liknande inhagnade omréaden,

2 dépvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klassl|
eler sidana tunga terréangvagnar
som & konstruerade fér en hastig-
het av hogst 30kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvands endast pa
motsvarande sétt som en traktor
klass|l,

! Senaste lydel se 2006:239.
2 Senaste lydel se 2010:95.

2 dépvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klassl|
eller sidana tunga terrangvagnar
som & konstruerade for en hastig-
het av hogst 30kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda falet anvands endast pa
motsvarande sétt som en traktor
skatteklass |,
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3. fordon som brukas kortaste |ampliga vég till eller fran ett besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) fér registrerings
besiktning eller, i friga om fordon som har fortsin i Sverige for testkor-
ning enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning, eller fordon som
brukas kortaste lampliga vég till eller fran ett provningsorgan for prov-
ning infor ett enskilt godkannande,

4. fordon som provkdrs vid besiktning eller inspektion av polisman
eller sddan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i
fordonslagen i den utstrackning som behdvs for att forréttningen ska
kunna genomforas,

5. fordon som provkérs vid provning infor ett enskilt godkénnande i
den utstréckning som behdvs for att provningen ska kunna genomforas,

6. fordon som provkors av den som Trafikverket sérskilt forordnat att
utféra haveriundersdkning eller av den som Transportstyrelsen sérskilt
forordnat att utéva tillsyn enligt produktsékerhetslagen (2004:451) eller
att handlagga ett arende,

7. ombyggda €eller amatdrbyggda fordon som provkors infor en regi-
streringsbesiktning av den som Transportstyrelsen séarskilt forordnat att
utféra sddan provkaorning, eller

8. fordon som brukas med st6d av saluvagnslicens enligt 18 8.

| fall som avsesi forsta stycket 3 ska handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet eller provningsorganet medféras och pa
till sdgel se visas upp for en polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antréffar i trafik
inte ar i foreskrivet skick tillampas forsta stycket 4 pa motsvarande sétt.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.



Forslag till lag om andring i lagen (2001:559) om

vagtrafikdefinitioner

Héarigenom foreskrivs att 2 och 2 a 88 lagen (2001:559) om végtrafik-

definitioner ska haféljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Beteckning

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrangfordon utom en  tung
terrangvagn, ett dl@pfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass |

Traktor klass 1

Traktortag

! Senaste lydelse 2012:875.

Summan av fordonets tjanstevikt
och den beréknade vikten av det
storsta antal personer och den
stérsta mangd gods som fordonet
ar inréttat for. | totalvikten for en
motorcykel ingdr inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som & inréttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som ar konstruerat for en hastig-
het av hdgst 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan
andras till hogre hastighet. En
traktor f& vara utrustad for
transport av gods och for
befordran av passagerare.

En traktor som enligt véagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass |

En traktor som enligt véagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor il
skatteklass 1.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade slgpfordon.
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Foreslagen lydelse

Beteckning

Totalvikt fér en motorcykel, ett
terrangfordon utom en  tung
terrdngvagn, ett d&pfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor a

Traktor b

Traktor skatteklass |

Traktor skatteklass |1

Traktortag

Summan av fordonets tjanstevikt
och den beréknade vikten av det
stérsta antal personer och den
stérsta méngd gods som fordonet
& inrdttat for. | totalvikten for en
motorcykel ingdr inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tva hjulaxlar som & inréttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor f& vara utrustad for
transport av gods och for
befordran av passagerare.
Traktorer delas in i traktor a och
traktor b.

En traktor som &r konstruerad for
en hastighet av hdgst 40 kilometer
i timmen och endast med svarighet
kan andrastill hdgre hastighet.

En traktor som ar konstruerad for
en hastighet som Overstiger
40 kilometer i timmen.

En traktor som enligt véagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor il
skatteklass .

En traktor som enligt véagtrafik-
skattelagen (2006:227) hor till
skatteklass I1.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade dlépfordon.



Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

2a§

Oavsett vad som angesi 2 § ska
ett fordon som registreras med
stéd av ett godkénnande enligt en
EG-réattsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i god-
kannandet.

Oavsett vad som angesi 2 § ska
ett fordon som registreras med
stéd av ett godkénnande enligt en
EU-réattsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i god-
k&nnandet.

1. Dennalag trader i kraft den 1 januari 2016.
2. En klassificering enligt @dre bestdmmelser av ett fordon som traktor

klass| eller klass |1 géller fortfarande.

2 Senaste lydel se 2009:226.
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Fordlag till lag om andring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 1 §, 2 kap. 2 och 4 a 88 samt 5kap. 8 §
fordondagen (2002:574) ska haféljande lydelse

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

1 kap.
18
Denna lag innehdller bestammelser om
1. kontroll av fordon samt dartill horande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons |ast,

3. kontroll av fardskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen

av dessa, samt

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-

omréadet.

Lagen innehdller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa 8mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

| denna lag finns darutover
bestémmelser som kompletterar
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av
den5 februari 2013 om god-
kénnande och marknadstillsyn av
jordbruks- och skogsbruksfordon.

2 kap.
28

Ett typgodkannande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna
krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkéannande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pa omrédet (EG-typgodkannande),
i enlighet med Overenskommelser
uppréttade inom Forenta natio-
nernas ekonomiska kommission
for Europa (ECE-typgodkénnande)
eller som nationdlt typgod-
kannande.

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna
krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkéannande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pad omrédet (EG-typgodkannande
och EU-typgodkannande), i enlig-
het med dverenskommelser upp-
réttade inom Forenta nationernas
ekonomiska  kommission  for
Europa  (ECE-typgodkénnande)
eller som nationellt typgod-
kannande.

Typgodkannande kan @en meddelas fér en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som & uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det

! Senaste lydelse 2011:324.



tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller féreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).

Bestammelser om typgodkannande i frédga om avgasrening finns i
avgasreningslagen (2011:318).

4a8

Regeringen €eller den myndighet som regeringen bestdmmer féar
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en
tillverkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla upp-
gifter som krévs for att denne ska kunnafa

1. ett EG-typgodkénnande fér 1. ett typgodkdnnande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-réattsakter pa omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller

2. tillstand att silja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars &r
forbjudna att sélja.

Information som inte &r allmant tillganglig behdver dock inte lamnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att hala denna
konfidentiell.

5 kap.
8§’

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fore-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkénnande vid kontroll,

3. foreldgganden och korforbud,

4. forutsdttningarna for att bruka vissafordon,

5. utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far ocksa
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forsadljning, saluféring och anvandning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkénnande av fordon ska upphdra att gélla nér nya krav
som & tillampliga pa den godkanda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

3. tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4.tillsynen Over efterlevnaden 4. tillsynen Over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter av denna lag, av foreskrifter som
som har meddelats med st6d av  har meddelats med stéd av lagen
lagen, och av Europaparlamentets och

2 Senaste lydel se 2009:224.
% Senaste lydel se 2010:39.
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5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons-
besiktningar och de uppgifter som
i Ovrigt behdvs for att Transport-
styrelsen  och  Styrelsen  for
ackreditering och teknisk kontroll
ska kunna fullgéra sina tillsyns-
uppgifter enligt 5kap. 3a§, samt
om

6. avgifter for Transport-
styrelsens tillsyn enligt 5 kap.
3a3c88 och for é&endehand-
laggning enligt denna lag och
foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen.

radets forordning (EV)
nr 167/2013 av den 5 februari
2013 godkannande och marknads-
tillsyn av jordbruks- och skogs-
bruksfordon,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfall av fordons
besiktningar och de uppgifter som
i Ovrigt behdvs for att Transport-
styrelsen  och  Styrelsen  for
ackreditering och teknisk kontroll
ska kunna fullgéra sina tillsyns-
uppgifter enligt 5 kap. 3 a§,

6. avgifter for Transport-
styrelsens tillsyn enligt 5 kap.
3a-3c88 och for &endehand-
léggning enligt denna lag och
foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen, samt om

7. avgifter for tillsyn och for
arendehandlaggning enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 om
godkéannande och marknadstillsyn
av jordbruks- och skogsbruks-
fordon.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.



Forteckning 6ver remissinstanser vid remiss-
behandling av promemorian om jordbruks- och
skogsbruksfordon

Foljande remissinstanser inkom med yttranden: Arbetsmiljoverket,
Domstolsverket, Forsvarsmakten, Kommerskollegium, Konkurrens-
verket, Konsumentverket, Polismyndigheten, Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac), Tillvaxtverket, Trafikanalys, Trafik-
verket, Transportstyrelsen, Tullverket, Skatteverket, Aklagarmyndig-
heten, Skogsstyrelsen, Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), Inspecta
Sweden AB, Lastfordonsgruppen, MaskinLeverantdrerna, Lantmannen
Maskin AB, Sveriges Akeriféretag och Lantbrukarnas Riksférbund
(LRF), Trafikforsakringsforeningen, Svensk Forsakring.

Foljande remissinstanser avstod fran att yttra sig: Riksdagens
ombudsman, Naturvardsverket, Skolverket, Regelradet, Statens vag- och
forskningsingtitut (VTI), Sveriges kommuner och landsting (SKL).

Foljande remissinstanser svarade inte: Kungl. Skogs- och Lantbruks-
akademin, Kommunal, Svenska Transportarbetarforbundet, Slépvagns-
branschens Riksforbund (SBR), Svensk Maskinprovning, Transport-
gruppen, ATV Leverantdrernas Forening, Skogsindustrierna, Skogs- och
Lantarbetsgivareforbundet (SLA), SMF Skogsentreprentrerna, Dina
Forsékringar AB, Lansforsakringar AB och Nationalforeningen for
trafiksdkerhetens framjande (NTF).

Darutéver inkom SACE Branschférening for tillverkare av bygg-
anlaggningsmaskiner och SWETIC Sektion Fordonsbesiktning (dér AB
Svensk Bilprovning & medlem) med yttranden.
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L 60/52

Europeiska unionens officiella tidning

2.3.2013

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 168/2013

av den 15 januari 2013

om godkinnande av och marknadstillsyn f6r tvd- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt, sarskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de natio-
nella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (2), och

av foljande skal:

Den inre marknaden utgér ett omrdde utan inre granser
dir fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital
mdste sakerstdllas. Darfor har ett heltickande system for
EG-typgodkinnande av tva- och trehjuliga fordon inrit-
tats genom Europaparlamentets och rddets direktiv
2002/24/[EG (*) om typgodkdnnande av tvd- och trehju-
liga motorfordon. De principerna bor fortsitta att gilla i
den hir forordningen och i de delegerade akter och ge-
nomfoérandeakter som antas enligt denna forordning.

Den inre marknaden bor grundas pd oppna, enkla och
konsekventa regler som skapar klarhet om gillande ritt
och som dr till nytta for sdval foretag som konsumenter.

For att antagandet av typgodkdnnandelagstiftningen ska
forenklas och paskyndas har en ny lagstiftningsmetod
inforts i EU:s typgodkdnnandelagstiftning, enligt vilken
lagstiftaren med det ordinarie lagstiftningsforfarandet en-
dast anger de grundliggande reglerna och principerna
men delegerar faststillandet av ytterligare tekniska detal-
jer till kommissionen. Med avseende pd materiella krav

() EUT C 84, 17.3.2011, s. 30.
(%) Europaparlamentets staindpunkt av den 20 november 2012 (innu ej

offentliggjord i EUT) och ridets beslut av den 11 december 2012.

() EGT L 124, 9.5.2002, s. 1.

bor darfor endast grundliaggande krav pd funktionssiker-
het och miljoskydd fastslds i den hir férordningen, me-
dan kommissionen ges befogenhet att faststilla tekniska
specifikationer.

Denna forordning bor inte paverka tillimpningen av at-
girder péd nationell nivé eller unionsnivd som ror anvind-
ning av fordon i kategori L pa vig, sdsom sirskilda kor-
kortskrav, begransningar av hogsta tillitna hastighet eller
atgarder som reglerar tilltrade till vissa vigar.

Marknadstillsynen inom fordonsbranschen, sarskilt over
fordon av kategori L, bor forbattras genom att de ritts-
liga bestimmelserna om produktionsoverensstimmelse
och ansvarsfordelning mellan leveranskedjans ekono-
miska aktorer byggs ut. Sarskilt bor ansvarsfordelningen
for medlemsstaternas myndigheter med ansvar for typ-
godkinnande och marknadstillsyn fortydligas, och kraven
pa kompetens, skyldigheter och prestanda for de tekniska
tjanster som utfor typgodkdnnandeprovningar bor byggas
ut. Efterlevnad av motorfordonslagstiftningens typgod-
kidnnandekrav och krav pa produktionsoverensstimmelse
bor dven i fortsittningen forbli godkdannandemyndighe-
ternas centrala uppgift, medan marknadstillsynen kan de-
las upp pa olika nationella myndigheter. Effektiv samord-
ning och overvakning pd unionsnivd och nationell nivd
bor utvecklas for att garantera att godkdnnande- och
marknadstillsynsmyndigheterna tillimpar de nya atgar-
derna pé ett dandamaélsenligt satt.

De skyldigheter for de nationella myndigheterna som
faststalls i bestimmelserna om marknadstillsyn i denna
forordning dr mer specifika 4n motsvarande bestimmel-
ser i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering
och marknadskontroll i samband med saluforing av pro-

dukter ().

Den hir forordningen bor innehélla materiella krav for
miljoskydd och fordons funktionssikerhet. De relevanta
kraven i denna férordning bygger i huvudsak pé resulta-
ten av konsekvensanalysen av den 4 oktober 2010, som
utforts av kommissionen, i vilken olika alternativ bedom-
des med avseende pd ekonomiska, miljomassiga, siker-
hetsrelaterade och sambhailleliga fordelar och nackdelar.
Bade kvalitativa och kvantitativa aspekter har beaktats.
Efter en jamforelse av de olika alternativen utpekades
de basta alternativen, som togs till utgangspunkt for
den hir forordningen.

(*) EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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Syftet med den hir forordningen ir att faststdlla harmo-
niserade regler for typgodkinnande av fordon i kategori
L for att sikerstdlla den inre marknadens funktion. For-
don i kategori L omfattar tva-, tre- och fyrhjuliga fordon
sdsom motordrivna tvdhjulingar, trehjulingar och fyrhju-
lingar. Vidare syftar denna férordning till att forenkla den
nuvarande lagstiftningen, minska utslippen fran fordon i
kategori L och pé detta sitt bidra till en mer proportio-
nell andel av utsldppen fran fordon i kategori L av de
totala utsldppen frén vigtransporter, 6ka sikerheten over-
lag, ta hansyn till teknikens framsteg och stirka bestim-
melserna om marknadstillsyn.

For att sakerstdlla en hog niva pd funktionssikerhet hos
fordonen, pd arbetarskydd och miljoskydd bor de tek-
niska krav och miljostandarder som ar tillimpliga pa
fordon, system, komponenter och separata tekniska en-
heter med avseende pd typgodkinnande harmoniseras.

Forordningens mal bor inte paverkas av att vissa system,
komponenter eller separata tekniska enheter monteras
efter det att fordonen har slippts ut pd marknaden, re-
gistrerats eller tagits i bruk. Limpliga tgdrder bor darfor
vidtas for att garantera att system, komponenter eller
separata tekniska enheter som kan monteras pd fordon
och som avsevirt kan forsimra funktionen hos system
som dr vasentliga for miljoskydd eller sikerhet kontrol-
leras pé forhand av en godkinnandemyndighet innan de
slipps ut pd marknaden, registreras eller tas i bruk.

Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 95/1/EG av
den 2 februari 1995 om teknisk maxhastighet, hogsta
vridmoment och hogsta nettomotoreffekt hos tvd- och
trehjuliga motorfordon (') har en medlemsstat mojlighet
att vdgra nyregistrering och eventuell omregistrering
inom sitt territorium av fordon med en hogsta netto-
effekt over 74 kW. Det forvintade sambandet mellan
sikerhet och absolut begransning av effekten kunde
inte bekriftas av flera vetenskapliga studier. Av det skélet
och for att undanrdja handelshinder pd unionsmark-
naden bor den mojligheten inte lingre kvarstd. Andra,
mer verkningsfulla sikerhetstgirder bor inforas for att
bidra till att minska det stora antalet dodsfall och skador
bland motordrivna tvahjuliga fordons férare och passage-
rare i vagtrafikolyckor i unionen.

I denna forordning faststills miljokrav for tva etapper sa
att den andra etappen (Euro 5) dr obligatorisk for nya
fordonstyper frin och med den 1 januari 2020, och
ddrmed tryggas en langsiktig forutsebarhet i planerings-
avseende for fordonstillverkare och leverantorsindustrin.
Pd grundval av framtida uppgifter som finns att tillgd bor

() EGT L 52, 8.3.1995, s. 1.

(13)

(14)

(15)

(16)

en miljokonsekvensundersokning som kravs enligt denna
forordning bidra med ytterligare underlag genom modell-
skapande, teknisk genomférbarhet och kostnadseffektivi-
tetsanalyser som grundar sig pa senast tillgangliga upp-
gifter. Undersokningen bor dessutom bl.a. bedoma om
det dr mojligt och kostnadseffektivt att infora provnings-
krav for 6verensstimmelse i drift, utslappskrav utanfor
cykeln och ett sirskilt utslippsgransvirde for partikelan-
tal for vissa (under-)kategorier. Pd grundval av resultaten
av undersokningen bor kommissionen Gverviga att ligga
fram ett forslag om att infora dessa nya aspekter i den
framtida typgodkidnnandelagstiftning som blir tillimplig
efter de etapper som foreskrivs i denna forordning.

Systemet for EU-typgodkdnnande idr avsett att gora det
mojligt for medlemsstaterna att bekrifta att varje for-
donstyp har genomgétt de kontroller som foreskrivs i
den hir forordningen och i de delegerade akter och ge-
nomfoérandeakter som antas enligt denna forordning,
samt att fordonstillverkaren erhallit ett typgodkidnnande-
intyg. Dessutom dlaggs tillverkare att utfirda ett intyg om
overensstimmelse for varje fordon som tillverkas i enlig-
het med typgodkdnnandet. Nar ett sddant intyg atfoljer
ett fordon bor det vara tillatet att tillhandahélla fordonet
pad marknaden och registrera det i hela unionen.

For att se till att forfarandet for kontroll av produktions-
overensstimmelse, som 4r en av hornstenarna i unionens
system for EU-typgodkdnnande, har genomforts korrekt
och fungerar som det ska, bor tillverkare kontrolleras
regelbundet av en behorig myndighet eller av en teknisk
tjanst med lampliga kvalifikationer som utndmns for
detta dndamal.

I den hir forordningen anges en uppsittning sirskilda
sikerhets- och miljokrav. Det ar darfor viktigt att fast-
stilla bestimmelser for att sdkerstilla att tillverkaren eller
nagon annan ekonomisk aktor i leveranskedjan, i det fall
da ett fordon utgér en allvarlig risk for anvindare eller
milj, vidtar verkningsfulla skyddsdtgirder, inbegripet
aterkallelse av fordon i den mening som avses i artikel 20
i forordning (EG) nr 765/2008. Godkidnnandemyndighe-
terna bor darfor kunna bedoma om de atgirderna ir
tillrackliga.

[ vissa begransade fall 4r det lampligt att tillita nationellt
typgodkdnnande av smé serier. For att forebygga miss-
bruk bor ett forenklat forfarande for fordon i sma serier
inskrankas till en mycket liten produktion. Darfor ar det
nodvandigt att exakt definiera begreppet sma serier i
frdga om antalet producerade fordon.
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(17)  Unionen &r avtalspart i Forenta nationernas ekonomiska enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning

(18)
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kommission for Europas overenskommelse om anta-
gande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulférsedda
fordon och for utrustning och delar som kan monteras
och/eller anvindas pad hjulforsett fordon samt om wvill-
koren for 6msesidigt erkdnnande av typgodkdnnande ut-
fairdade pd grundval av dessa foreskrifter ("Reviderad
overenskommelse av dr 1958”) (!). For att forenkla typ-
godkinnandelagstiftningen i Overensstimmelse med re-
kommendationerna i den rapport som offentliggjordes
av kommissionen 2006 med titeln "CARS 21: Ett kon-
kurrenskraftigt motorfordonsregelverk for tjugohundrata-
let” bor alla sdrdirektiv upphévas utan att skyddsnivan
sinks. De krav som faststills i de direktiven bor overforas
till den hir forordningen eller de delegerade akter som
antas enligt den hir forordningen, och bor dir sd ar
lampligt ersittas med hanvisningar till motsvarande Fo-
renta nationernas ekonomiska kommission for Europas
foreskrifter (FN/ECE-foreskrifter) som unionen har rostat
for eller som unionen har anslutit sig till och som bifo-
gats den reviderade overenskommelsen av dr 1958. For
att minska den administrativa borda som typgodkinnan-
deforfarandet innebar bor fordonstillverkare nir det dr
lampligt tilldtas att ansoka om typgodkinnande enligt
denna forordning direkt genom att erhdlla godkinnande
enligt tillimpliga FN/ECE-foreskrifter som avses i bila-
gorna till denna forordning eller i de delegerade akter
som antas enligt denna forordning.

Dirfor bor FNJECE-foreskrifter och édndringar av dem
som unionen rostat for, i enlighet med beslut 97/836/EG,
inforlivas med lagstiftningen om EU-typgodkinnande.
Kommissionen bor foljaktligen ges befogenhet att anta
nodvindiga andringar av bilagorna till denna forordning
eller till de delegerade akter som antas enligt denna for-
ordning.

For att forbattra den inre marknadens funktion, sarskilt
ndr det giller fri rorlighet for varor, etableringsfrihet och
frihet att tillhandahalla tjanster, kravs obegrinsad tillgdng
till reparationsinformation om fordonen genom ett stan-
dardiserat format for att fi fram teknisk information,
samt en effektiv konkurrens pd marknaden for tjanster
som avser information om reparation och underhéll av
fordon. En stor del av denna information giller system
for omborddiagnos och deras samverkan med andra sy-
stem i fordonet. Det dr lampligt att faststilla tekniska
specifikationer som tillverkarnas webbplatser bor folja
liksom riktade dtgarder som sikerstiller rimlig tillgang
for smé och medelstora foretag.

For att sikerstilla enhetliga villkor f6r genomforandet av
denna forordning bor kommissionen tilldelas genom-
forandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i

(1) Réadets beslut 97/836/EG (EGT L 346, 17.12.1997, s. 78).

(22)

(24)

(25)

(EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststil-
lande av allminna regler och principer for medlemssta-
ternas kontroll av kommissionens utovande av sina ge-
nomférandebefogenheter (2).

I syfte att komplettera denna forordning med ytterligare
tekniska uppgifter bor befogenheten att anta akter i en-
lighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unio-
nens funktionssitt delegeras till kommissionen med av-
seende pd krav pd miljo- och framdrivningsprestanda,
funktionssikerhet och fordonskonstruktion. Det dr av
sdrskild betydelse att kommissionen genomfor limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd ex-
pertnivd. Niar kommissionen forbereder och utarbetar de-
legerade akter bor den se till att relevanta handlingar
oversinds samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sd snabbt som mojligt och pd lampligt
satt.

Medlemsstaterna bor faststdlla regler om sanktioner som
ar tillimpliga vid overtrddelse av denna forordning och
delegerade akter eller genomforandeakter som antas en-
ligt denna forordning och sikerstilla att de genomfors.
Dessa sanktioner bor vara effektiva, proportionella och
avskrickande.

For att kunna bedéma och besluta huruvida obligatorisk
montering av avancerade bromssystem bor utvidgas till
att omfatta ytterligare motorcykelkategorier bor kommis-
sionen rapportera till Europaparlamentet och till radet, pa
grundval av bland annat den trafikolycksstatik som med-
lemsstaterna tillhandahéller.

Aven om ingenting i denna férordning hindrar medlems-
staterna frdn att i fortsittningen tillimpa sina respektive
nationella godkdnnandesystem bor kommissionen pa
grundval av medlemsstaternas uppgifter rapportera till
Europaparlamentet och rddet om hur dessa nationella
system fungerar, i syfte att dteruppta fragan huruvida
man bor lidgga fram ett lagstiftningsforslag om harmoni-
sering av enskilda godkdnnandesystem pd unionsniva.

I samband med Oversynen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007
om faststillande av en ram for godkdnnande av motor-
fordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar av-
sedda for sddana fordon (%), bor avgrinsningen mellan
den hir forordningen och direktiv 2007/46/EG beaktas
mot bakgrund av medlemsstaternas erfarenheter av till-
lampningen av den hir forordningen, i synnerhet for att
trygga rittvis konkurrens mellan fordonskategorier.

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
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(28)

och forenklingens skull, och for att minska bordan for
fordonstillverkarna, bor denna forordning endast inne-
halla ett begransat antal genomférandestadier for inforan-
det av nya utslippsnivder och sikerhetskrav. Industrin
bor ges tillracklig tid att anpassa sig till de nya bestim-
melser som infors genom denna forordning och till de
tekniska specifikationer och administrativa bestimmelser
som faststills i de delegerade akter och genomforandeak-
ter som antas enligt denna forordning. Kraven madste
faststillas i god tid for att tillverkarna ska hinna utveckla,
prova och genomféra tekniska 16sningar for fordon som
serietillverkas och for att tillverkare och godkdnnande-
myndigheter i medlemsstaterna ska hinna infora de ad-
ministrativa system som kravs.

Direktiv 2002/24/EG och de sirdirektiv som avses i det
direktivet har dndrats vasentligt flera gdnger. For tydlig-
hetens, overskadlighetens och forenklingens skull bor di-
rektiv 2002/24/EG och de sirdirektiv som avses i det
direktivet upphivas och ersittas med en forordning och
ett litet antal delegerade akter och genomforandeakter.
Antagandet av en forordning sikerstiller att de berdrda
bestimmelserna blir direkt tillimpliga och kan uppdate-
ras mycket snabbare och effektivare for att battre ta
hansyn till tekniska framsteg.

Foljande direktiv bor upphora att gilla:

— Direktiv 2002/24/EG.

— Radets direktiv 93/14/EEG av den 5 april 1993 om
bromsar péd tva- och trehjuliga motorfordon (!).

— Radets direktiv 93/30/EEG av den 14 juni 1993 om
ljudsignalanordningar pd tvd- och trehjuliga motor-
fordon ().

— Radets direktiv 93/33/EEG av den 14 juni 1993 om
skyddsanordningar for att forhindra obehorigt nytt-
jande av tvd- och trehjuliga motorfordon (3).

— Radets direktiv 93/93/EEG av den 29 oktober 1993
om tvd- och trehjuliga motorfordons vikt och dimen-
sioner ().

— Direktiv 95/1/EG.

— Europaparlamentets och rddets direktiv 97/24/EG av
den 17 juni 1997 om vissa komponenter och karak-
teristiska egenskaper hos tvé- eller trehjuliga motor-
fordon (%).

121, 15.5.1993, s. 1.
188, 29.7.1993, s. 11.

311, 14.12.1993, s. 76.
226, 18.8.1997, s. 1.

() EGT L
() EGT L
() EGT L 188, 29.7.1993, 5. 32.
() EGT L
() EGT L

(29)

den 20 mars 2000 om hastighetsmatare for tvd- och
trehjuliga motorfordon (9).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2002/51/EG
av den 19 juli 2002 om minskning av de férore-
nande utslippen frdn tvd- och trehjuliga motorfor-
don (7).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/62[EG
av den 13 juli 2009 om monteringsplatsen for den
bakre registreringsskylten pd tvd- och trehjuliga mo-
torfordon (8).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/67/EG
av den 13 juli 2009 om montering av belysnings-
och ljussignalanordningar pé tva- eller trehjuliga mo-
torfordon (%).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/78/EG
av den 13 juli 2009 om stod for tvdhjuliga motor-
fordon (19).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/79/EG
av den 13 juli 2009 om passagerarhandtag pa tvahju-
liga motorfordon (11).

— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/80/EG
av den 13 juli 2009 om identifiering av mandver-
organ, kontrollampor och visare for tvd- och trehju-
liga motorfordon ('2).

— Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/139/EG
av den 25 november 2009 om foreskrivna mirk-
ningar pd tvd- och trehjuliga motorfordon (13).

Eftersom malen for denna forordning, nimligen att har-
monisera bestimmelserna om administrativa och tek-
niska krav for typgodkdnnande av fordon i kategori L
och marknadstillsyn av siddana fordon, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna, och de
darfor pd grund av deras omfattning och verkningar
bittre kan uppnds pd unionsnivd, kan unionen vidta 4t-
girder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med pro-
portionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férord-
ning inte utdver vad som dr nddvindigt for att uppnd
dessa mal.

GT L 106, 3.5.2000, s. 1.

GT L 252, 20.9.2002, s. 20.
UT L 198, 30.7.2009, s. 20.
UT L 222, 25.8.2009, s. 1.
UT L 231, 3.9.2009, s. 8.
UT L 201, 1.8.2009, s. 29.
UT L 202, 4.8.2009, s. 16.
UT L 322, 9.12.2009, s. 3.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
SYFTE, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER
Artikel 1
Syfte

1. I denna forordning faststills administrativa och tekniska
krav for typgodkinnande av alla nya fordon, system, kom-
ponenter och separata tekniska enheter som avses i artikel 2.1.

Denna forordning ar inte tillimplig pd godkdnnande av enskilda
fordon. De medlemsstater som beviljar sddana enskilda godkin-
nanden ska emellertid godta varje typgodkdnnande av fordon,
system, komponenter och separata tekniska enheter som bevil-
jats enligt denna forordning i stillet for enligt de tillimpliga
nationella bestimmelserna.

2. I denna forordning faststills krav for marknadstillsyn 6ver
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter
som omfattas av godkdnnande i enlighet med denna férordning.
I denna forordning faststills aven kraven for marknadstillsyn
over delar och utrustning for sddana fordon.

3. Denna forordning paverkar inte tillimpningen av lagstift-
ning om trafiksdkerhet.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1.  Denna forordning ska tillimpas pd alla tvdhjuliga och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar enligt de kategorier som
anges i artikel 4 och bilaga I (nedan kallade fordon i kategori
L) som dr avsedda att framforas pd allmin vdg, inbegripet s-
dana som konstruerats och tillverkats i mer dn en etapp, och pé
system, komponenter och separata tekniska enheter, samt pd
delar och utrustning, som konstruerats och tillverkats for sddana
fordon.

Denna forordning tillimpas dven pd enduromotorcyklar (L3e-
AxE (x =1, 2 eller 3)), trialmotorcyklar (L3e-AxT (x =1, 2 eller
3)) och tunga terringgdende fyrhjulingar (L7e-B) enligt de kate-
gorier som anges i artikel 4 och bilaga 1.

2. Denna forordning ska inte tillimpas pd foljande fordon:

a) Fordon som ar konstruerade for en hogsta hastighet som
inte overstiger 6 kmj/h.

b) Fordon som uteslutande dr avsedda att anvindas av personer
med fysiska funktionshinder.

¢) Fordon som uteslutande dr avsedda att styras av fotgdngare.

d) Fordon som uteslutande ér avsedda for tavlingsbruk.

e) Fordon som dr konstruerade och tillverkade f6r anvindning
av forsvarsmakten, civilforsvaret, rdddningstjansten, ord-
ningsmakten och akutvérden.

f) Jordbruks- eller skogsbruksfordon som omfattas av Europa-
parlamentets och rddets férordning (EU) nr 167/2013 av
den 5 februari 2013 om godkdnnande av jordbruks- och
skogsbruksfordon (1), maskiner som omfattas av Europapar-
lamentets och radets direktiv 97/68/EG av den 16 december
1997 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgirder mot utslipp av gas- och partikelformiga forore-
ningar fran forbranningsmotorer som skall monteras i mo-
bila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for trans-
porter pd vdg (3) och Europaparlamentets och radets direktiv
2006/42[EG av den 17 maj 2006 om maskiner (}) samt
motorfordon som omfattas av direktiv 2007/46/EG.

g) Fordon som framst ar avsedda for bruk i terrang och kon-
struerade for fird pd obelagda ytor.

=

Pedalassisterade cyklar som ir utrustade med en elektrisk
hjalpmotor med en hogsta kontinuerlig mérkeffekt pa hogst
250 W, varvid motorns effekt upphér helt om cyklisten
slutar att trampa eller minskar gradvis och slutligen upphor
helt innan fordonet uppndr en hastighet av 25 km/h.

i) Sjilvbalanserande fordon.
j) Fordon som inte 4r utrustade med minst en sittplats.

k) Fordon utrustade med passagerar- eller forarplatser med en
R-punktshojd < 540 mm inom kategorierna Lle, L3e och
L4e eller < 400 mm inom kategorierna L2e, L5e, L6e och
L7e.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning och i de akter som fortecknas i bilaga 1I
géller foljande definitioner, om inte annat foreskrivs i dessa:

1. typgodkinnande: forfarande genom vilket en godkidnnande-
myndighet intygar att en typ av fordon, system, kom-
ponent eller separat teknisk enhet uppfyller de tillimpliga
administrativa bestimmelserna och tekniska kraven.

(") Se sidan 1 i detta nummer av EUT.
() EGT L 59, 27.2.1998, s. 1.
() EUT L 157, 9.6.2006, s. 24.
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2. typgodkannandeintyg: handling genom vilken godkdnnande- 13. etappvis fardigbyggt fordon: fordon som, efter att ha typgod-

10.

11.

12.

myndigheten officiellt intygar att en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk enhet dr godkind.

typgodkannande av komplett fordon: typgodkidnnande genom
vilket en godkdnnandemyndighet intygar att ett icke far-
digbyggt fordon, ett komplett fordon eller ett etappvis
fardigbyggt fordon uppfyller de tillimpliga administrativa
bestimmelserna och tekniska kraven.

EU-typgodkinnande: forfarande genom vilket en godkin-
nandemyndighet intygar att en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk enhet uppfyller de till-
lampliga administrativa bestimmelserna och tekniska kra-
ven i denna forordning.

EU-typgodkinnandeintyg: intyg enligt mallen i den genom-
forandeforordning som antas enligt denna forordning eller
meddelandeformuldret i tillimpliga FN/ECE-foreskrifter
som avses i denna forordning eller i delegerade akter
som antas enligt denna forordning.

typgodkannande av system: typgodkinnande genom vilket en
godkinnandemyndighet intygar att ett system monterat i
ett fordon av en viss typ uppfyller de tillimpliga administ-
rativa bestimmelserna och tekniska kraven.

typgodkannande av separat teknisk enhet: typgodkinnande ge-
nom vilket en godkdnnandemyndighet intygar att en sepa-
rat teknisk enhet uppfyller de tillimpliga administrativa
bestimmelserna och tekniska kraven med avseende péd en
eller flera angivna fordonstyper.

typgodkannande av komponent: typgodkinnande genom vil-
ket en godkdnnandemyndighet intygar att en fran ett for-
don fristdende komponent uppfyller de tillimpliga ad-
ministrativa bestimmelserna och tekniska kraven.

nationellt typgodkdnnande: forfarande for typgodkinnande
som faststills i en medlemsstats nationella ratt, varvid
godkinnandet endast giller pd den medlemsstatens terri-
torium.

intyg om overensstimmelse: handling utfirdad av tillverkaren,
som intygar att det tillverkade fordonet Gverensstimmer
med den godkinda fordonstypen.

grundfordon: fordon som anvinds under den inledande
etappen av ett etappvist typgodkidnnande.

icke fardigbyggt fordon: fordon som mdste genomgé dtmin-
stone ytterligare en etapp i tillverkningsprocessen for att
uppfylla de tillimpliga tekniska kraven i denna f6rordning.

kints etappvist, uppfyller de tillimpliga tekniska kraven i
denna forordning.

14. fardigbyggt fordon: fordon som inte behover kompletteras

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

for att uppfylla de tillimpliga tekniska kraven i denna
forordning.

system: sammansittning av anordningar som ar kombine-
rade for att utfora en eller flera specifika funktioner i ett
fordon och som omfattas av kraven i denna forordning
eller ndgon av de delegerade akter eller genomforandeakter
som antagits enligt denna férordning.

komponent: anordning som omfattas av kraven i denna
forordning eller nagon av de delegerade akter eller genom-
forandeakter som antagits enligt denna férordning, som dr
avsedd att vara en del av ett fordon och som kan typgod-
kidnnas oberoende av ett fordon i enlighet med denna
forordning och de delegerade akter eller genomférandeak-
ter som antagits enligt denna férordning, forutsatt att
dessa akter uttryckligen tillater detta.

separat teknisk enhet: anordning som omfattas av kraven i
denna forordning eller ndgon av de delegerade akter eller
genomforandeakter som antagits enligt denna forordning
och som dr avsedd att vara en del av ett fordon som kan
typgodkdnnas separat, dock endast i forbindelse med en
eller flera specificerade fordonstyper, forutsatt att dessa
akter uttryckligen tillater detta.

delar: varor som anvinds for montering av ett fordon samt
reservdelar.

utrustning: alla andra varor 4n delar som kan laggas till eller
installeras pa ett fordon.

originaldelar eller originalutrustning: delar eller utrustning
som tillverkats enligt fordonstillverkarens specifikationer
och produktionsstandarder for framstillning av delar for
montering av fordonet i friga. Detta innefattar delar eller
utrustning som tillverkas pad samma produktionslinje som
dessa delar eller denna utrustning. Om inte motsatsen be-
visas forutsitts det att delar eller utrustning utgér original-
delar om tillverkaren intygar att delarna eller utrustningen
ar av samma kvalitet som de komponenter som anvinds
for montering av fordonet och att de har tillverkats enligt
fordonstillverkarens specifikationer och produktionsstan-
darder.

reservdelar: varor som ska installeras i eller pé ett fordon for
att ersitta originaldelar av det fordonet, inbegripet varor
som smorjmedel som dr nodvindiga for anvindningen av
fordonet, dock inte brinsle.
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22. funktionssikerhet: frinvaro av oacceptabla risker for kropps- 30. motor med kompressionstindning eller KT: férbranningsmotor
skada eller forsamring av manniskors hélsa eller skada pa som arbetar enligt dieselmotorns principer.
egendom till fljd av faror som orsakas av felfungerande
mekaniska, hydrauliska, pneumatiska, elektriska eller elek-
';lromska system, komponenter eller separata tekniska en- 31. motor med gnisttindning eller GT: forbranningsmotor som
eter. arbetar enligt ottocykeln.
23. limmg.m br({)mssy sterm: et lllasn}i)r:%sfrjjttl bromssystem, et 32. hybridfordon: motorfordon som for sin framdrivning ar for-
ombinerat bromssystem efler bada delarna. sett med minst tvd olika energiomvandlare och tvd olika
energilagringssystem (pa fordonet).
24. ldsningsfritt bromssystem: ett system som kanner av hjulglid-
ning och automa tlSI.{t anpassat. det tlj.ka som formedlar 33. hybridelfordon: ett fordon som for sin mekaniska framdriv-
bromskrafterna till hjulet eller hjulen f6r att begrinsa hjul- . " . c 1. s .
lidni fattni ning hdmtar energi frdn de bada foljande i fordonet pla-
ghdningens omiatining. cerade killorna for lagrad energifeffekt:
25 kombinerat bromssysten: a) ett forbranningsbart brinsle,
a) for fordon i kategorierna L1e och L3e: ett bromssystem
ddr minst tvd bromsar pd olika hjul manovreras med
aktivering av ett enda mandverorgan, b) ett batteri, kondensator eller svinghjul/generator eller
annan lagringsanordning for elektrisk energi eller effekt.
b) for fordon i kategori L4e: ett bromssystem diar brom-
sarna pd atminstone fram- och bakhjulen mandvreras Denna definition inbegriper 4ven fordon som himtar
genom aktivering av ett enda mandverorgan (om energi frdn forbrukningsbart brinsle enbart for att ladda
bakhjulet och sidvagnshjulet bromsas av samma broms- upp anordningen for lagring av elektrisk energi/effekt.
system betraktas detta som bakhjulsbroms),
34. framdrivning: forbranningsmotor, elektrisk motor, alla for-
c) for fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e: ett mer av hybridtillimpningar eller kombinationer av dessa
bromssystem dir bromsarna pd alla hjul manévreras motortyper eller varje annan motortyp.
med aktivering av ett enda mandverorgan.
35. hogsta kontinuerlig markeffekt: hogsta motoreffekt under 30
26. automatisk inkoppling av belysning: ett belysningssystem som minuter vid elmotorn utgdende axel enligt FN/ECE:s fore-
slds pd ndr tindningsnyckeln eller fordonets huvudstrom- skrifter nr 85.
brytare fors till paslaget lage.
. 36. hogsta nettoeffekt: hogsta forbranningsmotoreffekt som er-
27. utsldppsbegransande anordning: komponenter i ett fordon héllits i provbank i slutet av vevaxeln eller motsvarande
som styr eller begransar utslipp fran avgasroret eller ut- komponent.
slipp genom avdunstning.
) ) ) ‘ ) ) 37. manipulationsanordning: del av konstruktion som miter
28. ersattande utslqppsbegr dnsande anordmng: en utsldppsbegrin- temperatur, hastighet, varvtal, last, vixel, insugningsunder-
se}nde anordning eller“en kombination av sa(%ana anord- tryck eller andra parametrar i syfte att aktivera, modulera,
ningar avsedd att ersitta en ursprunglig utslippsbegrén- fordroja eller inaktivera funktionen hos ndgon del i syste-
sand.e anordning och som kan godkinnas som separat met for utsldppsbegransning och avgasefterbehandling, och
teknisk enhet. som forsamrar effekten hos det utslappsbegrinsande syste-
met under forhdllanden som rimligen kan forvantas vid
normal anviandning av fordonet.
29. sittplats:
a) en sadel avsedd for foraren eller en passagerare som 38. hallbarhet: komponenternas och systemens férmdaga att

anvander denna genom att sitta grinsle, eller

b) site som kan anvindas av minst en person vars storlek,
i forarens fall, motsvarar en vuxen man i den 50:e
percentilen.

halla sd linge att den miljoprestanda som anges i artikel 23
och bilaga V fortfarande uppfylls efter en korstricka enligt
bilaga VII och sa att fordonets funktionssakerhet garante-
ras, forutsatt att fordonet anvinds under normala eller
avsedda villkor och underhalls i enlighet med tillverkarens
rekommendationer.
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39. motorns slagvolym: handla for tillverkarens rakning i frdgor som omfattas av

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

a) for kolvmotorer: motorns nominella slagvolym,

b) for rotationskolvmotorer (Wankelmotorer): motorns
dubbla nominella slagvolym.

avdunstningsutslapp: kolvitedngor som gér forlorade fran ett
motorfordons brinslelagrings- och brinsleforsorjnings-
system, men inte frin avgasror.

SHED-provning: fordonsprovning i en forseglad kammare
for bestimning av avdunstning, dir en sirskilt provning av
avdunstningsutslipp genomfors.

system for gasbrinsle: system bestdende av lagring av gas-
formigt brinsle, bransletillforsel och kontrollanordningar
monterade pd en motor sd att motorn kan koras pad mo-
torgas, komprimerad naturgas eller vitgas som enbrinsle,
tvabrinsle eller multibransle.

gasformig fororening: : avgasutslipp som bestdr av kolmo-
noxid (CO), kviveoxider (NO,) uttryckt som ett kvivediox-
idekvivalenter (NO,), och kolviten (HC).

utsldpp vid avgasror: utslapp av gasformiga foéroreningar och
partiklar genom fordonets avgasror.

partiklar: bestandsdelar av avgas som avldgsnas fran den
utspidda avgasen vid en hogsta temperatur av 325K
(52°C) genom filter enligt provningsforfarandet for kon-
troll av genomsnittliga utslipp vid avgasroret.

Worldwide harmonised Motorcycle Testing Cycle eller WMTC:
den internationellt harmoniserade provningscykeln for ut-
slapp under laboratorieforhillanden enligt definitionen i
FN/ECE:s globala tekniska foreskrifter nr 2.

tillverkare: en fysisk eller juridisk person som ar ansvarig
infér godkdnnandemyndigheten for alla aspekter av typ-
godkinnande- eller tillstdndsforfarandet, for att sikerstilla
produktionsoverensstimmelsen och som ocksd dr ansvarig
for marknadstillsynsfrdgor for de producerade fordonen,
systemen, komponenterna och separata tekniska enheter-
na, oavsett om den fysiska eller juridiska personen ar di-
rekt involverad i alla led av utformningen och tillverk-
ningen av det fordon, det system, den komponent eller
den separata tekniska enhet som godkinnandeforfarandet
avser.

tillverkarens ombud: en fysisk eller juridisk person som dr
etablerad i unionen och som ir vederborligen utnimnd av
tillverkaren att foretrada tillverkaren infor godkinnande-
myndigheten eller marknadstillsynsmyndigheten  och

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

denna f6rordning.

importor: en fysisk eller juridisk person som ir etablerad i
unionen och som sldpper ut ett fordon, ett system, en
komponent, en separat teknisk enhet, en del eller en ut-
rustning fran ett tredjeland pd marknaden.

distributor: en fysisk eller juridisk person i leveranskedjan,
utom tillverkaren eller importoren, som tillhandahéller ett
fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk en-
het, en del eller en utrustning pd marknaden.

ekonomisk aktor: tillverkaren, tillverkarens ombud, importo-
ren eller distributoren.

registrering: administrativt tillstdnd for ibruktagande i trafik
pa vig av ett fordon, innefattande identifiering av fordonet
och tilldelning av ett serienummer, som kallas registre-
ringsnummer, oavsett om tillstdndet dr permanent, tillfal-
ligt eller giltigt for en kort tid.

ibruktagande: den forsta anvindningen for avsett dndamal i
unionen av ett fordon, ett system, en komponent, en se-
parat teknisk enhet, en del eller en utrusning.

utslappande pd marknaden: det forsta tillhandahallandet i
unionen av ett fordon, ett system, en komponent, en se-
parat teknisk enhet, en del eller en utrustning.

tillhandahdllande pd marknaden: varje form av tillhandahal-
lande av ett fordon, ett system, en komponent, en separat
teknisk enhet, en del eller en utrustning pd marknaden for
distribution eller anvindning inom ramen for en verksam-
het av kommersiell natur, antingen mot betalning eller
kostnadsfritt.

godkannandemyndighet: myndighet i en medlemsstat som
inrdttats eller utnimnts av medlemsstaten, och anmadlts
av medlemsstaten till kommissionen, och som har beho-
righet att handligga dels samtliga led i forfarandet for
godkinnande av en typ av fordon, system, komponent
eller separat teknisk enhet, dels tillstaindsforfarandet, och
som dven har behorighet att utfirda och, i forekommande
fall, dterkalla eller vigra att utfirda intyg om godkinnande,
att fungera som kontaktpunkt med godkinnandemyndig-
heterna i 6vriga medlemsstater, att utnimna de tekniska
tjdnsterna och att se till att tillverkaren uppfyller sina skyl-
digheter nar det giller produktionséverensstimmelse.

marknadstillsynsmyndighet: en myndighet i en medlemsstat
som ansvarar for att genomféra marknadstillsyn pd sitt
territorium.



L 60/60 Europeiska unionens officiella tidning 2.3.2013
58. marknadstillsyn: den verksamhet som bedrivs och de dtgar- paration och underhdll av fordon, sarskilt verkstader, till-

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

der som vidtas av nationella myndigheter for att se till att
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enhe-
ter som tillhandahélls pd marknaden uppfyller de krav som
faststills i relevant unionslagstiftning om harmonisering
och inte dventyrar halsa, sikerhet eller andra aspekter av
skyddet av allmédnintresset.

nationell myndighet: godkidnnandemyndighet eller varje an-
nan myndighet i en medlemsstat som arbetar med och
ansvarar for marknadstillsyn, granskontroll eller registre-
ring med avseende pd fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter, delar eller utrustning.

teknisk tjgnst: organisation eller organ som har utndmnts av
en medlemsstats godkdnnandemyndighet for att som kon-
trollaboratorium utféra provning eller for att som organ
for bedomning av overensstimmelse utfora inledande be-
domningar och andra provningar eller inspektioner for
godkinnandemyndighetens rdkning. Godkdnnandemyndig-
heten kan dven sjilv utéva dessa funktioner.

sjdlvprovning: provning i egna anldggningar, registrering av
provningsresultat och inlimnande av en rapport med slut-
satser till godkdnnandemyndigheten av en tillverkare som
utnamnts till teknisk tjanst for att kontrollera att vissa krav
har foljts.

virtuell provningsmetod: datorsimulationer inklusive berak-
ningar som visar om ett fordon, ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet uppfyller de tekniska kraven
i en delegerad akt som antagits enligt artikel 32.6, utan att
det kravs att ett fysiskt fordon, ett fysiskt system, en fysisk
komponent eller en fysisk separat teknisk enhet anvinds.

system for omborddiagnos eller OBD-system: system med for-
méga att identifiera det sannolika felstdllet med hjilp av
felkoder som lagrats i ett datorminne.

information om reparation och underhdll av fordonet: all infor-
mation som kravs for diagnos, underhall, kontroll, perio-
disk overvakning, reparation, omprogrammering eller ater-
stillning av originaldata nir det giller fordonet, och som
tillverkarna tillhandahéller sina auktoriserade aterforsiljare
eller verkstader, inklusive alla senare dndringar och tilligg
till denna information; den informationen omfattar all in-
formation som krdvs for att installera delar eller utrustning
pa fordon.

oberoende aktor: andra foretag dn auktoriserade dterforsiljare
och verkstader som direkt eller indirekt 4r delaktiga i re-

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

verkare eller aterforsiljare av utrustning for reparation,
verktyg eller reservdelar, utgivare av teknisk information,
bilklubbar, vigassistansaktorer, aktorer som erbjuder kon-
troll och provningstjanster och aktorer som erbjuder
utbildning for installatorer och tillverkare av samt verk-
stader for utrustning for fordon som drivs med alternativa
brénslen.

auktoriserad verkstad: tillhandahdllare av reparations- och
underhéllstjanster for fordon som ar verksam inom det
distributionssystem som en leverantor av motorfordon
har inrittat.

fordon i slutserier: fordon i lager som inte kan tillhandahal-
las pd marknaden eller som inte langre kan tillhandahallas
pd marknaden, registreras eller tas i bruk eftersom nya
tekniska krav har trdtt i kraft enligt vilka fordonet inte
har godkints.

motoriserad tvdhjuling: tvahjuligt fordon med motor, inklu-
sive motoriserade tvdhjuliga cyklar, tvhjuliga mopeder och
tvahjuliga motorcyklar.

motoriserad trehjuling: trehjuligt fordon med motor som
uppfyller klassificeringskraven for fordon i kategori L5e.

fyrhjuling: fyrhjuligt fordon som uppfyller klassificeringskra-
ven for fordon i kategorierna Lé6e eller L7e.

sjdlvbalanserande fordon: fordon som bygger pd principen
om en intrinsiskt instabil jimvikt och som behover ett
hjilpkontrollsystem for att hélla balansen, inklusive moto-
riserade enhjuliga fordon eller motoriserade fordon med
tva hjul, som loper i tvd spdr.

dubbelhjul: tvd hjul som dr monterade pd samma axel som
betraktas som ett enda hjul, forutsatt att avstindet mellan
deras markkontaktscentrum understiger 460 mm.

fordonstyp: grupp av fordon, inklusive varianter och versio-
ner av en viss kategori, som dtminstone inte skiljer sig t i
sddana visentliga avseenden som

a) kategori och underkategori,

b) tillverkare,

¢) chassi, ram, biram, golv eller struktur vid vilken vikti-
gare komponenter ir fistade,

d) tillverkarens typbeteckning.



2.3.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 60/61

74. variant: fordon av samma typ dar

75.

76.

a) karosseriformens grundliggande egenskaper ir desam-
ma,

b) framdrivningen och konfigurationen av framdrivningen
ir desamma,

¢) om en forbranningsmotor ingdr i framdrivningen, mo-
tordriftscykeln dr densamma,

d) cylindrarnas antal och placering dr desamma,

e) vixellidan dr av samma typ,

f) skillnaden avseende vikt i korklart skick mellan det
lagsta och det hogsta virdet inte Overstiger 20 % av
det lagsta virdet,

g) skillnaden avseende hdgsta tillitna vikt mellan det
lagsta och det hogsta vidrdet inte Overstiger 20 % av
det lagsta virdet,

h) skillnaden avseende motorns slagvolym (om det ror sig
om en forbranningsmotor) mellan det ligsta och det
hogsta vardet inte 6verstiger 30 % av det lagsta vardet,
och

i) skillnaden avseende motoreffekt mellan det lagsta och
det hogsta vdrdet som inte overstiger 30 % av det lagsta
virdet.

version av en variant: fordon som bestdr av en kombination
av objekt som framgdr av det informationsmaterial som
avses i artikel 29.10.

extern forbranningsmotor: en varmemotor dar forbranning
och expansionskamrar ar fysiskt dtskilda, och dir ett in-
ternt arbetsflode virms genom forbranning i en extern
killa. Varme frdn den externa forbrinningen utvidgar det
interna arbetsflodet som, genom att expandera och agera
pd motorns mekanism, alstrar rorelse och mekaniskt arbe-
te.

77. framdrivning: ett fordons komponenter och system som

alstrar effekt och 6verfor denna till vdgytan, inbegripet
motorerna, motorstyrsystemen eller andra kontrollmodu-
ler, utslippsbegrinsande miljoskyddsanordningar, inbegri-
pet system for minskning av utsldpp och buller, transmis-
sionen och dess manovrering, antingen en drivaxel eller ett
drivband eller en drivkedja, differentialerna, den slutliga
utvaxlingen samt de drivna hjulens dick (radie).

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

92.

enbrinslefordon: ett fordon som ir konstruerat for att hu-
vudsakligen drivas med en typ av brinsle.

enbranslefordon for gas: enbrinslefordon som framst dr kon-
struerade for permanent drift med motorgas (LPG), natur-
gas eller biometan, men som ocksd kan ha ett system for
drift med bensin for nodlagen eller endast vid start och dér
bensintanken inte rymmer mer dn 5 liter bensin.

E5: en brinsleblandning bestdende av 5 % vattenfri etanol
och 95 % bensin.

LPG: flytande petroleumgas som bestdr av propan och
butan som fortitats genom lagring under tryck.

NG: naturgas med mycket hog metanhalt.

biometan: en fornybar naturgas som framstills fran orga-
niska killor och som forst upptrider som biogas men
dérefter renas och omvandlas till biometan i en process
genom vilken féroreningar i biogasen, sdsom koldioxid,
siloxaner och vitesulfid (H,S), avldgsnas.

tvdbrénslefordon: fordon med tvd separata brinslelagrings-
system som kan drivas en del av tiden med tvd olika
branslen och som ir konstruerat for att drivas med endast
ett bransle i taget.

tvdbrénslefordon for gas: tvdbrinslefordon som kan drivas
med bensin och dven med antingen motorgas, naturgas|
biometan eller vitgas.

flexbrinslefordon: ett fordon med ett branslelagringssystem
som kan drivas med olika blandningar av tvéd eller flera
branslen.

E85: en brinsleblandning bestdende av 85 % vattenfri eta-
nol och 15 % bensin.

flexbranslefordon for etanol: ett flexbrinslefordon som kan
drivas med bensin eller en blandning av bensin och etanol
med upp till 85 % etanolhalt.

H,NG: en brinsleblandning av vitgas och naturgas.

H,NG-flexbrinslefordon: fordon som kan drivas med olika
blandningar av vitgas och naturgas/biometan.

flexbranslefordon for biodiesel: ett flexbranslefordon som kan
drivas med mineraldiesel eller en blandning av mineraldie-
sel och biodiesel.

B5: en brinsleblandning bestdende av upp till 5% biodie-
sel och 95 % diesel.
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93. biodiesel: ett dieselbrinsle baserat pa vegetabilisk olja eller
djurfett bestdende av ldngkedjade alkylestrar som fram-
stillts pa ett héllbart sitt.

94. fordon med endast eldrift: ett fordon som drivs med

a) ett system som bestdr av en eller flera anordningar for
lagring av elektrisk energi, en eller flera anordningar for
reglering av eleffekt och en eller flera elapparater som
omvandlar lagrad elenergi till den mekaniska energi
som for fordonets drift avges vid hjulen,

b) en elektrisk hjilpmotor som monterats pd ett pedal-
assisterad fordon.

95. vitgasbrinslecellsfordon: fordon som drivs av en branslecell
som for framdrivning av fordonet omvandlar den kemiska
energin frdn vitgas till elenergi.

96. R-punkt eller sdtets referenspunkt: den konstruktionspunkt
som anges av tillverkaren for varje sittplats och faststills
med avseende pa det tredimensionella referenssystemet.

Hinvisningar i denna forordning till krav, forfaranden eller ar-
rangemang som foreskrivs i denna forordning ska tolkas som
hanvisningar till krav, forfaranden eller arrangemang som fore-
skrivs i denna forordning och i delegerade akter och genom-
forandeakter som antagits enligt denna forordning.

Artikel 4
Fordonskategorier

1. Fordon i kategori L omfattar motordrivna tva-, tre- och
fyrhjuliga fordon enligt uppdelningen i denna artikel och i bi-
laga 1, inklusive motordrivna cyklar, tva- och trehjuliga mope-
der, tvd- och trehjuliga motorcyklar, motorcyklar med sidovagn,
latta och tunga fyrhjulingar avsedda att framforas pd vig samt
latta och tunga mopedbilar.

2. I denna forordning ska foljande kategorier och underkate-
gorier av fordon tillimpas, enligt beskrivningen i bilaga I.

a) Fordon i kategori L1e (litta tvdhjuliga motordrivna fordon), i
underkategorierna

i) LleA-fordon (motordriven cykel).

ii) L1eB-fordon (tvahjulig moped).

b) Fordon i kategori L2e (trehjulig moped) i underkategorierna

i) fordon i kategori L2e-P (trehjulig moped konstruerad for
passagerarbefordran),

ii) fordon i kategori L2e-U (trehjulig moped konstruerad for
godsbefordran).

¢) Fordon i kategori L3e (tvahjulig motorcykel), i underkatego-
rier efter

i) motorcykelns prestanda ('), vidare uppdelad enligt
— L3e-Al-fordon (motorcykel med 1dg prestanda).

— L3e-A2-fordon (motorcykel med medelhog prestan-
da).

— L3e-A3-fordon (motorcykel med hog prestanda).
ii) fordon avsedda for sirskilt bruk, uppdelade pa

— enduromotorcykel i kategorierna L3e-A1E, L3e-A2E
eller L3e-A3E,

— trialmotorcykel i kategorierna L3e-A1T, L3e-A2T eller
L3e-A3T.

d) Fordon i kategori L4e (tvdhjulig motorcykel med sidovagn).

e) Fordon i kategori L5e (motordriven trehjuling) uppdelad en-
ligt foljande:

i) Fordon i underkategori L5e-A (trehjuling): fordon framst
konstruerat for passagerarbefordran.

ii) Fordon i kategori L5e-B (trehjuling for nyttotrafik): trehju-
ligt nyttofordon uteslutande konstruerat for godsbeford-
ran.

f) Fordon i kategori L6e (litt fyrhjuling) uppdelat enligt f6ljan-
de:

i) Lée-A-fordon (ldtt fyrhjuling avsedd for vig).
ii) L6e-B-fordon (litt mopedbil), vidare uppdelat enligt

— L6e-BU-fordon (litt mopedbil f6r godsbefordran): nyt-
tofordon uteslutande konstruerat for godsbefordran,

— L6e-BP-fordon (latt mopedbil for passagerarbeford-
ran): fordon frimst konstruerat for passagerarbeford-
ran.

g) Fordon i kategori L7e (tung fyrhjuling) uppdelat enligt

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 de-
cember 2006 om korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18): se pre-
standadefinitioner for kategorierna A1 och A2 i artikel 4.3 a och b.
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i) Fordon i underkategori L7e-A (tung fyrhjuling pa vig)
uppdelat enligt

— L7e-Al: Al - fyrhjuling avsedd for vig,
— L7e-A2: A2 - fyrhjuling avsedd for vig.

ii) Fordon i underkategori L7e-B (tung terringgdende fyrhju-
ling) uppdelat enligt

— L7e-B1: terringgdende fyrhjuling,
— L7e-B2: side-by-side buggy.

iij) Fordon i underkategori L7e-C (tung mopedbil) uppdelat
enligt

— L7e-CU-fordon: (tung mopedbil for godsbefordran)
nyttofordon uteslutande konstruerat for godsbeford-
ran,

— L7e-CP-fordon: (tung mopedbil for passagerarbeford-
ran) fordon frimst konstruerat for passagerarbeford-
ran.

3. De fordon i kategori L som fortecknas i punkt 2 klas-
sificeras dven efter fordonets framdrivning enligt f6ljande:

a) Fordon som drivs med forbranningsmotor med
— kompressionstindning,

— gnisttdndning.

=z

Fordon som drivs med en extern forbranningsmotor, en tur-
bin eller en motor med roterande kolv, dir fordonet med
avseende pad uppfyllande av krav pd miljoskydd och funk-
tionssikerhet betraktas som likvardigt med ett fordon som
drivs med en forbrinningsmotor med gnisttindning.

¢) Fordon som drivs av en motor som drivs med forkompri-
merad luft och inte avger hogre nivder av fororeningar och/
eller inerta gaser 4n vad som forekommer i omgivningsluf-
ten, dir fordonet med avseende pd uppfyllande av krav pé
funktionssdkerhet, branslelagring och brinsletillférsel betrak-
tas som ett fordon som drivs med gasformigt bransle.

d) Fordon som drivs med elektrisk motor.

¢) Hybridfordon med en kombination av ndgot av framdriv-
ningssdtten i leden a, b, c eller d i denna punkt eller multipla
sammansdttningar av dessa framdrivningssatt, inbegripet
flera forbranningsmotorer eller elmotorer.

4. Indelningen av fordon i kategori L enligt punkt 2 gar
enligt en logisk ordningsfoljd: ett fordon som inte kan inordnas
i en kategori eftersom det Overskrider minst ett av kriterierna
for den kategorin inordnas i nista kategori vars kriterier det
uppfyller. Detta dr tillimpligt pa foljande grupper av kategorier
och underkategorier:

a) Kategori Lle med underkategorierna Lle-A och Lle-B samt
kategori L3e med underkategorierna L3e-Al, L3e-A2 och
L3e-A3.

b) Kategori L2e och kategori L5e med underkategorierna L5e-A
och L5e-B.

¢) Kategori L6e med underkategorierna L6e-A och L6e-B samt
kategori L7e med underkategorierna L7e-A, L7e-B och L7e-
C

d) Varje annan logisk foljd av kategorier eller underkategorier
som tillverkaren foresldr och godkinnandemyndigheten god-
kinner.

5. Utan att indelningen i (under)kategorier enligt punkterna
1-4 i denna artikel och bilaga I paverkas ska ytterligare under-
kategorier tillimpas enligt vad som faststills i bilaga V, i syfte
att harmonisera miljoprovningsférfarandena pd internationell
nivd genom att hanvisa till FN/ECE:s foreskrifter och FNJECE:s
globala tekniska foreskrifter.

Artikel 5
Faststillande av vikt i korklart skick

1. Ett L-fordons vikt i korklart skick ska faststillas genom att
man mater det olastade fordonets vikt dé det ar klart for normal
anvindning och inkluderar vikten for

a) vitskor,

b) standardutrustning i enlighet med tillverkarens specifikatio-
ner,

¢) brinsle i bransletanken eller brinsletankar som ska fyllas till
minst 90 procent av sin kapacitet.

Med avseende pa tillimpningen av denna punkt:

i) om ett fordon drivs med flytande brinsle ska detta be-
traktas som brinsle,

ii) om ett fordon drivs med en flytande bransle-/oljebland-
ning:

— om brinslet for att driva fordonet och smorjoljan dr
forblandade ska denna forblandning betraktas som
brinsle,

— om branslet for att driva fordonet och smorjoljan
lagras separat ska endast det brinsle som driver for-
donet betraktas som brinsle, eller

i) om ett fordon drivs med ett gasformigt brinsle, ett fly-
tande gasformigt brinsle eller med komprimerad luft, far
brianslemassan i gasbrinsletanken eller gasbrinsle-
tankarna faststllas till 0 kg,
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d) karosseriet, forarkabinen och dorrarna, och

e) glasrutor, kopplingsanordningar, reservdick samt verktyg.

2. Ett L-fordons vikt i korklart skick ska exkludera vikten for

a) foraren och passagerare (75 respektive 65 kg),

b) maskiner eller utrustning pé lastplattformen,

¢) i frdga om hybridfordon eller rena elfordon, framdrivnings-
batteriet, och

d) exkludera vikten for, for i frdga om en-, tva- eller flerbrans-
lefordon, ett gasbrinslesystem, inklusive tankar for gasbrans-
lelagring, och

e) i friga om framdrivning med forkomprimerad luft, tankar
for lagring av komprimerad luft.

KAPITEL II
ALLMANNA SKYLDIGHETER
Artikel 6
Medlemsstaternas skyldigheter

1. Medlemsstaterna ska inritta eller utnimna de godkiannan-
demyndigheter som ar behoriga i frdga om godkidnnanden och
de marknadstillsynsmyndigheter som &r behoriga i friga om
marknadstillsyn i enlighet med denna férordning. Medlemssta-
terna ska anmala inrdttande och utndmning av dessa myndig-
heter till kommissionen.

Anmilan av godkdnnande- och marknadstillsynsmyndigheterna
ska innehdlla myndighetens namn, adress, inklusive elektronisk
adress, samt ansvarsomrdde. Kommissionen ska offentliggéra en
forteckning och uppgifter om godkinnandemyndigheterna pa
sin webbplats.

2. Medlemsstaterna ska tillita utslippande pd marknaden,
registrering eller ibruktagande endast av sddana fordon, kom-
ponenter och separata tekniska enheter som uppfyller kraven i
denna forordning.

3. Medlemsstaterna far inte forbjuda, begrinsa eller hindra
utsldppande pad marknaden, registrering eller ibruktagande av
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
av skil som hianfor sig till sddana aspekter av deras konstruk-
tion eller funktion som omfattas av denna férordning om de

uppfyller dess krav.

4. Medlemsstaterna ska organisera och utéva marknadstillsyn
over och kontroller av fordon, system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter som fors in pd marknaden i enlighet med
kapitel II i férordning (EG) nr 765/2008.

Artikel 7
Godkinnandemyndigheternas skyldigheter

1. Godkdnnandemyndigheterna ska se till att tillverkare som
ansoker om typgodkiannande uppfyller sina skyldigheter enligt
denna férordning.

2. Godkiannandemyndigheterna ska godkinna endast sddana
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som uppfyller kraven i denna férordning.

Artikel 8
Marknadstillsynsatgirder

1. For typgodkinda fordon, system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter ska marknadstillsynsmyndigheten i till-
ricklig omfattning utfora limplig dokumentkontroll och darvid
beakta etablerade riskbeddomningsprinciper samt klagomél och
annan information.

Marknadstillsynsmyndigheterna fir krdva att de ekonomiska ak-
torerna tillhandahdller sidan dokumentation och information
som dessa myndigheter anser sig behéva for att utfora sin verk-
samhet.

Om ekonomiska aktorer uppvisar intyg om overensstimmelse
ska marknadstillsynsmyndigheterna ta vederborlig hinsyn till
dessa intyg.

2. For delar och utrustning som inte omfattas av punkt 1 i
denna artikel ar artikel 19.1 i forordning (EG) nr 765/2008
tillimplig i sin helhet.

Artikel 9
Tillverkarnas skyldigheter

1. Nar tillverkarnas fordon, system, komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter slipps ut pd marknaden eller tas i bruk ska
de se till att de ar tillverkade och godkinda i enlighet med
kraven i denna forordning och i de delegerade akter och ge-
nomforandeakter som antagits enligt denna f6rordning.

2. Vid etappvis typgodkdnnande ska varje tillverkare ansvara
for godkdnnandet och produktionsoverensstimmelsen for de
system, komponenter eller separata tekniska enheter som tillf6rs
under den tillverkningsetapp tillverkaren ansvarar for. En till-
verkare som dndrar komponenter eller system som redan har
godkants vid tidigare etapper ska ansvara for godkdnnandet och
produktionsoverensstimmelsen for dessa dndrade komponenter
och system.

3. Tillverkare som édndrar ett icke firdigbyggt fordon sd att
det klassificeras i en annan fordonskategori med foljden att
lagfasta krav som redan bedomts i en tidigare etapp andras,
ska ocksd ansvara for overensstimmelse med tillimpliga krav
for den fordonskategori som det dndrade fordonet klassificeras i.
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4. For godkinnande av fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som omfattas av denna férordning
ska tillverkare som ir etablerade utanfér unionen utnimna ett
enda ombud som 4r etablerat i unionen for att foretrida dem
infor godkdnnandemyndigheten.

5. Tillverkare som ar etablerade utanfér unionen ska dess-
utom utndmna ett enda ombud — etablerat i unionen — for
fragor som giller marknadstillsyn, som kan vara samma ombud
som avses i punkt 4 eller ytterligare ett ombud.

6.  Tillverkaren ska infér godkdnnandemyndigheten ansvara
for samtliga delar av godkannandeforfarandet och for produk-
tionsoverensstimmelsen, oberoende av om de ar direkt engage-
rade i samtliga etapper av tillverkningen av ett fordon, ett sy-
stem, en komponent eller en separat teknisk enhet.

7. Ienlighet med denna férordning och i de delegerade akter
och genomforandeakter som antas enligt denna forordning ska
tillverkarna se till att det finns rutiner som sikerstaller att serie-
tillverkningen fortsitter att 6verensstimma med den godkinda
typen. Andringar av ett fordons, ett systems, en komponents
eller en separat teknisk enhets konstruktion eller egenskaper och
andringar i de krav som ett fordon, ett system, en komponent
eller en separat teknisk enhet intygas overensstimma med ska
beaktas i enlighet med kapitel VI.

8. Forutom den obligatoriska mirkningen och de typgodkan-
nandemirken som anbringas pd fordon, komponenter eller se-
parata tekniska enheter i enlighet med artikel 39 ska tillverkarna
aven ange sitt namn, registrerade handelsnamn eller registrerade
varumirke och den adress i unionen pa vilken de kan kontaktas
rorande deras fordon, komponenter eller separata tekniska en-
heter som tillhandahdlls pd marknaden, eller om detta inte idr
mojligt, pd forpackningen eller i en handling som &tfoljer kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten.

9.  Tillverkare ska, s linge de har ansvar for ett fordon, ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet, se till att
lagrings- eller transportférhéllandena inte dventyrar produktens
overensstimmelse med kraven i denna forordning.

Artikel 10

Tillverkarnas skyldigheter om deras produkter inte
overensstimmer med kraven eller utgor en allvarlig risk

1. Tillverkare som anser eller har skal att tro att deras for-
don, system, komponent eller separata tekniska enhet som har
slappts ut pa marknaden eller tagits i bruk inte Overensstimmer
med denna forordning eller de delegerade akter och genom-
forandeakter som antagits enligt denna forordning ska omedel-
bart vidta de korrigerande atgirder som kravs for att fa fordo-
net, systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten
att Overensstimma med kraven eller dra tillbaka eller dterkalla
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten, beroende pd vad som ir lampligt.

Tillverkaren ska omgdende informera den godkidnnandemyndig-
het som beviljade godkinnandet och limna uppgifter om i
synnerhet den bristande 6verensstimmelsen och eventuella kor-
rigerande atgirder som vidtagits.

2. Om fordonet, systemet, komponenten, den separata tek-
niska enheten, delen eller utrustningen utgor en allvarlig risk ska
tillverkarna omedelbart underritta godkinnande- och marknads-
tillsynsmyndigheterna i de medlemsstater dir fordonet, syste-
met, komponenten, den separata tekniska enheten, delen eller
utrustningen hade tillhandahallits pd marknaden eller tagits i
bruk om detta, och ldmna uppgifter om i synnerhet den bris-
tande Overensstimmelsen och de korrigerande atgirder som
vidtagits.

3. Tillverkare ska hélla det informationsmaterial som avses i
artikel 29.10, och dessutom hélla en kopia av de intyg om
overensstimmelse som avses i artikel 38, tillgingliga for god-
kinnandemyndigheten under en period av tio dr efter utsldp-
pandet pd marknaden av ett fordon, och under en period av
fem ar efter utslippande pd marknaden av ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet.

4. Tillverkarna ska pd motiverad begiran av en nationell
myndighet tillhandahélla denna myndighet, via godkdnnande-
myndigheten, en kopia av EU-typgodkinnandeintyget eller det
intyg som avses i artikel 51.1 som visar att fordonet, systemet,
komponenten eller den separata tekniska enheten overensstim-
mer med kraven, pd ett sprak som latt kan forstds av den
myndigheten. Tillverkare ska samarbeta med den nationella
myndigheten i alla atgirder som vidtas i enlighet med artikel 20
i forordning (EG) nr 765/2008 for att undanréja riskerna med
deras fordon, system, komponenter eller separata tekniska en-
heter som har slappts ut pd marknaden, registrerats eller tagits i
bruk.

Artikel 11

Tillverkarombudens skyldigheter i friga om
marknadstillsyn

Tillverkarens ombud for marknadstillsyn ska utfora de uppgifter
som anges i fullmakten frén tillverkaren. Den fullmakten ska
dtminstone ge ombudet befogenhet att

a) ha tillgang till det underlag som avses i artikel 27 och de
intyg om Gverensstimmelse som avses i artikel 38 sé att de
kan goras tillgdngliga for godkdnnandemyndigheterna under
en period av tio r efter utslippandet pd marknaden av ett
fordon och under en period av fem ar efter utslippandet pa
marknaden av ett system, en komponent eller en separat
teknisk enhet,

b) pé motiverad begiran av en godkinnandemyndighet ge den
myndigheten all information och dokumentation som kravs
for att visa att tillverkningen av ett fordon, ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet Gverensstimmer
med kraven,

¢) pd begdran av godkinnande- eller marknadstillsynsmyndig-
heterna samarbeta med dem om de atgirder som vidtas for
att undanrdja den allvarliga risken med de fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter, delar eller utrust-
ning som omfattas av fullmakten.
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Artikel 12
Importérernas skyldigheter

1. P& marknaden fdr importorer endast slippa ut Gverens-
stimmande fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som antingen har fitt EU-typgodkdnnande eller som
uppfyller kraven for nationellt godkdnnande, eller delar eller
utrustning som till fullo omfattas av kraven i férordning (EG)
nr 765/2008.

2. Innan ett fordon, ett system, en komponent eller en se-
parat teknisk enhet som typgodkints slipps ut pd marknaden
ska importorerna kontrollera att det finns ett informationsmate-
rial som Gverensstimmer med artikel 29.10 och att systemet,
komponenten eller den separata tekniska enheten har forsetts
med erforderligt typgodkdnnandemirke och uppfyller kraven i
artikel 9.8. For fordon ska importoren se till att fordonet atfoljs
av det erforderliga intyget om Overensstimmelse.

3. Om importorerna anser eller har skl att tro att fordonet,
systemet, komponenten, den separata tekniska enheten, delen
eller utrustningen inte Overensstimmer med kraven i denna
forordning, och sarskilt att de inte Overensstimmer med typ-
godkdnnandet, fir de inte slippa ut fordonet, systemet, kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten pd marknaden
eller tillita ibruktagande eller registrering forran de sett till att
det rdder overensstimmelse med de tillimpliga kraven. Om
importorerna anser eller har skil att tro att fordonet, systemet,
komponenten, den separata tekniska enheten, delen eller utrust-
ningen innebdr en allvarlig risk, ska han dessutom underritta
tillverkaren och marknadstillsynsmyndigheterna. For typgod-
kinda fordon, system, komponenter och separata tekniska en-
heter ska de dessutom informera den godkinnandemyndighet
som har beviljat godkdnnandet om detta.

4. Importorerna ska ange sitt namn, sitt registrerade handels-
namn eller varumarke och en kontaktadress pd fordonet, syste-
met, komponenten, den separata tekniska enheten, delen eller
utrustningen eller, om detta inte dr mojligt, pd foérpackningen
eller i en handling som &tf6ljer systemet, komponenten, den
separata tekniska enheten, delen eller utrustningen.

5. Importorerna ska se till att fordonet, systemet, komponen-
ten eller den separata tekniska enheten &tfoljs av anvisningar
och information, i enlighet med artikel 55, pd de ber6érda med-
lemsstaternas officiella sprak.

6. Importorerna ska sa linge de har ansvar for ett fordon, ett
system, en komponent eller separat teknisk enhet, se till att
lagrings- eller transportforhillandena inte dventyrar dess over-
ensstimmelse med kraven i denna férordning.

7. Nar det anses lampligt med tanke pd de allvarliga risker
som ett fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk
enhet, del eller utrustning utgor ska importorerna for att skydda
konsumenternas hilsa och sdkerhet granska och vid behov

registerfora klagomal om och &terkallanden av fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter, delar eller utrustning
samt informera distributérerna om denna overvakning.

Artikel 13

Importorernas skyldigheter i friga om produkter som inte
overensstimmer med kraven eller utgor en allvarlig risk

1. Importorer som anser eller har skl att tro att ett fordon,
ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet som de
har slappt ut pd marknaden inte overensstimmer med denna
forordning ska omedelbart vidta de korrigerande dtgirder som
kravs for att fa fordonet, systemet, komponenten eller den se-
parata tekniska enheten att overensstimma med kraven, dra
tillbaka produkten fran marknaden eller dterkalla den, beroende
pd vad som ar lampligt.

2. Om ett fordon, ett system, en komponent, en separat
teknisk enhet, en del eller en utrustning utgér en allvarlig risk
ska importorerna omedelbart informera tillverkaren och god-
kidnnande- och marknadstillsynsmyndigheterna i de medlems-
stater ddr de har slippt ut fordonet, systemet, komponenten,
den separata tekniska enheten, delen eller utrustningen p& mark-
naden. Importoren ska ocksd informera dem om eventuella
dtgdrder som vidtagits och limna uppgifter om i synnerhet
den allvarliga risken och de korrigerande atgarder som vidtagits
av tillverkaren.

3. Under en period av tio &r efter utslippandet pd mark-
naden av ett fordon, och under en period av fem ar efter
utsldppandet pd marknaden av ett system, en komponent eller
en separat teknisk enhet, ska importorerna hélla ett exemplar av
intyget om overensstimmelse tillgangligt for godkdnnande- och
marknadstillsynsmyndigheterna och se till att dessa myndigheter
pd begdran kan fi tillgdng till det informationsmaterial som
avses i artikel 29.10.

4. Importorerna ska pd motiverad begiran av en nationell
myndighet ge den all information och dokumentation som be-
hovs for att visa att fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten Gverensstimmer med kraven pa ett
sprdk som latt kan forstds av den myndigheten. Importorerna
ska pd myndighetens begiran samarbeta med denna om de
atgirder som vidtas for att undanrdja riskerna med fordon,
system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller
en utrustning som de har slippt ut pd marknaden.

Artikel 14
Distributorernas skyldigheter

1. Vid tillhandahdllande pad marknaden av ett fordon, ett
system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller
en utrustning ska distributorerna iaktta vederborlig omsorg med
avseende pé kraven i denna forordning.
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2. Innan distributorerna tillhandahéller ett fordon, ett system,
en komponent eller en separat teknisk enhet pd marknaden,
eller registrerar dem eller tar dem i bruk, ska de kontrollera
att fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten har forsetts med obligatorisk mérkning eller typgodkin-
nandemdrke, att det dtfoljs av erforderliga handlingar, bruksan-
visningar och sikerhetsinformation pa de officiella spriken i den
medlemsstat ddr fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten ar avsedd att tillhandahallas pd mark-
naden samt att importoren och tillverkaren har uppfyllt kraven i
artiklarna 12.2 och 12.4 samt 39.1 och 39.2.

3. Distributorerna ska, sd linge de har ansvar for ett fordon,
ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet, se till
att lagrings- eller transportforhallandena inte dventyrar produk-
tens Overensstimmelse med kraven i denna férordning.

Artikel 15

Distributorernas skyldigheter om deras produkter inte
overensstimmer med kraven eller utgor en allvarlig risk

1. Om distributorerna anser eller har skdl att tro att ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
inte overensstimmer med kraven i denna forordning, far de inte
tillhandahélla fordonet, systemet, komponenten eller den sepa-
rata tekniska enheten pd marknaden, eller registrera dem eller ta
dem i bruk, till dess att produkten Gverensstimmer med de till-
lampliga kraven.

2. Om distributorerna anser eller har skal att tro att ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
som de har tillhandahallit pd marknaden eller registrerat eller
for vars ibruktagande de ansvarar, inte Overensstimmer med
kraven i denna forordning ska de informera tillverkaren eller
tillverkarens ombud for att se till att de korrigerande dtgarder
som krdvs for att i fordonet, systemet, komponenten eller den
separata tekniska enheten att overensstimma med kraven eller
vid behov aterkalla produkten, vidtas i enlighet med artikel 10.1
eller 13.1.

3. Om fordonet, systemet, komponenten, den separata tek-
niska enheten, delen eller utrustningen utgor en allvarlig risk ska
distributorerna omedelbart underritta tillverkaren, importoren
samt godkinnande- och marknadstillsynsmyndigheterna i de
medlemsstater ddr de har tillhandahéllit produkten pd mark-
naden. Distributoren ska ocksd underritta dem om eventuella
atgirder som vidtagits samt limna uppgifter om i synnerhet den
allvarliga risken och de korrigerande dtgirder som tillverkaren
vidtagit.

4. Distributorerna ska pd motiverad begdran av en nationell
myndighet se till att tillverkaren ger myndigheten den infor-
mation som anges i artikel 10.4 eller att importoren ger den
nationella myndigheten den information som anges i arti-
kel 13.3. Distributorerna ska pd begdran av den myndigheten
samarbeta med den om alla dtgirder som vidtas i enlighet med
artikel 20 i forordning (EG) nr 765/2008 for att undanrdja
riskerna med fordon, system, komponenter, separata tekniska
enheter, delar eller utrustning som de har tillhandahéllit pa
marknaden.

Artikel 16

Fall dir tillverkarnas skyldigheter tillimpas pa importorer
och distributorer

En importor eller en distributor ska anses vara tillverkare enligt
denna forordning och ska ha samma skyldigheter som tillver-
karen enligt artiklarna 9-11 nér importoren eller distributoren
tillhandahéller ett fordon, ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet pd marknaden, registrerar produkten eller
ansvar for dess ibruktagande i eget namn eller under eget va-
rumdrke eller dndrar ett fordon, ett system, en komponent eller
en separat teknisk enhet pd ett sddant sitt att Gverensstimmel-
sen med de tillimpliga kraven kan péverkas.

Artikel 17
Identifikation av ekonomiska aktérer

Ekonomiska aktorer ska pd begdran och under en period pd tio
ar for ett fordon, och under en period av fem &r for ett system,
en komponent, en separat teknisk enhet, del eller utrustning,
identifiera foljande aktorer for godkidnnande- och marknadstill-
synsmyndigheterna:

a) Alla ekonomiska aktorer som har levererat ett fordon, ett
system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller
en utrustning till dem.

b) Alla ekonomiska aktorer till vilka de har levererat ett fordon,
ett system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del
eller en utrustning.

KAPITEL III
MATERIELLA KRAV
Artikel 18
Allminna materiella krav

1. Fordon i kategori L och system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter avsedda for sddana fordon ska uppfylla de
krav som fortecknas i bilagorna II-VIII och som ir tillimpliga
pa de relevanta fordons(under)kategorierna.

2. Fordon i kategori L eller deras system, komponenter eller
separata tekniska enheter, vars eletromagnetiska Overensstim-
melse omfattas av de delegerade akter som avses i punkt 3 i
denna artikel om fordonskonstruktion och de genomférandeak-
ter som antas enligt denna forordning, ska inte omfattas av
Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/108/EG av den
15 december 2004 om tillndrmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om elektromagnetisk kompatibilitet (*).

3. I syfte att komplettera de typgodkinnandekrav for fordon
i kategori L som faststills i denna f6rordning ska kommissionen
anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 avseende de
detaljerade tekniska krav och provningsforfaranden som sam-
manfattas i delarna A—C i bilaga II. De forsta av sddana delege-
rade akter ska antas senast den 31 december 2014.

() EUT L 390, 31.12.2004, s. 24.
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Artikel 19
Forbud mot manipulationsanordningar

Det ska vara forbjudet att anvinda manipulationsanordningar
som minskar verkan hos system for sikerhet, elektromagnetisk
kompatibilitet, omborddiagnos, ljuddimpning eller utslipps-
minskning. Ett konstruktionselement ska inte betraktas som
en manipulationsanordning om ndgot av foljande villkor ar

uppfyllt:

a) Anordningen dr nodvindig for att skydda motorn mot ska-
dor eller olyckor samt for att garantera siker korning.

b) Anordningen fungerar endast i den utstrickning det dr n6d-
vandigt for att starta motorn.

¢) Driftsforhdllandena beaktas i visentlig omfattning i prov-
ningsforfarandena for kontroll av om fordonet uppfyller
denna forordning och de delegerade akter och genomféran-
deakter som har antagits enligt denna f6rordning.

Artikel 20

Atgirder for tillverkare rorande indringar av fordons
framdrivning

1.  Fordonstillverkare ska utrusta fordon i kategori L, med
undantag for underkategorierna L3e-A3 och L4e-A3, pa fore-
skrivet sitt for att forebygga otilldtna forandringar av fordonets
framdrivning genom en rad tekniska krav och specifikationer
med syftet att

a) forebygga forindringar som kan nedsitta sikerheten, i syn-
nerhet genom att oka fordonets prestanda genom otillitna
forandringar av framdrivningen for att oka storsta vridmo-
ment, effekt eller konstruktionshastighet, som i vederborlig
ordning faststillts under det typgodkdnnandeforfarande som
fordonstillverkaren genomgitt, eller

b) forebygga skador pd miljon.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med
artikel 75 med avseende pa sirskilda krav pa dtgdrder enligt
punkt 1 och i syfte att underlitta efterlevnaden av punkt 4 i
den hir artikeln. De forsta av sddana delegerade akter ska antas
senast den 31 december 2014.

3. Efter en dndring av framdrivningen ska fordonet uppfylla
de tekniska kraven for den ursprungliga fordonskategorin och
underkategorin, eller i forekommande fall den nya fordonskate-
gorin och underkategorin, som gillde nir det ursprungliga for-
donet sldpptes ut pd marknaden, registrerades eller togs i bruk,
inbegripet de senaste dndringarna av kraven.

Om fordonstillverkaren utformar framdrivningen for en for-
donstyp pé ett sddant sitt att den kan 4ndras sd att fordonet
inte lingre Overensstimmer med den godkinda typen, men
skulle motsvara en annan variant eller version, ska tillverkaren

i ansokan inbegripa relevanta uppgifter for varje variant eller
version som utformats pd detta sitt, och varje variant eller
version ska uttryckligen typgodkinnas. Om ett dndrat fordon
inordnas i en ny kategori eller underkategori ska ansokan goras
for ett nytt typgodkinnande.

4. Utan att bestimmelserna i punkt 1 paverkas ska tillverka-
ren, i syfte att undvika dndringar eller anpassningar med nega-
tiva effekter pa fordonets funktionssikerhet och miljoprestanda,
strava efter att genom anvindning av god branschpraxis for-
hindra att det blir tekniskt mojligt att gora sddana dndringar
eller anpassningar, sdvida inte sddana dndringar eller anpass-
ningar uttryckligen anges och ingdr i det tekniska underlaget
och dirmed omfattas av typgodkdnnande.

Artikel 21
Allminna krav pd system for omborddiagnos

1. Fordon i kategori L ska utrustas med ett OBD-system som
uppfyller de funktionskrav och provningsforfaranden som fast-
stills i de delegerade akter som antagits enligt punkt 5, och frin
och med tillimpningsdatumen i bilaga IV.

2. Frén och med de datum som anges i punkt 1.8.1 i bilaga
IV ska fordon i (under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A, L6e-A och
L7e-A utrustas med ett OBD-steg I-system som &vervakar even-
tuella avbrott i elkretsen eller elektroniken i det utslappsbegran-
sande systemet och rapporterar de avbrott som kan leda till att
utsldppstrosklarna i del B1 i bilaga VI &verskrids.

3. Frdn och med de datum som anges i punkt 1.8.2 i bilaga
IV ska fordon i (under)kategorierna L3e-L7e utrustas med ett
OBD-steg I-system som Gvervakar eventuella avbrott i elkretsen
eller elektroniken i det utslippsbegransande systemet och som
sitts igdng om utsldppstrosklarna i del B2 i bilaga VI 6verskrids.
OBD-steg I-system for dessa fordonskategorier ska dven rappor-
tera om igdngsittning av eventuella driftsligen som i hog grad
minskar motorns drivmoment.

4. Frin och med de datum som anges i punkt 1.8.3 i bilaga
IV, och med forbehdll for artikel 23.5, ska fordon i (under)ka-
tegorierna L3e, L5e-A L6e-A och L7e-A dessutom utrustas med
ett OBD-steg II-system som Gvervakar och rapporter brister i det
utsldppsbegransande systemet och forsimringar som leder till
att OBD-utsldppsgranserna i del B2 i bilaga VI overskrids.

5. Isyfte att harmonisera OBD-systemet som rapporterar om
funktionssakerhetsbrister och brister i det utslappsbegransande
systemet, och for att underlitta en effektiv och dndamélsenlig
reparation av ett fordon, ska kommissionen ges befogenhet att i
enlighet med artikel 75 anta delegerade akter med avseende pé
ndrmare tekniska krav rérande omborddiagnos, inbegripet funk-
tionella. OBD-krav och provningsforfaranden, for de omrdden
som fortecknas i punkterna 1-4 och i enlighet med del C punkt
11 i bilaga IT och den provning av typ VIII som avses i bilaga V.
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Artikel 22
Krav pa fordons funktionssikerhet

1. Tillverkarna ska se till att fordonen utformas, konstrueras
och sammansitts sd att risken for skador pd passagerare och
ovriga trafikanter blir sd liten som mojligt.

2. Tillverkaren ska se till att fordonets funktionssikerhet fort-
satt uppratthélls under fordonets normala livslingd, forutsatt att
fordonet anvinds under normala villkor och underhélls i enlig-
het med tillverkarens rekommendationer. Tillverkaren ska till
det tekniska underlaget bifoga en forklaring som faststiller att
uthalligheten for system, delar och utrustning som ar kritiska
for funktionssdkerheten garanteras genom limplig provning och
tillimpning av god branschpraxis.

3. Tillverkarna ska se till att fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter uppfyller de tillimpliga kraven i
bilagorna II och VIII och uppfyller de provningsférfaranden och
prestandakrav som faststills i en delegerad akt som antagits
enligt punkt 5.

4. Fordonskomponenter vars risker av elektrisk natur omfat-
tas av de delegerade akter eller genomforandeakter som antas
enligt denna forordning ska inte omfattas av Europaparlamen-
tets och rddets direktiv 2006/95/EG av den 12 december 2006
om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om elektrisk
utrustning avsedd for anvindning inom vissa spinningsgrin-
ser (1).

5. For att ombesorja att en hog funktionssdkerhetsniva upp-
nds ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med
artikel 75 med avseende péd de sdrskilda krav pd fordons funk-
tionssikerhet som fortecknas i del B i bilaga II, och i forekom-
mande fall grunda sig pd de utokade krav pd funktionssikerhet
som faststills i bilaga VIII. De forsta av sddana delegerade akter
ska antas senast den 31 december 2014.

6. Kommissionen ska inom ramen for en andra uppsittning
senast den 31 december 2020 anta en delegerad akt i enlighet
med artikel 75 i syfte att harmonisera de krav pd normal livs-
langd och de provningar for att garantera fordonens strukturella
integritet som anges i del B punkt 17 i bilaga IL

7. Kommissionen kan ges befogenhet att anta genomforan-
deakter i syfte att faststdlla en mall for tillverkarens forklaring.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 73.2.

() EUT L 374, 27.12.2006, s. 10.

Artikel 23
Krav pd miljoprestanda

1. Tillverkarna ska se till att fordon utformas, konstrueras
och sammansitts s att miljopaverkan hélls si ldg som mojligt.
Tillverkarna ska se till att typgodkidnda fordon uppfyller kraven
pa miljoprestanda i enlighet med bilagorna II, V och VI, inom
ramen for de korstrickor for héllbarhet som anges i bilaga VIL

2. Tillverkarna ska se till att fordon, system, komponenter
och sirskilda tekniska enheter uppfyller de provningsforfaran-
den och provningskrav som anges i bilaga V inom de tillimp-
ningsdatum som anges i bilaga IV och som ska anges i en
delegerad akt som antagits enligt i punkt 12 i denna artikel.

3. Tillverkarna ska se till att typgodkdnnandekraven for kon-
troll av hallbarhetskraven ar uppfyllda. Efter tillverkarens val ska
nagot av nedanstdende provningsforfaranden for hallbarhet an-
vandas for att infor godkdnnandemyndigheten styrka att ett
typgodkint fordons miljoprestanda dr varaktig:

a) Provning av fordonets faktiska héllbarhet under hela kor-
ningen:

De fordon som provas ska fysiskt tillryggaldgga hela den
stracka som anges i del A i bilaga VII och ska provas i
enlighet med det forfarande som faststills i provning av
typ V enligt beskrivningen i den delegerade akt som antagits
enligt punkt 12 i denna artikel. Utslappstestresultaten for
hela den stricka som anges i del A i bilaga VII ska vara
lagre dn de miljogransvarden som anges i del A i bilaga VI.

b) Provning av fordonets faktiska héllbarhet under en del av
korningen:

De fordon som provas ska fysiskt tillryggaligga minst 50 %
av hela den stricka som anges i del A i bilaga VII och ska
provas i enlighet med det forfarande som faststills i prov-
ning av typ V enligt beskrivningen i den delegerade akt som
antagits enligt punkt 12 i denna artikel. Enligt specifikatio-
nerna i denna akt ska provningsresultaten extrapoleras for
hela den stricka som anges i del A i bilaga VII. Bide pro-
vresultaten och de extrapolerade resultaten ska vara ligre dn
de miljogransvirden som anges i del A i bilaga VI.

¢) Forfarande for matematisk héllbarhet:

For varje utsldppskomponent ska produkten av multiplika-
tionen av den forsimringsfaktor som anges i del B i bilaga
VII och miljoprovningsresultat fran ett fordon som korts mer
an 100 km sedan det startades for forsta gangen vid slutet av
tillverkningsprocessen vara lagre dn de miljogrinsvirden som
faststills i del A i bilaga VL
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4. Senast den 1 januari 2016 ska kommissionen genomfora
en heltickande undersokning av miljokonsekvenserna. Under-
sokningen ska omfatta luftkvalitet och andel fororeningar frin
fordon i kategori L och ska omfatta kraven pd provningstyperna
I, IV, V, VII och VIII i bilaga V.

I undersokningen ska de senaste vetenskapliga uppgifterna,
forskningsronen, modellerna och 6vervidgandena om kostnads-
effektivitet sammanstillas och bedomas i syfte att faststilla slut-
giltiga atgdrder i form av bekriftelse och slutligt faststallande av
ikrafttradande av Euro 5 i bilaga IV och Euro 5-kraven pd miljo
i bilaga V, delarna A2, B2 och C2 i bilaga VI och i bilaga VII
betrffande korstricka for hallbarhetsprovning och férsimrings-
faktorer for Euro 5.

5. Pa grundval av de resultat som avses i punkt 4 ska kom-
missionen senast den 31 december 2016 foreldgga Europapar-
lamentet och rddet en rapport om foljande:

a) Vilka datum Euro 5-steget bor trada i kraft enligt bilaga IV.

b) Utslippsgrinserna for Euro 5 enligt del A2 i bilaga VI och
OBD-gransvirdena i del B2 i bilaga VI.

¢) Huruvida alla nya fordonstyper i kategorierna L3e, L5e, L6e-
A och L7e-A forutom OBD steg I dven ska forses med OBD
steg I pd Euro 5-niva.

d) Korstracka for héllbarhetsprovning for Euro 5 enligt del A i
bilaga VII och forsimringsfaktorerna for Euro 5 enligt del B i
bilaga VIL

Kommissionen ska ldgga fram eventuella lampliga lagstiftnings-
forslag i ljuset av denna rapport.

6. Pa grundval av resultaten av miljokonsekvensundersok-
ningen ska kommissionen anta en delegerad akt i enlighet
med artikel 75 som faststiller vilka av (under)kategorierna
Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B och L7e-C som for
steget Euro 5 ska genomgd SHED-provning eller provning av
brinsletankens och brinsleledningarnas genomslidpplighet med
de provningsgranser som anges i del C2 i bilaga VI.

7. Tillverkarna ska se till att fordon i kategori L uppfyller
tillimpliga provningskrav f6r miljoprestanda for godkdnnande
och ut6kningar som anges i del A i bilaga V.

8. Nar det giller provning av typ I ska den relevanta ut-
slappsgransen for motorcyklar i kategori L3e-AxE (Enduro,
x=1, 2 or 3) och L3e-AxT (Trial, x = 1, 2 eller 3) vara summan
av. L, (THC) och L; (NO, i del A i bilaga VL

Utsldppstestresultaten (NO, + THC) ska vara hogst lika hoga
som denna grins (L, + Ls).

9.  Fordon i kategori L4e ska uppfylla miljokraven i bilaga V
ndr det galler fordon i kategori L3e, dir provningstyperna I, IV,
VII och VIII i bilaga V utfors antingen pé det firdigmonterade
grundfordonet med motor, med monterad sidovagn, eller endast
grundfordonet med motor, men utan monterad sidovagn.

10.  Tillverkaren ska se till att alla ersdttningar for utslapps-
begransande anordning som slipps ut pd marknaden eller tas i
bruk i unionen ir typgodkinda enligt denna forordning.

11.  De krav som avses i punkterna 1-10 ska tillimpas pa
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter i
enlighet med bilaga II.

12.  For att ombesorja ett starkt miljoskydd ska kommissio-
nen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 75 med avseende pd ndrmare tekniska bestimmelser
om miljokrav for de dmnen som anges i punkterna 1, 2, 3, 6
och 7 i den hir artikeln, inbegripet provningsforfaranden.

Artikel 24

Kompletterande  miljokrav ~ roérande  utslipp av
vixthusgaser, brinsleférbrukning, elenergiférbrukning och
elektrisk rickvidd

1. Koldioxidutslipp ska bestimmas av tillverkaren enligt till-
lamplig laboratorieutslappsprovningscykel och redovisas av till-
verkaren for godkdnnandemyndigheten. Bransleforbrukningen
och/eller elenergiforbrukningen och den elektriska rackvidden
ska antingen berdknas pd grundval av laboratorieprovresultaten
for utslipp i samband med typgodkidnnandet, eller matas, under
den tekniska tjanstens nirvaro, och redovisas for godkdnnande-
myndigheten.

2. Resultaten av koldioxidmitningen, den berdknade eller
uppmitta brinsleforbrukningen, elenergiférbrukningen och
den elektriska rickvidden ska tas med i det tekniska underlaget,
enligt specifikationerna i den genomforandeakt som avses i
artikel 27.4, och den relevanta informationen ska ocksd anges
pd intyget om Overensstaimmelse.

Forutom uppgiften pd intyget om overensstimmelse ska tillver-
karna dven se till att uppgifter om koldioxidutslipp, branslefor-
brukning, elenergiférbrukning och elektrisk rackvidd lamnas till
fordonets kopare vid kop av nytt fordon, i ett format som de
anser lampligt.
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3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 75 med avseende pd forfarandekrav
vid provning av typ VII nir det giller mitning av koldioxidut-
slapp och metoder for berdkning och métning av branslefor-
brukning, elenergiforbrukning och elektrisk rackvidd.

KAPITEL IV
FORFARANDEN FOR EU-TYPGODKANNANDE
Artikel 25
Forfaranden f6r EU-typgodkinnande

1. Vid ansokan om typgodkinnande for ett komplett fordon
kan tillverkaren vilja ett av f6ljande forfaranden:

a) Typgodkinnande i flera steg.
b) Typgodkinnande i ett steg.
¢) Kombinerat typgodkdnnande.

Dessutom kan tillverkare av fordon i de kategorier som avses i
punkt 5 vilja ett etappvist typgodkinnande.

Vid typgodkinnande av system, komponenter eller separata tek-
niska enheter dr endast forfarandet med typgodkdnnande i ett
steg tillampligt.

2. Typgodkinnande i flera steg ska bestd av stegvis insamling
av samtliga EU-typgodkdnnandeintyg for system, komponenter
och separata tekniska enheter som ingér i fordonet och som i
slutskedet leder till typgodkinnande av det kompletta fordonet.

3. Typgodkdnnande i ett steg ska bestd av godkdnnande av
det kompletta fordonet i ett enda steg.

4. Kombinerat typgodkdnnande ér ett forfarande for typgod-
kdnnande i flera steg genom vilket ett eller flera systemgodkin-
nanden erhdlls under slutskedet av godkdnnandet av det kom-
pletta fordonet, utan att EU-typgodkinnandeintyget behover ut-
firdas for dessa system.

5. Vid ett etappvist typgodkdnnande intygar en eller flera
godkinnandemyndigheter att en typ av etappvis firdigbyggt
eller icke fardigbyggt fordon, i det tillverkningsstadium det be-
finner sig i, uppfyller de tillimpliga administrativa bestimmel-
serna och tekniska kraven i denna férordning.

Etappvis typgodkdnnande ska beviljas for icke fardigbyggda eller
etappvis firdigbyggda fordonstyper som overensstimmer med
uppgifterna i det underlag som anges i artikel 27 och som
uppfyller de tekniska krav som foreskrivs i de tillimpliga akter
som fortecknas i bilaga II, med hdnsyn till det konstruktions-
stadium fordonet befinner sig i.

6. Typgodkidnnande av det sista konstruktionsskedet fir be-
viljas forst efter det att godkdnnandemyndigheten har

kontrollerat att det fordon som typgodkints i det sista kon-
struktionsskedet vid den tidpunkten uppfyller alla tillimpliga
tekniska krav. Detta ska inbegripa dokumentkontroll av alla
krav som ingdr i typgodkdnnandet for ett icke fardigbyggt for-
don som beviljats under loppet av ett flerstegsforfarande, dven
om det beviljats for en annan kategori eller underkategori av
fordon.

Etappvis godkinnande enligt punkt 1 andra stycket ska endast
tillimpas pa fordon i underkategorierna L2e-U, L4e, L5e-B, L6e-
BU och L7e-CU.

7. Val av godkdnnandeforfarande ska inte paverka tillimpliga
materiella krav som den godkidnda fordonstypen ska uppfylla
vid tidpunkten for utfirdande av typgodkinnande av komplett
fordon.

8.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 75 for att faststdlla nirmare bestim-
melser om typgodkidnnandeforfaranden. De forsta av sddana
delegerade akter ska antas senast den 31 december 2014.

Artikel 26
Ansokningar om typgodkinnande

1. Tillverkaren ska limna ansokan om typgodkinnande till
godkinnandemyndigheten.

2. Endast en ansokan far limnas in for en viss typ av fordon,
system, komponent eller separat teknisk enhet och endast i en
medlemsstat.

3. For varje typ som ska godkdnnas ska en separat ansokan
inlimnas.

Artikel 27
Underlag

1. Sokanden ska limna ett underlag till godkdnnandemyn-

digheten.

2. Underlaget ska omfatta foljande:

a) Ett informationsdokument.

b) Alla uppgifter, ritningar, fotografier och andra upplysningar.

¢) For fordon: uppgift om det eller de forfaranden som wvalts i
enlighet med artikel 25.1.

d) Alla 6vriga uppgifter som godkdnnandemyndigheten begir i
samband med ansokningsforfarandet.

3. Underlaget fir ldamnas pd papper eller i ett elektronisk
format som godtas av den tekniska tjansten och godkidnnande-
myndigheten.
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4. Kommissionen ska i genomforandeakter faststilla mallar
for informationsdokumentet och underlaget. Dessa genomf6ran-
deakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 73.2. De forsta av sddana genomf6randeakter ska
antas senast den 31 december 2014.

Artikel 28

Sdrskilda krav pd information som ska limnas i ansokan
om typgodkinnande i olika forfaranden

1.  En ansokan om typgodkinnande i flera steg ska atf6ljas av
ett underlag i enlighet med artikel 27 och en fullstindig upp-
sdttning av de typgodkidnnandeintyg som krdvs enligt var och
en av de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga II.

Vid typgodkdnnande av ett system, en komponent eller en
separat teknisk enhet, enligt de tillimpliga akter som fértecknas
i bilaga II, ska godkdnnandemyndigheten ha tillgdng till det
tillhorande underlaget tills godkdnnandet har utfardats eller vig-
rats.

2. En ansokan om typgodkdnnande i ett steg ska dtfoljas av
ett underlag som anges i artikel 27 med relevanta uppgifter i
enlighet med de genomférandeakter som antas enligt denna
forordning, med avseende pa de tillimpliga akterna.

3. Vid kombinerat typgodkinnande ska underlaget atfoljas av
ett eller flera typgodkdnnandeintyg som krivs enligt var och en
av de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga I och ska, om
inget typgodkidnnandeintyg uppvisas, innefatta de relevanta upp-
gifter som krdvs i enlighet med de genomférandeakter som
antas enligt denna forordning med avseende pd de tillimpliga
akterna.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1, 2 och
3 ska foljande uppgifter limnas vid etappvist typgodkdnnande:

a) 1 forsta etappen: de delar av underlaget och de EU-typgod-
kidnnandeintyg som dr tillimpliga for grundfordonet i dess
aktuella konstruktionsfas.

=

I samtliga darpa foljande etapper: de delar av underlaget och
de EU-typgodkinnandeintyg som hinfor sig till den aktuella
tillverkningsetappen samt en kopia av det EU-typgodkin-
nande for fordonet som utfirdades for den foregdende etap-
pen och fullstindiga uppgifter om alla dndringar och kom-
pletteringar som tillverkaren gjort pd fordonet.

De uppgifter som anges i forsta stycket i denna punkt leden a
och b far limnas i enlighet med punkt 3.

5. Genom en motiverad begdran fir godkdnnandemyndighe-
ten kriva att tillverkaren tillhandahaller ytterligare information
som behovs for att ett beslut ska kunna fattas om vilka

provningar som krivs eller for att underlitta genomforandet
av dessa provningar.

KAPITEL V

GENOMFORANDE AV FORFARANDEN FOR EU-TYPGODKAN-
NANDE

Artikel 29
Allminna bestimmelser

1. Godkdnnandemyndigheterna far bevilja EU-typgodkin-
nande forst efter att ha kontrollerat att de forfaranden for pro-
duktionsoverensstimmelse som avses i artikel 33 idr korrekta
och att typen av fordon, system, komponent eller separat tek-
nisk enhet uppfyller de tillimpliga kraven.

2. EU-typgodkinnande ska beviljas i enlighet med detta ka-
pitel.

3. Om en godkinnandemyndighet finner att en typ av for-
don, system, komponent eller separat teknisk enhet, trots att
den overensstimmer med tillimpliga bestimmelser, utgér en
allvarlig sdkerhetsrisk eller kan skada miljon eller folkhdlsan
allvarligt, fir den vigra att bevilja EU-typgodkinnande. Den
ska dd omedelbart underritta 6vriga medlemsstaters godkannan-
demyndigheter och kommissionen om detta med en utforlig
sammanstillning av vilka skil som ligger till grund for beslutet
tillsammans med styrkande uppgifter.

4. EU-typgodkinnandeintyg ska numreras i enlighet med ett
harmoniserat system som faststdllts av kommissionen genom
genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlig-
het med det granskningsforfarande som avses i artikel 73.2. De
forsta av sddana genomforandeakter ska antas senast den 31 de-
cember 2014.

5. Godkidnnandemyndigheten ska inom en manad fran utfar-
dandet av EU-typgodkinnandeintyget till godkinnandemyndig-
heterna i Ovriga medlemsstater sinda en kopia av intyget om
EU-fordonstypgodkannande, inklusive bilagor, for varje fordons-
typ som den har godkint via ett gemensamt och sikert system
for elektronisk kommunikation. Kopian fir dven foreligga i
form av en siker elektronisk fil.

6.  Godkinnandemyndigheten ska utan drojsmal meddela
godkinnandemyndigheterna i ovriga medlemsstater nir den
har avslagit eller aterkallat ett typgodkinnande for fordon
samt ange skalen for beslutet.

7. Godkidnnandemyndigheten ska var tredje ménad till god-
kinnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater sinda en for-
teckning over de EU-typgodkidnnanden av system, komponenter
eller separata tekniska enheter som den har beviljat, dndrat,
végrat att bevilja eller aterkallat under den foregdende perioden.
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8.  Pd begiran av en annan medlemsstats godkinnandemyn-
dighet ska den godkdnnandemyndighet som har beviljat ett EU-
typgodkidnnande inom en ménad frin mottagandet av begiran
oversinda en kopia av det begirda EU-typgodkinnandeintyget
inklusive bilagor via ett gemensamt och sikert system for elek-
tronisk kommunikation. Kopian fir dven foreligga i form av en
siker elektronisk fil.

9. Om kommissionen begir det ska godkdnnandemyndighe-
ten limna de uppgifter som avses i punkterna 5-8 dven till
kommissionen.

10.  Godkidnnandemyndigheten ska sammanstilla ett infor-
mationsmaterial bestdende av underlaget atf6ljt av provnings-
rapporter och alla andra handlingar som den tekniska tjansten
eller godkdnnandemyndigheten fogat till underlaget under sin
tjdnsteutovning. Informationsmaterialet ska innehélla ett index
dir dess innehdll redovisas, uppstillt enligt ett lampligt numre-
rings- eller markningssystem som goér det mojligt att litt hitta
varje sida och se de olika dokumentens format, sd att det blir en
forteckning 6ver de olika stadierna i forfarandet for EU-typgod-
kidnnande, i synnerhet datum for revideringar och uppdatering.
Godkannandemyndigheten ska hélla den information som finns
i informationsmaterialet tillgangligt under en period av tio &r
efter det att giltighetstiden for det berorda godkdnnandet
lopt ut.

Artikel 30
Sirskilda bestimmelser om EU-typgodkinnandeintyg

1. EU-typgodkinnandeintyget ska innehélla som bilagor fol-
jande:

a) Det informationsmaterial som avses i artikel 29.10.

b) Provningsresultaten.

¢) Namn och exempel pd namnteckning(ar) for den eller de
personer pé foretaget som dr behoriga att underteckna intyg
om Overensstimmelse samt intyg om deras befattning i fo-
retaget.

d) For EU-typgodkinnande av komplett fordon, ett ifylld ex-
emplar av intyget om Overensstimmelse.

2. EU-typgodkinnandeintyget ska utfirdas pd grundval av
den mall som kommissionen faststdllt genom genomforandeak-
ter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 73.2. De forsta av
sddana genomforandeakter ska antas senast den 31 december
2014.

3. For varje fordonstyp ska godkinnandemyndigheten

a) fylla i alla tillimpliga delar av EU-typgodkinnandeintyget,
inklusive bilagan for provningsresultat,

b) sammanstilla innehallsforteckningen till det informations-
materialet,

¢) utan drojsmal utfirda det ifyllda intyget med bilagor till den
sokande.

Kommissionen ska faststdlla den mall for bilagan f6r provnings-
resultat som avses i led a genom genomférandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 73.2. De forsta av sddana genom-
forandeakter ska antas senast den 31 december 2014.

4. Om ett EU-typgodkinnande har begrinsad giltighet i en-
lighet med artikel 40, eller om det har gjorts undantag frdn
vissa bestimmelser i denna forordning eller de delegerade ak-
terna eller genomforandeakterna som antagits enligt denna for-
ordning, ska dessa begrinsningar eller undantag anges i EU-
typgodkannandeintyget.

5. Om tillverkaren viljer det kombinerade typgodkidnnande-
forfarandet, ska godkinnandemyndigheten i informationsmate-
rialet fylla i uppgifterna om de provningsrapporter som fast-
stillts genom de genomférandeakter som avses i artikel 32.1
och for vilka det inte finns nigot EU-typgodkinnandeintyg.

6. Om tillverkaren viljer typgodkidnnandeforfarandet i ett
steg ska godkidnnandemyndigheten faststilla en forteckning
over tillimpliga krav eller akter och foga den forteckningen
till EU-typgodkdnnandeintyget. Kommissionen ska faststilla
mallen for denna forteckning genom genomforandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransknings-
forfarande som avses i artikel 73.2. De forsta av sddana genom-
forandeakter ska antas senast den 31 december 2014.

Artikel 31

Sirskilda bestimmelser for system, komponenter eller
separata tekniska enheter

1.  EU-typgodkinnande ska beviljas for system som &verens-
stimmer med uppgifterna i underlaget och som uppfyller de
tekniska kraven i de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga IL

2. EU-typgodkidnnande for en komponent eller separat tek-
nisk enhet ska beviljas for komponenter eller separata tekniska
enheter som overensstimmer med uppgifterna i underlaget och
som uppfyller de tekniska kraven i de tillimpliga akter som
fortecknas i bilaga II

3. Om komponenter eller separata tekniska enheter, oavsett
om de dr avsedda for reparation, service eller underhall, ocksd
ingdr i ett typgodkinnande for system avseende ett fordon,
kravs inte ndgot ytterligare godkdnnande f6r komponenten eller
den separata tekniska enheten om detta inte krivs enligt de till-
lampliga akter som fortecknas i bilaga II.



L 60/74

Europeiska unionens officiella tidning

2.3.2013

4. Om det endast dr i kombination med andra delar av
fordonet som en komponent eller en separat teknisk enhet
har avsedd funktion eller uppvisar ett sirdrag, och dess over-
ensstimmelse med kraven dirfor endast kan kontrolleras nar
denna komponent eller separata tekniska enhet fungerar i kom-
bination med dessa andra delar av fordonet, ska EU-typgodkin-
nandets rickvidd begridnsas i motsvarande utstrackning.

I EU-typgodkinnandeintyget ska dd eventuella begransningar for
komponentens eller den separata tekniska enhetens anvindning
anges samt vilka sirskilda krav som stills vid monteringen.

Om en sddan komponent eller separat teknisk enhet monteras
av fordonstillverkaren, ska det i samband med godkinnandet av
fordonet kontrolleras att eventuella begriansningar for anvind-
ning eller krav vid monteringen har iakttagits.

Artikel 32
Provningar som krivs for EU-typgodkinnande

1.  Overensstimmelse med de tekniska bestimmelserna i
denna férordning och i de akter som fortecknas i bilaga 1I
ska visas genom lampliga provningar utférda av utnimnda tek-
niska tjdnster.

De provningsforfaranden som avses i forsta stycket och den
sdrskilda utrustning och de sirskilda verktyg som ir foreskrivna
for att utfora dessa provningar ska vara de som faststills i de
relevanta akter som fortecknas i bilaga IL

Provningsrapporternas format ska stimma Overens med de all-
ménna krav som kommissionen faststdllt genom genomféran-
deakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 73.2. De forsta av
sddana genomférandeakter ska antas senast den 31 december
2014.

2. Tillverkaren ska ge godkdnnandemyndigheten tillging till
sd mdnga fordon, komponenter eller separata tekniska enheter
som i enlighet med de relevanta akter som fortecknas i bilaga II
krivs for genomforandet av de foreskrivna provningarna.

3. Nodvindiga provningar ska utforas pd fordon, komponen-
ter och separata tekniska enheter som &r representativa for den
typ som ska godkdnnas.

Tillverkaren fir dock efter Gverenskommelse med godkinnan-
demyndigheten vilja ett fordon, ett system, en komponent eller
en separat teknisk enhet som inte dr representativ for den typ
som ska godkidnnas, men som kombinerar nigra av de mest
negativa egenskaperna vad avser den nodvindiga prestanda-
nivan. Virtuella provningsmetoder kan anvindas till stod for
beslutsfattandet under urvalsprocessen.

4. Pa tillverkarens begiran far virtuella provningsmetoder an-
vindas som alternativ till de provningsforfaranden som avses i
punkt 1 om godkidnnandemyndigheten medger det, med avse-
ende pa de krav som faststills i de delegerade akter som antas
enligt punkt 6.

5. Virtuella provningsmetoder ska uppfylla de villkor som
anges i de delegerade akter som antas enligt punkt 6.

6.  For att sikerstdlla att de resultat som erhdlls genom vir-
tuell provning ar lika meningsfulla som de som erhélls genom
fysisk provning ska kommissionen ges befogenhet att i enlighet
med artikel 75 anta delegerade akter om vilka krav som fér bli
foremél for virtuell provning och villkor enligt vilka den virtu-
ella provningen ska utforas. Nar kommissionen antar dessa de-
legerade akter ska den, ndr det ar lampligt, utgd fran de krav
och forfaranden som foreskrivs i bilaga XVI till direktiv
2007/46/EG.

Artikel 33
Kontroll av produktionséverensstimmelse

1. En godkinnandemyndighet som beviljar ett EU-typgod-
kidnnande ska vidta nodviandiga atgiarder for att, om det ar
nodvindigt i samarbete med godkdnnandemyndigheterna i ov-
riga medlemsstater, kontrollera att tillrickliga forfaranden har
inforts for att se till att serietillverkade fordon, system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter kommer att overens-
stimma med den godkinda typen.

2. En godkinnandemyndighet som beviljar typgodkidnnande
for kompletta fordon ska vidta nodvandiga &tgarder for att
kontrollera att intyg om Overensstimmelse som utfirdas av till-
verkaren Overensstimmer med artikel 38. I detta syfte ska god-
kinnandemyndigheten kontrollera att ett tillrdckligt antal prov-
exemplar av Overensstimmelseintyg Overensstimmer med arti-
kel 38 och att tillverkaren har vidtagit tillrickliga dtgarder for
att sakerstdlla att uppgifterna i dessa intyg om Overensstim-
melse ar korrekta.

3. En godkinnandemyndighet som beviljat ett EU-typgod-
kidnnande ska vidta nodvindiga tgarder i samband med detta
godkinnande for att kontrollera, om det dr nodvindigt i sam-
arbete med godkdnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater,
att de forfaranden som avses i punkterna 1 och 2 dven fortsitt-
ningsvis ar tillrickliga sd att serietillverkade fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter dven fortsittnings-
vis kommer att 6verensstimma med den godkinda typen och
att Overensstimmelseintyg dven fortsttningsvis overensstimmer
med artikel 38.

4. For att kontrollera att ett fordon, ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet Overensstimmer med
den godkinda typen fir den godkdnnandemyndighet som har
beviljat EU-typgodkdnnandet utféra de kontroller eller prov-
ningar som kravs for EU-typgodkdnnandet pd stickprov som
tagits i tillverkarens lokaler, inklusive produktionsanldggningar.
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5. Nir en godkdnnandemyndighet som beviljat ett EU-typ-
godkinnande konstaterar att de forfaranden som anges i punk-
terna 1 och 2 inte tillimpas, att de avviker i vésentlig grad frdn
overenskomna forfaranden och kontrollplaner eller har upphort
att tillimpas eller inte lingre anses tillrickliga, trots att tillverk-
ningen fortsitter, ska den vidta nodvindiga atgirder for att se
till att forfarandet for produktionséverensstimmelse foljs kor-
rekt eller aterkalla typgodkinnandet.

6. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
ter i enlighet med artikel 75 om nirmare bestimmelser om
produktionsoverensstimmelse. De forsta av sddana delegerade
akter ska antas senast den 31 december 2014.

KAPITEL VI
ANDRINGAR AV EU-TYPGODKANNANDEN
Artikel 34
Allminna bestimmelser

1. Tillverkaren ska utan drojsmél underritta den godkdnnan-
demyndighet som har beviljat EU-typgodkidnnandet om varje
dndring av uppgifterna i informationsmaterialet.

Den godkinnandemyndigheten ska besluta vilket av de forfaran-
den som faststills i artikel 35 som ska tillimpas.

Vid behov fir godkidnnandemyndigheten efter samrdd med till-
verkaren besluta att ett nytt EU-typgodkidnnande ska beviljas.

2. Ansokningar om dndring av ett EU-typgodkdnnande far
endast ldmnas in till den godkdnnandemyndighet som beviljade
det ursprungliga EU-typgodkidnnandet.

3. Om godkidnnandemyndigheten finner att en 4ndring kré-
ver att kontroller eller provningar gors om, ska den underritta
tillverkaren om detta.

De forfaranden som avses i artikel 35 ska tillimpas endast om
godkinnandemyndigheten, med utgdngspunkt frdn de kontrol-
lerna eller provningarna, konstaterar att kraven for EU-typgod-
kinnande fortfarande dr uppfyllda.

Artikel 35
Revideringar och utokningar av EU-typgodkinnanden

1. Om uppgifterna i informationsmaterialet har dndrats, utan
att kontroller eller provningar behover goras om, ska dndringen
betecknas som en revidering.

Godkannandemyndigheten ska dd i nodvandig utstrickning ut-
firda reviderade blad till informationsmaterialet och pa varje
reviderat blad tydligt markera vilket slag av 4ndring det giller

och vilken dag det nya bladet utfirdats. En konsoliderad, upp-
daterad version av informationsmaterialet tillsammans med en
detaljerad beskrivning av dndringarna ska anses uppfylla det
kravet.

2. Andringen ska betecknas som en utdkning ndr uppgif-
terna i informationsmaterialet har dndrats och ndgot av f6ljande
giller:

a) Ytterligare kontroller eller provningar kravs.

b) Uppgifter i EU-typgodkdnnandeintyget, med undantag for
bilagorna, har dndrats.

¢) Nya krav enligt ndgon av de akter som fortecknas i bilaga II
blir tillimpliga pa den godkdnda fordonstypen eller det god-
kinda systemet, den godkidnda komponenten eller den sepa-
rata tekniska enheten.

Vid utokning ska godkinnandemyndigheten utfirda ett upp-
daterat EU-typgodkdnnandeintyg med utokningsnummer i en-
lighet med det antal utokningar som redan beviljats. Skalet till
utvidgningen och datum for det nya utfirdandet ska tydligt
framgd av det godkdnnandeintyget.

3. Varje gdng reviderade blad eller en konsoliderad, uppdate-
rad version utfirdas ska dven index till informationsmaterialet,
som bifogas godkdnnandeintyget, dndras sd att datum for den
senaste utdkningen eller revisionen eller datum for den senaste
konsolideringen av den uppdaterade versionen framgar.

4. Det krivs ingen dndring av typgodkdnnandet for ett for-
don om de nya krav som avses i punkt 2 ¢ rent tekniskt saknar
betydelse for denna fordonstyp eller géller andra fordonskate-
gorier 4n den som fordonstypen tillhor.

Artikel 36
Utfirdande av och anmailan av dndringar

1. Vid utokning ska alla ber6rda avsnitt av EU-typgodkin-
nandeintyget, dess bilagor och indexet till informationsmateria-
let uppdateras. Det uppdaterade intyget med bilagor ska utfirdas
till sokanden utan drojsmal.

2. Vid revidering ska godkinnandemyndigheten utan drojs-
mél utfirda de reviderade handlingarna eller den konsoliderade,
uppdaterade versionen, beroende pd vad som dr tillimpligt,
inklusive det reviderade indexet till informationsmaterialet till
sokanden.

3. Godkdnnandemyndigheten ska anmila alla dndringar av
EU-typgodkdnnanden till de 6vriga medlemsstaternas godkin-
nandemyndigheter i enlighet med f6rfarandena i artikel 29.
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KAPITEL VII
EU-TYPGODKANNANDETS GILTIGHET
Artikel 37
Giltighetens upphorande

1. EU-typgodkinnanden ska utfirdas for en obegrinsad gil-
tighetstid.

2. Ett EU-typgodkinnande av ett fordon ska upphora att
gilla i foljande fall:

a) Ndr nya krav i en akt som dar tillimplig pd den godkinda
fordonstypen blir obligatoriska for tillhandahallande pé
marknaden, registrering eller ibruktagande av fordon och
det inte gir att uppdatera typgodkinnandet i enlighet med
dem.

b) Nir tillverkningen av den godkinda fordonstypen slutgiltigt
och frivilligt har upphort.

¢) Nir godkdnnandets giltighet 1oper ut pd grund av en be-
gransning i enlighet med artikel 40.6.

d) Godkinnandet har &terkallats i enlighet med artikel 33.5,
49.1 eller 52.4.

3. Om bara en variant av en typ eller en version av en
variant upphor att gilla, blir EU-typgodkinnandet av fordonet
i frdga ogiltigt bara for denna variant eller version.

4. Nir tillverkningen av en fordonstyp slutgiltigt upphor ska
tillverkaren underritta den godkdnnandemyndighet som har be-
viljat EU-typgodkdnnandet for det fordonet.

Inom en ménad frén det att den godkdnnandemyndighet som
beviljade fordonet EU-typgodkdnnande tar emot den underrit-
telse som avses i forsta stycket ska den underritta godkdnnan-
demyndigheterna i 6vriga medlemsstater.

5. Om ett EU-typgodkidnnande for fordon snart kommer att
upphora att gilla ska tillverkaren, utan att det paverkar tillimp-
ningen av punkt 4, underritta den godkdnnandemyndighet som
beviljade EU-typgodkannandet.

Den godkdnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkidnnan-
det ska utan drojsmal meddela alla relevanta uppgifter till god-
kinnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater sé att artikel 44
vid behov kan tillimpas.

I det meddelande som avses i andra stycket ska sirskilt anges
det sist tillverkade fordonets tillverkningsdatum och fordons-
identifieringsnummer.

KAPITEL VIII
INTYG OM OVERENSSTAMMELSE OCH MARKNING
Artikel 38
Intyg om 6verensstimmelse

1. Tillverkaren ska i sin egenskap av innehavare av ett typ-
godkinnande av fordon utfirda ett intyg om Overensstimmelse
pa papper som ska atfolja varje fordon, vare sig det ar fardig-
byggt, icke fardigbyggt eller etappvis fardigbyggt, som tillverkas
i overensstimmelse med den godkdnda fordonstypen.

Det intyget ska tillhandahéllas kostnadsfritt till koparen tillsam-
mans med fordonet. Tillhandahallandet fir inte forenas med
villkor om en uttrycklig begiran eller limnande av ytterligare
upplysningar till tillverkaren.

Under en period av tio ar fran fordonets tillverkningsdatum ska
fordonstillverkaren pd fordonsigarens begiran utfirda en dub-
blett av intyget om overensstimmelse, mot en ersittning som
inte far 6verskrida kostnaden for att utfirda intyget. Ordet "dub-
blett” ska synas tydligt pd framsidan av dubbletten.

2. Tillverkaren ska anvinda den mall for intyget om Over-
ensstimmelse som antagits av kommissionen genom genom-
forandeakter. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 73.2. Intyget
om Overensstimmelse ska utformas péd ett sidant sitt att for-
falskningar forhindras. I detta syfte ska det i genomforandeak-
terna faststillas att det papper som anvinds for intyget ska
skyddas genom ett antal sikerhetsdtgdrder vid tryckning. De
forsta av sddana genomforandeakter ska antas senast den 31 de-
cember 2014.

3. Intyget om overensstimmelse ska upprittas pa dtminstone
ett av unionens officiella sprak. Varje medlemsstat far begira att
intyget om overensstimmelse Oversitts till dess eget eller egna
officiella sprék.

4. Den eller de personer som ir behoriga att underteckna
intyg om Overensstimmelse ska ingd i tillverkarens organisation
och ska vara vederborligen befullmiktigade av ledningen att
binda tillverkaren rittsligt ndr det géller ansvar for fordonets
utformning och konstruktion eller produktionens overensstim-
melse.

5. Hela intyget om 6verensstimmelse ska fyllas i och det far
inte innehdlla andra begransningar f6r anvindningen av fordo-
net dn de som foreskrivs i denna forordning eller i ndgon av de
delegerade akter som antas enligt denna forordning.

6. I fraga om icke firdigbyggda eller etappvis firdigbyggda
fordon ska tillverkaren endast fylla i de uppgifter pé intyget om
overensstimmelse som har tillkommit eller dndrats pa det ak-
tuella stadiet av godkdnnandeforfarandet samt, i tillimpliga fall,
till detta intyg bifoga samtliga intyg om Gverensstimmelse som
utfardats under de foregdende etapperna.
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7. For fordon som godkants i enlighet med artikel 40.2 ska
rubriken till intyget om Overensstimmelse innehdlla foljande
mening: "For firdigbyggdaletappvis fardigbyggda fordon, typ-
godkinnande enligt artikel 40.4 i Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkinnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar (preliminirt godkannande).”

8.  Rubriken till intyget om overensstimmelse, sdsom det
faststdlls i de genomforandeakter som avses i punkt 2, ska for
fordon som ar typgodkinda enligt artikel 42 innehalla foljande
mening: "For firdigbyggda/etappvis firdigbyggda fordon som ir
typgodkidnda i smd serier”, och i nira anslutning till detta till-
verkningsdret foljt av ett [opnummer mellan 1 och det hogsta
tal som anges i tabellen i bilaga III, vilket for varje tillverk-
ningsdr anger fordonets lopnummer i produktionen for det ret.

9. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 far till-
verkaren pa elektronisk vig oversinda intyget om Gverensstim-
melse till registreringsmyndigheten i valfri medlemsstat.

Artikel 39

Obligatorisk skylt med Limplig mirkning av fordon och
typgodkinnandemirkning av komponenter och separata
tekniska enheter

1. Fordonstillverkaren ska péd varje fordon som tillverkats i
overensstimmelse med den godkinda typen anbringa en obli-
gatorisk skylt med lamplig méarkning i enlighet med tillimplig
genomforandeakt som antagits i enlighet med punkt 3.

2. Tillverkaren av en komponent eller en separat teknisk
enhet, oavsett om denna ingdr i ett system eller inte, ska pa
varje komponent eller separat teknisk enhet som tillverkas i
overensstimmelse med den godkinda typen anbringa ett typ-
godkinnandemairke i enlighet med den tillimpliga genomforan-
deakt som antagits enligt denna f6rordning eller den tillimpliga
FN/ECE-foreskriften.

Om inget sddant typgodkdnnandemirke krivs, ska tillverkaren
dtminstone anbringa sitt handelsnamn eller varumarke, typbe-
teckning eller ett identifikationsnummer.

3. Den obligatoriska skylten och EU-typgodkannandemarket
ska 6verensstimma med den forlaga som faststills av kommis-
sionen genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 73.2. De forsta av sddana genomforandeakter ska antas
senast den 31 december 2014.

KAPITEL IX
UNDANTAG FOR NY TEKNIK OCH NYA PRINCIPER
Artikel 40
Undantag for ny teknik och nya principer

1. Tillverkaren fir ansoka om EU-typgodkidnnande med av-
seende pd en typ av fordon, system, komponent eller separat
teknisk enhet som inbegriper ny teknik eller nya principer som
ar oforenliga med en eller flera av de akter som fortecknas i

bilaga II.

2. Godkidnnandemyndigheten ska bevilja det EU-typgodkan-
nande som avses i punkt 1 om alla féljande forutsittningar

foreligger:

a) I ansokan anges varfor tekniken eller principerna i friga gor
att systemet, komponenten eller den separata tekniska enhe-
ten inte overensstimmer med en eller flera av de akter som
fortecknas i bilaga 1II.

b) I ansokan beskrivs den nya teknikens sikerhets- och miljo-
effekter och de atgarder som vidtagits for att sikerstilla att
en minst likvirdig nivd pa sikerhet och miljoskydd uppnis i
forhallande till de krav fran vilka undantag soks.

¢) Beskrivningar och resultat av provningar uppvisas som styr-
ker att villkoret i led b 4r uppfyllt.

3. Beviljandet av ett sddant EU-typgodkinnande som innebar
undantag for ny teknik eller nya principer ska godkdnnas av
kommissionen. Detta tillstdnd ska limnas i form av en genom-
forandeakt. Den genomforandeakten ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 73.2.

4. I vantan pd att kommissionen beslutar om tillstand far
godkidnnandemyndigheten utfirda EU-typgodkidnnandet, vilket
dock ska vara tillfalligt, och giltigt enbart pd den medlemssta-
tens territorium, av en typ av fordon som omfattas av det sokta
undantaget. Godkidnnandemyndigheten ska underritta kommis-
sionen och de andra medlemsstaterna om detta utan drojsmal
genom en akt som innehaller de uppgifter som avses i punkt 2.

Att det ror sig om ett tidsbegransat EU-typgodkdnnande med
geografiskt begrinsad giltighet ska framgd av rubriken till typ-
godkdnnandeintyget och rubriken till intyget om Gverensstim-
melse. Kommissionen fir anta genomférandeakter for att till-
handahélla harmoniserade mallar for typgodkinnandeintyg och
intyg om Overensstimmelse med avseende pé tillimpningen av
detta stycke. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 73.2.

5. Andra godkinnandemyndigheter fir besluta att skriftligen
godta ett sddant tillfalligt godkidnnande som avses i punkt 4 pa
sitt territorium.
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6. I forekommande fall ska det i det tillstdind av kommis-
sionen som avses i punkt 3 ocksd anges om det dr forenat med
ndgra begransningar. 1 samtliga fall ska typgodkinnandet vara
giltigt i minst 36 manader.

7. Om kommissionen beslutar att inte bevilja tillstdnd, ska
godkdnnandemyndigheten omedelbart underritta innehavaren
av det tillfilliga typgodkdnnande som avses i punkt 4 om att
det tillfdlliga typgodkinnandet kommer att upphivas sex ma-
nader efter dagen fér kommissionens beslut.

Fordon som tillverkats i Overensstimmelse med det tillfalliga
godkinnandet innan det slutade gilla fir dock slippas ut pa
marknaden, registreras eller tas i bruk i de medlemsstater som
godtagit det tillflliga typgodkdnnandet.

Artikel 41

Efterfoljande anpassning av delegerade akter och
genomforandeakter

1. Om kommissionen beviljar ett undantag enligt artikel 40
ska den omedelbart vidta nodvindiga dtgarder for att anpassa de
berorda delegerade akterna eller genomférandeakterna till den
tekniska utvecklingen.

Om ett undantag enligt artikel 40 avser en FN/ECE-foreskrift ska
kommissionen foreslad en dndring i den ber6érda FNJECE-fore-
skriften i enlighet med det forfarande som ar tillimpligt enligt
1958 ars reviderade 6verenskommelse.

2. Séd snart de berorda akterna har dndrats ska eventuella
begransningar enligt kommissionens beslut om godkinnande
av undantag upphavas.

Om de atgirder som dr nddvindiga for att anpassa de delege-
rade akterna eller genomforandeakterna inte har vidtagits far
kommissionen, pd begiran av den medlemsstat som beviljade
godkinnandet genom ett beslut i form av en genomforandeakt
som antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 73.2 ge medlemsstaten tillstind att forlinga typgodkin-
nandets giltighetstid.

KAPITEL X

FORDON SOM TILLVERKAS I SMA SERIER
Artikel 42

Nationellt typgodkinnande av smd serier

1. Tillverkaren fir ansoka om nationellt typgodkinnande av
sma serier av en fordonstyp inom de érliga kvantitativa granser
som anges i bilaga III. Dessa granser ska tillimpas pa tillhanda-
hallande pd marknaden, registrering eller ibruktagande av for-
don av den godkidnda typen pd varje medlemsstats marknad
under ett visst dr.

2. For den fordonstyp som avses i punkt 1 fir medlems-
staterna bevilja undantag frin en eller flera av de materiella
krav som faststills i en eller flera av de delegerade akter som
fortecknas i bilaga II, forutsatt att de faststiller relevanta alter-
nativa krav.

”Alternativa krav” innebar administrativa bestimmelser och tek-
niska krav som syftar till att garantera en nivd pad funktions-
sikerhet och miljoskydd samt arbetarskydd som i stérsta moj-
liga utstrickning motsvarar den nivd som anges i en eller flera
av de delegerade akter som fortecknas i bilaga IL

For den fordonstyp som avses i punkt 1 fir medlemsstaterna
bevilja undantag fran en eller flera av de administrativa bestim-
melserna i denna forordning eller i de genomférandeakter som
antas enligt denna forordning.

En medlemsstat far endast gora undantag frdn bestimmelserna i
denna punkt om den har godtagbara skl att gora detta.

3. For det nationella typgodkidnnandet av fordon enligt
denna artikel ska system, komponenter eller separata tekniska
enheter som ar typgodkidnda enligt de akter som fortecknas i
bilaga II godtas.

4. Typgodkinnandeintyget for fordon som typgodkints en-
ligt denna artikel ska upprittas i enlighet med den mall som
avses i artikel 30.2, men far inte forses med rubriken "Intyg om
EU-typgodkiannande av fordon”, och ska ange innchéllet i de
undantag som beviljats enligt punkt 2. Typgodkinnandeintyg
ska numreras i enlighet med det harmoniserade system som
avses i artikel 29.4.

5. Pa typgodkidnnandeintyget ska det anges vilken typ av
undantag som beviljats enligt punkt 2 forsta och tredje stycket.

6.  Giltigheten for ett nationellt typgodkidnnande av sma se-
rier ska vara begrinsad till territoriet i den medlemsstat vars
godkinnandemyndighet beviljade godkdnnandet.

7. Pé tillverkarens begiran ska dock en kopia av typgodkin-
nandeintyget, inklusive bilagor, sindas som rekommenderad
forsindelse eller e-post till godkdnnandemyndigheterna i de
medlemsstater som tillverkaren angett.

8. Inom tre manader frdn mottagandet av den begdran som
avses i punkt 7 ska godkidnnandemyndigheterna i de medlems-
stater som tillverkaren anger besluta om de godtar typgodkin-
nandet eller inte. De ska formellt meddela sitt beslut till den
godkinnandemyndighet som beviljade det nationella typgod-
kinnandet av smd serier.

9.  Medlemsstaternas godkdnnandemyndigheter ska godta det
nationella typgodkdnnandet, sivida de inte har godtagbara skil
att anse att de nationella tekniska kraven i enlighet med vilka
fordonet godkindes inte ar likvdrdiga med deras egna.
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10.  Pd begdran av en sokande som oOnskar slippa ut pa
marknaden eller registrera ett fordon med ett nationellt typgod-
kidnnande av smd serier i en annan medlemsstat, ska den god-
kidnnandemyndighet som beviljade det nationella typgodkin-
nandet av smd serier tillhandahdlla den andra medlemsstatens
nationella myndighet en kopia av typgodkannandeintyget, in-
klusive informationsmaterialet. Punkterna 8 och 9 ska tillimpas.

KAPITEL XI

TILLHANDAHALLANDE PA MARKNADEN, REGISTRERING
ELLER IBRUKTAGANDE

Artikel 43

Tillhandahéllande pd marknaden, registrering eller
ibruktagande av fordon

Utan att det pdverkar tillimpningen av artiklarna 46 och 47 far
fordon for vilka EU-typgodkinnande av komplett fordon ir
obligatoriskt eller for vilka tillverkaren erhdllit sddant typgod-
kdnnande enligt denna forordning endast tillhandahéllas pa
marknaden, registreras eller tas i bruk om de &tfoljs av ett giltigt
intyg om overensstimmelse som utfirdats i Gverensstimmelse
med artikel 38.

Icke fardigbyggda fordon fér tillhandahéllas pd marknaden eller
tas i bruk, men de myndigheter som svarar for fordonsregistre-
ringar i medlemsstaterna far vigra att tillita registrering och
anvindning i trafik av sddana fordon.

Artikel 44

Tillhandahéllande pd marknaden, registrering eller
ibruktagande av fordon i slutserier

1. Med forbehdll for de grinser for slutserier och de tids-
frister som anges i punkterna 2 och 4 fir fordon som Gver-
ensstimmer med en fordonstyp vars EU-typgodkinnande har
upphort att gilla enligt artikel 37 inte lingre tillhandahéllas
pd marknaden, registreras eller tas i bruk.

Forsta stycket ska tillimpas endast pd fordon inom unionens
territorium som omfattades av ett giltigt EU-typgodkdnnande
ndr de tillverkades, men som vare sig hade tillhandahillits pa
marknaden, registrerats eller tagits i bruk innan giltighetstiden
for detta EU-typgodkinnande gick ut.

2. For fardigbyggda fordon ska mojligheten enligt punkt 1
tillimpas i 24 mdnader fran och med den dag dd EU-typgod-
kidnnandet upphorde att gilla, och for etappvis firdigbyggda
fordon i 30 manader fran den dagen.

3. En tillverkare som vill utnyttja punkt 1 ska limna en
begiran om detta till den nationella myndigheten i varje med-
lemsstat dir de berdrda fordonen antingen ska tillhandahallas
pd marknaden, registreras eller tas i bruk. I begdran ska det
anges av vilka tekniska eller ekonomiska skdl dessa fordon
inte uppfyller de nya typgodkdnnandekraven.

Den berorda nationella myndigheten ska inom tre manader frn
mottagandet av begdran besluta om och for hur ménga av dessa
fordon registrering ska tilldtas inom dess territorium.

4. Antalet fordon i slutserier fir inte 6verskrida det hogsta
virdet av 10 % av antalet fordon som registrerades under de tva
foregdende dren eller 100 fordon per medlemsstat.

5. For fordon som tas i bruk enligt detta forfarande ska en
sdrskild notering goras pa intyget om overensstimmelse dir
fordonet betecknas som ett “slutseriefordon”.

6. Medlemsstaterna ska se till att det antal fordon som ska
tillhandahéllas pd marknaden, registreras eller tas i bruk enligt
forfarandet i denna artikel 6vervakas verkningsfullt.

7. Denna artikel ska tillimpas endast pd upphorande pd
grund av att typgodkidnnandets giltighet gatt ut i sidana fall
som avses i artikel 37.2 a.

Artikel 45

Tillhandahéllande pd marknaden eller ibruktagande av
komponenter och separata tekniska enheter

1.  Komponenter eller separata tekniska enheter fir endast
tillhandahéllas pa marknaden eller tas i bruk om de Gverens-
stimmer med kraven i de tillimpliga akter som fortecknas i
bilaga II och ar korrekt markta i enlighet med artikel 39.

2. Punkt 1 ska inte gilla komponenter eller separata tekniska
enheter som dr sirskilt konstruerade eller avsedda for nya for-
don som inte omfattas av denna forordning.

3. Med avvikelse frin punkt 1 fir medlemsstaterna tillita
tillhandahdllande pd marknaden eller ibruktagande av kom-
ponenter eller separata tekniska enheter som har undantagits
fran en eller flera bestimmelser i denna foérordning enligt arti-
kel 40 eller som &r avsedda att monteras pd fordon som om-
fattas av godkdnnanden som beviljats enligt artikel 42 och som
avser ifrdgavarande komponent eller separata tekniska enhet.

4. Med avvikelse frdn punkt 1 och om inte annat foreskrivs i
denna forordning eller i ndgon av de delegerade akter som antas
enligt denna forordning far medlemsstaterna tilldta tillhandahal-
lande pd marknaden eller ibruktagande av komponenter eller
separata tekniska enheter som ar avsedda att monteras i fordon
som vid tidpunkten for tillhandahéllandet pd marknaden eller
ibruktagandet inte behovde typgodkinnas enligt denna forord-
ning eller enligt direktiv 2002/24/EG.
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KAPITEL XII
SKYDDSKLAUSULER
Artikel 46

Forfarande for att hantera fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter som utgor en allvarlig risk
pé nationell nivd

1.  Om en medlemsstats marknadstillsynsmyndigheter har
vidtagit atgdrder i enlighet med artikel 20 i forordning (EG)
nr 765/2008 eller om de har tillrackliga skal att anta att ett
fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet
som omfattas av denna forordning utgér en allvarlig risk for
miénniskors hilsa eller sikerhet eller andra aspekter av skyddet
av allmanintressen som omfattas av denna forordning, ska den
godkinnandemyndighet som beviljade godkidnnandet utvirdera
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten med avseende pd alla de krav som faststills i denna
forordning. De berorda ekonomiska aktorerna ska samarbeta
fullt ut med godkinnande- och/eller marknadstillsynsmyndighe-
terna.

Om den godkinnandemyndighet som beviljade godkdnnandet
vid utvdrderingen konstaterar att fordonet, systemet, kom-
ponenten eller den separata tekniska enheten inte uppfyller kra-
ven i denna forordning ska den utan drojsmél aligga den be-
rorda ekonomiska aktoren att vidta alla limpliga korrigerande
atgirder for att fordonet, systemet, komponenten eller den se-
parata tekniska enheten ska uppfylla dessa krav eller dra tillbaka
produkten fran marknaden eller dterkalla den inom en rimlig
period, som stdr i forhallande till typen av risk.

Artikel 21 i forordning (EG) nr 765/2008 ska tillimpas pa de
atgirder som avses i andra stycket i denna punkt.

2. Om godkinnandemyndigheterna anser att den bristande
overensstimmelsen inte bara giller det nationella territoriet,
ska de informera kommissionen och de andra medlemsstaterna
om utvirderingsresultaten och om de dtgdrder som de har alagt
den ekonomiska aktoren.

3. Den ekonomiska aktoren ska se till att alla lampliga kor-
rigerande dtgidrder vidtas i friga om alla icke Gverensstimmande
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som den har slippt ut pd marknaden eller registrerat eller for
vars ibruktagande i unionen de ansvarar.

4. Om den berérda ekonomiska aktoren inte vidtar limpliga
korrigerande atgirder inom den period som avses i punkt 1
andra stycket, ska de nationella myndigheterna vidta limpliga
tgirder for att forbjuda eller begrinsa tillhandahéllande pa
marknaden, registrering eller ibruktagande av fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter pd deras nationella
marknad, dra tillbaka dem fran den marknaden eller aterkalla
dem.

5. De nationella myndigheterna ska utan drojsmal underritta
kommissionen och de andra medlemsstaterna om de atgirder
som avses i punkt 4.

I den information som ldmnas ska alla tillgdngliga uppgifter
ingd, sarskilt de uppgifter som kravs for att kunna identifiera
det fordon, det system, den komponent eller den separata tek-
niska enhet som inte uppfyller kraven, dess ursprung, vilken typ
av bristande Overensstimmelse som gors gillande och vilken
risk som dr aktuell, vilken typ av nationell dtgird som vidtagits
och dess varaktighet samt den berorda ekonomiska aktorens
synpunkter. Godkdnnandemyndigheterna ska i synnerhet ange
om den bristande overensstimmelsen beror pd ndgot av
foljande:

a) Fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten uppfyller inte krav som ror personers hilsa eller
sikerhet, miljoskydd eller andra aspekter av skyddet av all-
ménintressen som omfattas av denna forordning.

b) Brister i de tillimpliga akter som fortecknas i bilaga IL

6.  Medlemsstaterna ska inom en mdnad informera kommis-
sionen och de andra medlemsstaterna om vidtagna atgdrder och
om eventuella kompletterande uppgifter som de har tillgdng till
med avseende pd fordonets, systemets, komponentens eller den
separata tekniska enhetens bristande Overensstimmelse med
kraven samt eventuella invindningar mot den anmailda natio-
nella atgdrden.

7. Om varken en medlemsstat eller kommissionen har invént
mot en dtgard som en medlemsstat har vidtagit inom en mdnad
frain mottagandet av den information som avses i punkt 6 i
denna artikel, ska tgdrden utvirderas av kommissionen i enlig-
het med artikel 47.

8. Medlemsstaterna ska se till att limpliga begrinsande at-
girder vidtas avseende berérda fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter utan drojsmal, till exempel att
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten dras tillbaka frin marknaden.

Artikel 47
Unionsférfarande for skyddsitgirder

1. Om det under det forfarande som beskrivs i artikel 46.3
och 46.4 gjorts invandningar mot en &tgird som en medlems-
stat har vidtagit eller om kommissionen anser att en nationell
atgdrd strider mot unionslagstiftningen ska kommissionen utan
drojsmal utvdrdera den nationella dtgérden efter samrdd med
medlemsstaterna och den eller de berérda ekonomiska aktorer-
na. P4 grundval av resultaten av denna utvirdering ska kom-
missionen, i enlighet med granskningsforfarande som avses i
artikel 73.2, faststilla om den nationella atgirden anses vara
berittigad eller inte.

Kommissionen ska underritta alla medlemsstater och den eller
de berorda ekonomiska aktorerna om beslutet.

2. Om kommissionen anser att den nationella dtgdrden ar
berdttigad ska alla medlemsstater vidta de atgdrder som kravs
for att sakerstdlla att det fordon, det system, den komponent
eller den separata tekniska enhet som inte uppfyller kraven dras
tillbaka frdn deras marknader och underritta kommissionen om
detta. Om den nationella atgirden inte anses vara berittigad ska
den berdrda medlemsstaten dra tillbaka eller anpassa dtgérden, i
enlighet med det beslut som avses i punkt 1.
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3. Om den nationella atgirden anses berdttigad och tillskrivs
brister i denna forordning eller i de delegerade akter eller ge-
nomforandeakter som antagits enligt denna forordning, ska
kommissionen foresld lampliga dtgarder enligt foljande:

a) Om delegerade akter eller genomforandeakter som antagits
enligt denna forordning berdrs, ska kommissionen foresla
nodvindiga dndringar av den berorda akten.

b) Om FNJECE-foreskrifter berors ska kommissionen utarbeta
utkast till nédvindiga dndringar av berdrda FN/ECE-foreskrif-
ter i enlighet med det forfarande som ar tillimpligt enligt
1958 ars reviderade Gverenskommelse.

Artikel 48

Overensstimmande fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som utgor en allvarlig risk

1. Om en medlemsstat efter en utvirdering enligt artikel 46.1
konstaterar att fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter trots att de uppfyller de tillimpliga kraven eller dr
korrekt markta, utgor en allvarlig sikerhetsrisk eller kan skada
miljon eller folkhilsan allvarligt, ska den &ligga den berorda
ekonomiska aktoren att vidta lampliga atgdrder for att se till
att fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten vid utslippande pd marknaden, registrering eller efter
ibruktagande inte lingre utgor en sddan risk, for att dra tillbaka
fordonet, systemet, komponenten eller den separata tekniska
enheten frdn marknaden eller aterkalla produkten inom en pe-
riod som ar rimlig i férhéllande till typen av risk. Medlemsstaten
far vdgra att registrera sddana fordon till dess att fordonstill-
verkaren har vidtagit alla lampliga tgarder.

2. For fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som avses i punkt 1 ska den ekonomiska aktéren se till
att korrigerande dtgirder vidtas med avseende pé alla sddana
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som sldpps ut pd marknaden, registreras eller tas i bruk i unio-
nen.

3. Den medlemsstat som avses i punkt 1 ska inom en mdnad
underrdtta kommissionen och de andra medlemsstaterna om
alla tillgangliga uppgifter, sirskilt de uppgifter som krivs for
att identifiera fordonet, systemet, komponenten eller den sepa-
rata tekniska enheten, dess ursprung och leveranskedja, vilken
typ av risk som dr aktuell, vilken typ av nationella dtgirder som
vidtagits och deras varaktighet.

4. Kommissionen ska utan drojsmal samrda med medlems-
staterna och den eller de berérda ekonomiska aktorerna, och
sdrskilt med den godkidnnandemyndighet som beviljade typgod-
kidnnandet, och utvirdera de nationella atgirder som vidtagits.
P4 grundval av den utvirderingen ska kommissionen faststilla
om den nationella atgird som avses i punkt 1 anses vara be-
rattigad eller inte och om det 4r nddvindigt foresld lampliga
atgdrder.

5.  Kommissionen ska rikta sitt beslut till alla medlemsstater
och omedelbart underritta dem och den eller de berérda ekono-
miska aktorerna om beslutet.

Artikel 49

Fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som inte Overensstimmer med den godkinda

typen

1. Om nya fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som atfoljs av intyg om oGverensstimmelse eller
forsetts med godkdnnandemairke inte Gverensstimmer med den
godkinda typen, ska den godkinnandemyndighet som beviljade
EU-typgodkannandet vidta nodvandiga atgdrder, inbegripet &ter-
kallelse av typgodkidnnandet, for att se till att serietillverkade
fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
overensstimmer med den godkinda typen.

2. Med avseende pd punkt 1 ska avvikelser frin uppgifterna i
EU-typgodkannandeintyget eller informationsmaterialet anses
utgora bristande overensstimmelse med den godkinda typen.

3. Om en godkinnandemyndighet visar att nya fordon, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter som 4tf6ljs av intyg om
overensstimmelse eller som forsetts med godkannandemirke
som utfirdats i en annan medlemsstat inte Overensstimmer
med den godkinda typen, kan den begira att den godkidnnan-
demyndighet som beviljade EU-typgodkinnandet kontrollerar
att de serietillverkade fordonen, systemen, komponenterna eller
separata tekniska enheterna fortsdttningsvis Overensstimmer
med den godkidnda typen. Efter att ha tagit emot en
sddan begidran ska den godkdnnandemyndighet som beviljade
EU-typgodkannandet vidta de begirda dtgirderna sd snart som
mojligt och senast inom tre mdnader fran dagen for begdran.

4. Godkinnandemyndigheten ska begdra att den godkdnnan-
demyndighet som beviljade EU-typgodkinnandet av ett system,
en komponent, en separat teknisk enhet eller ett icke firdig-
byggt fordon vidtar nodvindiga atgdrder for att se till att serie-
tillverkade fordon dter bringas att Overensstimma med den

godkinda typen i foljande fall:

a) Om det i samband med EU-typgodkdnnande av fordon visat
sig att ett fordons bristande Gverensstimmelse uteslutande
beror pd bristande Overensstimmelse hos ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet.

b) Om det i samband med etappvis typgodkinnande visat sig
att den bristande 6verensstimmelsen hos ett etappvis firdig-
byggt fordon uteslutande beror péd bristande Overensstim-
melse hos ett system, en komponent eller en separat teknisk
enhet som ingdr i det icke firdigbyggda fordonet eller pa
bristande 6verensstimmelse hos det icke firdigbyggda fordo-
net i sig.

5. Efter att ha tagit emot en sddan begiran ska den berorda
godkinnandemyndigheten, vid behov i samarbete med den god-
kidnnandemyndighet som limnade in begiran, vidta nédvindiga
dtgdrder snarast mojligt och senast tre manader frdn dagen for
begiran.
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6.  Om bristande Overensstimmelse konstateras, ska godkén-
nandemyndigheten i den medlemsstat som beviljade EU-typgod-
kinnandet av systemet, komponenten eller den separata tek-
niska enheten eller det icke fardigbyggda fordonet vidta de ét-
girder som anges i punkt 1.

Godkiannandemyndigheterna ska inom en mdanad underritta
varandra om varje dterkallelse av EU-typgodkinnanden och or-
sakerna till detta.

7. Om den godkinnandemyndighet som beviljade EU-typ-
godkdnnandet bestrider den bristande overensstimmelse som
anmalts till den, ska de berorda medlemsstaterna soka 16sa
denna tvist. Kommissionen ska héllas underrittad och, om det
ar nodvindigt, inleda samrdd i syfte att nd fram till en upp-
gorelse.

Artikel 50

Utslippande pd marknaden och ibruktagande av delar eller
utrustning som kan utgéra en allvarlig risk f6r nodvindiga
systems korrekta funktion

1. Delar eller utrustning som kan utgora en allvarlig risk for
den korrekta funktionen hos system som ar nodvindiga for ett
fordons sdkerhet eller dess miljoprestanda fir inte sldppas ut pa
marknaden, registreras eller tas i bruk och ska vara f6rbjudna,
om de inte har beviljats tillstdnd av en godkinnandemyndighet i
enlighet med artikel 51.1 och 51.4.

2. For att sikerstilla en enhetlig tillimpning av punkt 1 kan
kommissionen anta genomforandeakter for att faststdlla en for-
teckning over sddana delar eller sddan utrustning utifran till-
ganglig information, i synnerhet information som medlemssta-
terna tillhandahéller om

a) graden av allvar i risken avseende sikerhet eller miljopre-
standa hos fordon som utrustats med de aktuella delarna
eller den aktuella utrustningen,

b) de eventuella konsekvenserna av ett eventuellt krav pd god-
kinnande av delar eller utrustning enligt denna artikel for
konsumenter och tillverkare pd eftermarknaden.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det gransk-
ningsforfarande som avses i artikel 73.2.

3. Punkt 1 ska inte tillimpas pd originaldelar eller original-
utrustning eller pd delar eller utrustning som har typgodkints i
enlighet med ndgon av de akter som fortecknas i bilaga II,
sdvida godkdnnandet inte hanfor sig till andra aspekter dn de
som omfattas av punkt 1.

Punkt 1 ska inte tillimpas pa delar eller utrustning som ute-
slutande framtagits for tavlingsfordon som inte ar avsedda for
anvindning pd allminna vigar. Om delar eller utrustning som
upptas pd en forteckning som upprittats genom en genom-
forandeakt som avses i punkt 2 kan anvindas béade i tdvlings-
fordon och i fordon som ar avsedda for anvindning pa all-
ménna vagar, fir dessa delar eller denna utrustning inte tillhan-
dahallas allméinheten for anvindning i fordon avsedda for vag,
savida de inte uppfyller kraven i denna artikel. Kommissionen

ska vid behov anta bestimmelser for att identifiera de delar eller
den utrustning som avses i denna punkt.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade ak-
tier i enlighet med artikel 75 avseende de krav som de delar och
den utrustning som avses i punkt 1 i den hir artikeln ska

uppfylla.

Dessa krav kan baseras pd de akter som fortecknas i bilaga II
eller kan bestd av en jimforelse mellan delen eller utrustningen
och miljo- eller sikerhetsprestanda hos originalfordonet eller
ndgon av dess delar beroende pd vad som ar lampligt. Oavsett
vilket ska kraven sikerstilla att delarna eller utrustningen inte
paverkar funktionen hos de system som &r nddvindiga for
fordonets sikerhet eller dess miljoprestanda.

Artikel 51

Delar eller utrustning som kan utgora en allvarlig risk for
nodvindiga systems korrekta funktion — kompletterande
krav

1. Med avseende pd tillimpningen av artikel 50.1 ska till-
verkaren av delar eller utrustning till godkinnandemyndigheten
inlimna en ansokan tillsammans med en provningsrapport fran
en utndmnd teknisk tjanst som intygar att de delar och den
utrustning for vilka tillstdnd soks uppfyller de krav som avses
i artikel 50.4. Endast en ansokan fir limnas in av tillverkaren
per typ av del och endast till en godkinnandemyndighet.

Pd begdran av en annan medlemsstats behoriga myndighet ska
den godkinnandemyndighet som har beviljat tillstindet inom
en manad frin mottagandet av begiran till den forstnimnda
myndigheten 6versinda en kopia av det begirda intyget om
tillstdnd inklusive bilagor via ett gemensamt och sikert system
for elektronisk kommunikation. Kopian fir dven foreligga i
form av en siker elektronisk fil.

2. Ansokan ska innehdlla uppgifter om tillverkaren av delar
eller utrustning, om typ, identifikation och delnummer samt
fordonstillverkarens namn, fordonstypen och, om det 4r lamp-
ligt, tillverkningsar eller annan information som medger identi-
fikation av det fordon som dessa delar eller denna utrustning
ska monteras i.

Nir godkidnnandemyndigheten, med beaktande av provnings-
rapporten och ovriga styrkande uppgifter, ar overtygad om att
delarna eller utrustningen i fraga uppfyller kraven i artikel 50.4,
ska den ge tillstdnd till att delarna eller utrustningen slapps ut
pd marknaden och tas i bruk, om inte annat foljer av punkt 4
andra stycket i den har artikeln.

Godkdnnandemyndigheten ska utan drojsmadl utfirda ett intyg
till tillverkaren.

3. Kommissionen fir anta genomférandeakter for att fast-
stilla en mall och ett numreringssystem for det intyg som avses
i punkt 2 tredje stycket i denna artikel. Dessa genomforandeak-
ter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 73.2.
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4. Tillverkaren ska utan drojsmal informera den godkinnan-
demyndighet som gav sitt tillstind om eventuella dndringar
avseende de villkor enligt vilka det utfirdades. Denna godkin-
nandemyndighet ska besluta om det 4r nodvandigt att revidera
tillstdndet eller utfirda ett nytt och om ytterligare provningar dr
nodvandiga.

Tillverkaren ska se till att delarna och utrustningen tillverkas
och fortsatter att tillverkas i enlighet med de villkor enligt vilka
tillstdndet utfirdades.

5. Innan ett tillstind beviljas ska godkidnnandemyndigheten
kontrollera att det finns tillfredsstillande rutiner och forfaranden
for att sikerstilla effektiv kontroll av produktionséverensstim-
melsen.

Om godkdnnandemyndigheten finner att villkoren for att ut-
farda tillstdndet inte lingre dr uppfyllda, ska den begira att
tillverkaren vidtar de dtgarder som krévs for att se till att delarna
eller utrustningen aterigen bringas i Gverensstimmelse. Om det
ar nodviandigt ska godkdnnandemyndigheten aterkalla tillstin-

det.

6. De olika medlemsstaternas godkdnnandemyndigheter ska
uppmirksamma kommissionen pa all oenighet betriffande det
tillstdind som avses i punkt 2 andra stycket. Kommissionen ska
vidta lampliga dtgarder for att 16sa oenigheten, och dven vid
behov begira att tillstindet aterkallas, efter att ha samrétt med
godkinnandemyndigheterna.

7. Till dess att den forteckning som avses i artikel 50.2 har
upprittats, fir medlemsstaterna behélla nationella bestimmelser
om vilka delar eller vilken utrustning som kan péverka den
korrekta funktionen hos system som &r nédvindiga for fordo-
nets sakerhet eller dess miljoprestanda.

Artikel 52

Aterkallelse av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter

1. En tillverkare som beviljats ett EU-typgodkdnnande av
komplett fordon ska omedelbart underrdtta den godkdnnande-
myndighet som godkint fordonet om tillverkaren aldggs att, i
enlighet med forordning (EG) nr 765/2008, éterkalla fordon
som slappts ut pd marknaden, registrerats eller f6r vars ibruk-
tagande tillverkaren var ansvarig, pd grund av att ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet som monterats pa
fordonet utgor en allvarlig risk for sikerheten, folkhalsan eller
miljéskyddet, oberoende av om godkidnnande beviljats i veder-
borlig ordning i enlighet med den hir forordningen, eller pa
grund av att en del som inte dr féremdl for ndgra sirskilda krav
enligt typgodkinnandelagstiftningen utgor en allvarligt risk for
sikerheten, folkhalsan eller miljoskyddet.

2. En tillverkare av system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som beviljats ett EU-typgodkinnande ska omedel-
bart underritta den godkidnnandemyndighet som godkint pro-
dukten om tillverkaren &ldggs att i enlighet med f6rordning (EG)
nr 765/2008 aterkalla system, komponenter eller separata tek-
niska enheter som slippts ut pd marknaden eller registrerats

eller for vars ibruktagande tillverkaren var ansvarig pa grund
av att de utgor en allvarlig risk for sikerheten, arbetarskydd,
folkhilsan eller miljoskyddet, oberoende av om godkinnande
beviljats i vederborlig ordning enligt den hir férordningen.

3. Tillverkaren ska foresld godkiannandemyndigheten limp-
liga korrigerande étgarder for att undanrdja den allvarliga risk
som avses i punkterna 1 och 2. Godkdnnandemyndigheten ska
utan drojsmél meddela godkinnandemyndigheterna i de 6vriga
medlemsstaterna de foreslagna korrigerande dtgirderna.

Godkdnnandemyndigheterna ska se till att de korrigerande ét-
girderna genomfors pa ett verksamt sitt i deras respektive med-
lemsstater.

4. Om den berorda godkinnandemyndigheten anser att at-
girderna ar otillrackliga eller inte har genomforts tillrackligt
snabbt, ska den utan dréjsmal informera den godkannandemyn-
dighet som beviljat EU-typgodkdnnandet.

Den godkiannandemyndighet som beviljade EU-typgodkidnnan-
det ska darefter informera tillverkaren. Om tillverkaren inte
foreslar och genomfor effektiva korrigerande tgarder, ska den
godkinnandemyndighet som beviljat EU-typgodkinnandet
vidta alla skyddsdtgirder som krivs, inbegripet dterkallelse av
EU-typgodkannandet. Vid Aaterkallelse av EU-typgodkdnnande
ska godkdnnandemyndigheten inom en ménad frén en sddan
aterkallelse underritta tillverkaren, ovriga medlemsstaters god-
kiannandemyndigheter och kommissionen om detta med rekom-
menderad post eller likvirdigt elektroniskt medel.

Artikel 53
Delgivning av beslut och tillgingliga rittsmedel

1. I varje beslut som fattas enligt denna forordning och varje
beslut som innebir att EU-typgodkdnnande vagras eller dterkal-
las, att registrering végras, att utslippande pd marknaden, regi-
strering eller ibruktagande av ett fordon forbjuds eller forenas
med begrinsningar eller att tillbakadragande av ett fordon frdn
marknaden ska ske, ska de skl pa vilka beslutet grundas redo-
visas utforligt.

2. Den berorda parten ska underrittas om varje sddant beslut
och samtidigt upplysas om vilka rdttsmedel som dr tillgdngliga
inom ramen for gillande rétt i den berorda medlemsstaten och
tidsfristerna for att utova dessa rittsmedel.

KAPITEL XIII
INTERNATIONELLA FORESKRIFTER
Artikel 54
FN/ECE-féreskrifter som kriivs for EU-typgodkinnande

1.  FNJECE-foreskrifter eller dndringar av dessa som unionen
har rostat for eller som unionen har anslutit sig till och som
fortecknas i denna forordning eller i de delegerade akter som
antagits enligt denna forordning ska vara en del av de krav som
stalls for ett EU-typgodkdnnandet av ett fordon.
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2. Medlemsstaternas  godkdnnandemyndigheter ska godta
godkinnanden som beviljats enligt de FN/ECE-foreskrifter som
avses i punkt 1 samt, i tillimpliga fall, tillhérande godkinnan-
demirken i stillet for motsvarande godkinnanden och godkin-
nandemirken som beviljats i enlighet med denna férordning
och de delegerade akter som antagits enligt denna forordning.

3. Om unionen har rostat for en FN/ECE-foreskrift eller dnd-
ringar av denna med avseende pd ett EU-typgodkinnande av
fordon, ska kommissionen i enlighet med artikel 75 anta en
delegerad akt som gor FN/ECE-foreskriften eller dndringar av
denna obligatoriska och for att dndra denna forordning och
de delegerade akter som antagits enligt denna férordning, bero-
ende pd vad som ar lampligt.

Den delegerade akten ska ange dag for obligatorisk tillimpning
av FNJECE-foreskriften eller dndringarna av denna och ska nir
det ar limpligt innehalla 6vergangsbestimmelser.

Kommissionen ska anta separata delegerade akter som anger
den obligatoriska tillimpningen av FN/ECE-foreskrifter.

KAPITEL XIV
TILLHANDAHALLANDE AV TEKNISK INFORMATION
Artikel 55
Information riktad till anvindarna

1. Tillverkaren fir inte, avseende de uppgifter som foreskrivs
i denna forordning, eller i de delegerade akter eller genomféran-
deakter som antagits enligt denna forordning, tillhandahalla tek-
nisk information som avviker frdn de uppgifter som godkants
av godkdnnandemyndigheten.

2. Om sé foreskrivs i en delegerad akt eller en genomféran-
deakt som antagits enligt denna forordning, ska tillverkaren ge
anvindarna tillgdng till all relevant information och nédvindiga
instruktioner som beskriver eventuella sirskilda villkor eller be-
gransningar for anvindningen av ett fordon, ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet.

3. Den information som avses i punkt 2 ska tillhandahéllas
pa det eller de officiella spraken i den medlemsstat dér fordonet
ar avsett att slippas ut pd marknaden, registreras eller tas i bruk.
Den ska tillhandahallas i anvindarhandboken efter godkdnnan-
demyndighetens godtagande.

Artikel 56

Information riktad till tillverkare av komponenter eller
separata tekniska enheter

1.  Fordonstillverkaren ska ge tillverkare av komponenter eller
separata tekniska enheter tillgdng till alla uppgifter som kravs
for EU-typgodkiannande av komponenter eller separata tekniska
enheter eller for erhdllande av tillstind enligt artikel 50, inbegri-
pet i forekommande fall ritningar som avses i de delegerade
akter och genomférandeakter som antagits enligt denna forord-
ning.

Fordonstillverkaren far kriva att tillverkarna av komponenter
eller separata tekniska enheter ingdr bindande avtal om att in-
formation som inte dr allmint tillginglig eller som hinfor sig
till immateriella rattigheter ska héllas konfidentiell.

2. En tillverkare av komponenter eller separata tekniska en-
heter som dr innehavare av ett EG-typgodkannandeintyg som i
enlighet med i artikel 31.4 omfattar begrinsningar fér anvind-
ningen eller sirskilda monteringskrav eller bada delarna, ska
tillhandahélla fordonstillverkaren fullstindig, utforlig infor-
mation om detta.

Om sé foreskrivs i en delegerad akt som antas enligt denna
forordning, ska tillverkaren av komponenter eller separata tek-
niska enheter tillsammans med dessa komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter tillhandahélla instruktioner rorande be-
grinsningar for anvindningen eller sirskilda monteringskrav
eller bada delarna.

KAPITEL XV

TILLGANG TILL INFORMATION OM REPARATION OCH
UNDERHALL

Attikel 57
Tillverkares skyldigheter

1. Tillverkare ska tillhandahalla obegrinsad tillgang till infor-
mation om reparation och underhdll av fordonet till oberoende
aktorer genom webbplatser i ett standardiserat format pa ett
lattillgingligt och direkt sdtt. Denna tillgdng ska sarskilt ges
pa ett sitt som dr icke-diskriminerande jamfort med de former
eller den tillgdng som giller for auktoriserade dterforsiljare och
verkstdder. Denna skyldighet ska inte gilla om ett fordon har
godkints som ett fordon som tillverkas i sma serier.

2. Till dess att kommissionen har antagit en gemensam stan-
dard ska den information som avses i punkt 1 limnas pé ett
enhetligt sitt som kan behandlas av oberoende aktorer med
rimlig arbetsinsats.

Tillverkarna ska dven ge oberoende aktorer och auktoriserade
aterforsiljare och verkstdder tillgang till utbildningsmaterial.

3. Den information som avses i punkt 1 ska minst omfatta
foljande:

a) Fordonets entydiga identifieringsnummer.

b) Servicehandbocker inklusive reparations- och underhélls-
register samt servicescheman.

¢) Tekniska manualer och rapporter om teknisk service.

d) Komponent- och diagnosinformation (t.ex. hogsta respektive
lagsta teoretiska métvirden).

e) Kopplingsscheman.
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f) Diagnostiska felkoder, inklusive tillverkarspecifika koder.

¢) Identifieringsnummer for mjukvara och kalibreringskontroll-
nummer for en viss fordonstyp.

h) Information om, och formedlad med hjilp av, markesskyd-
dade verktyg och utrustning.

i) Information om dataregistrering samt bidirektionella Gver-
vaknings- och provningsdata.

j) Arbetsenheter.

4. Auktoriserade dterforsiljare eller verkstider som ingér i en
viss fordonstillverkares distributionsndt ska betraktas som obe-
roende aktorer i den mening som avses i denna forordning, om
de tillhandahaller reparations- och underhéllstjanster for fordon
som omfattas av en annan tillverkares distributionsnit i vilket
de inte ingdr.

5. Information om reparation och underhéll av fordonen ska
alltid vara tillgdnglig, utom nir underhéllsarbete maste utforas
pd informationssystemen.

6.  For tillverkning och underhdll av ersittnings- eller service-
komponenter samt diagnosverktyg och provningsutrustning
som dr OBD-kompatibla ska tillverkarna, pd ett sitt som inte
diskriminerar, tillhandahalla relevant OBD-information samt in-
formation om reparation och underhdll av fordonen till alla
berorda foretag som tillverkar eller reparerar komponenter, dia-
gnosverktyg eller provningsutrustning.

7. For utformning och tillverkning av fordonssystem for al-
ternativbrianslefordon ska tillverkarna, pd ett icke-diskrimine-
rande sitt, tillhandahilla relevant OBD-information samt infor-
mation om reparation och underhdll av fordonen till alla be-
rorda foretag som tillverkar, installerar eller reparerar utrustning
for alternativbrinslefordon.

8. I samband med ansokan om EU-typgodkannande ska till-
verkaren for godkdnnandemyndigheten styrka att denna forord-
ning efterlevs i friga om den information som krivs enligt
denna artikel.

Om sddan information inte finns tillganglig eller inte Gverens-
stimmer med denna férordning och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits enligt denna forordning vid
tidpunkten for ansékan om EU-typgodkidnnande, ska tillverka-
ren tillhandahdlla den inom sex manader frin dagen for typ-
godkdnnandet.

Kommissionen far anta genomférandeakter for att faststilla en
mall for ett intyg om tillgdng till fordonets OBD-information

och information om reparation och underhdll av fordonet, vil-
ket ger godkinnandemyndigheten uppgifter som styrker over-
ensstimmelsen med denna f6rordning. Dessa genomférandeak-
ter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 73.2.

9.  Om uppgifter som styrker overensstimmelsen med denna
forordning inte tillhandahélls inom den tid som avses i punkt 8
andra stycket, ska godkidnnandemyndigheten vidta limpliga at-
girder for att se till att bestimmelserna efterlevs.

10.  Tillverkaren ska pé sina webbplatser tillhandahélla dnd-
ringar och tillagg till informationen om reparation och under-
hall av fordon samtidigt som dessa stills till forfogande for
auktoriserade verkstider.

11.  Om ett fordons reparations- och underhallsregister lagras
i en central databas hos tillverkaren eller f6r dennes rakning, ska
oberoende verkstider ha kostnadsfri tillgdng till detta register
och ska kunna fora in uppgifter om reparation och underhall
som de utfort.

12. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 75 dir ndrmare bestimmelser fast-
stills om kraven pa tillgdng till information om reparation och
underhdll, sdrskilt tekniska specifikationer om hur information
om reparation och underhéll av fordonet ska tillhandahallas.

Artikel 58
Ansvar nir det giller flera innehavare av typgodkinnande

1. Vid typgodkinnande i flera steg eller etappvis typgodkin-
nande ska den tillverkare som ansvarar for respektive typgod-
kdnnande ocksd vara ansvarig for att meddela reparationsinfor-
mation om sdrskilda system, komponenter eller separata tek-
niska enheter eller den sirskilda etappen till bide den slutliga
tillverkaren och oberoende aktérer.

2. Den slutliga tillverkaren ska ansvara for att tillhandahélla
information till oberoende aktorer om det kompletta fordonet.

Artikel 59

Avgift for tillging till information om reparation och
underhall av fordon

1. Tillverkaren fir ta ut en rimlig och proportionell avgift for
tillgdngen till den information om reparation och underhdll av
fordon som omfattas av denna forordning. En avgift ar inte
rimlig eller proportionell om den avhéller oberoende aktorer
fran att soka tillgdng darfor att den inte stdr i proportion till
den utstriackning den oberoende akt6ren anvinder sig av denna
tillgang.

2. Tillverkaren ska tillhandahalla information om reparation
och underhéll av fordon dagligen, manadsvis och arsvis, med
olika avgifter for tillgdng till informationen beroende pd den
tidsperiod for vilken tillgdng ges.
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Artikel 60
Forum for tillging till fordonsinformation

Tillimpningsomradet for den verksamhet som utfors av det
forum for tillgang till fordonsinformation som inrittades i en-
lighet med artikel 13.9 i kommissionens férordning (EG) nr
692/2008 av den 18 juli 2008 om genomférande och dndring
av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 715/2007
om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslapp
fran latta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om reparation och underhall av
fordon (') ska utvidgas till de fordon som omfattas av denna
forordning.

Pd grundval av indikationer pd avsiktlig eller oavsiktlig felaktig
anvindning av OBD-information om fordonet och information
om reparation och underhdll av fordonet, ska det forum som
avses i forsta stycket ge kommissionen rdd om &tgarder for att
forhindra sddant missbruk av information.

KAPITEL XVI
UTNAMNING OCH ANMALAN AV TEKNISKA TJANSTER
Artikel 61
Krav avseende tekniska tjinster

1. De utndmnande godkdnnandemyndigheterna ska innan de
utndmner en teknisk tjdnst enligt artikel 63 sakerstilla att den
tekniska tjansten uppfyller kraven i punkterna 2-9 i denna
artikel.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 64.1 ska en
teknisk tjanst vara etablerad enligt en medlemsstats nationella
ritt och vara en juridisk person.

3. En teknisk tjdnst ska vara ett tredjepartsorgan som inte ar
involverat i konstruktion, tillverkning, leverans eller underhall av
de fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som den bedomer.

Ett organ som hor till en niringslivsorganisation eller bransch-
organisation som foretrader foretag som dr involverade i kon-
struktion, tillverkning, leverans, installation, anvindning eller
underhdll av de fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som det bedomer, provar eller inspekterar far
anses uppfylla kraven i forsta stycket, forutsatt att det kan
styrkas att organet dr oberoende och att intressekonflikter inte

foreligger.

4. En teknisk tjdnst, dess hogsta ledning och den personal
som ansvarar for att utfora de olika verksamhetskategorier for
vilka tjansten utndmnts i enlighet med artikel 63.1 far inte vara
konstruktor, tillverkare, leverantor eller ansvara for underhill av
de fordon, system, komponenter eller separata tekniska enheter
som den bedomer och inte heller foretrida parter som ir
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involverade i dessa verksamheter. Detta ska inte hindra anvind-
ning av bedomda fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som avses i punkt 3 i den hir artikeln som ar
nodvindiga for den tekniska tjdnstens verksamhet eller anvind-
ning av sddana fordon, system, komponenter eller separata tek-
niska enheter for personligt bruk.

En teknisk tjanst ska se till att dess dotterbolags eller underle-
verantorers verksamhet inte paverkar sekretessen, objektiviteten
eller opartiskheten inom de verksamhetskategorier som tjansten
har utndmnts for att utfora.

5. En teknisk tjanst och dess personal ska utféra de verk-
samhetskategorier for vilka tjansten har utndmnts med storsta
mojliga yrkesintegritet och erforderlig teknisk kompetens péd det
specifika omradet och vara fria frin varje patryckning och in-
citament, i synnerhet ekonomiska incitament, som kan pdverka
deras omdome eller resultaten av deras bedémningar, sirskilt
ndr det giller patryckningar och incitament frdn personer eller
grupper av personer som berdrs av verksamhetens resultat.

6.  En teknisk tjanst ska vara i stdnd att utfora alla de verk-
samhetskategorier for vilka den utndmnts i enlighet med arti-
kel 63.1 genom att pd ett tillfredsstillande sitt visa for den
utndmnande godkdnnandemyndigheten att den har

a) personal med limplig kompetens, teknisk specialkunskap
och yrkesutbildning samt lamplig erfarenhet for att utfora
uppdraget,

=z

beskrivningar av de forfaranden som dr relevanta for de
verksamhetskategorier for vilka den 6nskar utnimnas, varvid
det garanteras att forfarandena dr 6ppna och kan upprepas,

¢) forfaranden for att utova de verksamhetskategorier for vilka
den onskar utndmnas med vederborlig hidnsyn tagen till den
tekniska komplexiteten hos fordonet, systemet, komponen-
ten eller den separata tekniska enheten i frdga och produk-
tionsprocessens omfattning eller seriemdssiga karaktir, och

d) nodvindiga medel for att pa lampligt sitt kunna utféra upp-
gifterna relaterade till de verksamhetskategorier for vilka den
onskar utnimnas och tillgdng till den utrustning eller de
hjalpmedel som 4r nodvindiga.

Den tekniska tjansten ska dessutom visa den utnamnande god-
kinnandemyndigheten att den respekterar de standarder som
faststills i de delegerade akter som antas enligt artikel 65 och
som dr relevanta for de verksamhetskategorier for vilka tjansten
har utnamnts.

7. De tekniska tjansternas, deras hogsta lednings och bedom-
ningspersonalens opartiskhet ska sikerstillas. De fir inte delta i
ndgon verksamhet som kan péverka dess objektivitet och integ-
ritet med hénsyn till de verksamhetskategorier for vilka tjansten
har utndmnts.



2.3.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 60/87

8.  Tekniska tjinster ska teckna ansvarsforsikring for sina
verksamheter sdvida inte medlemsstaten i enlighet med nationell
ritt tar pd sig ansvaret eller medlemsstaten sjilv dr direkt an-
svarig for bedomningen av Gverensstimmelse.

9.  Personalen vid en teknisk tjanst ska iaktta tystnadsplikt
betriffande all information som de erhdller vid utférandet av
sina uppgifter enligt denna forordning eller de nationella be-
stimmelser som genomfor den, utom gentemot den godkan-
nandemyndighet som utndmner tjdnsten eller ndr det krdvs
enligt unionsritten eller nationell ratt. Immaterialritten ska

vara skyddad.

Artikel 62
Dotterbolag och underentreprendrer till tekniska tjinster

1. En teknisk tjanst far ligga ut delar av den verksamhet for
vilken den utnimns i enlighet med artikel 63.1 pa underentre-
prenad eller lata verksamheten utféras av ett dotterbolag endast
efter medgivande frin den utndmnande godkdnnandemyndighe-
ten.

2. Om en teknisk tjanst lagger ut specifika uppgifter med
anknytning till de verksamhetskategorier som de utndmnts att
utfora eller anlitar ett dotterbolag ska den se till att underen-
treprendren eller dotterbolaget uppfyller kraven i artikel 61 och
informera den utnimnande godkdnnandemyndigheten om det-
ta.

3. De tekniska tjinsterna ska ta det fulla ansvaret for alla
uppgifter som utfors av dess underentreprenorer eller dotterbo-
lag, oavsett var de ar etablerade.

4. De tekniska tjansterna ska se till att den utndmnande
godkdnnandemyndigheten har tillgdng till de relevanta handling-
arna rorande bedomningen av underentreprendrens eller dotter-
bolagets kvalifikationer och de uppgifter som de har utfort.

Artikel 63
Utnimning av tekniska tjinster

1. Beroende pd kompetensomrade ska de tekniska tjansterna
utndmnas for en eller flera av foljande verksamhetskategorier:

a) kategori A: tekniska tjdnster som i sina egna anliggningar
genomf6r de provningar som avses i denna forordning och i
de akter som fortecknas i bilaga II,

g

kategori B: tekniska tjanster som Gvervakar de provningar
som avses i denna forordning och i de akter som fortecknas
i bilaga II och som utfors i tillverkarens anldggningar eller i
en tredje parts anldggningar,

¢) kategori C: tekniska tjdnster som regelbundet bedémer och
overvakar tillverkarens rutiner for kontroll av produktions-
overensstimmelsen,

d) kategori D: tekniska tjanster som o&vervakar eller genomfor
provningar eller inspektioner for 6vervakningen av produk-
tionsoverensstimmelse.

2. En godkinnandemyndighet kan utndmnas till teknisk
tjanst for en eller flera av de verksamheter som avses i punkt 1.

3. Andra tekniska tjanster dn de som har utnimnts av ett
tredjeland i enlighet med artikel 64 fir anmilas som teknisk
tjdnst i den mening som avses i artikel 67, men endast om ett
sddant godtagande av tekniska tjanster foreskrivs i ett bilateralt
avtal mellan unionen och det berorda tredjelandet. Detta ska
inte forhindra en teknisk tjanst etablerad enligt en medlemsstats
nationella ritt i enlighet med artikel 61.2 frdn att etablera dot-
terbolag i tredjelander, forutsatt att dotterbolagen stdr under den
utndmnda tekniska tjdnstens direkta ledning och kontroll.

Artikel 64
Tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjinster

1. En tillverkares ackrediterade interna tekniska tjanst far ut-
namnas endast for verksamhet inom kategori A med avseende
pa tekniska krav for vilka sjdlvprovning ar tilliten i enlighet
med en delegerad akt som antagits enligt denna foérordning.
Den tekniska tjdnsten ska utgora en separat och urskiljbar del
av foretaget och far inte medverka i konstruktion, tillverkning,
leverans eller underhdll av de fordon, system, komponenter eller
separata tekniska enheter som det ska bedoma.

2. En ackrediterad intern teknisk tjanst ska uppfylla foljande
krav:

a) Utover att vara utnamnd av en medlemsstats godkdnnande-
myndighet ska den vara ackrediterad av ett nationellt ackre-
diteringsorgan enligt definitionen i artikel 2 led 11 i forord-
ning (EG) nr 765/2008 och i enlighet med de standarder och
forfaranden som avses i artikel 65 i den hir férordningen.

b) Den ackrediterade interna tekniska tjansten och dess perso-
nal ska vara organisatoriskt dtskilda fran det foretag som de
ar en del av och ha rapporteringsmetoder som sikerstaller
att de dr opartiska, och de ska styrka detta for det berorda
nationella ackrediteringsorganet.

¢) Varken den ackrediterade interna tekniska tjdnsten och dess
personal far delta i ndgon verksamhet som kan paverka dess
objektivitet och integritet i samband med de verksamhets-
kategorier for vilka den utnamnts.

d) Den ackrediterade interna tekniska tjansten ska tillhandahélla
sina tjanster enbart till det foretag som den idr en del av.

3. En ackrediterad intern teknisk tjanst beh6ver inte anmilas
till kommissionen enligt artikel 67, men information om dess
ackreditering ska lamnas av det foretag som den ér en del av,
eller av det nationella ackrediteringsorganet, till den utnim-
nande godkdnnandemyndigheten pd denna myndighets begiran.
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Artikel 65

Forfaranden for faststillande av prestandakrav och
bedomning av tekniska tjinster

For att se till att tekniska tjanster uppfyller samma hogt stdllda
prestandakrav i alla medlemsstater ska kommissionen ges befo-
genhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 med
avseende péd de krav som de tekniska tjinsterna maste uppfylla
och forfarandet for bedomning av dem i enlighet med artikel 66
och ackreditering av dem i enlighet med artikel 64.

Artikel 66
Bedomning av de tekniska tjinsternas kompetens

1. Den utndmnande godkdnnandemyndigheten ska uppritta
en bedémningsrapport som visar att den tekniska tjanst som
onskar utnimnas har bedomts med avseende pd dess efterlev-
nad av kraven i denna forordning och de delegerade akter som
antagits enligt denna forordning. Den rapporten kan inbegripa
ett ackrediteringsintyg som utfirdats av ett ackrediteringsorgan.

2. Bedomningen som den rapport som avses i punkt 1 byg-
ger pa ska utforas i enlighet med bestimmelserna i en delegerad
akt som antas enligt artikel 65. Bedomningsrapporten ska ses
over minst vart tredje ar.

3. Bedomningsrapporten ska pd begiran oversindas till kom-
missionen. [ detta fall, och om bedomningen inte bygger pi ett
intyg om ackreditering utfirdat av ett nationellt ackrediterings-
organ som intygar att den tekniska tjansten uppfyller kraven i
denna férordning, ska den utnimnande godkidnnandemyndighe-
ten forse kommissionen med dokumentation som styrker den
tekniska tjdnstens kompetens och atgirder som vidtagits for att
se till att den tekniska tjdnsten Overvakas regelbundet av den
utndmnande godkdnnandemyndigheten och uppfyller kraven i
denna forordning och de delegerade akter som antas enligt
denna forordning.

Den godkidnnandemyndighet som avser att utndmnas till teknisk
tjanst i enlighet med artikel 63.2 ska visa att den uppfyller till-
lampliga krav genom dokumentation i form av en bedémning
utford av bedomare som idr oberoende i forhéllande till den
verksamhet som bedoms. Sddana bedomare kan komma fran
samma organisation under forutsittning att de 4r oberoende i
forhdllande till den personal som utfér den verksamhet som ar
foremal for bedomning.

4. En ackrediterad intern teknisk tjanst ska uppfylla de rele-
vanta bestimmelserna i denna artikel.

Artikel 67
Anmilningsférfaranden

1. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila namn,
adress, inbegripet elektronisk adress, ansvariga personer och
verksamhetskategorier for varje teknisk tjdnst som de har ut-
namnt, samt alla senare dndringar av dessa utndmnda tjdnster.
Av anmilan ska det framgd vilka omrdden i forteckningen i
bilaga II som de tekniska tjansterna har utnimnts for.

2. En teknisk tjdnst fir bedriva sddana verksamheter som
avses i artikel 63.1 for den utnimnande godkidnnandemyndig-
hets rikning som ansvarar for typgodkdnnandet endast om
detta pd forhand har anmalts till kommissionen i enlighet
med punkt 1 i den hir artikeln.

3. Samma tekniska tjanst fir utndmnas av flera utnimnande
godkinnandemyndigheter och anmdlas av dessa utndmnande
godkinnandemyndigheters medlemsstater oberoende av vilken
eller vilka verksamhetskategorier som den kommer att bedriva i
enlighet med artikel 63.1.

4.  Kommissionen ska informeras om alla senare relevanta
dndringar av den utnimnda tjansten.

5. Om en viss organisation eller ett visst behorigt organ, vars
verksamhet inte omfattas av artikel 63.1, behover utndmnas for
tillimpning av en akt som fortecknas i bilaga II, ska anmilan
goras enligt den hir artikeln.

6. Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggéra en for-
teckning och ndrmare uppgifter om de tekniska tjanster som
anmalts i enlighet med denna artikel.

Artikel 68
Andringar av utnimningar

1. Om en utndmnande godkinnandemyndighet har konsta-
terat eller har informerats om att en teknisk tjdnst som den
utndmnt inte lingre uppfyller de krav som anges i denna for-
ordning eller att den underlater att fullgéra sina skyldigheter,
ska myndigheten begrinsa eller terkalla utnimningen tillfalligt
eller slutgiltigt, beroende pd hur allvarlig underldtenheten att
uppfylla kraven eller fullgora skyldigheterna ar. Den medlems-
stat som har anmalt denna tekniska tjanst ska omedelbart un-
derritta kommissionen om detta. Kommissionen ska pd mot-
svarande sitt dndra de offentliggjorda uppgifter som avses i
artikel 67.6.

2. I hindelse av begrinsning eller tillfallig eller slutgiltig ater-
kallelse av utndmningen eller om den tekniska tjansten har
upphort med verksamheten ska den utndmnande godkdnnande-
myndigheten vidta limpliga dtgarder for att sikerstilla att den
tekniska tjanstens akter antingen behandlas av en annan teknisk
tjanst eller halls tillgangliga f6r den utnimnande godkdnnande-
myndigheten eller marknadstillsynsmyndigheterna pa deras be-
giran.

Artikel 69
Ifragasittande av de tekniska tjinsternas kompetens

1. Kommissionen ska undersoka alla fall dir den tvivlar pa
att en teknisk tjdnst har erforderlig kompetens eller att en tek-
nisk tjanst fortsatt uppfyller de krav och fullgér de skyldigheter
som den omfattas av, och dven alla fall ddr den gjorts uppmirk-
sam pd att det foreligger sddana tvivel.

2. Den utnimnande godkdnnandemyndighetens medlemsstat
ska pd begdran ge kommissionen all information om grunderna
for att utndmna eller bibehdlla utnimningen av den tekniska
tjansten.
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3. Kommissionen ska se till att all kinslig information som
erhdlls under dess undersokningar behandlas konfidentiellt.

4. Om kommissionen konstaterar att en teknisk tjanst inte
uppfyller eller inte lingre uppfyller utndmningskraven, ska den
meddela detta till den utnimnande godkdnnandemyndighetens
medlemsstat, i syfte att, i samarbete med den medlemsstaten,
faststilla vilka korrigerande atgirder som krivs, och anmoda
den medlemsstaten att vidta de korrigerande dtgirderna, inbegri-
pet vid behov dterkallande av utndmningen.

Artikel 70
Krav avseende de tekniska tjinsternas verksamhet

1.  Tekniska tjdnster ska utfora de verksamhetskategorier for
vilka de utndmnts av den utnimnande godkinnandemyndighe-
ten och i enlighet med de bedomnings- och provningsférfaran-
den som faststills i denna férordning och i de akter som for-
tecknas i bilaga II

Tekniska tjanster ska Gvervaka eller ska sjilva genomféra de
provningar som kravs for godkdnnande eller inspektioner enligt
denna férordning eller i ndgon av de akter som fortecknas i
bilaga II, utom i de fall dir alternativa forfaranden medges. De
tekniska tjansterna ska inte genomfora provningar, bedom-
ningar eller inspektioner for vilka de inte vederborligen har
utndmnts av sin godkdnnandemyndighet.

2. Tekniska tjanster ska alltid

a) lata sin utndmnande godkinnandemyndighet, om det ar
lampligt, ndrvara vid forfarandet for bedomning av Gverens-
stimmelse, och

b) utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 61.9 och
71, forse sin utndmnande godkinnandemyndighet med sé-
dan information som kan komma att begiras om de olika
verksamhetskategorier som omfattas av denna forordnings
tillimpningsomrade.

3. Om en teknisk tjanst konstaterar att en tillverkare inte
uppfyller kraven i denna forordning, ska den rapportera detta
till den utndmnande godkinnandemyndigheten s att den ut-
niamnande godkdnnandemyndigheten alagger tillverkaren att
vidta lampliga korrigerande atgarder, och fo6ljaktligen inte utfar-
dar typgodkdnnandeintyg, om inte limpliga korrigerande atgar-
der vidtagits pa ett sitt som godkdnnandemyndigheten godkin-
ner.

4. Om en teknisk tjdnst, som agerar fér den utndmnande
godkdnnandemyndighetens rikning, under sin 6vervakning av
produktionsoverensstimmelsen efter det att ett typgodkdnnan-
deintyg utfirdats, konstaterar att ett fordon, ett system, en kom-
ponent eller en separat teknisk enhet inte lingre &verensstim-
mer med denna forordning, ska den rapportera detta till den
utndmnande godkdnnandemyndigheten. Godkidnnandemyndig-
heten ska vidta de lampliga dtgdrder som foreskrivs i artikel 33.

Artikel 71
Informationskrav for de tekniska tjinsterna

1. De tekniska tjinsterna ska underritta sin utnimnande
godkinnandemyndighet om féljande:

a) Varje upptickt bristande overensstimmelse som kan for-
anleda att ett intyg om typgodkinnande mdste avslds, be-
grinsas eller aterkallas tillfalligt eller slutgiltigt.

b) Alla omstindigheter som inverkar pd utndmningens rickvidd
och villkor.

¢) Varje begdran fran marknadstillsynsmyndigheterna om infor-
mation om deras verksamheter.

2. Pi sin utnimnande godkdnnandemyndighets begiran ska
de tekniska tjansterna tillhandahalla information om verksam-
heterna inom ramen for utnimningen, och om all annan verk-
samhet som de utfor, inklusive grinsoverskridande verksamhet
och underentreprenad.

KAPITEL XVII
GENOMFORANDEAKTER OCH DELEGERADE AKTER
Artikel 72
Genomférandeakter

[ syfte att uppnd mélen i denna forordning och for att faststilla
enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning ska
kommissionen, i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 73.2, anta genomforandeakter om faststdllande av
foljande genomforandedtgarder:

a) Mallen for tillverkarens forklaring avseende uthalligheten for
system, delar och utrustning som ar kritiska f6r funktions-
sikerheten som avses i artikel 22.7.

b) Mallar for den informationshandling och det underlag som
avses i artikel 27.4.

¢) Det numreringssystem for EU-typgodkinnandeintyg som
avses i artikel 29.4.

d) Mallen for det EU-typgodkdnnandeintyg som avses i arti-
kel 30.2.

e) Den mall for provningsresultat som bifogas det EU-typgod-
kinnandeintyg som avses i artikel 30.3.

f) Den mall for forteckningen 6ver tillimpliga krav eller akter
som avses i artikel 30.6.

De allmidnna kraven avseende provningsrapportens format
som avses i artikel 32.1.
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h) Mallen for det intyg om &verensstimmelse som avses i
artikel 38.2.

i) Mallen for det EU-typgodkinnandemirke som avses i arti-
kel 39.3.

j) De tillstdnd for att bevilja EU-typgodkinnande som innebar
undantag for ny teknik eller nya koncept som avses i ar-
tikel 40.3.

k) De mallar for det typgodkinnande och det intyg om over-
ensstimmelse med avseende pa ny teknik eller nya principer
som avses i artikel 40.4.

) De tillstind for medlemsstater att forlinga typgodkannan-
dets giltighetstid som avses i artikel 41.2.

m) Den forteckning over delar och utrustning som avses i ar-
tikel 50.2.

n) Den mall och det numreringssystem for det intyg som avses
i artikel 51.3 samt aspekter som ror det godkdnnandefor-
farande som avses i den artikeln.

o) Mallen for det intyg som tillhandahéller typgodkdnnande-
myndigheten uppgifter som styrker efterlevnad som avses i
artikel 57.8.

Artikel 73
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av tekniska kommittén for
motorfordon, som inrdttats genom artikel 40 i direktiv
2007/46/EG. Denna kommitté ska vara en kommitté i den
mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forord-
ning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen
inte anta utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje
stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 74
Andring av bilagorna

Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmelser i
denna forordning avseende dndring av bilagorna ska kommis-
sionen dven ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 75 med avseende pd dndringar av foljande:

i) Del B och C i bilaga II nir det giller inférande av ytterligare
funktionssikerhetskrav och krav pa fordonskonstruktion for
tunga fyrhjulingar avsedda att framforas pd vdg i underka-
tegori L7e-A.

i) Bilagorna II och V i syfte att infora rattsaktshanvisningar
och korrigeringar.

iii) Del B i bilaga V for att dndra tillimpliga referensbrinslen.

iv) Delarna C och D i bilaga VI i syfte att ta hdnsyn till resul-
taten av den undersokning som avses i artikel 23.4 och
antagande av FN/ECE-foreskrifter.

Artikel 75
Utovande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ska ges till kom-
missionen med forbehdll for de villkor som anges i denna ar-

tikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i
artiklarna 18.3, 20.2, 21.5, 22.5, 22.6, 23.6, 23.12, 24.3, 25.8,
32.6, 33.6, 50.4, 54.3, 57.12, 65 och 74 ska ges till kommis-
sionen for en period av fem &r frin och med den 22 mars
2013.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 18.3,
20.2, 21.5, 22.5, 22.6, 23.6, 23.12, 24.3, 25.8, 32.6, 33.6,
50.4, 54.3, 57.12, 65 och 74 fir nir som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om &terkallande inne-
bar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det
offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 18.3, 20.2,
21.5, 22.5, 22.6, 23.6, 23.12, 24.3, 25.8, 32.6, 33.6, 50.4,
54.3, 57.12, 65 och 74 ska trida i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar inom en
period av tvd ménader frin den dag dd akten delgavs Europa-
parlamentet och rddet, eller om bdde Europaparlamentet och
radet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat kommis-
sionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska
forlingas med tvd mdnader pd Europaparlamentets eller rddets
initiativ.
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KAPITEL XVIII
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 76
Sanktioner

1. Medlemsstaterna ska faststilla sanktioner for ekonomiska
aktorer vid 6vertridelser av denna forordning och de delegerade
akter eller genomforandeakter som antas enligt denna forord-
ning. De ska vidta alla nodvindiga &tgarder for att se till att
sanktionerna tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, propor-
tionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska anmaila dessa
bestimmelser till kommissionen senast den 23 mars 2015
och ska utan drojsmal meddela eventuella senare dndringar
som pdverkar bestimmelserna.

2. Bland annat foljande overtradelser ska medfora sanktioner:

a) Lamnande av falsk uppgift under godkdnnandef6rfarandet
eller forfaranden som leder till dterkallande.

=

Forfalskning av provningsresultat for typgodkidnnande.

¢) Undanhdllande av uppgifter eller tekniska specifikationer
som kan leda till att typgodkdnnandet aterkallas, avslds eller
dras in.

d) Anvindning av manipulationsanordningar.
e) Viagran att lamna ut uppgifter.

f) Ekonomiska aktorer som tillhandahdller fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter pd marknaden
som omfattas av kraven pd godkdnnande, utan att ett sddant
godkidnnande beviljats, eller som med denna avsikt forfalskar
handlingar eller mérkningar.

Artikel 77
Overgangsbestimmelser

1. Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmel-
ser i denna forordning ska denna férordning inte innebdra att
EU-typgodkidnnanden som beviljats fordon eller system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter fore den 1 januari 2016
blir ogiltiga.

2. Om inte annat foreskrivs ska EU-typgodkdnnanden som
beviljats fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter i enlighet med de akter som avses i artikel 81.1 forbli
giltiga fram till de datum som anges i bilaga IV for de olika
fordonskategorierna.

3. Genom undantag frdn denna férordning ska nya fordons-
typer i kategorierna Lle, L2e och Lée eller nya system, kom-
ponenter eller separata tekniska enheter avsedda for sidana
fordonstyper fortsittningsvis vara typgodkidnda enligt direktiv
2002/24[EG fram till den 31 december 2016.

4. Godkinnandemyndigheterna ska fortsitta att bevilja ut-
okningar av godkdnnanden av de fordon, system, komponenter
eller separata tekniska enheter som avses i punkt 1 i enlighet
med direktiv 2002/24/EG och de direktiv som fortecknas i
artikel 81.1. Sddana godkinnanden ska emellertid inte anvindas
i syfte att erhdlla ett typgodkinnande av komplett fordon enligt
denna forordning.

5. Genom undantag frin direktiv 2002/24EG ska typgod-
kinnande dven beviljas for fordon som senast den 31 december
2015 uppfyller kraven i denna férordning och de delegerade
akter som antas enligt denna férordning om miljokrav och krav
pa framdrivningen enligt del A i bilaga IL

[ ett sddant fall ska nationella myndigheterna ska inte forbjuda,
begrinsa eller hindra registrering, utslippande pd marknaden
eller ibruktagande av fordon som uppfyller typgodkidnnandekra-
ven.

Artikel 78
Rapport

1. Senast den 31 december 2020 ska medlemsstaterna limna
information till kommissionen om tillimpningen av typgodkan-
nandeforfarandena enligt denna forordning.

2. P4 grundval av den information som limnas enligt punkt
1 ska kommissionen ligga fram en rapport fér Europaparla-
mentet och ridet om tillimpningen av denna férordning senast
den 31 december 2021. I rapporten ska kommissionen sarskilt
overvaga huruvida det, pd grundval av erfarenheterna av till-
lampningen av denna férordning, skulle vara lampligt att i ka-
pitel X dven foreskriva om EU-typgodkidnnande av smd serier.
Om kommissionen anser det vara nodvindigt ska den ligga
fram ett forslag om denna friga.

Artikel 79
Oversyn rorande avancerade bromssystem

1. Senast den 31 december 2019 ska kommissionen ligga
fram en rapport for Europaparlamentet och rdet.

2. Den rapporten ska utreda frdgan om obligatorisk monte-
ring pd motorcyklar i underkategori L3e-Al av ett ldsningsfritt
bromssystem som kompletteras med ett kombinerat broms-
system, efter fordonstillverkarens val. Rapporten ska baseras
pd en bedomning av den tekniska genomforbarheten av ett
sadant krav, en kostnadseffektivitetsanalys, en analys av trafik-
olyckor och ett samrdd med berorda aktorer. Den ska dessutom
beakta befintliga relaterade europeiska och internationella stan-
darder.

3. I enlighet med den rapport som avses i punkt 2 ska
medlemsstaterna senast den 31 december 2017 forse kommis-
sionen med en trafikolycksstatistik for de berdrda motorcyk-
larna som omfattar de fyra foregdende dren och som baserar
sig pd den fordonsindelning som faststills i bilaga I och den typ
av avancerat bromssystem som monterats.
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4. P4 grundval av resultaten i rapporten ska kommissionen
overviaga mojligheten att ligga fram ett lagstiftningsforslag om
obligatorisk montering av avancerade bromssystem pé den be-
rorda fordonskategorin.

Artikel 80
Oversyn rérande enskilda fordonsgodkinnanden

1. Senast den 31 december 2022 ska kommissionen ligga
fram en rapport for Europaparlamentet och rddet avseende de
fragor som avses i punkt 3.

2. Rapporten ska grundas pd samrdd med berorda parter och
ska beakta befintliga relaterade europeiska och internationella
standarder.

3. Senast den 31 december 2021 ska medlemsstaterna un-
derritta kommissionen om

a) antalet enskilda godkinnanden per dr som medlemsstatens
nationella myndigheter beviljat fordon i kategori L fore deras
forsta registrering sedan den 1 januari 2016,

b) de nationella kriterierna som sddana godkidnnanden grundat
sig pd om dessa kriterier avvek frdn de obligatoriska kraven
for EU-typgodkinnande.

4. Rapporten ska vid behov atfoljas av lagstiftningsforslag
och ska undersoka inforandet av enskilda godkidnnanden i
denna forordning pd grundval av harmoniserade krav.

Artikel 81
Upphivande

1. Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 77 i denna
forordning, ska direktiv 2002/24/EG samt direktiven
93/14/EEG, 93/30/EEG, 93/33/EEG, 93/93JEEG, 95/1[EG,
97)24[EG, 20007 [EG, 2002/51/EG, 2009/62/EG, 2009/67EG,
2009/78/EG, 2009/79/EG, 2009/80/EG och 2009/139/EG upp-
hora att gilla med verkan frin och med den 1 januari 2016.

2. Hinvisningar till de upphivda direktiven ska anses som
hanvisningar till denna forordning och ska vad giller direktiv
2002/24[EG lisas enligt jamforelsetabellen i bilaga IX.

Artikel 82
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

2. Den ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2016.

Frin och med den 22 mars 2013 fir nationella myndigheter,
efter en begiran fran en tillverkare, inte végra att bevilja ett EU-
typgodkinnande eller ett nationellt typgodkdnnande for en ny
fordonstyp, eller forbjuda registrering, utslippande pd mark-
naden eller ibruktagande av ett nytt fordon om det berorda
fordonet uppfyller kraven i denna forordning och de delegerade
akter och genomférandeakter som antas enligt denna forord-
ning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 15 januari 2013.

Pd Europaparlamentets vignar
M. SCHULZ
Ordférande

Pd rddets vagnar
L. CREIGHTON
Ordforande
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BILAGA I

Fordonsklassificering

Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder
Lle-L7e Alla fordon i kategori L (1) Langd < 4 000 mm eller < 3 000 mm for ett L6e-B-fordon eller < 3 700 mm for ett L7e-C-fordon, och
(2) bredd < 2 000 mm, eller < 1 000 mm for Lle-fordon, eller < 1 500 mm for L6e-B- eller L7e-C-fordon och
(3) hojd < 2 500 mm och
Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder
Lle Latt tvahjuligt motorfordon (4) tva hjul och framdrivning enligt artikel 4.3, och
(5) slagvolym < 50 cm® om en intern forbranningsmotor med gnisttindning ingdr i fordonets framdrivningskonfiguration och
(6) hogsta konstruktionshastighet < 45 km/h och
(7) hogsta kontinuerliga mark- eller nettoeffekt (*) < 4 000 W och
(8) hogsta vikt = storsta tekniske tillitna massa enligt tillverkarens uppgifter och
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
Lle-A Motoriserad cykel (9) Pedalassisterade cyklar forsedda med hjdlpmotor, frimst avsedd att hjdlpa trampning, och
(10) hjalpmotorns effekt stings av helt nir fordonet ndr en hastighet < 25 km/h, och
(11) hogsta kontinuerliga mark- eller nettoeffekt (}) < 1 000 W och
(12) en motoriserad tre- eller fyrhjulig cykel som uppfyller de kompletterande klassificeringsgrunderna 9-11 anses vara tekniskt likvirdiga med ett
tvahjuligt L1e-A-fordon.
Lle-B Tvéhjulig moped (9) Alla andra fordon i kategori Lle som inte kan klassificeras enligt klassificeringsgrunderna 9-12 i Lle-A.
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Kategori

Bendmning

Gemensamma klassificeringsgrunder

L2e

Trehjulig moped

(4) Tre hjul och framdrivning enligt artikel 4.3, och

(5) slagvolym < 50 cm® om en forbranningsmotor med gnisttindning eller slagvolym < 500 cm® om en KT-forbranningsmotor ingdr i fordonets
framdrivningskonfiguration, och

(6) hogsta konstruktionshastighet < 45 km/h och

(7) hogsta kontinuerliga mirk- eller nettoeffekt (1) < 4 000 W och

(8) vikt i korklart skick < 270 kg och

(9) utrustad med hogst tva sittplatser, inbegripet forarplatsen och

Underkategorier

Bendmning

Kompletterande klassificeringsgrunder

L2e-P Trehjulig moped for passagerarbeford- | (10) andra L2e-fordon 4n de som uppfyller de sirskilda klassificeringsgrunderna for ett L2e-U-fordon.
ran
L2e-U Trehjulig moped for godsbefordran (10) Uteslutande konstruerad for godsbefordran med ett 6ppet eller inbyggt, visentligen jamnt och horisontellt flak som uppfyller nedanstdende

krav:

a) flaklingd x flakbddd = 0,3 x fordonslingd x storsta fordonsbredd, eller

b) likvardig flakyta enligt ovanstdende definition for installation av maskiner och/eller utrustning och

¢) konstruerad med en flakyta som dr tydligt avskild genom en fast skiljevigg fran det omradet som reserverats for fordonets passagerare och
d) flakytan ska kunna bdra en volym som motsvarar en kub som miter minst 600 mm pa kanten.
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Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder
L3e (3 Tvéhjulig motorcykel (4) Tva hjul och framdrivning enligt artikel 4.3, och
(5) hogsta vikt = storsta tekniske tillitna massa enligt tillverkarens uppgifter och
(6) tvdhjuligt fordon som inte kan klassificeras som kategori Lle.
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L3e-Al Motorcykel med ldg prestanda (7) Slagvolym < 125 cm® och
(8) hogsta kontinuerliga mirk- eller nettoeffekt (!) < 11 kW och
(9) forhillande mellan effekt (*) och vikt < 0,1 kW/kg.
L3e-A2 Motorcykel med medelhdg prestanda | (7) hogsta kontinuerliga mirk- eller nettoeffekt (!) < 35 kW och
(8) forhillande mellan effekt (') och vikt < 0,2 kW/kg och
(9) inte hirlett fran ett fordon forsett med en motor med mer 4n dubbla effekten (1) och
(10) fordon i kategori L3e som inte kan klassificeras enligt de kompletterande klassificeringsgrunderna 7, 8 och 9 for ett L3e-Al-fordon.
L3e-A3 Motorcykel med hog prestanda (7) Alla andra L3e-fordon som inte kan Klassificeras efter klassificeringsgrunderna for ett L3e-Al eller L3e-A2-fordon.
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Underkategorier Bendmning Kriterier for ytterligare klassificering utover klassificeringsgrunderna for underkategorierna L3e-Al, L3e-A2 eller L3e-A3 for fordon

L3e-AxE Enduromotorcykel a) sadelhojd > 900 mm och

(x =1, 2 eller 3) b) markfrigdng = 310 mm och
¢) allmin utvaxling i hogsta vixellaget (primér utvixling. sekunddr utvaxling i hogsta hastighet. slutlig utvixling) > 6,0 och
d) vikt i korklart skick plus framdrivningsbatteriets vikt vid elektrisk framdrivning eller hybriddrift < 140 kg och
e) ingen sittplats for en passagerare.

L3e-AxT Trialmotorcykel a) sadelhojd < 700 mm och

(x =1, 2 eller 3) b) markfrlgang > 280 mm och
¢) bransletankkapacitet < 4 liter och
d) allmin utvaxling i hogsta vixellaget (primér utvixling. sekunddr utvixling i hogsta hastighet. slutlig utvixling) > 7,5 och
e) vikt i kg i korklart skick < 100 kg och
f) ingen sittplats for en passagerare.

Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder

L4e

Tvédhjulig motorcykel med sidvagn

5) motoriserat grundfordon forsett med en sidovagn och

6) med hogst fyra sittplatser, inbegripet forarplatsen pd motorcykeln med sidovagn och
7) hogst tva sittplatser for passagerare i sidovagnen

8) hogsta vikt = storsta tekniskt tillitna massa enligt tillverkarens uppgifter.

(
(
(
(
(

4) Motoriserat grundfordon som 6verensstimmer med de gemensamma och kompletterande klassificeringsgrunderna for ett L3e-fordon och
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Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder
L5e Motoriserad trehjuling (4) Tre hjul och framdrivning enligt artikel 4.3, och
(5) vikt i kg i korklart skick < 1 000 kg och
(6) trehjuligt fordon som inte kan klassificeras som trehjulig moped i kategori L2e och
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L5e-A Trehjulig (7) Andra L5e-fordon 4n sadana enligt de kompletterande klassificeringsgrunderna for ett L5e-B-fordon.
(8) med hogst fem sittplatser, inbegripet forarplatsen.
L5e-B Nyttotrehjuling (7) Konstruerad som ett nyttofordon som kiannetecknas av ett inneslutet forar- och passagerarutrymme tillgdngligt genom hogst tre dorrar och

(8) utrustad med hogst tva sittplatser, inbegripet forarplatsen och

(9) uteslutande konstruerad fér godsbefordran med ett 6ppet eller inbyggt, visentligen jaimnt och horisontellt flak som uppfyller nedanstdende krav:
a) flaklangd x flakbddd > 0,3 x fordonslingd x fordonsbredd, eller
b) likvirdig flakyta enligt ovanstdende definition som konstruerats for installation av maskiner och/eller utrustning och
¢) konstruerad med en flakyta som ar tydligt avskild genom en fast skiljevigg frin det omridet som reserverats for fordonets passagerare och
d) flakytan ska kunna bira en volym som motsvarar en kub som mdter minst 600 mm pa kanten.
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Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder
Lée Litt fyrhjuling (4) Fyra hjul och framdrivning enligt artikel 4.3, och
(5 hogsta konstruktionshastighet < 45 km/h och
(6) vikt i kg i korklart sk1ck < 425 kg, och
(7) slagvolym < 50 cm® om en motor med gnisttindning eller slagvolym < 500 cm® om en KT-forbrinningsmotor ingdr i fordonets framdriv-
ningskonfiguration och
(8) utrustad med hogst tva sittplatser, inbegripet forarplatsen och
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L6e-A Latt fyrhjuling, vig (9) Lée-fordon som inte uppfyller de kompletterande klassificeringsgrunderna for Lée-B-fordon och
(10) hogsta kontinuerliga mark- eller nettoeffekt (1) < 4 000 W.
L6e-B Latt mopedbil (9) Inneslutet forar- och passagerarutrymme tlllganghgt genom haogst tre dorrar och
(10) hogsta kontinuerliga mark- eller nettoeffekt (1) < 6 000 W och
Underkategorier Bendmning Kriterier for ytterligare klassificering utover klassificeringsgrunderna for underkategorin for ett L6e-B-fordon
L6e-BP Litt mopedbil for passagerarbefordran [ (11) L6e-B-fordon framst konstruerat for passagerarbefordran och
(12) andra L6e-B-fordon dn de som uppfyller de sirskilda klassificeringsgrunden for ett L6ée-BU-fordon.
L6e-BU Latt mopedbil for godsbefordran (11) uteslutande konstruerad for godsbefordran med ett oppet eller inbyggt, visentligen jamnt och horisontellt flak som uppfyller foljande krav:

a) flaklingd x flakbddd > 0,3 x fordonslingd x fordonsbredd, eller

) likvirdig flakyta enligt ovanstdende definition for installation av maskiner och/eller utrustning och

¢) konstruerad med en flakyta som ir tydligt avskild genom en fast skiljevdgg fran det omradet som reserverats for fordonets passagerare och
) flakytan ska kunna bira en volym som motsvarar en kub som mdter minst 600 mm pa kanten.
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Kategori Bendmning Gemensamma klassificeringsgrunder
L7e Tung fyrhjuling (4) Fyra hjul och framdrivning enligt artikel 4.3, och
(5) vikt i korklart skick:
a) < 450 kg for passagerarbefordran,
b) < 600 kg for godsbefordran.
och
(6) L7e-fordon som inte kan klassificeras som ett L6e-fordon och
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L7e-A Tung fyrhjuling for vig (7) L7e-fordon som inte uppfyller de kompletterande klassificeringsgrunderna for ett L7e-B-fordon eller L7e-C-fordon och
(8) fordon konstruerat uteslutande for passagerarbefordran och
(9) hogsta kontinuerliga mirk- eller nettoeffekt (!) < 15 kW och
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L7e-Al A1l tung fyrhjuling for vig (10) hogst tvé sadelsitsar, inbegripet forarplatsen och
(11) styrhandtag for styrkontroll.
L7e-A2 A2 tung fyrhjuling for vig (10) L7e-A-fordon som inte uppfyller de sirskilda klassificeringsgrunderna for ett L7e-Al-fordon och
(11) hogst tva sittplatser (¢j sadel), inbegripet forarplatsen.
Underkategorier Bendmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L7e-B Tung terrdnggdende fyrhjuling (7) L7e-fordon som inte uppfyller de kompletterande klassificeringsgrunderna for ett L7e-C-fordon och
(8) markfrigdng > 180 mm och
Underkategorier Benidmning Kompletterande klassificeringsgrunder
L7e-B1 Terranggdende fyrhjuling (9) hogst tva sadelsitsar, inbegripet forarplatsen och
(10) utrustad med styrhandtag for styrkontroll och
(11) hogsta konstruktionshastighet < 90 km/h och
(12) hjulbas till markfriging < 6.
L7e-B2 Side-by-side-fordon (SbS) (9) Andra fordon i kategori L7e-B an terringgdende fyrhjuling i underkategori L7e-B1 och
(10) hogst tre sittplatser (¢j sadel) av vilka tvd bredvid varandra, inbegripet forarplatsen och
(11) hogsta kontinuerliga mark- eller nettoeffekt (!) < 15 kW och
(12) hjulbas till markfrigdng < 8.

001/09 1
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Underkategorier Bendmning

Kompletterande klassificeringsgrunder

L7e-C Tung mopedbil

(7
(8
9
10

(

Fordon i kategori L7e som inte uppfyller de kompletterande klassificeringsgrunderna for ett L7e-B-fordon och
hogsta kontinuerliga mark- eller nettoeffekt (') < 15 kW och

hogsta konstruktionshastighet < 90 km/h och

inneslutet forar- och passagerarutrymme tillgangligt genom hogst tre dorrar och

Underkategorier Bendmning

Kriterier for ytterligare klassificering utover klassificeringsgrunderna for ett L7e-C-fordon

L7e-CP Tung mopedbil for passagerarbeford- [ (11)
ran (12)

L7e-C-fordon som inte uppfyller de kompletterande klassificeringsgrunderna for ett L7e-CU-fordon och
hogst fyra sittplatser (¢j sadel), inbegripet forarplatsen.

L7e-CU Tung mopedbil for godsbefordran (11)

(12)

uteslutande konstruerad for godsbefordran med ett oppet eller inbyggt, visentligen jimnt och horisontellt flak som uppfyller foljande krav:
a) flaklingd x flakbddd = 0,3 x fordonslingd x fordonsbredd, eller

b) likvirdig flakyta enligt ovanstdende definition som konstruerats for installation av maskiner eller utrustning och

¢) konstruerad med en flakyta som dar tydligt avskild genom en fast skiljevigg fran det omradet som reserverats for fordonets passagerare och
d) flakytan ska kunna bira en volym som motsvarar en kub som miter minst 600 mm pd kanten och

hogst tvd sittplatser (¢j sadel), inbegripet forarplatsen.

Anmirkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.

€10T°¢C

[ AS ]

Surupn efppryjo susuorun eysadony

101/09 1



Uttommande forteckning over krav for EU-typgodkinnande

BILAGA 1

av fordon (%)

Nr Artikel Amne Rittsakt Fordonskategori
Lle-A | Lle-B L2e L3e L4e L5e-A | L5e-B | Lée-A | L6e-B | L7e-A | L7e-B | L7e-C
KRAV PA MILJO- OCH FRAMDRIVNINGSPRESTANDA
Miljoprovningsforfaranden f6r avgasutslipp, avdunstningsutslapp, utslipp av X X X X X X X X X X X X
vixthusgaser, brinsleforbrukning och referensbrinsle
23 & 24 | Hogsta konstruktionshastighet, storsta vridmoment, hogsta kontinuerliga to- X X X X X X X X X X X X
tala framdrivningsmotoreffekt
Provningsforfaranden for ljud X X X X X X X X X X X X

701/09 1
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Nr Artikel Amne Rattsakt Fordonskategori
Lle-A | Lle-B L2e L3e L4e | L5e-A | L5e-B | Lée-A | L6e-B | L7e-Al1 | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 | L7e-C
B KRAV PA FUNKTIONSSAKERHET HOS FORDON
1 22 Ljudsignaleringsanordningar X X X X X X X X X X X X X
2 Bromsar, inkl. ldsningsfria och kombinerade bromsar X X X X X X X X X X X X X X
3 Elsikerhet X X X X X X X X X X X X X X
4 Krav pd tillverkarens forklaring rorande uthéllighets- X X X X X X X X X X X X X X
provning av system, delar och utrustning for funktions-
sakerhet
5 Frimre och bakre skydd IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
6 Glasytor, vindrutetorkare, vindrutespolare samt avfrost- IF IF IF IF IF X IF X IF IF IF IF X
nings- och avimningsanordningar
7 Forarmanovrerade kontroller, inbegripet médrkning av X X X X X X X X X X X X X
mandoverorgan, kontrollampor och visare
8 Montering av belysnings- och ljussignaleringsanord- X X X X X X X X X X X X X X
ningar, inbegripet automatisk ljusinkoppling
9 Siktfalt bakat X X X X X X X X X X X X X
10 Overrullningsskydd (ROPS) X
11 Forankringspunkter for sikerhetsbalten samt sikerhets- IF X IF IF IF X X X
balten
12 Sittplatser (sadlar och siten) X X X X X X X X X X X X X X
13 Styrbarhet, kurvtagningsférmédga och vandbarhet X X X X X X X X X X X X X X
14 Montering av dick X X X X X X X X X X X X X X
15 Skylt med fordonets hogsta tillatna hastighet och pla- IF IF IF IF IF IF X X IF
cering pé fordonet
16 Skydd av forare och passagerare, inklusive inredning, IF IF IF IF IF IF IF IF
nackstod och fordonsdorrar
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Artikel Amne Rittsakt Fordonskategori

Lle-A | Lle-B L2e L3e L4e L5e-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B | L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 | L7e-C

Konstruktionsbestimd hastighetsbegriansning X X X IF IF X X X X X X X

¥01/09 1

Fordonets strukturella hallfasthet X X X X X X X X X X X X X X
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Nr Artikel Amne Rittsakt Fordonskategori
Lle-A | Lle-B L2e L3e L4e L5e-A | L5e-B | Loe-A | L6e-B | L7e-Al | L7e-A2 | L7e-B1 | L7e-B2 | L7e-C

C KRAV PA FORDONSKONSTRUKTION OCH ALLMANNA TYPGODKANNANDEKRAV
1 20 Atgirder mot otillitna forandringar X X X X X X X X X X X X X X
2 25 Rutiner for typgodkinnandeforfaranden X X X X X X X X X X X X X X
3 33 Produktionsoverensstimmelse X X X X X X X X X X X X X X
4 18 Kopplingsanordningar och fasten IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
5 18 Anordningar mot obehorig anvindning X X X X X X X X X X X X X X
6 18 Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) X X X X X X X X X X X X X X
7 18 Utskjutande delar X X X X X X X X X X X X X X
8 18 Brinslebehallare IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
9 18 Lastplattformar IF X IF IF IF IF
10 18 Mitt och vikter X X X X X X X X X X X X X X
11 21 Omborddiagnos X X X X X X X X X X X
12 18 Handtag och fotstod for passagerare X IF IF IF IF IF X IF IF IF IF
13 18 Utrymme for registreringsskylt X X X X X X X X X X X X X X
14 18 Information om reparationer och underhll X X X X X X X X X X X X X X
15 18 Stod X X X
C2 KRAV PA TEKNISKA TJANSTER
16 | 65 Prestandakrav och bedémning av tekniska tjanster

Anmirkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.
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BILAGA 111

Grinser for smd serier

Fordons(under)kategori Fordons(under)bendmning (antal per typ som tmhanda}f;ﬁi ;?‘irkmrarknaden, registreras och tas
i drift per ér)

Lle-A Motoriserad cykel
Lle-B Tvéhjulig moped 50

L2e Trehjulig moped

L3e Tvéhjulig motorcykel 75

Lde Tvéhjulig motorcykel med sid- 150

vagn

L5e-A Trehjulig 75
L5e-B Nyttotrehjuling 150
L6e-A Latt fyrhjuling, vig 30
L6e-B Litt mopedbil 150
L7e-A Tung fyrhjuling, vg 30
L7¢-B Tung terrdnggdende fyrhjuling 50
L7e-C Tung mopedbil 150
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BILAGA IV

Tidplan f6r tillimpning av denna férordning vid typgodkinnande

Sista datum

Nva fordonstyper Befintliga for
Punkt Beskrivning (Under)kategori ya X P fordonstyper registrering av
obligatoriskt . h N
obligatoriskt godkinda
fordon
1. Tillimpning av delegerad akt om miljo-
krav och krav pd framdrivningen, enligt
forteckningen i bilaga ILA
1.1 Provning av typ I, utsldppstest av avgas- — — — —
ror efter kallstart
1.1.1 Provningscykel — — — —
1.1.1.1 [ Provning av typ I, ECE R47-provnings- | Lle, L2e, Lée 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
cykel
1.1.1.2 Provning av typ I, ECE R 40 (med extra | L5e-B, L7e-B, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
stadskorningscykel om tillimpligt) L7e-C
1.1.1.3 [ Provning av typ I, WMTC, etapp 2 L3e, L4e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
L5e-A, L7e-A
1.1.1.4 | Provning av typ I, reviderad WMTC-ba- Lle-L7e 1.1.2020 1.1.2021
serad provningscykel
1.1.2 Provning av typ I, utsldppsgrinsvirden — — —
for avgasror
1.1.2.1 | Euro 4: Bilaga VL.A1 Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
1.1.2.2 | Euro 4: Bilaga VL.A1 L3e, L4e, Lbe, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
L7e
1.1.2.3 | Euro 5: Bilaga VL.A2 Lle-L7e 1.1.2020 1.1.2021
1.2 Provning av typ II, utslippsprovning
vid (0kad) tomgéng/fri acceleration
1.2.1 Provning av typ II, utslippsprovning | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
vid (0kad) tomgéng/fri acceleration
1.2.2 Provning av typ II, utslippsprovning | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
vid (okad) tomgang/fri acceleration L7e
1.3 Provning av typ III, nollutslipp av vev-
husgaser
1.3.1 Provning av typ III, nollutsldpp av vev- | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
husgaser
1.3.2 Provning av typ III, nollutslipp av vev- | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
husgaser L7e
1.4 Provning av typ 1V, utslipp genom av- — — —
dunstning
1.4.1 Provning av brinsletankens genom- | Lle, L2e, Lé6e 1.1.2017 1.1.2017

slapplighet
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Sista datum

Nva fordonstvper Befintliga for
Punkt Beskrivning (Under)kategori ya Sup fordonstyper registrering av
obligatoriskt . ; .
obligatoriskt godkinda
fordon
1.4.2 Provning av brinsletankens genom- | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2016
slapplighet L7e
1.43 SHED-provning i en forseglad kammare L3e, L4e, 1.1.2016 1.1.2017
L5e-A, L7e-A
1.4.4 SHED-provning i en forseglad kammare L6e-A 1.1.2017 1.1.2018
1.4.5 SHED-provningsgrinser, bilaga VI.C1 L3e, L4e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
L5e-A, L7e-A
1.4.6 SHED-provningsgrinser, bilaga VI.C1 L6e-A 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
1.4.7 SHED-provning eller genomsldpplig- [ Lle-A, Lle-B, 1.1.2020 1.1.2021
hetsprovning, beroende pd de under- L2e, L5e-B,
sokningsresultat som avses i artikel 23.4 | L6e-B, L7¢-B,
och 23.5 L7e-C
1.4.8 SHED-provningsgranser, bilaga VI.C2, Lle-L7e 1.1.2020 1.1.2021
beroende pd de undersokningsresultat
som avses i artikel 23.4 och 23.5
1.5 Provning av typ V, héllbarhetsprov-
ning ()
1.5.1 Euro 4 korstricka for hallbarhetsprov- | Lle, L2e, Lée 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
ning, bilaga VILA och VILB
1.5.2 Euro 4 korstricka for héllbarhetsprov- | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
ning, bilaga VILA och VILB L7e
1.5.3 Euro 5 korstricka for héllbarhetsprov- Lle-L7e 1.1.2020 1.1.2021
ning, bilaga VILA och VILB
1.6 Provning av typ VI har inte faststillts — — — —
1.7 Provning av typ VII, bestimning och —
rapportering  av  vixthusgasutslipp/
brinsle- eller energiforbrukning
1.7.1 Provning av typ VII, bestimning och | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
rapportering  av  vixthusgasutslipp/
brinsle- eller energiférbrukning
1.7.2 Provning av typ VII, bestimning och | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
rapportering  av  vixthusgasutslapp/ L7e
brinsle- eller energiférbrukning
1.8 Provning av typ VIII, OBD-miljoprov- — —
ning
1.8.1 OBD I-funktionskrav L3e, L4e, 1.1.2016; for 1.1.2017; for 31.12.2020
L5e-A, L6e-A, | L6Ae: 1.1.2017 | L6Ae: 1.1.2018
L7e-A

OBD I-miljoprovningsforfarande (prov-
ning av typ VIII)

OBD I-miljoprovningsgrinsvirden, bi-
laga VLBI
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Punkt

Beskrivning

(Under)kategori

Nya fordonstyper
obligatoriskt

Befintliga
fordonstyper
obligatoriskt

Sista datum
for
registrering av
godkinda

fordon

OBD I-funktionskrav

OBD [-miljéprovningsforfarande (prov-
ning av typ VIII)

OBD [-miljéprovningsgrinsvirden, bi-
laga VI.B2

L3e-L7e

1.1.2020

1.1.2021

OBD II-funktionskrav, beroende pé ar-
tikel 23.4 och 23.5

OBD [I-miljoprovningsforfaranden
(provning av typ VIII), beroende av ar-
tikel 23.4 och 23.5

OBD II-miljoprovningsforfaranden, bi-
laga VIB2, beroende av artikel 23.4
och 23.5

L3e, L5e-A,
Lé6e-A and
L7e-A

1.1.2020

1.1.2021

1.9

Provning av typ IX, ljudnivi ()

Forfarande for provning av ljudniva och
gransvirden bilaga VI.D

Lle, L2e, L6e

1.1.2017

1.1.2018

31.12.2020

Forfarande for provning av ljudniva och
grinsvirden (%) bilaga VLD

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017

31.12.2020

FN/ECE-foreskrifterna 9, 41, 63, 92 och
gransvirden i bilaga VLD

Lle-L7e

FN/ECE-foreskrifterna 9, 41, 63, 92 och
relaterade nya griansvirden som foreslds
av kommissionen

Lle-L7e

1.1.2020

1.1.2021

Provning av och krav pd framdriv-
ningen avseende hogsta konstruktions-
hastighet, storsta vridmoment, hogsta
kontinuerliga mark- eller nettoeffekt
och hogsta toppeffekt

1.10.1

Provning av och krav pd framdrivning-
en

Lle, L2e, L6e

1.1.2017

1.1.2018

1.10.2

Provning av och krav pa framdrivning-
en

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017
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Sista datum

Nya fordonstyper Befintliga for
Punkt Beskrivning (Under)kategori ya Sup fordonstyper registrering av
obligatoriskt . . N
obligatoriskt godkinda
fordon
2. Tillimpning av delegerade akt om funk-
tionssikerhetskrav, enligt forteckningen
i bilaga ILB (*)
2.1 Tillimpning av delegerad akt om funk- | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
tionssakerhetskrav, enligt forteckningen
i bilaga ILB ()
2.2 Tillimpning av delegerade akt om funk- | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
tionssakerhetskrav, enligt forteckningen L7e
i bilaga ILB (*)
2.3 Bilaga VIII, utokade krav pa funktions- — —
sikerhet (%)
2.3.1 Automatisk ljusinkoppling Lle-L7e 1.1.2016 1.1.2016
2.3.2 Anordning for siker kurvtagning (diffe- Lle-L7e 1.1.2016 1.1.2017
rential eller motsvarande)
233 Obligatorisk montering av avancerade L3e 1.1.2016 1.1.2017 —

bromssystem
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Sista datum

Nya fordonstyper Befintiga for
Punkt Beskrivning (Under)kategori ya i« P fordonstyper registrering av
obligatoriskt . . N
obligatoriskt godkinda
fordon
3. Tillimpning av delegerad akt om kon-
struktionskrav, enligt forteckningen i
bilaga 11.C ()
3.1 Tillimpning av delegerad akt om kon- | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
struktionskrav, enligt forteckningen i
bilaga ILC (%)
3.2 Tillimpning av delegerad akt om kon- | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017

struktionskrav, enligt forteckningen i
bilaga ILC (%)

L7e
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Sista datum

Nva fordonstvper Befintliga for
Punkt Beskrivning (Under)kategori ya Sup fordonstyper registrering av
obligatoriskt . . N
obligatoriskt godkinda
fordon
4. Tillimpning av genomforandeakt om
administrativa krav
4.1 Tillimpning av genomférandeakt om | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
administrativa krav
4.2 Tillimpning av genomforandeakt om | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
administrativa krav L7e

Anmirkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.



(A) Miljoprovningar och miljokrav

BILAGA V

Fordon i kategori L fir typgodkidnnas endast om de uppfyller foljande miljokrav:

Provning Beskrivning Krav: grinsvirden Kriterier for klassificering i underkategorier utover artikel 2 och bilaga I | Krav: provningsforfaranden
I Utsldpp frédn avgasror efter kallstart Bilaga VLA FNJECE:s globala tekniska foreskrifter nr 2, kapitel 6.3.
Fordon i kategori L utrustade med en forbranningsmotor med
en slagvolym < 50 cm’® och med en hastighet pd v, <
50 km/h ska foras in bland klass I-fordon.
11 — Gnisttindning eller hybrid (°) med | Direktiv 2009/40/EG (°)
gnisttandning: utsldpp vid tomgang
och okat tomgéngsvarvtal
— Diesel eller hybrid-diesel: fri accele-
ration
1 Utsldpp av vevhusgaser Nollutsliapp, forseglat vevhus. Vevhusutslipp far inte
ventileras direkt i atmosfiren frin nigot fordon under
hela dess livslingd i drift.
v Avdunstningsutslapp Bilaga VI.C
A% Utslippsbegransande anordningars Bilagorna VI och VII
hallbarhet
VI Provning av typ VI har inte faststillts | ¢j tillimplig ¢j tillimplig
VI CO,-utslapp/brinsleforbrukning  och/ | Mdtning och redovisning, inget gransvirde for typgod- | FN/ECE:s globala tekniska foreskrifter nr 2, kapitel 6.3.
eller elenergiforbrukning och elektrisk | kdnnande Fordon i kategori L utrustade med en forbranningsmotor med
riackvidd en deplacement < 50 cm® och med en hastighet pi v, <
50 km/h ska foras in bland klass I-fordon.
VIII OBD-miljéprovning Bilaga VLB FNJECE:s globala tekniska foreskrifter nr 2, kapitel 6.3.
Fordon i kategori L utrustade med en forbranningsmotor med
en deplacement < 50 cm® och med en hastighet pd v,,, <
50 km/h ska foras in bland klass I-fordon.
X Ljudnivder Bilaga VLD Nar FNJECE-foreskrifterna 9, 41, 63 eller 92 ersitter de EU-krav

pa immaterialrittens omrdde som faststills i den delegerade
akten om krav p& miljé- och framdrivningsprestanda, ska de
klassificeringsgrunder som faststdlls i dessa FN/ECE-foreskrifter
(bilaga 6) viljas ut med hansyn till ljudniviprovning av typ IX.
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(B) Tillimpning av provningskrav for miljoprestanda for godkdnnande och utékningar

Fordon med gnisttindningsmotorer inbegripet hybriddrift

Fordon med
kompressionstandningsmotorer

inbegripet hybriddrift

Fordon med
endast eldrift
eller fordon

Enbrinsle (%) Tvéabrinsle Flexbrinsle Flexbrinsle Enbrinsle framdrivna Vatgasbrinsle-
med cellsfordon
Bensi Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) NG/Biometan Diesel (B5) komprimerad
E;“S?]‘ LPG NG/Biometan H, Diesel (B5) luft (CA)
(E5) () LPG NG/Biometan H, Etanol (E85) H,NG Biodiesel
Provnin$ av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
1(7) (bdda (béda (béda (bdda brans- | (bdda brins- | (endast B5)
brinslena) brinslena) brinslena) lena) lena)
Provnin$ av typ Ja Nej Nej Nej Ja Ja Ja Ja Nej Ja Ja Nej[Ja for Nej
(") (endast (endast (endast (endast ben- (endast B5) CA
Partiklar, massa bensin) bensin) bensin) sin)
(endast Euro 5) (%)
Provning av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
11 (%), inbegripet (bdda (béda (endast (bdda brins- | (NGfendast | (endast B5)
roktithet endast brinslena) brinslena) bensin) lena) biometan)
for C1
Provning av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
11 (%)
Provning av typ Ja Nej Nej Nej Ja Ja Ja Ja Nej Nej Nej Nej Nej
v (1) (endast (endast (endast (endast ben-
bensin) bensin) bensin) sin)
Provning av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
v (1) (endast (endast (endast (endast ben- | (NG/endast | (endast B5)
bensin) bensin) bensin) sin) biometan)
Provning av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
VI (%) (bdda (béda (bdda (béda brans- | (bdda brins- | (bdda brins- (endast (endast
brinslena) brinslena) brinslena) lena) lena) lena) energifor- brinslefor-
brukning) brukning)
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Fordon med gnisttindningsmotorer inbegripet hybriddrift

Fordon med
kompressionstandningsmotorer
inbegripet hybriddrift

Fordon med
endast eldrift
eller fordon

Enbrinsle (2%) Tvabrinsle Flexbrinsle Flexbransle Enbrinsle framdrivna Véitgua sfbréélnsle-
med celistordon
Bensi Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) NG/Biometan Diesel (B5) komprimerad
(E;;l?gl]) LPG NG/Biometan H, Diesel (B5) luft (CA)
LPG NG/Biometan H, Etanol (E85) H,NG Biodiesel
Provning av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
VI (M%) (endast (endast (endast (endast ben- | (NGfendast | (endast B5)
bensin) bensin) bensin) sin) biometan)
Provning av typ Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej Nej
X (1) Ja for CA

Anmdrkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.
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BILAGA VI

Grinsvirden for utslipp av féroreningar, OBD-grinsvirden och ljudgrinser for typgodkinnande och produktionséverensstimmelse

Utsldppsgransvirden for avgasror efter kallstart

(A1) Euro 4
Kolmonoxid, Totala kolviten, Kviveoxider, Partikl
Fordonskategori Fordonsbenimning Framdrivningsklass Euro-steg massa massa massa ard ]eg\;[massa Provningscykel
(CO) (THO) (NOy) (PM)
Ly (mgfkm) Ly (mg/km) L3 (mgfkm) Ly (mgfkm)

Lle-A Motoriserad cykel GT/KT/Hybrid Euro 4 560 100 70 ECE R47
Lle-B Tvahjulig moped GT/KT/Hybrid Euro 4 1000 630 170 — ECE R47
L2e Trehjulig moped GT/KT/[Hybrid Euro 4 1900 730 170 — ECE R47
L3e — Tvéhjuliga motorcyklar med och | GT/GT Hybrid, v, < 130 km/h | Euro 4 1140 380 70 — WMTC, fas 2
L4e () utan sidvagn
L5e-A — Trehjuling GT/GT Hybrid, v, = 130 km/h | Euro 4 1140 170 90 — WMTC, fas 2
L7e-A — Tung fyrhjuling, vig

KT/KT Hybrid Euro 4 1000 100 300 80 (%) WMTC, fas 2
L5e-B Nyttotrehjuling GT/GT Hybrid Euro 4 2000 550 250 — ECE R40

KT/KT Hybrid Euro 4 1000 100 550 80 () ECE R40
L6e-A, Latt fyrhjuling, vig GT/GT Hybrid Euro 4 1900 730 170 ECE R47
L6e-B Litt mopedbil

KT/KT Hybrid Euro 4 1000 100 550 80 () ECE R47
L7e-B Tung terringgdende fyrhjuling GT|GT Hybrid Euro 4 2 000 550 250 — ECE R40
L7e-C Tung mopedbil

KT/KT Hybrid Euro 4 1000 100 550 80 (%) ECE R40
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(A2) Euro 5
. Totala kolviten, Andra kolviten in N . .
. N L Kolmonoxid, massa Kviveoxider, massa | Partiklar, massa .
Fordonskategori Fordonsbenimning Framdrivningsklass Euro-steg (o) massa metan, massa (NO.) (PM) Provningscykel
(THO) (NMHC) x
L, (mg/km) Lys (mgfkm) Ly (mg/km) L; (mg/km) L, (mg/km)

Lle-A Motoriserad cykel GT/KT/Hybrid Euro 5 500 100 68 60 450 Rev.
WMTC (19)
Lle-B-L7e Alla andra fordon i kategori | GT/GT Hybrid Euro 5 1000 100 68 60 45 () Rev. WMTC

L

KT/KT Hybrid 500 100 68 90 4,5 Rev. WMTC
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®)

Utsldppsgranser for omborddiagnostik

(B1) Euro 4, OBD steg I

Kolmonoxid, Totala kolviten, Kviveoxider,
Fordonskategori Fordonsbendmning Framdrivningsklass Euro-steg massa massa massa Provningscykel
(CO) (THC) (NOy)
OT; (mg/km) OT, (mg/km) OT; (mg/km)
Lé6e-A — Latt fyrhjuling, vig GT, KT eller hybrid Euro 4 3610 2690 850 ECE R47
L3e () — Tvéhjulig motorcykel med eller utan sid- [ GT/GT Hybrid v,,,, < 130 km/h Euro 4 2170 1400 350 WMTC, fas 2
L4e () vagn
L5e-A — Trehjuling GT/GT Hybrid v, > 130 km/h 2170 630 450 WMTC, fas 2
L7e-A — Tung fyrhjuling, vig
KT/KT hybrid 2170 630 900 WMTC, fas 2
(B2) Euro 5, OBD-steg I och OBD-steg II *
Kolmonoxid, Andra kolviten Kviveoxider, Partikl
Fordonskategori Fordonsbendmning Framdrivningsklass Euro-steg massa dn metan, massa massa art ]égvl massa Provningscykel
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
OT; (mg/km) OT, (mg/km) OT; (mg/km) OT, (mg/km)
L3e-L7e (%) Alla fordon i kategori L utom kategori- | GT/GT Hybrid Euro 5 1900 250 300 50 Rev. WMTC
erna Lle och L2e
KT/KT hybrid Euro 5 1900 320 540 50 Rev. WMTC
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(C)  Granser for avdunstningsutslipp

(C1) Euro 4
Fordonskategori Fordonsbendmning Framdrivningsklass Euro-steg Massa totala kolv:a'ten (THO) Provningscykel
(mg/provning)
L3e Tvahjulig motorcykel (1*) med eller utan sidvagn GT (') Euro 4 2000 SHED
L4e ()
L5e-A Trehjulig GT (' Euro 4
L6e-A Litt fyrhjuling, vag GT (1 Euro 4
L7e-A Tung fyrhjuling, vig GT (1} Euro 4

€10T°¢C
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(C2) Euro 5

Fordonskategori (1)

Framdrivningsklass

Genomsldpplighetsprovning

Massa totala kolviten vid
SHED-provning

Fordonsbenamning Euro-steg mafmldag) ED-provn
Brinsletank Brinsleror Fordon
Lle-A Motoriserad cykel GT (' Euro 5 1500 15 000 1500
Lle-B Tvéhjulig moped Euro 5 1500 15000 1500
L2e Trehjulig moped Euro 5 1500 15000 1500
L3e Tvahjulig motorcykel med och utan sidvagn Euro 5 1500
Le ()
L5e-A Trehjulig Euro 5 1500
L5e-B Nyttotrehjuling Euro 5 1500 15 000 1500
L6e-A Latt fyrhjuling, vig Euro 5 1500
L6e-B Latt mopedbil Euro 5 1500 15000 1500
L7e-A Tung fyrhjuling, vg Euro 5 1500
L7e.B Terranggdende fyrhjuling Euro 5 1500 15 000 1500
L7e-C Tung mopedbil Euro 5 1500 15 000 1500
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(D) Ljudgrinser — Euro 4 och Euro 5

Fordonskategori Fordonsbenimning Euro 4( dLét‘g)r)“"é 9 Euro 4 Provningsforfarande (16) Euro 5( d]éjx?mm) Euro 5 Provningsforfarande
Lle-A Motoriserad cykel 63 (14 DAJFN/[ECE:s foreskrifter nr 63 FNJECE:s foreskrifter nr 63
Lle-B Tvéhjulig moped v, < 25 km/h 66

Tvahjulig moped v,,, < 45 km/h 71
L2e Trehjulig moped 76 DA[EN/[ECE:s foreskrifter nr 9 ENJECE:s foreskrifter nr 9
L3e Tvéhjulig motorcykel 75 DA[EN/[ECE:s foreskrifter nr 41 FNJECE:s foreskrifter nr 41
Slagvolym < 80 cm?
Tvéhjulig motorcykel 77
80 cm’ < Slagvolym < 175 cm?
Tvéhjulig motorcykel 80
Slagvolym > 175 cm?
L4e Tvéhjulig motorcykel med sidvagn 80
L5e-A Trehjulig 80 DA/FNJECE:s foreskrifter nr 9 FN/ECE:s foreskrifter nr 9
L5e-B Nyttotrehjuling 80
L6e-A Latt fyrhjuling, vig 80 DAJFN/[ECE:s foreskrifter nr 63 FNJECE:s foreskrifter nr 63
L6e-B Litt mopedbil 80 DAJEN/ECE:s foreskrifter nr 9 FNJECE:s foreskrifter nr 9
L7e-A Tung fyrhjuling, vig 80
L7e-B Tung terranggdende fyrhjuling 80
L7e-C Tung mopedbil 80

Anmirkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.
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(A) Korstricka for héllbarhetsprovning for fordon i kategori L

BILAGA VII

Utslidppsbegrinsande anordningars hillbarhet

Fordonskategori Fordonsbenamning Euro 4, korstricka for Pf}lbarhet (lim) och Euro 5, korstricka for
allbarhet (*) (km)
Lle-A — Motoriserad cykel
L3e-AxT (x = 1, 2 eller 3) — Tvahjulig trialmotorcykel >>00
Lle-B — Tvéhjulig moped
L2e — Trehjulig moped
L3e-AxE (x = 1, 2 eller 3) — Tvéhjulig enduromotorcykel 11 000
L6e-A — Latt fyrhjuling, vig
L7e-B — Tung terrdnggdende fyrhjuling
L3e — Tvéhjulig motorcykel, dven med sidvagn
Lde (7) (Vimax < 130 km/h)
L5e — Trehjuling 20 000
L6e-B — Latt mopedbil
L7e-C — Tung mopedbil
L3e Tvéhjulig motorcykel, dven med sidvagn
Lée () (Vmax 2 130 km/h) 35 000
L7e-A Tung fyrhjuling, vig
(B) Forsdmringsfaktorer (FF)
A - Euro 4 Euro 5
Fordonskategori Fordonsbenéimning glxz 8 DF () ()
CO HC NO, PM CO Tot. kolviten Kolviten, ej metan NO, PM(Y7) (4
GT KT ('8 GT KT GT KT KT
Lle-L7e Alla 1,3 1,2 12 1,1 1,3 1.3 1,1 1,3 1.1 1,3 1,1 1,0

Anmdrkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.
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BILAGA VIII

Utokade krav pd funktionssikerhet

Atgird Krav

Obligatorisk montering av avancerade bromssystem | a) Nya motorcyklar 2 i underkategori L3e-A1 som tillhanda-
hélls pd marknaden, registreras eller tas i bruk ska vara utrus-
tade med antingen ett lasningsfritt eller ett kombinerat broms-
system eller bagge dessa slag av avancerade bromssystem, efter
fordonstillverkarens val.

b) Nya motorcyklar i underkategorierna L3e-A2 och L3e-A3 som
tillhandahélls pd marknaden, registreras eller tas i bruk ska
vara utrustade med ett lasningsfritt bromssystem.

Undantag:

Tvéhjuliga enduromotorcyklar (L3e-AxE (x = 1, 2 eller 3)) och
tvahjuliga trialmotorcyklar (L3e-AxT (x = 1, 2 eller 3) undantas
fran kravet pd obligatorisk montering av avancerade broms-
system.

Saker kurvtagning pa belagd vig Fordon i kategori L ska vara konstruerade sd att vart och ett av
hjulen nir som helst kan rotera i olika hastigheter for att moj-
liggora siker kurvtagning pd vdg med hard beliggning. Om ett
fordon dr utrustat med en lasbar differential maste denna vara
konstruerad sa att den normalt ar oldst.

Forbattrad synlighet for fordon och férare genom | For forbattrad synlighet ska fordon i kategori L utrustas med
automatisk inkoppling av belysning foljande:

a) For fordon i kategori Lle: belysnings- och ljussignalerings-
anordningar enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 74 rev. 2, dir
det krdvs att belysningssystemet tinds automatiskt.

b) For fordon i kategori L3e: enligt fordonstillverkarens val an-
tingen belysning och ljussignaleringsanordningar enligt FN/
ECE:s foreskrifter nr 53 rev. 2 med dndringsserierna 1 och
2, eller sirskilda varselljus enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 87
rev. 2 med dndringsserierna 1 och 2.

¢) For alla andra fordon i kategori L: ett belysningssystem som
automatiskt kopplas in, eller efter tillverkarens val sirskilda
varselljus som kopplas in automatiskt 2%,
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Atgird

Krav

(Bilaga I1.B.3) Elsdkerhet

Fordon i kategori L, med avseende pa elektrisk framdrivnings-
anordning, forsedda med en eller flera elektriskt drivna framdriv-
ningsmotorer som inte dr permanent anslutna till elnitet, samt
hogspanningskomponenter och -system i siddana fordon som ir
elektriskt anslutna till den elektriska framdrivningens hogspan-
ningskrets, ska konstrueras s att alla eventuella elsikerhetsrisker
undviks, genom tillimpning av relevanta krav i FN/ECE-foreskrif-
terna nr 100 och ISO 13063.

(Bilaga 11.B.4) Krav pa tillverkarens forklaring rorande
uthéllighetsprovning av funktionssakerhetskritiska sy-
stem, delar och utrustning

Fordonstillverkaren ska forklara att fordon som tillverkats i éver-
ensstimmelse med artikel 22.2 ska tdla normal anvindning som
dtminstone omfattar den korstricka som anges nedan, under fem
ar efter den forsta registreringen.

Korstrickan ska vara 1,5 gdnger den stricka som avses i bilaga
VII direkt relaterad till den berdrda fordonskategorin och det
utsldppssteg (dvs. euronivd) enligt vilket fordonen ska typgodkan-
nas; den faststillda strickan ska dock inte overstiga 60 000 km
for ndgon fordonskategori.

(Bilaga I1.B.5) Krav pa frimre och bakre skydd

Fordon i kategori L ska med avseende pd frimre och bakre
skyddsstrukturer konstrueras sd att man undviker utdtriktade
spetsar, eller skarpa kanter eller utskjutande delar som utsatta
vigtrafikanter kan fastna i eller som avsevirt 6kar allvarlighets-
graden och risken for kroppsskador pé sidana trafikanter vid en
kollision.

Detta giller for bdde den frimre och bakre fordonsstrukturen.

(Bilaga I1.B.10) Sdkerhetsbélten och forankring av si-
kerhetsbalten

Obligatoriska krav avseende sikerhetsbilten och forankring av
sikerhetsbilten pa fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e
som dr utrustade med karosseri.

(Bilaga I1.B.15) Krav rorande skydd av forare och
passagerare, inklusive inredning, nackstod och for-
donsdorrar

Fordon i kategorierna L2e, L5e, L6e och L7e som ir utrustade
med karosseri ska konstrueras sd att man undviker utdtriktade
spetsar eller skarpa kanter eller utskjutande delar som sannolikt
skulle oka allvarlighetsgraden hos skador pa foraren och passage-
rarna.

Fordon utrustade med dorrar ska konstrueras sd att dessa doérrar
med sakerhet utrustas med relevanta lds och gangjarn.

(Bilaga 11.B.17) Krav rorande fordonets strukturella
integritet

Fordonstillverkaren ska forklara att denne i fall av aterkallande till
foljd av allvarlig sikerhetsrisk, omedelbart kommer att tillhanda-
hdlla godkdnnandemyndigheten och kommissionen, pd begiran,
sarskilda analyser av fordonets struktur, komponenter och/eller
delar med hjdlp av tekniska kalkyler, virtuella provningsmetoder
och/eller strukturprovning. Typgodkinnande av fordonet ska inte
beviljas om det finns skal att tvivla pd att tillverkaren skulle
kunna tillhandahalla en sddan analys.

Anmdrkning: Se sista sidan av bilaga VIII for noter till bilagorna.
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Noter till bilagorna I-VIII

(1) Effektgranserna i bilaga I utgdr fran hogsta kontinuerliga markeffekt for fordon med eldrift och hogsta nettomotor-
effekt for fordon som drivs med en forbranningsmotor. Fordonets vikt anses vara lika med dess vikt i korklart skick.

(2) Underindelningen av fordon i kategori L3e efter huruvida det har en konstruktiv hastighet pd mindre 4n eller lika
med 130 km/h eller mer 4n 130 km/h saknar samband med underindelningen av fordonet efter effektklass L3e-A1
(dven om det dr osannolikt att fordonet uppnér 130 kmj/h), L3e-A2 eller L3e-A3.

(3) "X” betyder att denna forordning faststiller obligatoriska krav med avseende pa berort dmne och berord kategori. De
detaljerade kraven faststdlls i de artiklar och handlingar som det hanvisas till i denna tabell.

"IF” betyder "om monterat”. Om det system, den komponent eller den separata tekniska enhet som avses i tabellen
monteras pd fordonet for att detta dr obligatoriskt endast for vissa av de fordon som ingdr i denna kategori, ska
systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten uppfylla de krav som faststdlls i de delegerade akterna
och genomférandeakterna. P4 samma sitt ska systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten uppfylla
de krav som faststills i de delegerade akterna och genomférandeakterna om fordonstillverkaren frivilligt véljer att
utrusta fordonet med detta system, denna komponent eller denna separata tekniska enhet.

Om ett filt i tabellen 4r tomt betyder det att forordningen inte faststiller krav avseende det berérda dmnet och den
berdrda kategorin.

(4) Se artikel 23.4 och 23.5.

(5) Om hybridmotorn/erna dr forsedd(a) med stopp-start-funktion, ska tillverkaren se till att forbranningsmotorn kors
pa tomgang och vid ett forhojt tomgdngsvarvtal. Fordonet maste kunna koras i friaccelerationsprovning om fram-
drivningen inbegriper en motor med kompressionstindning.

(6) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons och till-
horande sldpfordons trafiksikerhet (EUT L 141, 6.6.2009, s. 12).

(7) Bara den tvdhjuliga grundmotorcykel som sidvagnen 4r monterad pa behover uppfylla tillimpliga utslappskrav.

(8) Endast motorer med kompressionstindning, dven vid hybriddrift om konstruktionen exempelvis inbegriper en
motor med kompressionstandning.

(9) Endast tillimpligt pa bensinmotorer med direktinsprutning.

(10) I miljokonsekvensundersokningen enligt artikel 23.4 och 23.5 ska man ocksd rapportera om huruvida det ar
genomforbart dven for andra fordon i kategori L dn L3e, L5e-A och L7e-A att utslippsprovning gors enligt den
reviderade WMTC.

(11) Gnisttandningsmotorer som drivs med bensin, bensinblandningar eller etanol.

(12) Kostnadseffektiviteten i begransningar av avdunstningsutslipp kommer att bedémas i den miljokonsekvensunder-
sokning som kommissionen som avses i artikel 23.4 och 23.5 ska lita utféra. En eventuell kostnadseffektiv
provning av brinsletankars och bransleledningars genomsldpplighet kommer att bedomas i undersokningen som
alternativ till SHED-provningen for de underkategorier av fordon som dnnu inte omfattas av provning med avseende
pd avdunstningsutsldpp (se artikel 23.4 och 23.5).

(13) Vypag = 130 km/h.

=
X

Till dess att unionen ansluter sig till FN/ECE:s foreskrifter nr 9, 41, 63 och 92 och antar dessa foreskrifter i FN/ECE
WP29 och i unionen, inbegripet dartill horande likvirdiga ljudgrinser for Euro 4 (t.ex. enligt bilaga 6 till FN/ECE-
foreskrifterna nr 41 for motorcyklar i kategori L3e och L4e), ska fordon i kategori L uppfylla grinserna i bilaga VI.D.
Nir unionen antagit FN/ECE-foreskrifterna 9, 41, 63 och 92 blir dessa obligatoriska, inbegripet ljudgrinser som ar
likvirdiga med dem i bilaga VLD, och ersitter provningsforfarandena i den delegerade akten om krav pa miljo- och
framdrivningsprestanda.

(15) De dnnu inte faststillda Euro 5-ljudgrinserna ar avsedda att dndras i en separat akt som antas i enlighet med det
ordinarie lagstiftningsforfarande som foreskrivs i artikel 294 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.

(16) En delegerad akt som antas i enlighet med denna forordning innehaller forfaranden for ljudprovning, och kommer
att ersittas av FN/ECE:s foreskrifter 9, 41, 63 och 92.

(17) Endast for gnisttindningsmotorer med direktinsprutning samt kompressionstandningsmotorer.
(18) Gller dven hybridfordon.

(19) Se bilaga V for beskrivning av provningstyp, hanvisningar till gransvirden och provningsforfaranden fér provning av
typ I-IX.
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(20) For fordon med eldrift eller hybriddrift, endast ljudkrav for tysta fordon.
(21) For tillimpningsdatum for de utokade sikerhetskraven, se bilaga IV.

(22) Fordon i kategori L4e (motorcyklar med sidvagn) dr undantagna frn kraven a och b vad avser obligatorisk
montering av avancerade bromssystem.

(23) For att en forbranningsmotor ska kunna startas far belysningssystemet stingas av nir motorn dras igdng under en
sammanhingande period av hogst 10 s.
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BILAGA IX

Jamforelsetabell

(som avses i artikel 81)

Direktiv 2002/24[EG

Denna forordning

Artikel 1.1 forsta stycket
Artikel 1.1 andra stycket
Artikel 1.1 tredje stycket e
Artikel 1.2 och 1.3
Artikel 2

Artikel 3

Artikel 4.1

Artikel 4.2

Artikel 4.3

Artikel 4.4

Artikel 4.5

Artikel 4.6

Artikel 5.1

Artikel 5.2

Artikel 5.3

Artikel 6.1

Artikel 6.2 forsta stycket
Artikel 6.2 andra stycket
Artikel 7.1 forsta stycket
Artikel 7.1 andra stycket
Artikel 7.2

Artikel 7.3

Artikel 7.4

Artikel 7.5

Artikel 7.6

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 9.1

Artikel 9.2

Artikel 9.3

Artikel 9.4

Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 1.1 andra stycket
Artiklarna 2.1 och 4, bilaga I
Artikel 3

Artiklarna 26 och 27
Artiklarna 29.1, 29.2 och 18
Artiklarna 29.1 och 33

Artikel 33.3

Artikel 33.1 och 33.3
Artikel 29.3

Artiklarna 29.10 och 30.3
Artikel 29.10

Artikel 29.4

Artikel 29.5

Artikel 29.7

Artikel 29.8

Artikel 38.1

Artikel 38.2

Artikel 56.2

Artikel 39.2

Artikel 56.2 forsta stycket
Artikel 56.2 andra stycket
Artikel 39.1

Artikel 39.2

Artiklarna 9 och 37.4
Artikel 34.1

Artikel 34.1 och 34.3

Artiklarna 35 och 36
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Direktiv 2002/24[EG

Denna férordning

Artikel 9.5

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 10.3

Artikel 10.4

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14.1 a

Artikel 14.1Db i

Artikel 14.1 b ii

Artikel 14.2 forsta stycket
Artikel 14.2 andra stycket
Artikel 15.1 och 15.2
Artikel 15.3 forsta stycket led a i
Artikel 15.3 forsta stycket led a ii
Artikel 15.3 andra stycket
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Lagforslagen i promemorian om tva och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar

Forfattningsforslag

Fordlag till lag om andring i lagen (2001:559) om vég-

trafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs att 28 lagen (2001:559) om végtrafik-

definitioner ska hafoljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Beteckning

Bérighetsklass

Cykel

! Senaste lydelse 2012:875.

Indelning av vagar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tilldten bruttovikt. Barighets-
klasserna &  bérighetsklass 1
(BK1), bérighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1Ett fordon som & avsett att
drivas med tramp- eller vevan-
ordning och inte &r ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som ar

a inrattat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b.inrédttat for att féras av den
dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

¢. har en nettoeffekt som inte dver-
stiger 250 watt.
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Cykelkarra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrdngmotorfordon, ett slpfordon
eller en sidvagn

Moped

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klassll eller en cykel
och inte & en sidvagn. En till-
kopplad cykelkérra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjanstevikt.

Ett  motorfordon som &
konstruerat for en hastighet av
hogst 45 kilometer i timmen och
som har

1. tvahjul samt

a.om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbranning, denna
har en dagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift,

2. tre hjul samt

aom det drivs av en
férbranningsmotor med tandsys-
tem, denna har en dagvolym av
hdgst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nagon annan
typ av motor som bygger pa inre
férbranning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last
pa hogst 350 kilogram samt

a.om det drivs av en for-
branningsmotor med tandsystem,
denna har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa inre
forbranning, denna har en netto-
effekt pa hogst 4 kilowatt, eller
c.om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinuerlig
drift.



Moped klass |

Moped klass 1

Motorcykel

Motordrivet fordon

Terrangmotorfordon

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i fraga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
réknasin.

Mopeder delas in i klassl och
klassI.

En moped som inte hor till
klassll.

En moped som ar konstruerad for
en hastighet av hogst 25 kilometer
i timmen och som har en motor
vars nettoeffekt inte Overstiger
1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa tva hjul
eller tre symmetriskt placerade
hjul som &r konstruerat for en
hastighet som Overstiger
45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en forbranningsmotor,
denna har en slagvolym som 6ver-
stiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul
och med en massa utan last som
ar hogst 400kilogram eller
550 kilogram om fordonet &r
inréttat  for godsbefordran, och
vars maximala nettomotoreffekt
inte Overstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berdkningen av en motor-
cykels massa skall i fréga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
réknasin.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som fér framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
s&dant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som &r inrattat
huvudsakligen for att salvstandigt
anvandas till person- eller gods-
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Terrangskoter

Terrangdép

Terrangvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

befordran i terrdng. Terrangmotor-
fordon delasin i terrdngvagnar och
terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjianstevikt av hdgst 400 kilogram.
Terrangskotrar delas in i sn6-
skotrar och terranghjulingar.

Ett d&pfordon som &r inréttat for
att dras av ett terrdngmotorfordon.

Ett terréangmotorfordon med en
tjanstevikt  6ver 400 kilogram.
Terrangvagnar delas in i |&tta och
tunga terréngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri
som hor till fordonet, verktyg och
reservhjul som hor till fordonet,
brénsle, smorjolja och vatten, samt
foraren.

Bérighetsklass

Cykel

Indelning av vagar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt till&ten bruttovikt. Barighets-
klasserna &  bérighetsklass 1
(BK1), bérighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som & avsett att
drivas med tramp- €eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. Ett edrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig markeffekt
sominte dverstiger 250 watt.



Cykelkarra

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett slgpfordon
eller en sidvagn

Moped

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
dler vevanordning som & avsett
for anvandning av personer med
fysisk funktionsnedséttning, och ar
a inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b.inréttat for att foras av den
akande, och

c. konstruerat fér en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga markeffekt inte Overstiger
250 watt, eller

b. & galvbalanserande.

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass Il eller en cykel
och inte & en sidvagn. En till-
kopplad cykelkérra anses inte som
ett sérskilt fordon.

Skillnaden mellan fordonets total-
vikt och tjanstevikt.

Ett motorfordon som & konstrue-
rat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen som, om
det drivs av en forbranningsmotor
med gnistténdning, har en slag-
volym av hogst 50 kubikcentimeter
eller om det drivs av en for-
branningsmotor med kom-
pressionstdndning, har en dag-
volym av hogst 500 kubik-
centimeter, eller &r forsett med
annan motor for framdrivande och
som har

1. tvd hjul samt en nettoeffekt som
inte Overstiger 4 kilowatt,

2. tre hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte dverstiger
4 kilowatt, eller
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Motorcykel
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3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Overstiger
4 kilowatt,

eler

4.fyra hjul, ett karosseri med
hogst tre dorrar och en vikt i kor-
klart skick av hdgst 425 kilogram
samt en nettoeffekt som inte dver-
stiger 6 kilowatt.

Vid berdkningen av en mopeds
vikt ska i frédga om ett eldrivet
fordon batteriernainte réknasin.
Mopeder delas in i klassl och
klassll.

En moped som inte hor till
klassll.

En moped som har en motor vars
nettoeffekt inte Overstiger
1 kilowatt och

1. & konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer i timmen,
eler

2. @r konstruerad for att drivas
med en tramp- och vevanordning
och dar motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter over
25 kilometer i timmen.

Ett motorfordon vars nettoeffekt,
konstruktiva hastighet eller motor-
storlek Overstiger villkoren for
moped och som har

1. tvahjul, eller

2.tre symmetriskt placerade hjul
och en vikt i korklart skick av
hdgst 1 000 kilogram, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart
skick av hogst 450 kilogram eller
hogst 600 kilogram om fordonet &r
inréttat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte Overstiger
15 kilowatt.

Vid berdkningen av en motor-
cykels vikt ska i fréga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
réknasin.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.



Motordrivet fordon

Terréngmotorfordon

Terrangskoter

Terrangsl&p

Terrangvagn

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Nuvarande lydelse

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sédant eldrivet fordon som &r att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon,
traktorer,  motorredskap  och
terrangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som inte &r
ett motorfordon och som &r inréttat
huvudsakligen for att gévstandigt
anvéandas till person- eller gods-
befordran i terrang. Terrangmotor-
fordon delasini terrdngvagnar och
terrangskotrar.

Ett terrangmotorfordon med en
tjnstevikt av hogst 450 kilogram.
Terrangskotrar delas in i sn6-
skotrar och terranghjulingar.

Ett dépfordon som &r inréttat for
att dras av ett terrdngmotorfordon.

Ett terrangmotorfordon med en
tjanstevikt  6ver 450 kilogram.
Terrangvagnar delas in i létta och
tunga terréngvagnar.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri
som hor till fordonet, verktyg och
reservhjul som hor till fordonet,
brénde, smorjolja och vatten, samt
foraren.

Foreslagen lydelse

2a8

Oavsett vad som angesi 2 § ska
ett fordon som registreras med
stod av ett godkannande enligt en
EG-réttsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den

2 Senaste lydel se 2009:226.

Oavsett vad som angesi 2 § ska
ett fordon som registreras med
stod av ett godkannande enligt en
EU-réttsakt hora till det slag av
fordon som motsvarar den
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fordonskategori som anges i god- fordonskategori som anges i god-
kénnandet. kénnandet.

1. Dennalag trader i kraft den 1 januari 2016.
2. En Klassificering enligt @dre bestammelser av ett fordon som

moped, motorcykel, personbil, terrdngskoter eller terrdngvagn géller
fortfarande.



Fordslag till lag om éndring i fordonslagen (2002:574)

Héarigenom foreskrivs att 1 kap. 18, 2kap. 2och 4a88, 5kap. 88
fordonslagen (2002:574) ska hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

1 kap.

18

Denna lag innehdller bestammelser om
1. kontroll av fordon samt dartill hérande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av féardskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen

av dessa, samt

4. den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordons-

omrédet.

Lagen innehdller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa @mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

| denna lag finns darutéver
bestémmelser som kompletterar
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 godkannande
av och marknadstillsyn for tva-
och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar.

2 kap.
28

Ett typgodkannande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foéreskrivna
krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkannande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pa omradet (EG-typgodkannande),
i enlighet med Overenskommelser
uppréttade inom Forenta
nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
typgodkénnande) eller  som
nationel It typgodkannande.

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller féreskrivna
krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkéannande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pad omrédet (EG-typgodkannande
och EU-typgodkénnande), i enlig-
het med Gverenskommelser upp-
réttade inom Foérenta nationernas
ekonomiska  kommission  for
Europa  (ECE-typgodkénnande)
eller som nationellt typgod-
kénnande.

Typgodkannande kan @&en meddelas fér en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-

! Senaste lydelse 2011:324.
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process som & uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det till-
verkningsstadium dér den befinner sig uppfyller féreskrivna krav i fréga
om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkéannande).

Bestammelser om typgodkannande i fréga om avgasrening finns i
avgasreningslagen (2011:318).

4a8

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en till-
verkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla upp-
gifter som kravs for att denne ska kunna fa

1. ett EG-typgodkdnnande for 1. ett typgodkdnnande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-rattsakter pa omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller

2. tillstand att silja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars &r
forbjudna att sélja.

Information som inte &r allmant tillganglig behdver dock inte lamnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att hdla denna
konfidentiell.

5 kap.
8§’

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fréga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare fére-
skrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkénnande vid kontroll,

3. féreldgganden och korforbud,

4. forutsdttningarna for att bruka vissafordon,

5. utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far ocksa
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, férséljning, saluféring och anvandning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkénnande av fordon ska upphdra att gélla nér nya krav
som & tillampliga pa den godkanda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

3. tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

2 Senaste lydelse 2009:224.
% Senaste lydel se 2010:39.



4. tillsynen Over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter
som har meddelats med stéd av

lagen,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfal av fordons
besiktningar och de uppgifter som
i 6vrigt behovs for att Transport-
styrelsen  och  Styrelsen  for
ackreditering och teknisk kontroll
ska kunna fullgora sina tillsyns-
uppgifter enligt 5kap. 3a§, samt
om

6. avgifter for Transport-
styrelsens tillsyn enligt 5kap.
3a3c88 och for &endehand-
l&ggning enligt denna lag och
foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen.

4. tillsynen Over efterlevnaden Bilaga5

av denna lag, av foreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen
och av Europaparlamentets och
radets forordning (EV)
nr 168/2013 av den 15 januari
2013 om godkannande av och
marknadstillsyn for tvd- och tre-
hjuliga fordon och fyrhjulingar,

5. skyldighet for besiktnings-
organen att rapportera genom-
forande och utfal av fordons
besiktningar och de uppgifter som
i 6vrigt behovs for att Transport-
styrelsen  och  Styrelsen  for
ackreditering och teknisk kontroll
ska kunna fullgora sina tillsyns-
uppgifter enligt 5 kap. 3 a§,

6. avgifter for Transport-
styrelsens tillsyn enligt 5 kap.
3a3c88§ och for &endehand-
l&ggning enligt denna lag och
foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen, samt om

7. avgifter for tillsyn och foér
arendehandlaggning enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 om
godkénnande av och marknads-
tillsyn for tv& och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2016.
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Forteckning 6ver remissinstanser vid remiss-
behandling av promemorian om tva och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar

Foljande remissinstanser inkom med yttranden: Aklagarmyndigheten,
Domstolsverket, Kammarrétten i Goteborg, Forvaltningsrétten i Uppsala,
Gota hovrétt, Malmo tingsrétt, Polismyndigheten, Kommerskollegium,
Transportstyrelsen,  Trafikverket, L&kemedelsverket, Skatteverket,
Boverket, Tullverket, Statens v&g- och forskningsinstitut (VTI),
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac), Myndigheten
for delaktighet, ATV Leverantorernas férening, Cykel Motor och Sport-
fackhandlarna, Moped och Matorcykel branschens Riksférbund, Sveriges
MotorCyklister, Cycleurope Sverige AB (Monark), Trafikforsakrings-
foreningen, Svensk Forsakring och Sveriges Trafikskolors Riksférbund.

Foljande remissinstanser avstod fran att yttra sig: Riksdagens ombuds-
man, Regelradet, Stockholms Lans Landsting samt Sveriges kommuner
och landsting (SKL).

Foljande remissinstanser svarade inte: Swetic sektion fordonsbesikt-
ning, Cykelframjandet, Svenska Cykelfabrikant och Grossistforeningen,
Electric Drive System Hoganas AB, Motorménnens Riksforbund (MRF),
KGK Motor AB, Folksam, Lansforsakringar AB, Nationalféreningen for
trafiksdkerhetens framjande (NTF), DHR, Handikappférbunden, Lika
Unika — Federationen manskliga réttigheter for personer med funktions-
nedséttning, Lakarférbundet och Naturskyddsféreningen.

Déarutdver inkom Trafikanalys med yttrande.
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