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Bonus—malus-system for nya latta fordon samt
Reduktionsplikt for minskning av vaxthusgasutslapp
fran bensin och diesel

Energiforetagen Sverige samlar och ger rost at omkring 400 foretag som producerar,
distribuerar, séljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran kunskap, en helhetssyn pa
energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla energibranschen —till nytta
for alla.

Sammanfattning

Energiforetagen Sverige star bakom forslaget att utslappen fran inrikes transporter ska
minska med 70 procent till ar 2030 jamfort med 2010. En sa radikal omstallning kraver en
samlad strategi och en bred palett av atgarder. Energiforetagen valkomnar de bada
initiativen, men saknar en analys av hur bonus-malus och reduktionsplikten samverkar
och forhaller sig till andra styrmedel och atgarder som styr mot transportmalet.

| frdga om bonus-malussystemet, ar Energiféretagen i princip positivt installda, men anser
att saval bonus- som malusdelarna bor utformas mer kraftfullt for att fa avsedd effekt.
Aven reduktionspliktsférslaget vilkomnas, men har saknas ett resonemang om tillgadngen
pa hallbart producerade biodrivmedel med god klimatprestanda. | framtiden kan det vara
motiverat att styra om biodrivmedl|en till vissa tunga transporter, sjofart och flyg, dar
elektrifiering har mindre potential. Energiforetagen yrkar darfor pa att bada forslagen har
tidsmassigt samordnade konstrollstationer.

Omstallning i transportsektorn

Energiforetagen Sverige star bakom Miljomalsberedningens, och numera ocksa
Klimatpropositionens, forslag att utslappen fran inrikes transporter ska minska med 70
procent till ar 2030 jamfort med 2010. Idag ar 85 procent av brénslena i transportsektorn
fossila, vilket kraver en radikal omstallning pa bara 13 ar. Det staller i sin tur krav pa en
samlad strategi och en bred palett av atgarder, bade for att framja utbyte till fossilfria
drivmedel, men ocksa framja stddjande infrastruktur och understddja efterfragan pa
fossilfria alternativ. Det kan rora sig om anpassningar av ellagen for att inte
laddelsforséljning ska klassas som elhandel, 6vervaga elvagar vid infrastrukturplanering,
se Over tjanstebilsbeskattningen eller att underlatta for kommuner att ta den centrala roll
de kan och boér ha i omstallningen av transportsystemet (For mer utvecklade forslag till
atgarder hanvisas till Aimedalsmanifestet).

Energiforetagen Sverige

101 53 Stockholm, Besdksadress: Olof Palmes Gata 31

Tel: 08-677 25 00, E-post: info@energiforetagen.se, www.energiforetagen.se
Org. nr 802000-7590, Sate: Stockholm


mailto:fi.registrator@regeringskansliet.se
mailto:m.registrator@regeringskansliet.se
mailto:m.remisserenergi@regeringskansliet.se
mailto:christina.nordenbladh@regeringskansliet.se
https://energiforetagensverige-my.sharepoint.com/personal/sara_emanuelsson_energiforetagen_se/Documents/Attachments/Remissvar/:%20https:/www.energiforetagen.se/sa-tycker-vi/almedalsmanifestet/

ENERGIFORETAGEN SVERIGE

Energiforetagen Sverige har lange efterlyst ett kraftfullt bonus-malussystem och har
stottat kraven pa langsiktiga spelregler for producenterna av biodrivmedel.
Energiforetagen valkomnar darfor att regeringen i och med rubricerade forslag tagit
viktiga steg i ratt riktning. Dock borde dessa forslag utgjort en del i en samlad strategi
som tydligt styr mot 2030-malet. Energiforetagen saknar en beskrivning i férslagen av hur
bonus-malus och reduktionsplikt tillsammans och med hansyn till andra
transportrelaterade styrmedel styr mot en fossilfrifri fordonsflotta.

Energiféretagen valjer som en konsekvens av detta synsétt att svara samlat for bada
remisserna.

Bonus-malus

Energiforetagen ar positiva till att ett bonus-malus system kommer pa plats. Da det finns
manga alternativ till bensin- och dieseldrivna fordon, ska systemet gora det latt for
kdpare pa saval forsta- som andrahandsmarknaden att gora ratt. Dock ar vi tveksamma
till om ambitionsnivan ar tillracklig for att styra mot utslappsmalen for transportsektorn.

Energiféretagen stéller sig bakom principen att helt utslappsfria bilar far hogre bonus.
Emellertid bor nivan pa bonus for helt utslappsfria bilar bli betydligt hogre an de
foreslagna 45 000 kr for att ge effekt, och uppga till minst 60 000 kr. Energiféretagen
tillstyrker vidare forslaget att bonusen foreslas bli linjart utformad istéllet for i trappsteg,
eftersom troskeleffekter undviks och varje gram raknas. Vi ar positiva till forslaget om en
generell bonus till gasbilar pa 7 500 kr, da gasbilar i Sverige bidrar med hog klimatnytta
tack vare den hoga biogasandelen i fordonsgasen.

Nar det galler malus-delen, anser Energiféretagen att den treariga begransningen ar for
kort. Malusperioden bor forlangas for att ge battre effekt pa andrahandsmarknaden, som
i hog grad styrs av leasingféretagens forvantningar om det garanterade restvardet efter
att det treariga leasingkontraktet 16pt ut. En férlangd malusdel skulle dessutom bidra till
att finansiera en hogre bonus for helt utslappsfria bilar.

Forslaget innebar dven att den gamla miljobilsdefinitionen skrotas samtidigt med
skattebefrielsen for miljobilar. Den nya miljobilsdefinitionen kommer att vara
klimatbonusbil enligt definitionen i §6 i Férordningen om klimatbonusbilar. Den kommer
dérmed vara styrande for myndigheter och foretags miljokrav vid upphandling av fordon.
Energiforetagen foreslar att alla bilar som har rétt till bonus ska klassas som
klimatbonusbilar, vilket innebar att dven gasbilar ska inga i definitionen klimatbonusbilar.

| §15 i klimatbonusbilférordningen anges att bonus bara betalas ut om det finns medel.
Detta ger marknadens aktdrer en signal om att systemet inte ar helt tillforlitligt. Det kan
finnas en majlighet att kostnaden for elbilar snabbt sjunker och att systemet da blir
svarfinansierat (jamfor subventionerna till solceller i vissa lander). Energiforetagen
tillstyrker darfor regeringens beddmning att en utvardering av systemet bor goras, men
anser att sddana utvarderingar bor vara regelbundet dterkommande for sdkerstélla att
man styr mot malet om en fossilfri fordonsflotta och att systemet ar i balans, dvs att
malusdelen kan finansiera bonusdelen. Utvarderingarna skulle kunna sammanfalla med
kontrollstationerna som foreslas for reduktionspliktssystemet och darigenom ta ett mer
samlat grepp pa styrmedlen som syftar till att nd malet fér transportsektorn.
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Reduktionsplikt for minskning av vaxthusgasutslapp fran bensin och
diesel

Vid sidan av el, kommer biobrénslen vara de huvudsakliga branslealternativen till bensin
och diesel. Att satsa pa biobranslen innebdr stora investeringar for producenterna. En
langsiktigt sakrad spelplan ar nédvandig for att na en stabil efterfragan pa biodrivmedel.
Energiforetagen valkomnar att ett forslag till reduktionspliktsystem nu laggs fram och
utgar fran att forslaget har féregatts av nodvandig forankring hos EU kommissionen.

Energiforetagen menar att forslaget utgor en viktig del fér den samlade politiken for
omstallning av transportsektorn, men har sjilva inte kompetens att granska forslagen i
detalj. Emellertid saknar vi ett resonemang om tillgangen pa hallbart producerade
biodrivmedel med god klimatprestanda. Det finns skal att tro att volymerna av sadana
biodrivmedel kommer att vara begransade. Vid ett begransat utbud kan det vara
motiverat att styra om biodrivmedl|en till vissa tunga transporter, sjofart och flyg, dar
elektrifiering har mindre potential. Aven denna aspekt bor vara foremal for analys vid
framtida kontrollstationer.
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