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Reduktionsplikt for minskning av vaxthusgasutsldpp fran bensin och
dieselbrdnsle

Sammanfattande synpunkter

Scania valkomnar forslaget som ar ett steg i ratt riktning men har invandningar pa den niva av
fornybart som finns i det férslag som laggs samt oroas av utvecklingen fér hogkoncentrerade
biodrivmedel som ED95. Forslaget har brister som, om de inte atgardas, riskerar att forsvara arbetet
med att na en fossilfri fordonsflotta. | varsta fall kan det t.o.m. innebéara en férsamring jamfort med
dagslaget. Den problematiken beror i huvudsak av politiken i EU, exempelvis gjorda och pagaende
andringar av Férnybartdirektivet och tillampningen av statsstodsreglerna.

Allmant

Scania ser det som mycket positivt att en reduktionsplikt laggs som premierar
biodrivmedel med battre klimatreduktion och att det blir en tvingande plikt vilket
kommer att medfora en permanent arligen 6kande marknad for biodrivmedel i bensin
och diesel. Samtidigt féreslas reduktionsplikten bara till 2020 och det finns ingen garanti
for politiken efter det artalet.

Scania samtycker att avdragsratten for energiskatt och koldioxidskatt for rena
biodrivmedel fran etanol och FAME sétts till 100 % och att 6vriga biodrivmedel 6ver 98
procents andel far gora avdrag till 100 % pa koldioxid- och energiskatten for den delen
som kommer fran biodrivmedlen.

Promemorian anfor att det ar for tidigt att satta en reduktionsniva fér aren efter 2020
bland annat pa grund av att Férnybartdirektivet formodas omarbetas 2020 samt kopplat
till &ndrade regler inom EUETS. Det ar dessutom mycket osdkert att skattebefrielsen for
de hogkoncentrerade biodrivmedlen far fortga efter 2020. Enligt Scanias synsatt bor
regeringen prioritera paverkansarbete pa EU-niva, da ett flertal beslut med stora
konsekvenser ligger dar och ger idag en stor osdkerhet.

For att fa en battre kommunikation mellan regering och foretag som har ansvar for
forsorjningen med biodrivmedel foreslar vi att ett branschrad fér biodrivmedelsfragor
inrattas.
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Overlatelse av utsldppsminskningar

Regeringen har overvagt flexibla mekanismer fér reduktionspliktens uppfyllande men
inte funnit anledning till en 6ppen handelsplats aktorer emellan pa grund av att antalet
aktorer ar fa och koncentrerat. Daremot bor maojligheten finnas att 6verféra minskade
vaxthusgasutslapp till en annan aktor med reduktionsplikt genom avtal. Med arligen
andrad malniva, ar det logiskt att 6verforingar (som syftar till att undvika
sanktionsavgift) far ske, men bara fér det innevarande aret och bara fér samma typ av
drivmedel (bensin eller diesel).

Det ar bra att en flexibel mekanism inférs men det lamnas helt till marknaden att
ansvara for en slags handel som kan liknas virtuella certifikat dar det inte kommer finnas
nagon transparens eller annan hjalp att satta varden pa dessa. Dessutom kan
konkurrenslagstiftningen motverka till att féretag hor efter hos andra féretag om behov
av utslappsminskningar for att se om de kan producera mer for att avtala (de facto sélja
dessa). Detta kan motverka sjalva syftet med att mojliggora en Gverlatelse.

Hogkoncentrerade biodrivmedel kan slas ut

Det ges ingen langsiktig garanti for fortsatt skattebefrielse for hégkoncentrerade
biodrivmedel. Scania forstar komplexiteten med statsstédsreglerna och godkdannande
fran EU. Eftersom de hogkoncentrerade biodrivmedlen huvudsakligen tillverkas av
grodebaserad ravara blir problemet allvarligt.

Scania forordar att regeringen ska motsatta sig EU:s installning att grodebaserade
fornybara drivmedel inte ska fa anvandas, da det finns ett stort 6verskott av saval
livsmedel som akermark i Sverige, i EU och globalt. Det kommer att finnas ett stort
behov i EU av biodrivmedel dar de grodebaserade ar en viktig del i I6sningen.

Som ett satt att ge mer sdkerhet skulle férslaget kunna kompletteras med en civilrattslig
garanti fran staten om kompensation om reglerna dndras for att marknadsaktérerna
skall satsa pa en bred utvecklig med investering i produktion och fordon. Darutover
efterlyser Scania att en alternativ 16sning bor utredas, till exempel om de
hégkoncentrerade biodrivmedlen pa nagot vis skulle kunna ga in under plikten, och da
dven inga i en flexibel mekanism.
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