% SVERIGES FORDONSBYGGARES RIKSORGANISATION

SFRO remissvar pa Remiss av promemorian
Reduktionsplikt for minskning av vaxthusgasutslapp fran
bensin och dieselbréansle

Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation, SFRO, &r en politiskt obunden och ideell
organisation som bildades i januari 1982 av "drabbade™ entusiaster i syfte att mojliggora
registreringar av egenbyggda fordon. Verksamheten bestar idag av besiktningar av
amatdrbyggda och ombyggda fordon, bullerprov samt féretrddande av fordonsbyggarhobbyn.
SFRO besiktar cirka 500 fordon per ar (Amatorbyggd bil och MC, ombyggd bil och MC), och
besitter en unik kompetens nér det galler amatdrbyggda fordon, som borgar for trafiksakerhet
inom fordonsgruppen.

SFRO lamnar harmed sitt svar pa ovan rubricerad remiss. | arbetet med remissvaret har SFRO
haft dialog med bland andra BioFuel Region AB, Motorhistoriska Riksférbundet, Sveriges
Motorcyklister och Caravan Club.

Bakgrund

SFRO foretrader fordonsbyggare, de personer som bygger och bygger om fordon (bilar,
motorcyklar) for hobbybruk. Fordonshobbyn innefattar fordon fran snart sagt alla tidsepoker,
fran tidigt 1900-tal till nastan helt nya fordon. Dessa fordon har dgare som vardar dem 6mt
och &garna har olika skal till att sjalva betrakta sina fordon som just hobbyobjekt. For manga
ar hobbyfordonet en livslang relation, som ocksa har ett kulturhistoriskt varde da fordonen
speglar en tidsanda.

For SFRO och vara intressenter ar det viktigt att fordonen fortsatt brukas pa vég, i normala
trafikmiljoer, for det &r dar de hor hemma. Aven om de flesta hobbyfordon normalt sett kérs
korta strackor (de flesta nagot hundratal mil per ar) sa utgor de en viktig del i trafikmiljon och
vi anser att det ar viktigt att de kan brukas utan sarskilda begransningar.

Allméant om forslaget

SFRO valkomnar initiativ till att minska klimat- och miljopaverkan fran trafiken, men anser
ocksa att det ar viktigt att individen sjalv uppmuntras till aktiva val. Att vélja ett klimat- och
miljomassigt battre drivmedel ska vara mojligt for de fordon som klarar drivmedlet utan att
skadas — men det bor inte vara ett krav for alla fordon.

Darfor valkomnar SFRO skrivningarna om att bensin 98 oktan med maximalt 5% etanol
troligen kommer att finnas kvar. SFRO menar dock att detta behdver sékerstéllas da manga av
vara intressenters fordon kraver denna typ av drivmedel for att fungera. SFRO ser redan idag
att tillgangen pa 98 oktan ar svag i delar av landsbygden, speciellt i norra Sverige. Denna
utveckling behdver bromsas.



For dieselbransle finns inte motsvarande system med olika kvalitetsklasser. SFRO menar att
det ytterligare behdver utredas hur aldre dieselfordon klarar inblandning av HVO i de
omfattningar som foreslas. Innan det ar utrett bor reduktionsplikten for diesel minskas, sa att
”oblandad” diesel finns tillgénglig.

Forslag pa andringar

SFRO har sammanfattningsvis dessa andrings/kompletteteringsforslag:
A. Tillgang pa bensin 98 oktan med max 5% etanol behdver sakras, aven pa landsbygden
B. Reduktionsplikten for dieselbréansle bor sankas i relation till forslaget (fran 19,3% till
15%)
C. Effekterna for dldre fordon av inblandning av HVO bor undersékas ndarmare

Forslag pa foljdférandringar

SFRO ser att inforande av E10 pa bredare front gor att ett flertal aldre bensindrivna fordon
kommer att behdva justeras for anpassning till drivmedlet. Olika fordon kommer att behéva
olika typer av anpassningar. De fordon som SFRO ser problem for, &r framforallt arsmodeller
fran 1976 fram till borjan av 2000-talet.

For att anpassas till E10 kan man behdva justera tandtidpunkt, bransle/luftblandning och i
vissa fall kompressionsférhallande (i vissa fall dessutom byta ingaende komponenter som
bransleledningar).

Dagens regler om dndring av motorer och motorbyten gor att det &r i praktiken omgjligt att
gora dessa andringar fran och med arsmodell 1976, da reglerna kraver att motorn ska vara i
avgascertifierat utférande. Avgascertifierat utférande ar anpassat for datidens bensin, dvs utan
inblandning av etanol. For att anpassa till E10 behéver man byta och/eller férandra
komponenter som innebér att avgascertifikatet inte langre uppfylls.

Reglerna behdver andras sa att det under vissa forutsattningar blir mojligt att till exempel byta
eller modifiera forgasare, tdndsystem, bransleinsprutningssystem och liknande.

SFRO vill ocksa lyfta fram vikten av langsiktighet i dessa regler, liksom regler om E85.
Sedan ett antal ar har det varit mojligt att efterkonvertera fordon till drift med E85, nagot som
nu &r populart hos SFROs intressenter. Men flera av dessa ifragasatter om E85 kommer att
finnas kvar framdver varfor man i vissa fall tvekar infér en konvertering. SFRO menar att det
behdvs insatser som visar att inforande av E10 inte kommer att ersatta E85.

Foljdandringar
D. Andring av regler runt motorbyten och andring av motor i befintliga personbilar av
arsmodell 1976 och nyare; andring som medger byte eller modifiering av forgasare,
tandsystem, brénsleinsprutningssystem och liknande
E. Langsiktig tillgang pa E85 behover sékras

Kommentar om bonus-malus

SFRO tar ocksa tillfallet i akt att kommentera forslagen om bonus-malus-system for
fordonsbeskattning baserat pa koldioxidutslappp, da SFRO tidigare inte fatt chans att bemota
dessa. SFRO menar att forslaget far felaktig effekt da beskattningen av fordonens
koldioxidutslapp inte relateras till hur mycket fordonet anvands. Eftersom det &r innehav, och



inte anvandning, av fordonet som beskattas riskerar forslaget tvartom, att fa motsatt effekt.
Om man redan betalat en hog fordonsskatt for sitt fordon, sa lockas man snarare att anvanda
det mer, vilket inte ger en positiv effekt for miljon. SFRO menar att detta sérskilt galler
personer som behover anvénda relativt tunga och motorstarka fordon, for att till exempel dra
husvagn, héasttransport eller liknande.

Forslaget drabbar ocksa hobbyfordon orimligt hart, da de ofta har relativt hdga motoreffekter
men kors fa mil.

SFRO menar att forslaget i forsta hand bor omarbetas sa att det inte &r innehav, utan
anvandning, som beskattas. | andra hand bor man undersdka mojligheter till undantag eller
lattnader for fordon som brukas i liten utstrackning, som hobbyfordon.

For SFROs styrelse
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