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REGERINGEN 2014-04-10 N2014/1844/TE
Naringsdepartementet Trafikverket

781 89 Borlinge

m.fl.

Uppdrag om tyngre fordon pa det allménna vagnatet

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar it Transportstyrelsen och Trafikverket att vidta
forberedelser f6r att fordonstdg med en bruttovikt pd upp till 74 ton ska
kunna trafikera delar av det allminna vignitet.

I Transportstyrelsens uppdrag ingdr att:

1. Limna forslag pd forfattningsindringar som gor det mojligt att pd
vig som inte ir enskild tillita fird med fordonstig

e med bruttovikt upp till 74 ton inom nu gillande
lingdbegrinsningar i 4 kap. 17 § trafikforordningen
(1998:1276) och,

e med ytterligare modulenheter enligt artikel 4 punkt 4 (b) 1
radets direktiv -96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta
tillitna dimensioner 1 nationell och internationell trafik
och hogsta tillitna vikter 1 internationell trafik f6r vissa
vigfordon som framfors inom gemenskapen.

2. Beskriva konsekvenserna av de féreslagna férindringarna, bl.a. de
samhillsekonomiska konsekvenserna kopplat till de
transportpolitiska mdlen samt de finansiella konsekvenserna for
privata och offentliga aktérer. De foreslagna forindringarna ska
kunna genomféras med bibehéllande av dagens hoga
sikerhetsniva.

I Trafikverkets uppdrag ingr att:
1. Identifiera ett statligt vignit dir det redan 1 dag, eller med

begrinsade dtgirder, skulle vara mojligt att tilldta fordonstdg med
en bruttovikt pa upp till 74 ton. Kommunala vigar, exempelvis
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anslutningspunkter till terminaler och industrier, ska ingd i
analysen.

2. Analysera behovet av ytterligare dtgirder pd andra delar av det
statliga vignitet, redovisa vilka &tgirder som skulle vara
noédvindiga for att mota detta behov samt beskriva
konsekvenserna av de foreslagna dtgirderna, bl.a. de
samhillsekonomiska konsekvenserna kopplade till de
transportpolitiska milen samt de finansiella konsekvenserna for
privata och offentliga aktérer. De foreslagna forindringarna ska
kunna genomforas med bibehéllande av dagens hoga
sikerhetsniva.

Myndigheterna ska genomféra uppdraget 1 samverkan. Alla férindringar
av infrastrukturen ska genomforas inom befintliga ekonomiska ramar
och regeringens beslut den 3 april 2014 om faststillelse av nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2014-2025. Samrad ska ske med Rikspolisstyrelsen, Sveriges
Kommuner och Landsting, foretridare for transportkopare,
transportorer och fordonsindustri samt regionalt utvecklingsansvariga.

Trafikverket och Transportstyrelsen ska redovisa respektive del av
uppdraget till Regeringskansliet (Niringsdepartementet) senast den 15
augusti 2014.

Skalen for regeringens beslut

I Sverige har utvecklingen gitt i riktning mot allt lingre och tyngre
lastbilar. Ar 1990 utférde lastbilsekipage med en bruttovikt éver 50 ton
36 procent av de tunga lastbilarnas totala trafikarbete. Ar 2011 var
andelen 52 procent. Sedan 2009 pagir f6rs6k med lingre och tyngre
fordonstdg in de med 25,25 meters lingd och 60 tons maximal
bruttovikt som tillits i Sverige i dag. Férsoken visar att energian-
vindningen kan minska med mellan 10 och 25 procent per ton fraktat
gods. Utslippen av koldioxid minskar 1 motsvarande grad. Det finns
ocksd en samhillsnytta i en mer rationell anvindning av infrastrukturen
genom att ledig kapacitet kan utnyttjas mer effektivt. For varuigare
innebir det normalt sinkta transportkostnader eftersom det krivs firre
fordon for att transportera samma mingd gods.

For att kunna ta tillvara dessa samhillsnyttor bedriver Trafikverket 1 nira
samarbete med Transportstyrelsen och branschen det s.k. HCT-
programmet. Det ir ett forsknings- och demonstrationsprogram for att
fordon med hogre kapacitet (lingre och/eller tyngre) dn vad som
anvinds i dag ska {3 tillgdng till ett sdrskilt utsnitt av vignitet. Det ir
angeliget att detta arbete fortsitter.



Samtidigt har det visat sig att det finns mojligheter att tillgodogora sig
stora samhillnyttor tidigare genom att 1 ett forsta steg tillita fordon med
hégre bruttovikt dn 1 dag, men med maximal lingd och axeltryck
oforindrade. Med en hogsta tilliten bruttovikt pd upp till 74 ton finns
flera varianter pd fordonskombinationer som med fler axlar in pd dagens
fordon inte 6kar trycket frin varje axel pa vigbanan. Sddana tyngre
fordonstdg ger normalt dirfor inget 6kat vigslitage. Diremot kan den
totalt sett hogre vikten f6r hela fordonstiget innebéra problem f6r vissa
broar. Aven diligt uppbyggda vigar kan innebira problem d3 vigen inte
dterhimtar sig mellan passager av tunga fordonstig.

De forsok som har gjorts har inte kunnat visa p negativa trafiksiker-
hetseffekter frdn den hir typen av fordon. Det ir givetvis mycket viktigt
att fordonen har den senaste teknologin vad giller sikerhet och st6d-
system sd att fordonen héller ritt vikt och att de endast befinner sig pd
vigar som klarar fordonen.

Regeringen anser mot denna bakgrund att forberedelser bor vidtas for att
fordonstdg med en bruttovikt pd upp till 74 ton ska kunna trafikera delar
av det allminna vignitet.

Det allminna vignitets limplighet f6r bruttovikter upp till 74 ton
behover kartliggas och behov av forbittringar pa ett utpekat strategiskte
nit identifieras. Mojligheterna att anvinda informations- och
kommunikationsteknik f6r vigvisningen bér évervigas. Tyngre fordon
far inte leda till att infrastrukturens ldngsiktiga funktion och virden
riskeras. Alla férindringar av infrastrukturen ska genomféras utifrdn det
transportpolitiska milet om bl.a. samhillsekonomisk effektivitet samt
inom befintliga ekonomiska ramar och regeringens beslut den 3 april
2014 om faststillelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025.

For att kunna tillgodogora sig nyttan av tyngre lastbilar miste det vara
mojligt att kora dessa till terminaler och industrier dir staten inte ir
vighillare. Det behover dirfor kartliggas vilka kompletterande &tgirder
som kan vara motiverat for andra vighéllare att vidta och finansiera for
att reformen ska ge full nytta.

Vidare forutsitter férindringar att regelverket f6r fordon, trafikering
och infrastruktur anpassas. Konsekvenser f6r trafiksikerheten behover
belysas ytterligare genom praktiska prov. Losningar fér en
kostnadseffektiv kontroll av efterlevnaden behéver tas fram.



I detta sammanhang bér t.ex. mojligheterna att anvinda system baserade
pa egenkontroll beaktas.

P3a regeringens vignar

Elisabeth Svantesson
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