(lovevdsbotvonty

Den 15 april 2024

Remissyttrande pa Trafikverkets inriktningsplan for
infrastrukturen 2026 - 2037

Inlandsbanan har under ménga ar varit underfinansierad vilket medf6rt att nodvindiga
underhallsdtgarder inte kunnat genomforas.

Det ar ett fordandrat allvarligt omvéarldslage med pagéende krig i Europa. Det pagar en mycket
omfattade expansion av industrin i landets norra delar med en tung industri som verkar inom
den grona omstillningen. Sverige bygger igen upp sitt totalforsvar och nu ar landet dven
medlem i NATO. Alla dessa forandringar kommer att 6ka efterfragan pa transportloésningar pa
jarnvag.

For att mota efterfragan pa mer jarnvagskapacitet i Sverige och som dessutom ar robust och
resillent behover foljande atgarder vidtagas pa Inlandsbanan.

Det som nedan presenteras avser att forstarka underhallet, genomf6ra reinvesteringar och i
ringa omfattning genomfora investeringar till nuvarande banstandard. IBAB har dven en plan
for en totalupprustning for hela strackan Mora-Gillivare till en hogre banstandard som
benamns Inlandsldanken. Den investeringen berédknas till 11,5 miljarder.

Atgérder Mora-Gillivare
Inlandsbanans strackning Mora-Gallivare sammanlagt 105 000, km.

Huvuddelen av Sveriges jarnvagsnat tilldter en axellast om 22,5 ton, s dven tvarbanorna som
ansluter till Inlandsbanan. Axellasten pa huvuddelen av Inlandsbanan ar 22,5 ton bortsett fran
strackan Arvidsjaur-Gillivare som endast har 20 ton. Pa strackan Sveg-Brunflo rader 22,5 tons
axellast men ralskvalitén ar i huvudsak av en klen och mycket gammal argéng av typen SJ 34
kg/m. Den klena ralskvalitén gor att godstdgen maéste hilla en mycket lag hastighet.
Konsekvenserna av den undermaliga riltypen dr dven att det inte lingre gar att fa tag i
reservdelar till ral av typen SJ 34. Pa Strackan Brunflo-Sveg bestar 120 km spéar av rilstypen
SJ 34.

En annan stor brist ar aven slipersbestdndet pa strackan. IBAB bedomer att ca 500 000
trasliprar snarast behover bytas pa Inlandsbanan till en atgidrdskostnad pa ca 500 miljoner
kronor. Till det tillkommer &ven ballastkomplettering, sparriktning samt bro- och
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trumatgarder. Ett ralsbyte till nya skarvspar enligt gillande foreskrifter skulle innebéra en
atgiardskostnad pa cirka pa ca 1 miljard kronor for hela banan, med tillimpning av
Trafikverkets schablonviarden. Rélsbytet avser byte till modell SJ 50.

Utover detta finns ett stort behov av utokade driftsplatser med motesmojlighet for tag upp mot
750 meter. Redan vid en mattlig trafikokning uppstar flaskhalsar dd moderna godstidg normalt
har en lingd av ca 630 meter. Det finns behov av minst 6 stycken forlangda driftplatser.
Ombyggnaderna beriaknas kosta ca 50 miljoner kronor styck.

Sammanfattning av atgiarder som behover genomforas pa kort sikt.

e For att vidmakthalla samt klara en ringa 6kad trafik behover réls bytas pa 120 km av
banan Brunflo-Sveg.

e 500 000 slipers behver snarat bytas pa Strackan Mora-Gaillivare.

e Trumaétgirder, ballastkomplettering och sparriktning Mora-Gillivare.

e 6 forlangda driftplatser (motesstation) Pa strackan Mora-Géllivare.

Sammanstallning

Rélsbyte Brunflo-Sveg 425 miljoner kr
Slipersbyte Mora-Gallivare 500 miljoner kr
Forlangning driftplatser x 6 300 miljoner kr
Barighetshojning till 22,5 Storsta tilldtna

Axellast Arvidsjaur-Gallivare 600 miljoner kr
Summa: 1 825 miljoner kr

Kostnaderna utgar fran kostnadsliage 2020.
Med vanliga halsningar

Otto Nilsson
Vd Inlandsbanan AB
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