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Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet

Remissvar Diarienummer L12023/03919

Trafikverkets Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen
perioden 2026—2037

Sammanfattning

MRF har tagit del av Trafikverkets remiss och menar att férslaget i huvudsak ar pa
ratt vag. Vi delar dess utgangspunkter enligt vad som beskrivit ovan, men vill dock
gora foljande medskick.

» Prognosernaiunderlaget over trafikarbetets utveckling ar realistiska. Utga ifrdan dem i
den framtida planeringen sa att verkliga behov matchas.

» Underhall av infrastrukturen prioriteras och betydande resurser skjuts till i
underlaget. Trots det behdver mer underhallpengar skjutas till for att uppratthalla en
godtagbar standard.

» Gorom planeringsprocessen. | dagslaget riskerar stora projekt att tranga ut andra
behov vad géller bade vagar och jarnvagar.

Synpunkter

Overgripande

Precis som framgar av inriktningsunderlaget 6kar transportefterfragan da bade
befolkningen och ekonomin vaxer. Ekonomisk tillvéxt och utvecklingen av
effektivare och billigare transporter gar hand i hand. Nar transporterna blir battre
kan resurserna anvandas pa ett effektivare satt och ekonomin vaxer. Det leder i sin
tur till att fler manniskor far en battre levnadsstandard. Att investera i hallbar
mobilitet ar detsamma som att investera i det allmanna vélstandet. Detta ar ett
faktum som planeringen maste utga ifran. | framtiden kommer det att behovas mer
av alla transporter. Da maste ocksa infrastrukturen anpassas darefter.
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Resandets och transporternas 6vergripande fordelning och trender ar i huvudsak
stabila sedan lang tid tillbaka, konstaterar Trafikverket. Vidare konstaterar man att
den sammanlagda reslangden per person har stadigt 6kat de senaste decennierna,
med den totala restiden varit oférandrad sedan lang tid tillbaka. Det betyder alltsa
att resorna blivit effektivera over tid, vilket ar en stor vinst for hela samhallet.

Prognoserna tyder pa en fortsatt 6kning av personresande och godstransporter,
huvudsakligen i linje med den historiska utvecklingen. Da blir det centralt att den
befintliga infrastrukturen underhalls och utvecklas. Detta maste planeringen och
resursfordelningen utga ifran.

Vagtrafikens roll i transportsektorn

Som Trafikverkets konstaterar sker omkring tre fjardedelar av personresandet med
bil. Ungefar nio av tio resor sker med vagtrafik i nagon form. Majoriteten av de inrikes
godstransporterna sker med lastbil och inom samma lan. Jarnvagstransporterna ar
till stor delinterregionala eller internationella. Sjotransporterna ar framfor allt
internationella. Transportsektorn utgors alltsa i huvudsak av vagtrafik.

Nagra storre tendenser till 6verflyttning mellan de olika trafikslagen ar inte att vanta
enligt Trafikverkets prognoser. Detta ger méjlighet till langsiktig planering for att
mota de faktiska behov som finns. Personbilen fyller inte minst en viktig funktion for
arbetsmarknaden. Bilresandet berdknas 6ka med omkring 25 procent till 2040, och
fortsatt sta for en helt dominerande del av personresandet.

Kommunoverskridande arbetspendling har ocksa en betydande roll for svensk
arbetsmarknad, i synnerhet for pendlingskommuner. Antalet lokala
arbetsmarknader skulle 6ka fran 69 till 257 utan bilpendling, enligt en rapport som
MRF tagit fram. En stor valstandsforlust skulle bli fallet utan bilen. | realiteten bidrar
bilresor alltsa starkt till ekonomin. Darfor bor skatter och avgifter vara utformade sd
att de speglar de nyttor som transportsektorn bidrar med i forhallande till de behov
av investeringar och underhall av infrastrukturen som finns.

Jamfért med 1990 ars niva har utslappen fran personbilar minskat 35 procent fram
till ar 2022. (Naturvardsverket). Samtidigt har transportarbetet 6kat. Det pagar en
snabb utveckling mot hallbar mobilitet dar elektrifiering och nya bréanslen spelar
viktiga roller och maste sa gora under overskadlig framtid. Motorbranschen jobbar

MRF, Box 5611 (Karlavagen 14A, 1tr), 114 86 Stockholm
Telefon +46 8 701 63 00 E-post mrf@mrf.se Hemsida www.mrf.se



Sida 3 (4)
Stockholm 240411

For bilbranschens basta

redan med ett cirkulart tdnkande och ligger i framkant med hallbarhetsarbetet. |
dagslaget atervinns en bil till Gver 90 procent nar den en gang skrotas.

Digitaliseringen av fordonen pagar ocksa for fullt, vilket bidrar till bdde minskade
utslapp och 6kad sakerhet. Om samhallet ska kunna dra nytta av tekniken fullt ut
maste infrastrukturen svara upp mot nya krav som stélls. Det finns redan manga
stodsystem som hojer trafiksakerheten genom att stotta forarna. Denna positiva
utveckling far inte hindras av undermalig standard pa infrastrukturen.

Behovet av underhall

Det finns manga anledningar till att resurserna till underhall och investeringar i
infrastrukturen maste 6ka. Sedan tidigare ar det ett valkant faktum att kvaliteten pa
det statliga vagnatet forsamrats 6ver tid och en stor andel ar utformat efter de behov
som fanns for flera decennier sedan. Om inget gors riskerar den samlade kvaliteten
att forsamras kraftigt, vilket paverkar transportsektorns effektivitet patagligt.
Trafikverket namner ocksa att infrastrukturen behdver bli annu battre rustad for att
klara hoga belastningar som orsakas av ovantade handelser. Transporter och
infrastruktur ar ett av fundamenten i det civila forsvaret och till stora delar aven for
det militara forsvaret. Dessutom innebar de pagaende klimatférandringarna en
utmaning for infrastrukturen och de bedoms bli an mer patagliga framdver. Den
tunga trafiken spas ocksa att 6ka, vilket 6kar kraven pa ett robust vagnat anpassat
for tyngre transporter av typen BK4 exempelvis.

Det mest akuta behovet ar darfor underhall av den redan befintliga infrastrukturen.
Mot bakgrund av detta ar det mycket valkommet att forslagen till ramférdelning sa
tydligt prioriterar underhall av befintlig infrastruktur. En hogre andel gar till
underhall jamfort med géllande plan, vilket &r en rimlig prioritering givet radande
forutsattningar. Det ar [onsammast att ta tillvara det som finns innan investeringar i
nya projekt blir aktuella, aven om det sistndamna ocksa ar nddvandigt over tid.

Det ar ett faktum att underhdllsmedlen under l[dng har varit lagre an vad som kravts
for att uppratthalla kvaliteten pa infrastrukturen. Foljden har blivit att kostnaderna
for akutunderhall i stallet tillatits 6ka. Sammantaget har en skuld i miljardklassen
byggts upp som nu maste borja betalas av.

Men samtidigt ar nuvarande totala ram otillracklig. Trafikverket konstaterade redan i
forslaget till nationell plan 2022-2033 att den kommande planperioden (2026-2037)
redan da var 6vertecknad, eftersom sa manga investeringar som pabdrjas under
gallande planperiod fortsatter in i den efterféljande 4-arsperioden. Det behovs en
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6kad ram i storleksordningen 15 procent bara for bibehalla infrastrukturens
funktionalitet och genomfdra investeringarnai gallande plan i planerad takt. Om
investeringar ska kunna bli aktuella behover ramen 6kas ytterligare. MRF efterlyser
darfor en 6kad ram for att mota de behovs som finns.

Forbattrad planeringsprocess

Investeringar och underhall av infrastrukturen innebar stora kostnader. Darfor ar det
extra viktigt att resurserna anvands pa effektivast mojliga satt. De senaste aren har
Trafikverkets planeringsprocess granskats av bland annat riksrevisionen som riktat
skarp kritik mot hur arbetet gar till i dagslaget. Bland annat pekar man pa en svag
kostnadskontroll. Detta ar en problematik som Trafikverket tycks medvetna om i det
aktuella planeringsunderlaget.

Det ligger till viss del i sakens natur att inledande bedomningar i ett planeringsskede
av ett projekt inte ar sa pass sakra att de verkligen kan forvantas spegla den
slutgiltiga kostnaden med nagon storre sakerhet. Som papekas i
planeringsunderlaget ar det dock ett problem att projekt som visat sig
samhallsekonomiskt ineffektiva sallan tas ur planen, dven om kostnaderna visar sig
vara betydligt hogre eller nyttorna lagre an man trodde nar investeringen forst kom
med i planen. Pa sa satt okar risken for att stora dyra projekt tillats ata upp resurser
fran mindre projekt som kanske varit mer samhallsekonomiskt [6nsamma.

Trafikverket beskriver sjalva att det finns potential for kostnadsbesparingar aven
under planeringsskedet genom kostnadseffektiva utformningar och 6kad beredskap
for att omprova objekt helt om ingen kostnadseffektiv l0sning kan hittas. Insikten
om detta ar ett viktigt steg mot en effektivare och battre planeringsprocess sa att
storsta mojliga nytta for varje krona uppnas.
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