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Till

Regeringen
i.reqistrator@regeringskansliet.se
Infrastrukturminister Andreas Carlsson

MISSIV

Vi 6versander Norrbotniabanan ABs synpunkter pa Trafikverkets inriktningsférslag infor
infrastrukturpropositionen avseende Nationell Plan 2026-2037.

Vi ar angeldagna om en snar aterkoppling i arendet.
Med vanlig halsning

Norrbotniabanan AB
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Kopia till:

GD Trafikverket, Roberto Maiorana

Regionaldirektér Region Nord Trafikverket, Helena Eriksson
Ordférande Trafikutskottet Ulrika Heie

Aktieagarna Norrbotniabanan
Norrbotniabanan ABs styrelse
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Med anledning av Trafikverkets Inriktningsforslag infor
infrastrukturproposition avseenden Nationell Plan 2026-2037 far
Norrbotniabanan AB anfora foljande synpunkter.

ALLMANT

Oaktat att ovanstdende Inriktningsforslag ska remissbehandlas senare vill vi redan nu kort
redovisa vér syn pa ett antal for oss viktiga delar i forslaget.

Allmant kan konstateras att trots den stora omfattning forslaget har kidnns det i ménga
avseende som ett hastverk dér daligt underbyggda prognoser och allménna slutsatser avseende
ett stort antal parametrar upplyfts till sanningar. Kanske mest olyckligt av allt dr den tydliga
uppdelningen av Sverige i en nord- och sydlig del. Detta i ett ldge dar flertalet samhallsaktorer
inklusive regeringen betonar betydelsen av ett sammanhaéllet land.

PROGNOSER OCH SLUTSATSER

Trafikverket bygger i hog grad sina prognoser och slutsatser pa mycket tveksamma
uppskattningar av den ekonomiska utvecklingen samt av en framskrivning av befintliga
befolkningsprognoser i norra Sverige. Trafikverkets prognoser for norra Sverige visar att man
uppenbarligen inte har forstatt den utveckling som redan sker har.

Efter den svidande kritik som redan rapporterats i media avseenden inriktningsunderlagets
prognoser och slutsatser kan vi redan nu konstaterat att sdvil SCB som Trafikverket erkdnner
brister i nuvarande prognoser. Visserligen ska prognoserna revideras i april, men att vara
medveten om dessa brister utan att de kommenteras 1 underlaget dr inte acceptabelt och langt
fran seri6st och okar inte direkt tilltron till de slutsatser som Trafikverket drar i sitt underlag.
Istéllet gor Trafikverket mycket tveksamma bedémningar av den ekonomiska utvecklingen
baserade péa de prognoser som man sjilv konstaterar dr behdftade med betydande brister.

Mot bakgrund av den utveckling och de enorma investeringar som redan pagar och som
planeras i Norr- och Vésterbotten framstér det svarbegripligt att Trafikverket i sina prognoser
bl.a pastér att sysselsittningen i de fyra nordligaste ldnen kommer att minska med mellan

3—7 % fram till & 2040. Noteras bor att Trafikverket i sitt regeringsuppdrag om
transportinfrastrukturen i Norr- och Visterbotten berdknade att sysselséttningen skulle 6ka
med 8 %. Var finns konsekvensen? TrV konstaterar ocksa att efterfragan pa bl.a skog, tré,
malm och stal kommer att minska med en nedgang i efterfrdgan av godstransporter som 6ljd.
Aven detta en marklig slutsats.
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I september presenterade Trafikverket i sitt regeringsuppdrag om “Att analysera dtgérder i
transportinfrastrukturen i Norr- och Visterbottens 14n”. Inom ramen for detta uppdrag tillstar
Trafikverket bade en befolkningsékning, om &n ringa, dér det bl.a framgér att befolkningen i
Skellefted ska 6ka med 17 000 personer fram till &r 2040. Men 1 inriktningsf6rslaget, dér
Trafikverket arbetar pa nationell niva, bedomer Trafikverket i regeringsuppdraget ovan att
”den analysen visar att om en rad lokala industri- och infrastruktursatsningar tillsammans med
specifika antaganden om handelsrelationer och produktionsteknologier slir in kan detta ge
stora lokala foréndringar av godsflodena”

Vi reagerar kraftigt mot Trafikverkets konstaterande att trots investeringar pa ca 1400
miljarder som pagér och planeras i norra Sverige, kommer detta endast att paverka
utvecklingen lokalt. Mgjligen 1 ett nationalekonomiskt teoretiskt perspektiv en viss sanning
men att frankt konstatera att malmen, stalet, batterierna m.m. med den stora efterfragan och
det beroende som inte minst Europa har av dessa produkter inte anses ha mera &n en lokal
betydelse dr markligt och inte seriost.

I Trafikverkets pressmeddelande den 30 januari, med anledning av kritik fran framfor allt
norra Sverige, skriver Trafikverket att ”Ett huvudsvar pé detta &r att inriktningsunderlaget &r
just en inriktning”. Samtidigt konstaterar man att prognoserna dr gamla. Det 4r inte utan att vi
stdller oss fragan om Trafikverket 4r omedvetna om att risken med ett daligt grundat
inriktningsunderlag, kan peka i helt fel riktning for de kommande 12 aren. Tyvirr dr det sé att
dven déligt grundade underlag tenderar att bli styrande for kommande beslut.

KLIMATPAVERKAN

Den exceptionellt ovanliga och enorma industriella omstéllning som pégér i norra Sverige
kommer att vara till gagn for hela Sverige och Europa. Liknande omstéllningar kommer att
ske pa orter som Borlidnge, Mariestad, G6teborg. For dessa kommer omstéllningarna i norra
Sverige att vara en mall. Klara vi inte detta i norra Sverige blir det svart f6r andra orter att
klara samma utmaningar. Ytterst handlar omstéllningarna om att méta hoten mot vart klimat
och var existens pa jorden. Industrisektorn star for ca en tredjedel av Sveriges territoriella
utslapp av vixthusgaser. Detta hot maste undanrgjas.

FOLJDINVESTERINGAR

Med ovanstédende omstédllning och byggande av Norrbotniabanan f6ljer stora
investeringsbehov inom hela samhéllsstrukturen. Inte minst géller detta inom omraden som
kommunerna och regionerna ansvarar for. Bl.a bostider, utbildning/kompetensutveckling,
lokala kommunikationer, kommunalteknik, sjukvard m.m. Kommunernas investeringsplaner
visar ett behov under kommande 10-arsperiod som vél motsvarar kostnader i samma hérad
som byggandet av hela Norrbotniabanan beréknas kosta. Vi vill vara tydliga med att vi &r
beredda att ta ansvar for dessa kostnader av lokal och regional infrastruktur och forutsétter att
staten pa samma sétt dr beredd att ta ansvar for sin del och sitt ansvar for den infrastruktur for
vilka staten dr huvudman.
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FINANSIERING

Trafikverket har i tidigare uppdrag fran regeringen angaende forslag till hur en intensifiering
av byggandet av NBB skulle kunna ske foreslagit att finansiering skulle kunna ske med
uppléning. Ett bra forslag forutsatt att den politiska process som detta krdver omgaende
inleds.

I foreliggande forslag presenteras fem budgetramar/nivaer. Norrbotniabanan aterfinns i det
femte budgetalternativet vilket kréver ett budgettilldgg pa ca 150 miljarder for att
Norrbotniabanan ska kunna inrymmas.

Ett rejlt tillskott 1 budgeten, genom 6kade anslag och/eller uppléning dr naturligtvis en
forutsittning for att det paborjade bygget av Norrbotniabanan ska kunna fortsitta. Om inte
detta behov omgdende tillgodoses dr var beddmning att risken dr dverhdngande att
Norrbotniabanan 4n en gang hamnar i ett tidsméssigt ”ingenmansland” som vore férddande.
Stora negativa konsekvenser skulle bli f6ljden for bdde den nyindustrialisering som pagér, for
Ovrigt befintligt néringsliv, for kommunernas och regionernas nddvéndiga planering och
investeringar i avgdrande samhaéllsinfrastruktur.

SAMMANHANGANDE STRAK

Regeringen har 1 olika sammanhang betonat betydelsen av sammanhéingande strak. Vi delar
regeringens asikt att sammanhéngande strék ckar samhillsnyttan. Trafikverket hdvdar dock
att nyttorna ofta faller ut redan nér deletapperna dr genomférda. Vi vill hdvda att nyttorna inte
uppstér forrin helheten #r klar. Vilken nytta ger en halv Oresundsbro?? Mot denna bakgrund
ar det synnerligen méarkligt att Trafikverket inte kalkylerat 1onsamhet pa strakniva.

Vi vill ocksé pdminna om att sammanhéngande strék &r en viktig och avgérande del i det
Europeiska transportsystemet. Sverige har dtaganden som foljer av TEN-T férordningen
vilket bl.a innebér att Norrbotniabanan ska sta klar 2030. Att inte kunna leva upp till dessa
ataganden stdrker tyvérr inte direkt Sveriges mojligheter till fortsatt EU stod for fortsatt
byggandet av NBB.

FRAMTIDEN

Sverige och virlden star infor, och mitt 1, stora omvélvningar. Avgérande om vi ska lyckas
paverka den gréna omstéllningen 1 6nskvard riktning hdnger intimt samman med hur vi lyckas
med den nyindustrialisering som &r ett méste for att klara detta. Hér har Sverige och inte minst
norra Sverige en nyckelroll dir den tunga basindustrin har en avgérande betydelse. Norra
Sverige har kommit l&ngt i detta avseende. Att bara vdrda den infrastruktur som vi har leder
inte framét. Sverige har bade rad och en skyldighet att fortsatt g& i bridschen f6r den
omstédllning som &r grunden for fortsatt ekonomisk utveckling och dér inte minst fortsatt
internationell konkurrenskraft dr en grundforutsittning. Sker inte investeringar 1 ny
infrastruktur dr norra Sverige domd att leva med en fordldrad infrastruktur som byggdes under
den forsta perioden av industrialiseringen av Sverige. Vem tror dé att nya féretag med ny
teknik kommer att vilja Sverige for sina investeringar och etableringar?
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For att klara den konkurrens som finns i den globaliserade virld som vi redan lever i 4r en
modern transportinfrastruktur en absolut grundforutsittning. I detta perspektiv dr en
fardigbyggd Norrbotniabana en sjdlvklarhet och en av grundforutsittningarna.

Det bor ocksa beaktas att den geopolitiska kartan, pga sévil behovet av klimatomstéllning
som pga av krig 1 var ndrhet, 4r under snabb f6rdndring. Detta stéller bl.a 6kade krav pa
Sveriges transportinfrastruktur i sdvil nordsydlig som i Ostvistlig riktning. Har kommer en
fardigstélld Norrbotniabana att vara ett maste.

VARA KRAV AR DARFOR

- Tydligt faststéllt malar f6r ndr Norrbotniabanan ska vara klar for trafik
- Omgéende full finansiering genom anslag eller uppléning f6r hela Norrbotniabanan
- Analys av organisationsform f6r genomférande

Med vénlig hélsning!
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