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Sammanfattning

Taby kommun anser att Trafikverkets inriktningsunderlag inte tillrackligt
beskriver storstadsregionernas forutsattningar och behov och saknar inriktning
for hur dessa ska tas omhand i kommande nationell plan och lansplan. Infor
kommande planering behover Stockholmsregionens transportsystem och dess
betydelse for internationell, nationell och regional tillganglighet starkas. Taby
kommun ser behov av att den nationella planeringen pa ett tydligare sitt hanterar
marktransporter till och fran Arlandas flygplats och arbetsplatser. Det kan
atgardas genom utbyggnad av Roslagsbanan och 6kad kapacitet pa E4. E18:s
betydelse for naringslivets transporter och arbetspendling till och fran
Stockholms nordostra kommuner samt behov behover ocksa lyftas. Det finns
aven behov av kapacitetsstarkande atgarder pa Norrortsleden, inte minst nar
Forbifart Stockholm 6ppnar for trafik, samt framkomlighetsatgarder pa
Arningevigen. Utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda samt atgarder for 6kad
kapacitet och robusthet pa befintlig bana bidrar ocksa till forbattrad regional
tillgdnglighet. Taby kommun bedomer slutligen att inriktningsunderlaget visar pa
att det kan komma en forflyttning av ansvar fran nationell plan till linsplanerna.
Det forutsatter en motsvarande utokad ram till lansplanerna, vilket
inriktningsunderlaget inte redovisar.

Synpunkter

Stockholmsregionen fungerar som hela landets tillvixtmotor och Stockholms lan
stér for en tredjedel av hela Sveriges BNP och hélften av statens intakter. Har bor
25 procent av landets befolkning pa 2 procent av landets yta. Befolkning och
ekonomi vixer, och driver pa transportefterfragan. Samtidigt ar stora delar av det
nuvarande transportsystemet belastat till kapacitetstaket och har en stor
storningskanslighet.
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Ett overbelastat transportsystem ar storningskansligt och paverkar méanga, séval
privatpersoner som verksamhetsutovare och niringsliv. Aven attraktionskraften
for att locka nya etableringar och besokare paverkas. Utvecklingen av
infrastruktur behover darfor samordnas med bostadsutveckling och tillvaxt. Det
medfor ett stort behov av att utveckla samverkan mellan Region Stockholm,
kommunerna och Trafikverket, inte minst i Stockholmsregionen dar
transportsystemet och planeringsforutsattningarna ar komplexa. Mojligheten att
bositta sig i regionen, pendla med rimliga restider, genomfora fritidsresor,
transportera varor och gods och samtidigt klara klimatutmaningar och en god
tillganglighet ar sarskilt viktig har. Transportsystemet ar komplext i
storstadsregionen dar trimningsatgirder ar en kostnadseffektiv dtgiard som
skapar stor nytta genom att befintlig infrastruktur nyttjas och forvaltas.

Trafikverkets inriktningsunderlag beskriver inte storstadsregionernas
forutsattningar och behov och saknar inriktning for hur dessa ska tas omhand i
kommande nationell plan och lansplan. Infor kommande planering behover
Stockholmsregionens transportsystem och dess betydelse for internationell,
nationell och regional tillganglighet starkas.

Nationell och internationell tillganglighet

Det saknas idag ett robust och resilient system som kan avlasta vid stérningar och
starka tillgangligheten mellan Arlanda och flera malpunkter i regionen.
Forutsittningarna behover starkas for utveckling av Arlanda flygplats som en
internationell och nationell nod for flygtrafiken, som arbetsplatsomrade samt for
den regionala stadskdrnan. Savil naringslivets transporter som kollektivtrafik
behover atgiarder for att minska dagens sarbarheter, 6ka internationell, nationell
och regional tillgdnglighet, som bidrar till att fler kan vilja att resa med
kollektivtrafik till och fran flygplatsen. Samlade satsningar pa marktransporter
till och fran Arlandas flygplats och arbetsplatser atgirdas genom att:

e Roslagsbanan byggs ut till Arlanda, vilket bidrar till ett mindre sérbart
kollektivtrafiksystem mellan Arlanda arbetsplatsomréade och fler malpunkter
och upptagningsomréden i Stockholmsomrédet. Behovet av forbattrad
tillgdnglighet uttrycks i Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen och
behovet ar aven utrett i Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050.

e E4 mellan Stockholm och Arlanda utvecklas for 6kad kapacitet som bidrar till
mer tillforlitliga restider till och fran flygplatsen.
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E18 binder samman nordostra delarna av Stockholmsregionen, fran hamnen i
Kapellskir, mot centrala Stockholm och vidare mot Oslo. Europavégen ar viktig
for naringslivets transporter och arbetspendling till och fran Stockholms
nordostra kommuner. Under rusningstid ar vagen hart belastad med kobildning
och ir storningskénslig. Det paverkar aven luftkvaliteten och bullersituationen i
intilliggande tatortsomraden, omrdden som behdver utvecklas med bostédder och
verksamheter. Vagen utgor ocksa en kraftig barriar for sdval manniskor som
vaxter och djur. For att m6ta behov fran naringslivet, miljon samt
arbetspendlingen behover E18:

e Kapacitetshojande dtgarder

e Miljodtgarder for att omhanderta luftkvalitet- och bullerproblematik samt de
barridreffekter som vagen bidrar till

Regional tillganglighet

Stockholmsregionen behover tvarforbindelser som binder samman lanets olika
delar och stirker den regionala flerkirniga strukturen. Regional tillgdnglighet
skapas genom kapacitetsstarka transportsystem. I samklang med utvecklingen av
regionala stadskarnor bidrar transportsystemet till att arbets- och
bostadsmarknaden vixer, samtidigt som behoven av resor in och ut fran centrala
Stockholm ges forutsittningar att minska. Det kan ge en avlastande effekt i det
radiella transportsystemet och samtidigt 6ka robusthet och minska sarbarheten.

Ett antal atgirdsvalsstudier (AVS) ar genomforda och kan tas vidare till dtgirder
som syftar till att ge effekter for att starka och forbattra tvarfunktionella
transporter i nordost.

Det finns behov av utrymme i lansplan for f6ljande objekt som ar utredda i
AVS:er:

« Vig 265, Norrortsleden: Kapacitetshéjande atgiarder som uppstar till foljd av
att Forbifart Stockholm Oppnar for trafik. Den binder samman de tva
Europavagarna E4 och E18 och de norra delarna av regionen och ar viktig for
arbetspendling och godstrafik.

+  Vig 264, Arningeviigen: Atgirder for att forbittra framkomlighet och
tillgdnglighet till den regionala bytespunkten Arninge station.

* Roslagsbanans om- och utbyggnad:
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« Atgirder pa befintlig bana for 6kad kapacitet och robusthet, som en f6ljd
av forlingningen av Roslagsbanan till city och i enlighet med Region
Stockholms Atgirdsval Roslagsbanan.

+ Forlangning till Arlanda, som ger ett mer robust och mindre sérbart
kollektivtrafiksystem mellan Arlanda och dess arbetsplatser, centrala
Stockholm och mellan regionala stadskarnor.

Genom att starka och utveckla befintlig transportinfrastruktur och gora det mer
attraktivt att resa med kollektivtrafik, eller genomfora kombinationsresor,
behover dven funktionella bytespunkter utvecklas med stod av medel i
lansplaner. I norddstra delarna av Stockholmsregionen finns féljande platser som
har potential till att effektivt nyttja befintlig infrastruktur genom utveckling av
bytesmojligheter:

* Knutpunkt Danderyd: Forbattrade bytesmojligheter mellan tunnelbana
och buss vid Danderyds sjukhus och Morby station pa Roslagsbanan.

« Sasta-Karby: Genom en ny station pa Roslagsbanans Karstalinje i h6jd
med vag 265, Norrortsleden, kan mojligheten till effektiva byten mellan
olika trafikslag.

* Roslags-Nisby station: Forbattrade bytesmojligheter mellan olika
trafikslag vid en befintlig station, som med hog turtithet och korta
restider till centrala malpunkter och bytespunkter.

Utrymmet i Lansplanen behover stodja arbetet med att utveckla hallbara resor
genom utbyggd cykelinfrastruktur. Det finns for, Stockholmsomradet, ett behov
att bygga ut strak som knyter samman malpunkter, tatortsomraden och regionala
stadskarnor langs med det statliga vignatet. Ett av de viktiga straken mellan
centrala Stockholm och malpunkter i nordost ar Roslagstull — Arninge station —
Vallentuna.

Inriktningsunderlaget visar pa att det kan komma en forflyttning av ansvar fran
Nationell plan till linsplanerna. Det forutsatter en motsvarande utokad ram till
lansplanerna, vilket inriktningsunderlaget inte redovisar.
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