BIL

1)

Infrastrukturdepartementet 2021-01-29
12020/02739

Remissyttrande — Inriktningsunderlag inf6r
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033
och 2022-2037 (Rapport TRV 2020:73376)

BIL Sweden vill hirmed limna in foljande synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag
infér transportinfrastrukturplaneringen for planperioden 2022-2033.

BIL Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsforetagen svarar tillsammans f6r runt 97 procent
av nybilsforsiljningen i Sverige.

Huvudsakliga synpunkter

I takt med att Sverige vixer, bade till antalet invanare och ekonomiskt, stalls det i allt hogre
krav pa bittre och mer effektiv mobilitet. Att minniskor reser eller att varor byter plats dr
alltigenom positivt dd det bidrar till 6kad forstaelse och idéutbyte. Det dr ocksa en
torutsittning for en langsiktig tillvaxt. Samtidigt 4r det av stor vikt att vi minskar var
klimatpaverkan, men dven lokala emissioner och dir spelar fordonsindustrin en stor roll.
Branschen arbetar fOr att vi ska na vara gemensamt uppsatta klimatmal men for att detta
ska ske maste vi alla samarbeta. BIL Sweden har inom ramen f6r Fossilfritt Sverige tagit
fram tva firdplaner, en for litta fordon och en for tunga fordon. Fordonstillverkarna ér
6verens om tre hornstenar for att minska klimatpaverkan fran fordonen. Det sker genom
Okad andel elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel samt att fordonen nyttjas effektivare. Vi
maste ha langsiktiga spelregler, ett vil underhallet och palitligt vag- och jarnvigsnit och en
vilja att investera teknikneutralt. Kapacitetsbrist, trafikolyckor, avbrott och férseningar ar
skadligt t6r samhallet. Det handlar om att mer effektivt varda och forstirka den stora
massan av redan befintlig transportinfrastruktur 1 systemet men dven framtida
nybyggnationer. Inte minst trafiksakerheten och arbetet med Nollvisionen for
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trafiksdkerhet frimjas av att savil ett forbattrat vigunderhall som nyinvesteringar i vagar
prioriteras. Det behovs tydligare fokus pa effektivisering for att na klimatmalet utan att
aventyra naringslivets konkurrenskraft.

Nackdelarna och riskerna stérre med en lingre planperiod
BIL Sweden anser att de av regeringen i uppdraget till Trafikverket angivna ekonomiska
ramarna inte ricker till f6r att lingsiktigt tillgodose niringslivets behov av transporter.

I de tva planeringsramarna, -20% och +-0%, forsimras férutsittningarna f6r goda
transporter. Det dr inte ett rimligt scenario. Tvirtom, svenska foretags och individers
torutsittningar till vil fungerande transporter behover forbattras. Det giller den
traditionellt godsintensiva delen av svensk industri men det dr ocksa relevant for att stodja
utveckling och tillvixt av nya etableringar. Vidare tillstyrker BIL Sweden att de nya
stambanorna bor hanteras och finansieras utanfor den vanliga planen. BIL Sweden delar
Trafikverkets bedomning. En utbyggnad av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av
drift och underhall av befintlig infrastruktur.

En 6kad anslagsram med minst 20 procent bor ligga till grund f6r den nationella planen for
2022-2033/2037. For att bibehélla dagens funktionalitet i transportsystemet, eliminera
efterslipande underhall och att skyndsamt atgarda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i
transportsystemet behovs siledes ytterligare resurser. BIL Sweden tror inte pa en
torlingning av planperioden som en 16sning. En lingre planperiod pa 16 ar istallet for 12 ar
innebar storre risker och gagnar inte infrastrukturen. Staten arbetar i verkligheten med
ettariga budgetar och en lang plan innebir inte att atgarderna som finns i planen faktiskt
har beslutats.

Forbittra for finansieringen med EU-st6d

Det internationella perspektivet for infrastrukturplaneringen kan ytterligare forstirkas i
inriktningsunderlaget. Hir finns goda mojligheter att séka stod till finansieringen av den
nédvindiga och omfattande omstillning till ett mer héllbart transportsystem med hjilp av
en rad olika EU-satsningar, bland annat EU:s Grona giv, dterstartspaket och dven EU:s
lingtidsbudget f6r dterhimtning efter pandemin (2021-2027). Som utpekas i EU:s Grona
giv kommer det krivas investeringar av bade offentlig och privat sektor och att sirskilt
koldioxidberoende regioner i Europa kan fa extra stod genom EU:s satsning pa en rattvis
omstillning. Har giller det att vara aktiv och ta initiativ till ett utékat europeiskt samarbete
kring framtidens hallbara transportlésningar, med utgangspunkt i de behov som finns 1
landet av en utbyggnad av elsystemet och elektrifiering av transporterna, automatisering,
digital omstallning och sa vidare.

Omstillningen kriaver samplanering

Transportsektorns elektrifiering ar en global trend, driven av behovet att stilla om
samhillet till fossilfria energikillor. EU och Sverige har héga ambitioner och ligger langt
framme inom detta omrade. Elektrifieringen gar snabbt framat liksom utvecklingen inom
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vitgas och biodrivmedel, men det ricker inte med att fordonstillverkarna utvecklar
produkterna. Infrastruktur f6r bade laddning och biodrivmedel maste byggas samtidigt
som ritt styrmedel f6r kép och nyttjandet av dessa fordon maste pa plats. Det dr ett nytt
ckosystem som vaxer fram dir hela systemet maste ga i takt. FoOr att vi inte ska lasa in oss
inom ett drivmedel 4r det dessutom viktigt att de styrmedel vi inf6r dr teknikneutrala,
annars riskerar vi att hindra utvecklingen och dirmed inte na vara uppsatta klimatmal.
Enbart héjda drivmedelspriser dr problematiskt och paverkar konkurrenskraften negativt.
Det beh6vs en samlad 6versyn av hur skatter och avgifter inom transportsektorn paverkar
bade mojligheterna till klimatomstillning och niringslivets konkurrenskraft.

Fordonsindustrin klarar inte omstillningen pa egen hand da det inte bara ett teknikskifte —
utan ett systemskifte. Regeringen behéver bista med att bygga ut laddinfrastrukturen bade
tor litta och for tunga fordon. Vi vilkomnar att de s.k. vita flickarna nu byggs bort
samtidigt som staten satsar pa att bygga ut laddinfrastrukturen f6r tunga fordon. Staten bor
aven aktivt leda arbetet fOr en tids- och resurssatt nationell plan med tydliga mal for
utbyggnadstakten av laddpunkter. Det dr dven viktigt att de flera statliga initiativ som nu
utreds och dven genomfors 1 Sverige for en fossilfri transportsektor koordineras pa basta
sitt fOr att frimja bade klimatomstillning och niringslivets konkurrenskraft.

For att mobiliteten ska sakras inom unionen samtidigt som EU:s klimatmal uppnas maste
Sverige paverka EU och utvalda bilaterala avtal sa att laddinfrastrukturen byggs ut av
medlemslinderna samt verka for standardisering av teknik och betallésningar.

Aven elférsorjningen maste hinga ihop bittre. Dagens flaskhalsar i elnitet méste byggas
bort saval i storstider som lings de stora godsstraken. Det dr ocksa viktigt att
tillstandsprocesserna férenklas och laghinder undanréjas. Elektrifieringskommissionen far
hir en viktig roll. Det viktigaste dr dock en forstirkning av elnitens kapacitet nationellt
samt punktforstarkningar vid utbyggnad av laddinfrastruktur. Myndighetssamverkan
mellan Trafikverket, Energimyndigheten och Svenska kraftnit dr sirskilt viktigt.

Digitaliseringen stiller krav pa infrastrukturen

I takt att utvecklingen gar framat stills vi infér nya utmaningar. Frimst skapar ny teknik
mojligheter att accelerera utvecklingen kring hégt automatiserade fordon. Parallellt med att
5G utvecklas och byggs ut sa behover dven viginfrastrukturen digitaliseras. Detta giller
t.ex. viagskyltar, vigmarkeringar och man talar om en digital infrastruktur. Istillet for att det
automatiserade fordonet kommunicerar med vigskyltar ir fordonet uppkopplat mot ett nit
som via GPS eller geofencing meddelar fordonet vilka regler som giller. Detta innebir att
fordonet snabbt kan fi information om t.ex. aktuell maxhastighet, trafikarbeten eller
trafikolyckor. Hogt automatiserade fordon kommer aven beh6va input om
vaderforhallanden som temperatur och viglag vilket formodligen 16ses genom en
kombination av sensorer/kameror men dven viderstationer i anslutning till vigar.
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Nir det giller automatiseringen har fordonsindustrin i Sverige “ledartréjan” pa sig. For att
behalla f6rspranget f6r Sverige maste dock den svenska regeringen och svenska
myndigheter vara drivande i EU och dven globalt for att driva standarder f6r uppkopplade
och automatiserade fordon. Av denna anledning bor svenska staten vara drivande i arbetet
med harmonisering av standarder och data inom EU. Ett svenskt ”trafikkontrolltorn”
behovs vid utrullningen av sjilvkérande fordon och Trafikverket, Transportstyrelsen och
PTS maste 6ka sin myndighetssamverkan.

Sambhillsekonomiskt l6nsamma investeringar

En vil fungerande infrastruktur dr en nédvindig férutsittning for tillvixt och vilstand.
Utan bra vigar fungerar inte var dagliga tillvaro. Da den s.k. fyrstegsprincipen tillimpas,
som innebdr att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis och dar
nyinvesteringar kommer som det sista steget (steg 4) sa dr det an mer viktigt att de
nyinvesteringar som genomfors grundar sig pa samhillsekonomiska kalkyler samt att de
projekt som sambhillet ska investera i visar pa en 6kad samhillsekonomisk nytta.

Unders6k moijligheterna for fler OPS-projekt inom transportinfrastrukturomradet.
Offentlig privat samverkan moter det direkta transportbehovet 1 samhallet och allokerar
mer resurser till andra investeringar.

Mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom systematiskt underhall

Idag finns en orovickande stor underhallsskuld till vagnitet och denna minskar inte.
Samtidigt Okar vagtrafikarbetet. Att komma ikapp med underhallet dr bade dyrt och
tidsodande vilket gor att resultatet av att man allokerar budget till vagnatet blir synligt lingt
senare. Detta verkar minska viljan att ta itu med det eftersatta underhallet. Det direkta
resultatet blir brister i trafiksdkerheten, minskad konkurrenskraft, férseningar och lingre
transporttider.

Klimatsmarta och kostnadseffektiva godstransporter med tyngre och lingre fordon
Genom storre investeringar i vigunderhallet kan fler vigar klara den nya barighetsklassen,
BK-4. BK-4 vigarna maste ocksd vara sammanhingande. Det dr positivt att Trafikverket
lyfter fram vikten av vagforbittringar for att uppgradera befintliga vigar till BK4. Att 6ka
tyngden och lingden pa godstransporter dr ett effektivt sitt att minska klimatpaverkan vid
transporter. Att underhalla befintlig infrastruktur ar ocksa den investering som ger mest for
pengarna.

BIL Sweden stiller sig ocksa fragande till varfor inférandet av lingre lastbilar med upp till
34,5 meter drojer i Sverige. Trafikverket presenterade ett regeringsuppdrag om detta redan
2019 och uppdraget remitterades dven av Infrastrukturdepartementet samma ar. Finland
inforde trafik med lastbilar upp till 34,5 meters lingd redan i januari 2019.

Busstrafiken har kommit ldngst i omstillningen
I sammanfattningen av underlaget berérs malen tydligt. ”Klimatmalen kan nds med
omfattande elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel och hégre brinslepriser”, lyder en av
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rubrikerna. Hir kan busstrafiken spela en stor roll om man ser 6ver elskatten som elbussar,
till skillnad mot spartrafik, idag behiftas med. Idag kér 6ver 85 procent av alla bussar pa
tornyelsebara drivmedel, dir just biodrivmedel sisom HVO ir en stor andel. Observera att
vigtrafikregistret inte mojliggor att urskilja bussar med dieselmotor som kér pa RME
respektive HVO100 vilket BIL Sweden anser vara en brist. Skulle man undanta
busstrafiken frin elskatten skulle fler trafikféretag 6verga till elbussar och didrmed skulle
stora mangder biodrivmedel frigbras till andra transportsektorer som tunga lastbilar, flyget
och sjofarten. Detta skulle gynna omstillningen och hjilpa oss att na vara klimatmal.

Remissen belyser vikten av kollisionsundvikande system. Detta dr utmirkt men man ska
inte glomma att det frimsta man ska gora i dagslaget for att hoja sikerheten for
busspassagerare att sikerstilla att alla passagerare anvinder sikerhetsbaltet. Olika exempel
pa kollisionsundvikande system 4r ny teknik som idag endast finns i personbilar men skulle
gora stor nytta for trafiksdkerheten men faktum kvarstar att vi idag har en utmaning i att na
fa fler busspassagerare att anvinda biltet. Pa sida 58 1 remissen nimns tre exempel pa hur
man kan flytta resande fran bil till kollektivtrafik. Har skulle utredaren gynnas av att
undersoka kostnader och kapacitet f6r Bus Rapid Transit (BRT-linjer) jamfort med
sparbunden trafik. BRT dr billigare att anldgga samt drifta och klarar lika manga
passagerare som sparbunden trafik om man bygger hallplatser i samma storlek som for
sparvagnar. BRT kan ge stora samhillsvinster for en mindre kostnad samtidigt som
vagtrafikens utslipp minskar.

Stockholm den 29 januari 2021

BIL. Sweden

Victoria Elmgren
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