Yttrande over inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplanering 2022-2033

Naturskyddsforeningen i Ornskoldsvik menar att EU:s "Bottniska
Korridor” visar att vartinhemska miljobransle racker?

Sveriges manga och langa godstransporter ir ett av de argument som
ifragasatter inhemskt hallbara fordonsbranslen under tiden till 2050!

Vi tror att en blandning av flera kompletterande 16sningar kraftigt minskar klimat- och
miljoutslapp och mojliggér inhemskt, hallbara, fossilfria miljobranslen.

Vart synsitt dr att ett enkelt kompletterande jdrnvagsbundet transportsitt kommer att
avsevért minska behovet av brinsle for ldnga transporter.

Tre olika lokala och regionala losningar
Transportbehovet kan indelas i tre olika lokala och regionala I6sningar;

. Lokala och tétortsnira godstransporter inom ca 30 km radie bor ske
med elektriskt drivna lastfordon t.ex. sopbilar, lokalbussar och distributionsbilar.
Befintliga fordon med etanol- eller vétgasbrinsle kan anvdandas under en
overgangsperiod.

. I tatortsomraden med ca 10 mils radie kan komplettering goras av
transportfordon drivna med HVO-diesel eller Vitgas, som dven anvinds {or icke
elekrifierade jarnvigsavsnitt.

. For fjarrtransporter 6ver 15-100 mils radie bor jarnvagstransporter
prioriteras, antingen med containrar eller med lastbilsekipage som kors upp pa
jarnvigsvagnar for vidare transport.

Forutsittningar for godstransporter pa jairnvig

. Pé- och avlastning ska kunna ske med kompletterande fordon pa
enkla hardgjorda lokala lastplatser. Tidsrymden for lastmomentet bor inte overstiga 15
min, inklusive assistans av fordonsforare.

. Lastplatserna kan med fordel placeras nira jairnvagen vid
terminaler/industrier eller parkeringsomraden.

Ovan ndmnda l6sningar kan ske med bilagd skiss pa konceptet “Flexiwaggon™.
Lastningsmomentet kan ske under tiden som loket dr kopplat till kontaktledning.
Lampligen inforskaffas dven “Trailerlingdsvagn”.



Systemet kan fungera med eller utan dragfordon som ér lastade pé jarnvigsvagnen.
Slutdestinationer ska tillhandahélla el-dragbilar som hdmtar trailers eller tillhandahalla
chaufforer som kor av de lastade dragbilarna med sldp fran jarnvagsvagnen.

Persontransporter samt mindre fordon pa jarnvig

I de forsta vagnarna pa ménga nattdg finns normalt sitt- eller sovvagnar for
persontransport. Det finns ocksa mdjlighet att transportera mindre transportbilar,
husvagnar och dven personbilar. Jirnvagsvagnen rymmer i regel 4-5 ekipage per vagn.
Dessa godstransporter skulle kunna ske pé strickorna Malmo - Géteborg - Stockholm -
Lulea - Kiruna.

Forutsattningar for detta ar att dubbelspar byggs for persontransporter med hastigheter
210-250 km/tim eller for godstrafik med hastigheter 120-160 km/tim. Nattetid bor téta
avgangar ske kontinuerligt varje halv- eller heltimme.

Exempel pa forbéttringar med jarnvigsutbyggnad utefter norrlandskusten

Ytterligare ett spar for Ostkustbanan behdver byggas utefter norrlandskusten mellan
Gévle och Harndsand.

Befintliga parallella stambanor kan anvdndas dock med lagre hastigheter (70-90 km/tim)
och med ldgre lastkapacitet.

Deletapper

For att snabbt komma upp till transportkapacitet ar det viktigt att borja bygga ett 7 mil
langt dubbelspar mellan Gévle och Séderhamn och samtidigt pdborja sprangning av
tunnlarna vid S6derhamn och Hudiksvall. Dd mojliggors vidare transport via Kilafors till
stambanan och till Ostersund och inlandsbanan.

I nésta etapp behover resterande 12 + 5 milen S6derhamn-Sundsvall-Harndsand byggas
med dubbelspar hela vigen, for att mojliggora en effektiv godsbefordran. Samtidigt kan
utbyggnaden nistan gora inrikesflyget overflodigt.

Snabbvixande region runt Skelleftea

Skellefteas snabbvédxande region behover arbetspendling. Detta innebar att behov uppstar
att bygga ytterligare 8 mil dubbelspar fran Davamyran i Umed och 15 mil till Pited -
Lulea!



