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Hdijda och miljidifferentierade viigavgifter Fi2018/01890/52

Niringslivets Transportrad (NTR) ldmnar ett remissyttrande enligt nedan. Néringslivets
Transportrad ar en branschorganisation for transportkdpare. Medlemmar &r cirka 40 svenska
industri- och handelsféretag. Vi hianvisar dven till innehdilet i de remissyttranden over
Finansdepartementets promemoria som ldmnas av organisationens tre huvudmén:
Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Bakgrund

Landerna inom Eurovinjettsamarbetet har kommit dverens om att hoja viagavgifterna och
anpassa dessa till nyare utslippskrav for fordonsmotorer. Skilet till hdjningen ar enligt
promemorian att bibehélla den totala avgiftsnivan och forstirka differentieringen av avgiften. 1
promemorian forsls att vigavgifterna hojs och att differentieringen utvidgas till att omfatta
dven nyare avgaskrav. Enligt ett i december 2017 &verenskommet protokoll ska alla
samarbetslédnder ratificera detta for att protokollet ska trida i kraft. Beslut om éndringarna fattas
i Sverige av Riksdagen.

Ta ett samlat grepp pa skatter och avgifter pa transporter. Tillsiitt en allsidigt
sammansatt utredning

Niringslivets Transportrdd tillstyrker den foreslagna differentieringen av vigavgifterna. I

promemorian anges att; “Den nuvarande differentieringen i lagen om vagavgift stricker
sig endast upp till EURO-klass II och har séledes forlorat i aktualitet. Differentieringen inférdes, liksom den
senaste hijningen av avgiftsnivan, &r 2001”,

Niringslivets Transportrid foreslar att regeringen innan en proposition om ratificering av
protokollet fortaggs Riksdagen genomfor en analys den foreslagna vagskattehdiningen stéllt i
relation till tidigare beslutade och féreslagna skatter och avgifter pa transporter.

Naringslivets Transportrad har i en rad olika sammanhang foreslagit regeringen att ta ett samlat
grepp pa skatter och avgifter pa transporter och tillsitta en allsidigt sammansatt utredning. Den
av oss foreslagna utredningen bor ta ett samlat grepp pd framtidens skatter och avgifter och i
det sammanhanget sérskilt beakta hur skatter och avgifter pi vagtransporter adderar till tidigare
kostnadsokningar. Exempelvis har Riksdagen tidigare beslutat om hojda punktskatter pé bensin
och diesel och fran och med 2017 inférdes automatiska arliga hjningar av
drivmedelsbeskattningen baserat pa konsumentprisindex plus en schablonuppriikning med tva
procentenheter.

Naringslivets Transportrad noterar dven att det inom olika EU-organ for nérvarande pagar
Gversyner inom transportomridet. Naringslivets Transportrad foreslar darfor att regeringen i
avvaktan pé resultatet av férhandlingarna om EUs mobilitetspaket och den pagdende &versynen
av Eurovinjettdirektivet vintar med att ligga fram en proposition till Riksdagen om ratificering
av protokollet om hdjda och miljédifferentierade vagavgifter da resultatet av dversynen kan bli
att grunden for en miljodifferentiering kan komma att férdndras. Sakliga skal finns for detta di
Finansdepartementet i en tidigare utsind promemoria om “En ny inriktning for beskattning av tung

lasthilstrafik” Fi2018/01103/S2 anger att: “Dock foreslar kommissionen i ett forslag till dndring av
direktivet att differentieringen p3 utslippsklass ska stopas till formén for en differentiering utifran
koldioxidutslapp™.

Vidare anges: i Finansdepartementets tidigare promemoria att “"Nuvarande utformning av
Eurovinjettdirektivet medger differentiering utifran EURO-utslappsklass, vilket stirker principen om att



fororenaren betalar. I kommissionens forslag for ett reviderat direktiv fareslas differentiering utifrin '
referensvarden for koldioxidutslapp. En sadan differentiering stirker incitamenten att investera i bransleeffektiva
fordon alternativt gas- eller eldrivna fordon™.

Néringslivets Transportrdd noterar att de resonemang som finns i promemorian om motiven for
en hojning av vigavgifterna blandar ihop vigavgifter som finansieringskiilla med vad som
syftar till ett éindrat beteende utifran politiskt beslutade styrsignaler inom miljopolitiken.

Ett exempel ur promemorian: “En hjning av vigavgiftsnivan tillsammans med en utvidgad
differentiering ger en Hngsiktig signal i syfte att styra utvecklingen mot fordon med ligre utsldpp och dr en
spegling av en hogre ambition i miljopolitiken”.

Samtidigt anges i konsekvensanalysen om effekter fér miljén att: ”Avgiftshojningarna vantas darfor
inte ha ndgon markbar effekt p& miljon”. Resonemangen i promemorian spretar at olika hall.
Néringslivets Transportrad menar att en vil avvigd utformning av avgifter liksom skatter pa
vigtransporter méste innebéra att en dtskillnad gérs meflan finansierande och styrande skatter
och avgifter och som inte innebér en Gverbeskattning i férhallande till trafikens
samhillsekonomiska marginalkostnader eller som riskerar att negativt paverka naringslivets
konkurrenskraft. Ett ledord i sammanhanget 4r skatteviixling och att inte nya avgifter eller
skatter utan koordinering adderas ovanpa befintliga.

Konsekvensanalysen behover fordjupas

I konsekvensanalysen anges att: “Givet tidigare &rs transportbehov, fordonsflotta och ett oférandrat
forhdllande meltan kronan och euron, bedms intikterna fréin hijningen av vagavgifter fr tunga fordon uppga till
242 miljoner kronor brutto och 224 miljoner kronor netto. Av dessa ¢kade intikter kommer 160 miljoner kronor

frén utldndska dkares vinjetter”.

Det anges i konsekvensanalysen att “vigavgiftshojningen ar liten” och att: “Akerier bedoms generellt ha
goda majligheter att dvervaltra kostnadsokningen pa sina kunder”. Till bilden ska dock 14ggas det som
anges i Finansdepartementets tidigare remitterade promemoria “En ny inriktning for beskattning av
tung lastbilstrafik™ Fi2018/01103/S2 att: "Ar 2016 genererade viigavgiften 896 miljoner kronor, varav 274
miljoner kronor kom frén utlidndska &kare™.

Naringslivets Transportrad gor tolkningen att formuleringen “Akerier bedoms generellt ha goda
mdjligheter att dvervaltra kostnadsokningen pé sina kunder” innebér dkade kostnader for varuéigare inom
industri och handel till vilka den forvintade, om &n jamforelsevis 13ga kostnadsokningen ska
adderas, till andra beslutade eller aviserade Skningar av skatter och avgifter pa transporter. For
Néringslivets Transportrad ér skattevixling en central nyckelfriga och att inte nya eller hojda
skatter utan koordinering adderas ovanpa befintliga. Aven om kostnadsokningen i det har fallet
ar jamforelsevis liten for varuzigare vill Néringslivets Transportrad #nd3 upprepa var
principiella instéillning att skatter och avgifter sammantaget méste koordineras bittre for att
undvika odnskad erodering av konkurrenskraften hos svensk industri och handel.

Skatter och avgifter pa transporter ska inte motverka landsbygdspolitiken

I konsekvensanalysen for foretag anges i promemorian att: “Det finns drygt 17 000 foretag som zger
végavgiftspliktiga svenska fordon. Ungefir hilften av dessa foretag dger endast ett vigavgiftspliktigt fordon och
over nittio procent av foretagen dger tio eller fiirre fordon. Drygt 9 000 privatpersoner i Sverige ir ocksd 4gare av
vigavgiftspliktiga svenska fordon”,

Foretag som transporterar varor dr verksamma &ver hela Sverige. [ propositionen "En
sammanhéllen politik for Sveriges landsbygder — for ett Sverige som héller ihop” stér att:
“Regeringen avser att bedsma vilka konsekvenser en forandring av skatter och avgifter inom det
transportpolitiska omrédet fir for méjjligheten att nd det Gvergripande mélet for landsbygdspolitiken”. En sidan
bedémning saknas i konsekvensanalysen i Finansdepartementets promemoria.
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