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Forord

Energimyndigheten fick 1 2017 ars regleringsbrev i uppdrag av regeringen att
analysera hur ett krav pé att drivmedelsleverantorer ska erbjuda information om
drivmedels klimat- och miljopaverkan kan utformas, med rapportering senast den
29 april 2017. Uppdraget redovisas 1 denna rapport.

[ uppdraget ingick att lamna forslag pa hur informationen bor utformas for att den
ska vara lattillgédnglig, tydlig och begriplig for konsumenter. Sérskilt analysera hur
en uppdelning och virdering av drivmedel kan ske baserat pd andelen
biodrivmedel som drivmedel innehéller, drivmedlens ravaror, klimatutsldpp och
ursprung. Forfattningsforslag ska 1damnas. Forslagen ska minimera den
administrativa bordan for foretagen samt vara forenliga med befintlig lagstiftning
pa omrédet.

Utredningen har utforts av en projektgrupp pa Energimyndigheten. Uppdraget har
genomforts i samrad med Transportstyrelsen och Konsumentverket.

Erik Brandsma

Generaldirektor
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1 Sammanfattning

Energimyndigheten foreslér att det infors ett krav pa drivmedelsleverantorer att
tillhandahalla miljoinformation om samtliga salufoérda drivmedel till konsument.
Informationen mot konsument ska vara litt att tillgd och det ska tydligt framga
vilket drivmedel informationen avser. Energimyndigheten foreslar att
miljoinformationen ska baseras pa de uppgifter som idag rapporteras enligt
drivmedelslagen. Den arliga rapporteringen enligt drivmedelslagen bygger pa
principer om massbalans. Det innebér att den information som &rligen rapporteras
bygger pé hur varje leverantdrs totala forséljning av olika drivmedel sett ut under
det foregidende aret. Miljoinformationen bor samordnas med
infrastrukturdirektivets kommande obligatoriska mirkning dir det ar tillimpbart
for att underlitta for konsumenter. Leverantorer som omfattas av kravet 4r samma
som omfattas av drivmedelslagen. De drivmedel som omfattas foreslds vara
samma som omfattas av drivmedelslagen. Det vill sédga samtliga
drivmedelskvaliteter och alternativa drivmedel inklusive el.

Energimyndigheten foreslér att informationen om saluforda drivmedels
vaxthusgasutsldpp samt ingdende ravaror och ursprung i forsta hand ska
tillgédngliggoras for konsumenter via leverantorernas hemsidor. Om det dven ska
inforas en mérkning vid pump bor huvudsyftet vara att ange drivmedlens
vaxthusgasutsliapp per energienhet med en tydlig hidnvisning till leverantrens
hemsida dér den fullstdndiga informationen om révaror och ursprung finns att
tillgd. Det bor tydligt framga att informationen &r baserad pé leverantorens totala
forsdljning av det aktuella drivmedlet under foregdende ar. Mérket bor ange
drivmedlets namn, drivmedelsbolag, vixthusgasutslépp per energienhet, standard
enligt infrastrukturdirektivet samt andel fornybart.

Som ett ytterligare stdd till konsumenter bor information om vaxthusgasutslapp
per km for respektive motoralternativ tillhandahallas for olika typer av drivmedel.
Diesel- och elmotorns hogre verkningsgrad gor en vésentlig skillnad vad avser
vixthusgasutslédppen per fordon. Har foreslds Konsumentverkets hemsida Bilsvar
alternativt Halla konsument utvecklas med information om vixthusgasutsléapp per
km for olika fordonsmodeller och olika drivmedel.



2 Inledning

21 Uppdraget

Energimyndigheten har fatt i uppdrag av regeringen att analysera hur ett krav pa
att drivmedelsleverantorer ska erbjuda information om drivmedels klimat- och
miljopaverkan, vid samtliga tankstationer 1 form av en tydlig markning, kan
utformas. Uppdraget ska ske i samrdd med Transportstyrelsen och
Konsumentverket. Myndigheten ska ocksa lamna forslag pa hur en &ndamalsenlig
information bor utformas for att den ska vara lattillgénglig, tydlig och begriplig
for konsumenter. Inom ramen for uppdraget ska Energimyndigheten sarskilt
analysera hur en uppdelning och virdering av drivmedel kan ske baserat pa
andelen biodrivmedel som drivmedel innehaller, drivmedlens ravaror,
klimatutsldpp och ursprung. Myndigheten ska vidare undersoka om ett
informationskrav vid tankstation kan kompletteras med andra mer detaljerade
krav, t.ex. pa berorda aktorers hemsidor, och vid behov 1dmna forslag om hur det
kan sékerstillas att relevant information ges. Forfattningsforslag ska ldmnas. Det
eller de forslag som myndigheten l[&mnar ska sdka att minimera den
administrativa bordan {for foretagen samt vara forenliga med befintlig lagstiftning
pa omradet sdsom lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och
flytande biobrénslen och drivmedelslagen (2011:319) samt underliggande
forordningar och med EU-ritten, inklusive EU-réttsliga bestimmelser om
mirkning av drivmedel vid pump som regleras enligt infrastrukturdirektivet och
dértill horande standard EN 16 942.

2.2 Avgransningar

Utredningen har beaktat den information som idag rapporteras inom ramen for
befintliga regelverk'. Andra aspekter som kan vara intressanta, exempelvis
energiintensitet? och indirekta markanvindningsforandringar (ILUC), har allts3
inte beaktats. Utredningen har inte tagit fram ett sammanlagt index for en
gemensam virdering av viaxthusgasutsliapp, andel fornybart och ursprungsland.
Istdllet har fokus for indexet varit pd informationen om véxthusgasutslépp.
Utredningen har inte heller beaktat andra typer av utslédpp fran drivmedel én
vaxthusgasutslipp.

2.3 Bakgrund

En mérkning eller ett informationskrav pé drivmedel har efterfragats av delar av
branschen och dven fran politiskt hall under de senaste aren.
Branschorganisationen Grona Bilister har varit sarskilt pddrivande med

! Lag (2010:598 om hallbarhetskriterier samt drivmedelslag (2011:319).
2 Med energiintensitet avses kvoten mellan ett firdigt drivmedel och den energi (i
livseykelperspektiv) som har konsumerats for att producera biodrivimedlet.



kampanjen “Jag vill veta” som lanserades under varen 2013. Syftet med
kampanjen har varit att den information om véxthusgasutsldpp, ursprung och
ravaror som bolagen redovisar till Energimyndigheten dven ska redovisas for
konsumenter sd att de kan 1 sin tur utdva konsumentmakt. For att fa till stind en
enhetlig markning har det inom kampanjen foreslagits att ett regelverk pa
nationell niva vore den bésta 16sningen, liknande den for ursprungsmérkning av el
eller energimarkning av energirelaterade produkter.

Det finns idag en del frivilliga initiativ att informera om och miljdcertifiera
drivmedel pd marknaden. Exempelvis miljomérkningen Svanen dir det finns
mojlighet att mérka alla typer av drivmedel givet att de uppfyller kraven. Svanen
staller krav pd vixthusgasutslédpp under hela livscykeln och att drivmedlet méste
innehalla minst 50% fornybar rdvara. Berdkningsmetoden avviker dock fran den
som anviands i drivmedelslagen. Vidare stills krav pa vilka ravaror drivmedlet
innehaller, exempelvis tillats inte olja fran tjdrsand, genmanipulerad biomassa och
inte heller PFAD som &r en restprodukt frn framstéllning av palmolja. Det stills
krav pé sparbarhet av rdvaran och for vissa fornybara ravaror krévs en
hallbarhetscertifiering. Utover detta sa stélls sociala krav pa produktionsledet samt
krav pé energieffektivitet. I dagsldget finns fyra svanenmaérkta drivmedel pa den
svenska marknaden.

Flertalet drivmedelsleverantorer redovisar idag information om sina drivmedels
vixthusgasutsldpp och hallbarhet i marknadsféringen mot kund eller i sina
hallbarhetsredovisningar. Exempelvis vid forséljning foretag till foretag finns ett
behov av att tillhandahdlla den hir informationen. Manga kommuner, landsting
och foretag har fattat beslut om att minska fossilberoendet och ar i behov av
dokumentation vid upphandlingar. Bland annat redovisas vixthusgasutsléapp och
dven ursprung pa ravaror i drivmedlen. Krav pa social hallbarhet lyfts som ett led
1 leverantorernas hallbarhetsarbete. Leverantdrer anvéinder olika
berdakningsmetoder och relaterar till olika fossila referenser sé kallade baslinjer,
vilket kan gora det svart for konsumenter att jaimfora mellan olika leverantorer.
Det finns ett behov av végledning for leverantdrerna om vilken berdkningsmetod
som ska anvindas s att den &r enhetlig och jamforbar mellan olika drivmedel.

Efter ett initiativ frdn RISE (Research Institutes of Sweden) har en referensgrupp
bildats for att diskutera kriterier for en miljomérkning eller certifiering av
drivmedel. Initiativet har tagits utifrdn att det identifierats ett behov av att infora
en gemensam drivmedelsmérkning med enhetliga berédkningsmetoder.



3 Dagens lagstiftning och
rapportering av uppgifter

3.1 Branslekvalitetsdirektivet och drivmedelslagen

I Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om
kvaliteten pé bensin och dieselbrinslen (brénslekvalitetsdirektivet) anges att
drivmedelsleverantorer ska minska sina utsldpp av vaxthusgaser med minst 6
procent till 2020. Drivmedelslagen (2011:319) och drivmedelsforordningen
(2011:346) implementerar bestimmelserna 1 branslekvalitetsdirektivet 1 svensk
lagstiftning. Utsldppen ska minskas jamfort med en faststélld ldgsta standard for
brinslen baserad pa viaxthusgasutslidppen per energienhet under hela livscykeln
frén fossila brinslen, dvs jamfort med en “baslinje”. Detta kan ske bade genom
anviandning av biodrivmedel och genom utsldppsreduktioner uppstroms for det
fossila bransle som anvinds. Endast vixthusgasminskningar fran biodrivmedel
som uppfyller hallbarhetskriterierna i fornybartdirektivet far aberopas. For att
biodrivmedlets vaxthusgasutsldapp ska berdknas som noll vid férbrdnningen méaste
de uppfylla héllbarhetskriterierna enligt héllbarhetslagen. I annat fall betraktas de
som deras fossila motsvarighet. Baslinjen for utslappen 2010 har i direktivet
bestidmts till 94,1 gCO2eq/MJ. Det ér med andra ord utifran denna niva som
drivmedelsleverantdrerna ska minska sina utslapp med 6 procent till 2020.

Samtliga levererade drivmedelskvaliteter kan riknas in. Aven el som anvinds i
elfordon é&r att betrakta som ett drivmedel. Med en drivmedelskvalitet avses i detta
fall de drivmedel som uppfyller de specifikationer som anges i drivmedelslagen.
Observera att en leverantor kan salufora flera olika drivmedel inom en och samma
drivmedelskvalitet. Som ett exempel levereras tva alternativa dieslar MK1, en
med upp till 25 procent HVO och en med upp till 50 procent, ddr bada salufors
som diesel och uppfyller specifikationen for diesel. Vid rapportering enligt
drivmedelslagen sé rapporteras de bada alternativa dieslarna under samma
kvalitet, diesel MK1.

Energimyndigheten é&r tillsynsmyndighet for den del av lagen som handlar om
minskade vaxthusgasutsldpp och rapporteringen som leverantorerna ar skyldiga
att gora drligen. Leverantdrerna rapporterar uppgifter om levererade mingder
drivmedel, ingdende bio- och fossila komponenter, ursprung for ravaran, typ av
ravara samt vaxthusgasutslapp. Uppgifterna rapporteras sedan vidare till EU i
enlighet med brénslekvalitetsdirektivet och Energimyndigheten tar dven arligen
fram en rapport som sammanstéller informationen.

Tillimpningsomradet &r branslen som anvédnds som drivmedel for vigfordon,
mobila maskiner som inte dr avsedda for viagtransport (inklusive fartyg pa inre
vattenvégar nér de inte &r till sj0ss), jordbruks- och skogsbrukstraktorer,
fritidsbatar nar de inte ar till sjoss och el for anvindning i vigfordon. Direktivets
krav ska i denna del uppnds 2020. Efter detta datum stéller direktivet inte ldngre



nagra krav pa drivmedelsleverantorer. Praktiskt sett finns inte heller nagra krav pa
vaxthusgasminskningar innan 2020, eftersom det &r forst vid denna tidpunkt
direktivets krav ska vara uppfyllt. Direktivet har implementerats i svensk lag
genom drivmedelslagen (2011:319) och drivmedelsforordningen (2011:346).

EU:s bréinslekvalitetsdirektiv reglerar inblandningen av vissa biodrivmedel i
bensin och dieselbrinsle vilket har genomforts 1 svensk rétt genom
drivmedelslagen. Detta i syfte att sékerstélla att drivmedlen ska kunna anvindas i
de fordon som typgodkénts for marknaden. Enligt drivmedelslagen &r det mojligt
att blanda in upp till 10 volymprocent etanol i bensin samt upp till 7 volymprocent
FAME i dieselbréansle. Bensin som salufors i Sverige far alltséa inte innehalla mer
an 10 volymprocent oxygenater (etanol) och 22 volymprocent etrar (ETBE (Etyl-
tertidr-butyleter)) enligt standarden for bensin EN228. Den som saluf6r bensin
som innehaller mer dn 5 volymprocent etanol eller har en syrehalt som Overstiger
2,7 viktprocent, ér skyldig att informera konsumenterna om andelen biodrivmedel.
Om en kvalitet bensin med 10 % etanol salufors, dr leverantdren samtidigt skyldig
att erbjuda en bensin med max 5 % etanol for att tillgodose de konsumenter som
har bilar som ér lite dldre och inte tekniskt kan anvidnda en bensin med 10 %
etanol. Drivmedelslagen sitter ingen teknisk begridnsning for inblandning av
syntetisk bensin eller syntetiskt dieselbrinsle framstillt ur biomassa. Vid en hog
inblandning och beroende pé biodrivmedlets kemiska egenskaper kan
drivmedelslagens krav pd densitet enligt tvingande specifikationer for bensin och
diesel 1 drivmedelslagen utgora en begransning. Att bensin och diesel uppfyller
tvingande standarder tillses av Transportstyrelsen. Tillsynen kan ske via
provtagning av drivmedlen for analys for att kontrollera om standarderna uppfylls.

3.2 Fornybartdirektivet och hallbarhetslagen

I Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om
fraimjande av anvindningen av energi fran fornybara energikallor
(fornybartdirektivet), anges att kvoter for sddan energi ér ett av flera mdjliga
stodsystem som en medlemsstat kan infora for att frimja energi fran fornybara
energikallor.

Om energi fran biodrivmedel och flytande biobranslen ska rdknas med i nationella
mal, kvoter eller ges finansiellt stod samt betraktas som drivmedel med biogent
ursprung, maste de hallbarhetskriterier som faststélls 1 direktivet vara uppfyllda.
Hallbarhetskriterierna ska garantera att biodrivmedel och andra flytande
biobrinslen har framstéllts pa ett hallbart sétt. I Sverige har direktivets krav pa
héllbarhet genomforts genom lagen (2010:598) om héllbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobrinslen. Enligt denna ska den som é&r skattskyldig
for ett biodrivmedel kunna styrka att ett bransle dr hallbart genom ett
héllbarhetsbesked.

Haéllbarhetsbeskedet utfiardas av Energimyndigheten och innebir att den
skattskyldige har ett kontrollsystem som ska sédkerstélla att de anvidnda eller
levererade biobrinslena ar hallbara. Den som &r rapporteringsskyldig enligt
hallbarhetslagen rapporterar dven ett antal uppgifter till Energimyndigheten —



bland annat volymen hallbara brianslen som forts 6ver skattepunkt, genomsnittlig
vaxthusgasminskning per parti biodrivmedel samt ursprung for ravaran som
anviénts for att producera biodrivmedlet och information om ifall rdvaran utgors
av restprodukter eller avfall. Det gar inte att genom provtagning och analys av
drivmedlet kontrollera om kraven om héllbarhet uppfylls, utan hallbarheten
kontrolleras genom administrativa system med tolerans for massbalans.

Biodrivmedel méste bidra med en vixthusgasutsldppsminskning pé minst 35 %
jamfort med motsvarande fossilt brénsle for att anses som héllbara enligt
hallbarhetslagen. Efter 2017 krdvs en utsldppsminskning pé minst 50 %. Genom
ILUC direktivet kommer nya anldggningar som uppfors efter 2016 att behdva ha
en utsldppsminskning om 60 % for att anses vara hallbara.

3.3 Infrastrukturdirektivet

I direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
("infrastrukturdirektivet”) faststélls en gemensam atgirdsram for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brénslen i unionen i syfte att minimera
transporternas oljeberoende och minska deras inverkan pa miljon.

I direktivet faststdlls minimikrav for uppbyggnaden av en infrastruktur for
alternativa brénslen, inklusive laddningsstationer for elfordon och tankstationer
for naturgas (LNG och CNG) och vite, som ska verkstillas genom
medlemsstaternas nationella handlingsprogram, samt gemensamma tekniska
specifikationer for sddana laddnings- och tankstationer samt krav betridffande
anvindarinformation.

Enligt infrastrukturdirektivet krdvs att en mérkning av drivmedel vid pump infors
1 syfte att tydliggora vilka typer av drivmedel som fordonen ér typgodkénda mot.
For bensin anges halten etanol genom ES5 respektive E10 vilket anger hogsta
mojliga halt etanol som kan forekomma i1 bensinen enligt tvingande
specifikationer 1 drivmedelslagen. Hoginblandad etanol kommer att mérkas med
E85. For diesel anges hogsta mdjliga halt FAME genom B7, B10, B100. Idag ér
hogsta tilldtna halten FAME {or inblandning 1 diesel satt till 7 volymprocent 1
Sverige. 100 procent HVO ska mérkas med XLT.

Infrastrukturdirektivets mérkning &r inte att jamstdlla med information om halten
fornybara komponenter 1 drivmedlen. Halten av syntetisk framstélld bensin och
diesel som inblandats framkommer inte, di dessa fornybara komponenter faller
under specifikationerna for bensin och diesel enligt drivmedelslagen.

Mairkningen enligt standard EN 16 942 dr dnnu inte inford och det ar inte heller
klart fran kommissionen exakt nér den ska implementeras av medlemsstaterna.
Transportstyrelsen har foreslagits att fa bemyndigande att utfarda foreskrifter for
mirkningen®.

3 Promemorian: Tillsyn 6ver installationer for alternativa drivmedel, 2017
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3.4 Forslag om reduktionsplikt for bensin och diesel

Regeringskansliet har skickat ut ett forslag till lag om reduktionsplikt pa remiss®.
Om lagen blir beslutad trader den i kraft sommaren 2018. Reduktionsplikten
syftar till att minska utsldppen av vaxthusgaser for bensin och diesel som
levereras till den svenska marknaden. I reduktionsplikten foreslds minskningen av
vaxthusgasutslidpp berdknas som kvoten mellan det faktiska drivmedlets
klimatpéverkan i livscykelperspektiv och den specifika fossila motsvarighetens
klimatpaverkan®. P4 sa sitt skiljer sig forslagets berikning fran den metodik som
anges 1 branslekvalitetsdirektivet.

Uppfyllandet av reduktionsplikten ska ske for totala leveranser av bensin och
diesel per kalenderér. Det kommer dérfor att vara mojligt for leverantorer att
salufora olika typer av bensin och diesel med olika andelar fornybart och
vixthusgasutsldpp. Miljéinformation om drivmedel kan dérfor ha en betydelse
aven om en reduktionsplikt infors.

Forslaget belyser ocksé vikten av att inte 6ka den administrativa bordan {or
branschen och foreslar darfor att reduktionsplikten baseras pa befintlig
rapportering®.

4 Promemorian: Reduktionsplikt for minskning av vixthusgasutsldpp frin bensin och diesel, 2017
5 Det vill siga normalvérdet for bensin respektive diesel, inte en gemensam baslinje for alla fossila
drivmedel.

® Enligt hallbarhetslagen och drivmedelslagen.
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4 Forslag till utformning av ett krav pa
miljoinformation om drivmedel

Energimyndigheten foreslar att det infors ett krav pa drivmedelsleverantorer att
tillhandahalla miljoinformation om samtliga saluférda drivmedel till konsument.
Informationen mot konsument ska vara litt att tillgd och det ska tydligt framga
vilket drivmedel informationen avser. Energimyndigheten foreslar att
miljéinformationen ska baseras pa de uppgifter som idag rapporteras enligt
drivmedelslagen. Energimyndigheten foreslar att leverantdrerna arligen
rapporterar uppgifter om samtliga saluférda drivmedel, idag rapporteras uppgifter
for de drivmedelskvaliteter som &r specificerade enligt drivmedelslagen. For att
minska den administrativa bordan bor miljdinformationen samordnas med
infrastrukturdirektivets kommande obligatoriska mirkning dir det ar tillimpbart.
De leverantdrer som omfattas av kravet dr samma som omfattas av
drivmedelslagen, vilka dr leverantorer som for drivmedel 6ver skattepunkten for
anviandning av annan part. Leverantorer som har ett eget skatteupplag och for
drivmedlet dver skattepunkten med avsikt att sjdlva anvinda drivmedlet omfattas
inte. Det kan exempelvis vara drivmedel for anvindning inom en gruva eller
fabrik. Leverantorer som tillhandahaller drivmedel till annan part men inte sjilva
ar rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen kommer att omfattas av
informationskravet. De drivmedel som omfattas foreslas vara samma som
omfattas av drivmedelslagen. Vilket avser samtliga drivmedelskvaliteter och
alternativa drivmedel inklusive el.

4.1 Principer om massbalans

Den érliga rapporteringen enligt drivmedelslagen och héllbarhetslagen bygger pa
principer om massbalans. Det innebir att den information som &rligen rapporteras
bygger pa hur varje leverantors totala forsdljning av drivmedel sett ut under det
foregéende aret. Enligt massbalansprincipen ska leverantorer kunna pavisa att en
volym av ett drivmedel med sirskilda egenskaper som levererats ut motsvaras av
en minst lika stor volym som levererats in under ett kalenderar. Uppfyllande av
massbalansen innebér att inte mer méngd drivmedel med sérskilda egenskaper har
tagits ut ur leverantdrens system 4n vad som har tillforts. Massbalansen giller
nationellt. De fyra stora drivmedelsbolagen samarbetar genom ett varulansystem
for standardprodukter. Depasamarbetet tillater att de himtar drivmedel av
varandra och delar pd de befintliga depder som finns idag. Drivmedelsbolagen har
1 genomsnitt fem depder var, och kan alltsa dela pa 20 depéer genom samarbetet. |
slutet av varje manad stims skyldigheterna mellan bolagen av, de fossila
drivmedlen kan kvittas direkt medan biodrivmedlen aterlimnas till varandra. Utan
samarbetet skulle drivmedelsbolagen behdva aterga till att driva fler egna depaer
for att kunna distribuera till hela landet. For leverantorer av fordonsgas tillimpas
gron gas-principen vilket innebér att den skattskyldige ska visa att inkdpt méngd
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biogas (med ursprung biomassa) motsvarar den mangd gas som forbrukats eller
sélts vidare. Gron-gas principen liknar det for handel med ursprungsmarkt el. Ett
informationskrav bor inte utformas si att det stiller krav pa rapportering av
uppgifter utan att beakta massbalansen, eftersom detta skulle forsvara den
effektiva hanteringen av drivmedelsdepéaer och gasnit.

Rapporteringen enligt drivmedelslagen innebdr att olika ravaror och uppgifter om
ursprung for ett drivmedel, blir ett arsmedelvdrde Gver hela aret levererat over
hela landet. Avseende uppgifter som har med ett drivmedels fysikaliska
egenskaper och kemiska innehall finns inte samma mdjlighet att anvénda
massbalansprincip, beroende pa att specifikationer for bensin och diesel ar
tvingande enligt drivmedelslagen. For 6vriga kvaliteter rader
branschoverenskommelser. Enligt drivmedelslagen dr det mojligt att blanda in upp
till 10 volymprocent etanol 1 bensin samt upp till 7 volymprocent FAME 1
dieselbréinsle. Daremot kan halten syntetisk bensin eller diesel (HVO) variera
mycket, eftersom det inom en rimlig halt inte pdverkar de fysikaliska
egenskaperna som drivmedlet ska uppfylla enligt standarden. Halten HVO kan
alltsd variera stort mellan leveranser men riknas ut och rapporteras som ett
medelvirde Gver éret.

4.2 Underlag till miljdinformationen

Informationen som ligger till grund for mérkningen ska inte patagligt 6ka den
administrativa bordan for drivmedelsleverantorerna och de som tillhandahéller
drivmedel mot konsument. Dérfor bor de uppgifter som redan idag rapporteras
enligt drivmedelslagen utgora underlag for informationen mot konsument. Den
rapporteringen sker arligen till Energimyndigheten som sedan ridknar ut
vixthusgasutslédppen for varje leverantors totala leverans av drivmedel under aret.
For att kunna anvinda uppgifterna som underlag for miljéinformationen bor
foretagen dven redovisa information om varje enskilt salufort drivmedels
klimatpdverkan. Det innebér att Energimyndigheten dven ska rékna ut
vixthusgasutsldppen for varje enskilt drivmedel en leverantor rapporterat utover
att rakna ut utsldppen for den totala mangden levererade drivmedel. Som
rapporteringen ar utformad idag sa rapporterar leverantdrer uppgifter for varje
enskild drivmedelskvalitet som &r specificerad enligt drivmedelslagen. Istillet ska
leverantdrerna vid rapportering siarredovisa uppgifter for alla sina saluférda
drivmedel, inklusive de som faller inom en specifikation enligt drivmedelslagen.
Det kan exempelvis vara en diesel med en hogre inblandning av HVO.
Drivmedlet ska rapporteras under det namn som drivmedlet salufors mot
konsument.

For el levererat som drivmedel foreslas att om leverantorer kan visa, med hjilp av
ursprungsgarantier, att viss produktionsmix av el har levererats si ska
vaxthusgasutsldppen berdknas utifran den. El som har levererats utan
ursprungsgarantier foreslas viaxthusgasutslappen berdknas enligt en for aret
bestdmd nationell profil berdknad i livscykelperspektiv, med hinsyn tagen till
import, export och sddan el som sdlts med ursprungsgarantier for el.
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Rapportering av uppgifter for varje salufort drivmedel krévs for att
miljéinformationen ska kunna harmonisera med infrastrukturdirektivets
kommande obligatoriska mérkning i syfte att tydliggora vilka typer av drivmedel
som fordonen dr typgodkdnda mot. Ett exempel, om en leverantor salufor en ES
bensin och en E10 bensin under &ret och rapporterar uppgifter for sin totala
forsdljning av bensin enligt kravet pa miljéinformation. Miljéinformationen mot
konsument kommer att besta av ett medelvérde av leverantorens forsiljning av ES
och E10. Da andelen fornybart kommer att anges pa miljéinformationen sa kan
andelen fornybart komma att bli hdgre dn 5 volymprocent pd mirkningen av en
pump med ES5. Energimyndigheten rekommenderar darfor att en sérredovisning av
saluforda drivmedel sker samt att vid en eventuell mérkning vid pump ska
eventuell standard enligt infrastrukturdirektivet anges pa méarket dar det &r
tillampbart.

4.21 Uppgifter om ravaror och ursprung

Da uppgifterna som utgoér underlag till miljéinformationen rapporteras pé arsbasis
kan ett drivmedel komma att innehédlla ménga olika ravaror med olika ursprung
under ett &r. Massbalansprincipen innebdr att leverantdrerna inte kan garantera att
ett drivmedel rent fysiskt innehaller specifika ravaror dd moéjligheten finns att
allokera révaror till drivmedel som exporteras och de méngderna kommer dé inte
att rapporteras till Energimyndigheten. De ravaror som allokeras till drivmedel
som anvinds inom landet kommer att fordelas ut pa respektive raffinaderis
produktion over hela aret.

Petroleumprodukter
av okant ursprung
45TWh

Diesel MK1
57 TWh

Fossila

komponenter

Europa Bensin MK1

28,7 TWh 79TWh 31TWh
HVO
Asien 7TWh FAME MK1
15 TWh 1,7 TWh
FAME
Afrika Biokomponenter 4TWh Fordonsgas
3TWh 14 TWh S 15TWh
Australi Etanol £85
ustralien /
0,5TWh 1o TWh 0,6 TWh
. Biogas ) /’ o
Sydamerika 1.1TWh vrigt
0,3TWh ' 0,4 TWh
Nordamerika
0,2 TWh

Figur 1. Import av rivaror till drivimedel som levererats i Sverige under 2015. Viss statistisk
differens forekommer, diirfor 6verensstimmer inte summan av levererade drivmedel (till
hoger i diagrammet) helt med summan av ingdende komponenter”.

7 Energimyndigheten 2016. Drivmedel och biobrinslen 2015, Méngder, komponenter och
ursprung rapporterade i enlighet med drivmedelslagen och héllbarhetslagen. ER2016:12
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Enligt drivmedelslagen rapporteras information om det geografiska ursprunget for
fossila- och biogena ravaror, i de fall rivarorna har importerats till Sverige, se
Figur 1. Om en redan raffinerad biogen produkt importeras sa ingar dven
uppgifter om vilken anldggning eller raffinaderi som produkten har bearbetats i.
Vid import av en raffinerad fossil produkt s& anges enbart uppgifter om vilken
anldggning produkten raffinerades vid. I det fallet kan det geografiska ursprunget
for den fossila rdvaran som produkten framstillts av inte anges. I tabell 1
redovisas hur stor andel av de fossila komponenterna som importerats som
raffinerad produkt. Vidare ingdr uppgifter om vilken typ av rdvara som hanteras,
for fossila ravaror anges vilken typ av raolja och for biogena ravaror vilken ravara
det avser. For en informationsplikt foreslar energimyndigheten att bada
uppgifterna inkluderas.

Tabell 1. Andel (GWh/GWh) av de fossila komponenterna som raffinerats i Sverige
respektive importerats som redan raffinerad produkt®.

Importerad raffinerad produkt Fossil komponent importerad som réolja
202 50 % 41 %
213 52 % 48 %
2014 A7 % 53 %
2015 60 % 40 %
varav 12 % av totalen dr raffinerad i Sverige

4.3 Majlighet att informera om nya drivmedel som satts
pa marknaden under aret

Da rapporteringen enligt drivmedelslagen sker pé arsbasis s& kommer
miljéinformationen mot konsument baseras pa rapporterade och av
Energimyndigheten redan kontrollerade uppgifter for foregaende ars forséljning
av drivmedel (Figur 2). Om en drivmedelsleverantor sétter ett nytt drivmedel pa
marknaden under aret sd kommer det da inte finnas ndgon miljéinformation att
tillhandahalla mot konsument da drivmedlet d&nnu inte har rapporterats till
tillsynsmyndigheten. For att mojliggdra for leverantorerna att informera om
vixthusgasutsldppen for nya drivmedel s forslas att berdkningsmetoden for att
rakna ut vixthusgasutslépp tillgingliggors for leverantorerna via
Energimyndighetens hemsida. En leverantor kan d4 informera konsumenten om
vaxthusgasutsldppen frén det nya drivmedlet enligt samma berdkningsmetod som
for de redan rapporterade drivmedlen. Leverantoren rapporterar sedan samtliga
uppgifter for drivmedlet vid arets slut. I detta fall kommer det inte vara mdjligt att

8 Energimyndigheten 2016. Drivmedel och biobrinslen 2015, Méngder, komponenter och
ursprung rapporterade i enlighet med drivmedelslagen och hallbarhetslagen. ER2016:12
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redovisa uppgifter om ingéende ravaror och dess ursprung utan enbart
vaxthusgasutslapp samt fossil och fornybar andel.

)
=

Figur 2. Information om drivmedel enligt foregaende ars rapportering




5 Information mot konsument

Miljéinformationen om drivmedel kan presenteras pa olika sitt mot
konsumenterna. Det kan ske via en mérkning vid sjdlva pumpen eller pa
tankstationen alternativt via leverantorernas hemsidor eller applikationer i smarta
telefoner. Kombinationer av olika typer av informationsmedier kan vara att
foredra d det kan finnas begrénsningar i vilken detaljeringsgrad som
miljoinformationen kan presenteras pa i vissa typer av medier. Det kan
exempelvis vara svirt att rent utrymmesmassigt presentera all ingdende
information om ett drivmedels ravaror och dess ursprung via en mirkning vid
pumpen, det kan vara béttre ldmpat att informera om via en hemsida eller via app.
Den information som ar mest ldmpad att presentera pa en markning vid en pump
ar information om drivmedlets vixthusgasutsldapp da det 4r en parameter som kan
mojliggora for konsumenten att jimfora mellan olika drivmedel exempelvis via en
kategorisering eller skala liknande den for energimérkning av energirelaterade
produkter.

Energimyndigheten foreslér att informationen om saluforda drivmedels
vaxthusgasutsldpp samt ingdende ravaror och ursprung i forsta hand ska
tillgidngliggoras for konsumenter via leverantorernas hemsidor. Om det dven ska
inforas en mérkning vid pump bor huvudsyftet vara att ange drivmedlens
vaxthusgasutslidpp per energienhet med en tydlig hdnvisning till leverantorens
hemsida dér den fullstdndiga informationen om révaror och ursprung finns att
tillgd. Det bor tydligt framga att informationen &r baserad pa leverantorens totala
forsdljning av det aktuella drivmedlet under foregdende ar. Mérket bor ange
drivmedlets namn, drivmedelsbolag, vixthusgasutsldpp per energienhet, standard
enligt infrastrukturdirektivet samt andel férnybart.

Som ett ytterligare stdd till konsumenter bor information om vaxthusgasutslapp
per km for respektive motoralternativ tillhandahallas for olika typer av drivmedel.
Diesel- och elmotorns hdgre verkningsgrad gor en vésentlig skillnad vad avser
vaxthusgasutsldppen per fordon. Hir foreslas Konsumentverkets hemsida Bilsvar
alternativt Halla konsument utvecklas med information om viaxthusgasutsléapp per
km for olika fordonsmodeller och olika drivmedel.

5.1 Energimarkning av produkter

Energimirkningsdirektivet’ syftar till att synliggdra produkters energianvindning
och underlitta for konsumenter som vill géra energismarta val. Energimérkningen
ar obligatorisk for de produktgrupper som dr reglerade och dr gemensam for EU-
landerna. Energimarkningsdirektivet dr infort 1 svensk lagstiftning i lag

? Europaparlamentets och radets direktiv 2010/30/EU om mérkning och standardiserad
produktinformation som anger energirelaterade produkters anvdndning av energi och andra resurser
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(2011:721) om méarkning av energirelaterade produkter. Med stod av
lagstiftningen och de beslutade produktférordningarna utovar Energimyndigheten
marknadskontroll genom att kontrollera produkter som finns pa den svenska
marknaden.

Direktivet ar ett ramdirektiv, vilket innebar att direktivet sdtter ramar for hur krav
ska tas fram och vad som kan regleras. For varje utvald produktgrupp tar EU-
kommissionen fram en specifik produktférordning. EU-kommissionen gor urvalet
for vilka produkter som ska energimirkas utifrén produktgruppens
besparingspotential. I produktférordningen beskrivs nir kraven borjar géilla och
hur méatningar och kontroll ska ga till. Ett direktiv maste implementeras for att bli
gillande svensk lag medan en forordning blir direkt géllande lag inom hela EU,
och da dven i1 Sverige. Notera energimirkningsdirektivet, dvs ramverket, kommer
att erséttas av en forordning av rddet och parlamentet under 2017.

5.2 Energimarkningens utformning

Energimérkningsskalan gar fran G till A fran start, med fargskalan rétt till gront,
dér gront visar det energieffektivaste valet. Det fanns mojlighet att utoka de hogre
klasserna med A+, A++ och A+++ om behov fanns, men den méjligheten
kommer att forsvinna i o med den nya energimarkningsférordningen triader i kraft.
Mairkningen gor det latt att jamfora olika modeller och fabrikat och visar dven
andra viktiga egenskaper som bildstorlek pa tv-apparater, volym pa kylar och
frysar, kapacitet for tvattmaskiner och diskmaskiner eller vatgrepp och buller for
déck (figur 3).
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Figur 3. Exempel pa energimérkning av kylar/frysar och déck.
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Utformningen av sjdlva mirket dr mycket viktig. Enligt erfarenheter frén
framtagandet av energimérkningen for energirelaterade produkter ska en bra

mirkning av en produkt vara!?:

e Litt att forsta
e Framtrddande
e Motiverande
e Igenkédnnbar

Energiméarkningens utformning bygger pd mnemonik (minneskonst). Mnemoniks
ar mérken eller monster som dversitter information till en form som den
ménskliga hjdrnan lattare kan ta till sig och minnas. Energimérkningen har tre
stycken mnemoniks, bokstavskategorier A-G (eller A+++ till D), sju stycken
staplar fran kort till lang samt en férgkod frdn gron till rod. Varje mnemonik
hjélper till i rankningen av produktens energianviandning och tillsammans
forstarker de budskapet mot konsumenten.

Aven vid anvindning av mnemonik sa dr det viktig att inte inkludera for mycket
information pa en mérkning mot konsument. Det maste dven vara klart vilken
parameter som ar huvudparametern om flera olika aspekter pa en produkts
miljopéverkan ska redovisas pa samma mérke. En kategorisering av en
miljoaspekt dr att foredra framfOr att anvénda faktiska virden. Alltfor tekniska
termer bor undvikas, exempelvis dr “klimatpaverkan” att foredra framfor
koldioxidekvivalenter.

5.3 Utformning av en markning av drivmedel vid pump

Om en mérkning av drivmedel vid pump ska inforas bor den utformas sa att
informationen ar latt for konsumenten att ta till sig och mdjliggoér en jamforbarhet
mellan drivmedel. Hur mycket information som dr mdjligt att presentera vid
pumpfundamenten dr begrénsat och varierar mellan leverantorer, se exempel
nedan (figur 4). I och med infoérandet av infrastrukturdirektivets obligatoriska
mirkning sa kommer utrymmet att bli 4n mer begriansat. Huvudsyftet bor vara att
ange drivmedlens véxthusgasutslapp per energienhet. Det bor tydligt framgd att
informationen dr baserad pa leverantorens totala forsiljning av det aktuella
drivmedlet under foregédende ar. Miarket bor ange drivmedlets namn,
drivmedelsbolag, vixthusgasutsldpp per energienhet, standard enligt
infrastrukturdirektivet samt andel fossila- respektive fornybara komponenter.
Uppgifter om réavaror och ursprung bor redovisas pa leverantdrernas hemsidor
med en tydlig hdnvisning.

10 Ecofys (2014) Evaluation of the Energy Labelling Directive and specific aspects of the Ecodesign
Directive ENER/C3/2012-523
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Figur 4. Exempel pd pumpfundament

5.3.1 Redovisning av vaxthusgasutslapp

Utifran erfarenheter fran energimérkningen sa ar nagon form av skala eller
kategorisering att foredra framfor att enbart redovisa det faktiska utslédppsvérdet.
Detta 1 syfte att underlétta konsumentens forstaelse och mgjlighet att enkelt géra
jamforelser mellan drivmedel vad géller vaxthusgasutsldppen. I Figur 4 ges ett
exempel pa hur arsmedelvirden av vaxthusgasutslapp for totala miangder salda
drivmedel 1 Sverige under 2015 hamnar pa en skala fran 1ag- till hog
klimatp&verkan. Arsmedelvirdena av vixthusgasutslipp for olika drivmedel kan
variera frén ar till ar, beroende pa klimatprestandan hos de rdvaror som ingér.

Om syftet med markningen éven ska péverka leverantorerna i att utveckla
drivmedel med en ldgre utslappsvarden sé ér en kategorisering att foredra.
Erfarenheter frdn energimérkningen har visat att producenter utvecklar nya
produkter i syfte att hamna i en bittre kategori''. Enligt den beslutade
energimérkningsforordningen sa kan en EU-medlemsstat i sin nationella
lagstiftning anvidnda en mirkning som liknar energiméirkningen for drivmedel da
produkten inte omfattas av en forordning under energimérkningsramverket. .

' Ecofys (2014) Evaluation of the Energy Labelling Directive and specific aspects of the Ecodesign
Directive ENER/C3/2012-523
12 Se artikel 6 i: Proposal for a REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE

COUNCIL setting a framework for energy efficiency labelling and repealing Directive 2010/30/EU -
Analysis of the final compromise text with a view to agreement.

20



100 Lag klimatpaverkan

» H
«+ ED95, Fordonsgas
¥ FAME MK1

gCCgekv/MJ
c o B 8858 8 3 8
4’4}_
“'4-,_

E85
LNG/LBG
I Diesel MK1
o N b 2> Bensin MK1
R F o ¢ P
é\“\ ? éé < *@Q boobg @o ~$\
Qef“ Q\° g \s Qo‘ Hog klimatpaverkan

Figur 4. Exempel pa hur drsmedelvirden 2015 av vixthusgasutslipp i gCOzekv/MJ frin den
totala leveransen av olika drivmedelskvaliteter i Sverige hamnar pa en skala frian hog till lag
klimatpaverkan'3.

5.3.2 Redovisning av ravaror och ursprung

Redovisning av ravaror och ursprungsland foreslas ske pa leverantdrernas
hemsidor. D& uppgifterna som utgor underlag till informationen rapporteras pa
arsbasis sé kan ett drivmedel komma att innehalla minga olika rdvaror med olika
ursprung under ett ar. Det dr inte mojligt att lista alla ingdende ravaror och deras
ursprung vid en mérkning vid pump. I det fallet skulle enbart de storsta ingdende
andelarna kunna anges vid mérket pa pumpen med en hdnvisning om var den
fullstédndiga informationen om ursprung och ravaror finns att tillga.

Palmolja eller restprodukter fran palmoljeindustrin (PFAD) férekommer som
ravaror i HVO. Odling av palmolja kan orsaka negativa miljokonsekvenser i
ursprungsldnderna, bland annat genom skdvling av tropisk regnskog. Enligt
hallbarhetslagen sa ar certifierad palmolja klassad som hallbar och PFAD klassas i
dagsliget som en restprodukt!* enligt hallbarhetslagen. Det kan dock finns skiil
att undvika all anvéndning av palmolja, d& en 0kad efterfragan pa
palmoljeprodukter dven certifierade kan bidra till en 6kning av den totala
produktionen av palmolja. Ett satt skulle vara att leverantorerna skulle tvingas
ange om deras produkter innehaller palmolja eller ¢j vid en mérkning vid pumpen.
Utredningen har dvervigt detta men kom fram till att det dr problematiskt att peka
ut en specifik rdvara som inte pa nagot sitt dr forbjuden och dven klassas som
hallbar enligt hallbarhetslagen. De eventuella problemen med palmoljan bor ses
over 1 annan lagstiftning. Dock kommer konsumenter fa information om

13 Energimyndigheten 2016. Drivmedel och biobrinslen 2015, Mingder, komponenter och
ursprung rapporterade i enlighet med drivmedelslagen och héllbarhetslagen. ER2016:12

14 PFAD kan komma att klassas annorlunda enligt forslag i Promemorian: Genomforande av
andringar i direktivet om fornybar energi — ILUC, 2017.

21



drivmedlet innehaller palmolja eller PFAD via leverantorernas hemsidor diar den
fullsténdiga informationen om ursprung och ravaror finns.

5.3.3 Exempel pa markning vid pump

I figur 5 ges tva exempel pa hur en mérkning vid pump skulle kunna utformas.
Mirket bor ange drivmedlets namn, drivmedelsbolag, vixthusgasutsléapp per
energienhet samt standard enligt infrastrukturdirektivet. Mérket bor d&ven ange den
fornybara andelen antingen genom att ange hur stor andel fornybart drivmedlet
innehéller eller genom att specificera de fornybara och fossila komponenterna och
deras andelar. Uppgifter om ravaror och ursprung bor redovisas pa
leverantorernas hemsidor med en tydlig hdnvisning pa market vid pump. Det bor
aven framga for vilket ar uppgifterna ér rapporterade. Om en méarkning vid pump
ska inforas méste mérkningen forst testas mot konsument for att sékerstélla att
konsumenten uppfattar den korrekt.

Drivmedel Bolagslogga Drivmedel Bolagslogga
oil
. Qil
E85 AB Diesel MK1
AB
Fossil komponent Andel
Bensin 15 vol.%
Fornybar komponent | Andel Férnybar andel 5vol.%
Etanol 85 vol.%
Klimatpaverkan* Klimatpaverkan*
Lag Lag

] ]
46.7 92.7

gCO2/M! gC0O2/MJ
*Medelvarde for den totala *Medelvarde for den totala
Hég forsaliningen under aret Hog farsdljningen under dret
Kan tankas i fordon Kan tankas i fordon
typgodkinda mot: @ typgodkinda mot: B7
Ursprung och ravara: Ursprung och ravara:
www.oilab.se/miljéinfo www.oilab.se/miljéinfo
Rapporterat Rapporterat

@Energimyndigheren 2016 @Eﬂergimyndfgheteﬂ 20 1 6

Figur 5. Exempel pa utformning av mirkning av drivmedel vid pump.
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54 Information via leverantorernas hemsidor

Energimyndigheten foreslar att den fullstindiga informationen om saluférda
drivmedels vixthusgasutsldpp samt ingdende ravaror och ursprung ska
tillgédngliggoras for konsumenter via leverantdrernas hemsidor. Om en mirkning
vid pump infSrs sa bor det finnas en tydlig hinvisning pad mérkningen till var den
fullstdndiga informationen finns att tillgd. Energimyndigheten foreslas fa
bemyndigande att utfiarda foreskrifter for hur informationen pa hemsidorna ska
vara utformad.

5.5 Ytterligare konsumentinformation

Som ett ytterligare komplement kan information om véxthusgasutslédppen per km
for olika motoralternativ redovisas. Diesel- och elmotorns hogre verkningsgrad
gor en visentlig skillnad vad avser vaxthusgasutslapp per kord kilometer. Har
skulle Konsumentverkets hemsida Bilsvar eller Halld Konsument kunna utvecklas
med vixthusgasutslédpp per km for olika fordonsmodeller och for olika typer av
drivmedel. Dieselbilar kan ju exempelvis koras pé diesel med en hog inblandning
av HVO, vilket betydligt minskar vixthusgasutsldppen per kord kilometer.
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6 Forfattningsforslag

Energimyndigheten foreslér att foljande skrivning laggs till i Drivmedelslagen:

20 a § En drivmedelsleverantor, eller annan som tillhandahaller drivmedel, ska
informera konsumenter om varje drivmedels utsldpp av vixthusgaser, ravaror och
ursprung. Informationen ska baseras pa uppgifter som ldmnats enligt 20 §.

Samt i bemyndigande till lag och férordning lagga till f6ljande:

22 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fdar meddela
foreskrifter om skyldigheten enligt 20 a § att informera konsumenter.

6.1 Foreskrifter

Energimyndigheten foreslds fa bemyndigande att utfirda foreskrifter for kravet pa
miljéinformation. Foreskrifterna ska innehélla f6ljande:

6.1.1 Rapportering

Som rapporteringen enligt drivmedelslagen ér utformad idag sa rapporterar
leverantorer uppgifter for varje enskild drivmedelskvalitet som ar specificerad
enligt drivmedelslagen. Istdllet bor leverantorerna sarredovisa uppgifter for
saluférda drivmedel som faller inom en specifikation enligt drivmedelslagen. Hur
Energimyndigheten ska lamna informationen till leverantdrerna efter godkiand
rapportering.

6.1.2 Hur informationen mot konsument ska utformas

Energimyndigheten forskriver hur informationen mot konsument ska utformas
och vad som ska informeras om. Energimyndigheten far foreskriva om nar
informationen ska uppdateras baserat pa senaste rapportering.
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7 Bedomning av effekterna av att
infora ett informationskrav

71 Konsumenter

Ett krav pa att drivmedelsleverantdrerna att tillhandahalla miljoinformation kan ge
en Okad kunskap om olika drivmedels klimat- och miljopaverkan vilket i sin tur
kan paverka konsumenter att vilja drivmedel pd marknaden med mindre negativ
paverkan pa miljon. Konsumentens val av drivmedel beror till stor del pd vilken
typ av fordon konsumenten dger. Vissa konsumenter kommer fi en storre
mojlighet att kunna vilja att minska sin klimatpdverkan pa grund av
miljdinformationen 4n andra. Agare av dieselbilar kan ha en storre valmdjlighet
an de som dger en dldre bensinbil. Det ar av vikt att det &ven informeras om hur
viktigt valet av fordon dr avseende klimat- och miljépaverkan. En 6kad kunskap
om olika drivmedels klimat- och miljopaverkan kan pa sikt paverka konsumenters
val av fordon. Inforandet av ett krav pd informationsmérkning innebar dven att
alla leverantdrer kommer att anvidnda en enhetlig berdkningsmetod vilket kommer
att underlatta for konsumenten att gora jamforelser. Det dr dock av vikt att fa
konsumenten att forstd hur drivmedel distribueras och fa en acceptans for att
principer for massbalans tillimpas vilket liknar systemet med ursprungsmérkning
av el.

Inférandet av en enhetlig berdkningsmetod kommer vara till stor nytta i
forséljning mellan foretag och sérskilt vid upphandling i offentlig sektor. Idag
forekommer att leverantorer anviander olika berdkningsmetoder for att redovisa
vixthusgasutslépp vilket kan gora det svart for upphandlare att jimfora mellan
olika leverantorer.

7.2 Drivmedelsleverantorer

I Sverige finns ett 15-tal drivmedelsleverantdrer med 2760 tankstationer. Fyra
drivmedelsleverantorer dominerar den svenska marknaden: Preem, Circle K,
OKQ8 och St1. Preem och St1 har egna raffinaderier i Sverige dar de producerar
oljeprodukter inklusive bensin och diesel.

Ett inférande av ett informationskrav kommer att innebéra att alla
drivmedelsleverantorer kommer att anvinda samma berdkningsmetod for att
redovisa uppgifter om saluférda drivmedels vixthusgasutslapp mot konsument.
Det kommer att bidra med en tydlighet kring hur vixthusgasutslédpp ska berdknas
och redovisas. En 6kad informationsspridning och synliggdrande av
miljopaverkan fran drivmedel har dven potential att paverka vilka drivmedel som

15 Till detta kommer ett antal stationer som inte tillhdr en etablerad forséljningskedja. Ndgon
samlad statistik finns inte for dessa men SPBI beddmer att de uppgér till ett par hundra totalt. De
ar oftast etablerade i landsbygd och mindre samhillen. Kélla SPBI
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leverantorer salufor. Drivmedelsleverantorernas initiativ till béttre miljoprestanda
kommer genom en obligatorisk informationsmérkning bli synliggjort pa ett annat
satt dn tidigare, vilket kan 0ka drivkraften frn aktorerna att erbjuda drivmedel
som har liagre milj6 och klimatpaverkan

Da rapportering av uppgifterna till informationsplikten bygger pd samma system
for rapportering enligt drivmedelslagen beddms inte den administrativa bordan for
rapportering enligt informationskravet dka for leverantorerna.

Hur leverantorerna ska tillhandahalla miljéinformationen mot konsument kommer
att paverka kostnaderna och den administrativa boérdan for leverantérerna. Om
informationen enbart ska tillhandahéllas via leverantorernas hemsidor s bedoms
kostnaderna och den administrativa bérdan bli liten. Om méarkningen dven ska ske
vid pump sa bedoms kostnaderna och den administrativa bordan 6ka betydligt.
Om man antar att ett storre drivmedelsbolag har cirka 500 tankstationer dar det i
genomsnitt finns fyra pumpfundament med 4 saluférda drivmedel per fundament
sd innebdr det att ca 16 000 mirkningar ska administreras arligen.

7.3 Tillsynsmyndigheten

Den administrativa bérdan for Energimyndigheten kommer att 6ka initialt da
inférandet av ett informationskrav kommer att kridva vissa fordndringar i
rapporteringssystemet, pa grund av att leverantdrerna ska rapportera sina
saluforda drivmedel separat. Energimyndigheten dr dven ansvarig for att
kontrollera och administrera de rapporter som kommer utgoéra underlag for
miljoinformationen vilket kommer krdva mer tid pa grund av 6kad komplexitet.
Om en mérkning vid pump ska inféras kommer det att krdva resurser fran
Energimyndigheten initialt 1 att utforma, testa och sedan administrera mérkningen.
Att enbart informera via hemsidor bedoms krdva mindre resurser.

Tillsyn over att leverantorerna tillhandahéller informationen pa korrekt sétt
kommer krédva ytterligare resurser frdn Energimyndigheten. Hur omfattande beror
pé hur informationen ska tillhandahallas. Att utdva tillsyn dver att leverantorerna
redovisar korrekt information pa deras hemsidor bedoms inte ta sarskilt stora
resurser 1 ansprak. Vid en eventuell markning vid pump bor tillsynen ske via
stickprov och om mgjligt samordnas med annan tillsyn enligt drivmedelslagen
alternativt det kommande infrastrukturdirektivet for att minska den administrativa
bordan for tillsynsmyndigheten.
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