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Remissvar avseende promemoria om forordningen om
stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter

Sammanfattande synpunkter

Inledningsvis 6nskar vi pa Ellevio (publ) [Ellevio] tacka for mojligheten att lamna
synpunkter pa rubricerad remiss.

Vi ser mycket positivt pa initiativet om de regionala elektrifieringspiloterna. Om
Sverige ska ha en maojlighet att na transportsektorns klimatmal till ar 2030 &r det
av hogsta vikt att de tunga transporterna elektrifieras kraftfullt inom kommande
ar. Samtidigt kraver det en val utbyggd infrastruktur for laddning. Har kan det
offentliga samhallet spela en viktig roll vad géller att initialt forbattra de
ekonomiska forutsattningarna pa marknaden for laddinfrastruktur. Vi ser ocksa
att formen som foreslas i forordningen kan vara ett lampligt satt att fordela de
medel som har avsatts i statens budget.

Innan vi lamnar specifika synpunkter pa forlaget vill vi poangtera att en kraftfull
utbyggnad av laddinfrastruktur — och da sarskilt laddinfrastruktur for tunga
transporter — kraver en nastintill lika kraftfull utbyggnad av elnaten. Pa flera
platser i landet dar laddpunkter for tunga transporter kan vara aktuella, rader det
idag kapacitetsbrist i elndten. Eftersom natforstarkningar da kan komma att
kravas, riskerar elektrifieringen av Sveriges regionala godstransporter att ga
saktare dn nodvandigt. Saval transportsektorns 2030-mal som det 6vergripande
malet om nettonoll-utslapp till ar 2045 kraver darfor att elnatsforetagen ges
battre incitament for elnatsinvesteringar dn vad de har idag. Elnatsféretagen bor
dven ges regulatoriskt utrymme att ta storre hojd for framtida behov av
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elnatskapacitet nar de bygger nya elnat, an vad de har idag. Detta bor beaktas i
den generella politikutvecklingen pa omradet.

Medel for elndtsinvesteringar?

Pa sidan atta i den remitterade promemorian star det att ldsa: "Natférstarkning
till laddstationen bor darfér kunna inga i den infrastruktur som far stod”. Intrycket
som skrivningen ger ar att vi som elnatsagare kan soka medel for
natforstarkningar inom ramarna for en regional elektrifieringspilot. Dock
foreskriver forslagets § 9 att “Stod far inte lamnas for atgarder som 1. maste
genomforas for att uppfylla en skyldighet enligt lag, annan férfattning eller villkor
i ett tillstand”, vilket leder till slutsatsen att vi som elnatsbolag inte kan séka
medel via en regional elektrifieringspilot da vi omfattas av en anslutningsplikt
enligt ellagen.

Var tolkning av forslaget ar darfor att vi som elnatsagare inte kan séka medel for
elnatsforstarkningar inom ramarna for de regionala elektrifieringspiloterna men

att en laddoperator kan fa ersattning for anslutningen till elnatet (vilket i sin tur

resulterar i en intakt till eInatsféretaget). Detta ar dock bara ett antagande.

For att undvika missforstand bor det fortydligas vad som géller angaende stod till
natforstarkningar. Forslagsvis skulle definitionskatalogen i férslagets § 3 kunna
kompletterats med en punkt som rér elnat. Det bor klargoras vad som avses med
begreppet elnit (IKN- och/eller koncessionspliktigt?). Aven begreppet
infrastruktur som omnamns i § 3.1 bor fortydligas.

Pilotprojekt kraver langsiktig planering

Att ansluta en eller flera snabbladdare for tunga transporter till elnatet ar ett
relativt stort projekt for ett elnatsféretag. En ny natstation eller till och med en
fordelningsstation kan komma att behévas. Ett projekt i en sadan omfattning kan
darmed komma att krava forstarkningar i regionnaten, vilket i sin tur kraver att vi
som elnatsagare ansdker om linjekoncession — en tillstandsprocess som idag tar
cirka 4-6 ar.

Enligt forslagets § 4.5 far stod, om det finns medel, lamnas for att genomfora en
regional elektrifieringspilot “om stodmottagaren atar sig att under fem ar efter
det att en laddnings- eller tankningsstation fardigstallts sdkerstalla att den ar i
fortsatt drift”.

Vi pa Ellevio tror inte att den laddinfrastruktur som blir aktuell inom ramarna for
de regionala elektrifieringspiloterna kommer att sta outnyttjad efter de fem
lagstadgade aren. Framvaxten av elektrifierade fordon &r sa pass omfattande och
behovet av laddning &r sa pass stort. Vi vill dock i ssmmanhanget anda lyfta fram
behovet av en langsiktig planering vad géller utbyggnaden av laddinfrastruktur for
tunga transporter.



| det fall anslutningen av laddinfrastruktur kraver natférstarkningar kommer detta
belasta elnatsforetagets kundkollektiv. Priset pa elrakningarna kommer
foljaktligen pa sikt att 6ka, eftersom den anslutningskostnad som laddoperatéren
betalar enbart técker en liten andel av den totala kostnaden fér den aktuella
natutbyggnaden — resten betalas av kundkollektivet. For att sdkerstalla en sa hog
samhallsekonomisk nytta som majligt ar det darfor av hogsta vikt att
laddinfrastrukturen etableras pa sadana platser dar nyttjandegraden kommer att
vara hoég under lang tid framover. Detta bor beaktas ndr Energimyndigheten
fattar beslut om vilka projekt som ska beviljas medel.

Avslutningsvis 6nskar vi framhalla att Sveriges Lansstyrelser har en viktig uppgift
vad géller att samordna de regionala aktdrer som 6nskar inga i en pilot. Det har ar
en ny typ av verksamhet inom saval transport- som energibranschen och en tat
och djup dialog om laddinfrastrukturens placering kommer att behovas.

Stockholm som ovan
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