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Sammanfattning

Transportstyrelsen vilkomnar méjligheten att f& ge synpunkter pa de forslag
som Statens energimyndighet ger sin promemoria. Utredningens korta tid
medgav smd mdjligheter for Statens energimyndighet (i det f6ljande
Energimyndigheten) att fullstéindigt konsekvensutreda forslagen och for oss
ovriga myndigheter att samrada.

Transportstyrelsen tillstyrker foljande forslag i Energimyndighetens
promemoria.

— Transportstyrelsen &r positiv till att det infors krav pa att
drivmedelsleverantdrerna ska informera konsumenter om salufrda
drivmedels vixthusgasutsldpp samt ingéende rdvaror och ursprung.
D4 informationen i framtiden eventuellt kan f& en mer styrande
funktion for upphandlande myndigheter och miljocertifierade foretag
ar det viktigt att kriterierna #r vil grundade i vetenskap sé att de inte
styr fel eller leder till o6nskade sidoeffekter exempelvis vad betriffar
utslipp av hilsoskadliga &mnen, paverkan pé biologisk méngfald,
siker hantering med mera.

— Transportstyrelsen héller ocksd med om att det sannolikt innebér
minst administration for savil Energimyndigheten som
drivmedelsleverantérerna om informationen baseras pé de uppgifter
om drivmedlen som drivmedelsleverantdrerna redan idag rapporterar
in till Energimyndigheten. Transportstyrelsen instimmer att det &r
rimligt att de drivmedel som foreslds omfattas 4r samma som
omfattas av drivmedelslagen.
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— Transportstyrelsen bedomer att det &r en fordel om fullstindig
information bade finns p4 drivmedelsbolagens webbplatser och
samlat hos Energimyndigheten for att konsumenterna pa ett enkelt
sétt ska kunna jimfora egenskaperna hos de olika drivmedel som
finns p&4 marknaden. Transportstyrelsen bedomer att det &r bra om
konkurrens uppstar genom detaljerade redogorelser pa
drivmedelsleverantérernas webbsidor om det samtidigt leder till att
konsumenterna kan gora ett béttre drivmedelsval. Sddan konkurrens
ir inget problem, utan kan sannolikt tvértom sporra leverantdrerna
att utveckla drivmedel med légre utsléppsvérden.

— Transportstyrelsen bedomer att det 4r nédvéndigt med information
av enklare sort pa det enskilda tankstéllet. Detta mot bakgrund av att
miljdinformationen ska nd ut till alla konsumenter och inte bara de
som bemddar sig om att i forvg gé in pa drivmedelsbolagens och
Energimyndighetens webbplatser, vilka Transportstyrelsen bedémer
som fi. Informationen pa tankstillet behdver inte nédvéandigtvis vara
i form av de miirken som Energimyndigheten foreslér i figur 5 p
sidan 22. Istillet for dessa mérken skulle det pé stationen exempelvis
kunna finnas en grafisk sammanstéllning §ver vilka
drivmedelsalternativ den enskilda stationen erbjuder och
miljéinformation for dessa. Denna information skulle d ocksa
kunna kombineras med nagon form av mobilapplikation. Om
information bara finns tillgéinglig via internet #r det svért att se att
det kommer att fi nigra stora effekter for den enskilde
konsumentens val. Men det behovs forst en dialog med
leverantérerna kring dessa alternativ for miljoinformation pa
enskilda tankstéllen.

— Transportstyrelsen haller med om att det &r bra om en
beridkningsmetod for att rikna ut véixthusgasutsldppen for nya
drivmedel tillgingliggors for leverantdrerna via Energimyndighetens
webbplats. P4 s& vis mojliggors att drivmedelsleveranttrerna
anviinder samma berikningsgrund for sina véxthusgasutslépp.

— Transportstyrelsen anser att de forfattningsforslag som
ges i Energimyndighetens promemoria framstar som rimliga.
Transportstyrelsen vill dock tilldgga att Energimyndigheten i sin
promemoria inte redogdr for om forfattningsforslagen
overensstimmer med gillande EU-rétt, om det dér finns krav pé att
en drivmedelsleverantor ska informera konsumenter om varje
drivmedels utsldpp av vixthusgaser.
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Transportstyrelsen avstyrker nuvarande utformning av foljande forslag da
de behoéver utredas vidare innan de eventuellt kan tillimpas.

— Transportstyrelsen anser att formuleringen Kan tankas i fordon

typgodkdnda mot bor tas bort frén de exempel p4 mérkning som
aterfinns i figur 5 pa sidan 22. Formuleringen Kan tankas i fordon
typgodkinda mot tar inte hénsyn till avsaknad av internationella
regler pA omradet. Att infora sddana hér regler kan leda till problem
da mojligheterna for typgodkéinnande av avgaser fran personbilar
idag dr begriinsade, vilket i sin tur kan innebéra en risk for att
drivmedel med héga inblandningar av fornybara drivmedel inte
kommer med. Det kan knappast vara syftet med forslaget i synnerhet
som det for vanliga personbilar idag inte finns ndgon mdojlighet att fd
ett typgodkinnande for HVO eller hogre inblandning av FAME &n 7
procent. Den méjligheten finns idag endast for tunga fordon som &r
godkiinda enligt Euro VI. Forutom att typgodkénnandet inte pé langa
vigar ticker in alla drivmedel och fordon p& marknaden si anser
Transportstyrelsen att formuleringen Kan tankas i fordon
typgodkdinda mot pa mérket pd pumpen inte heller &r rimlig av ett
annat skil, nimligen att det #r ytterst fi konsumenter som kénner till
systemet for typgodkénnande av avgaser. Forslagets nuvarande
utformning kommer dédrmed inte att leda till 6kad medvetenhet for
den enskilde konsumenten.

Transportstyrelsen anser att utformningen av information vid
tankstillet maste bli enklare 4n den foreslagna mérkningen i figur 5
pa sidan 22. Idag marknadsfors som jaimforelse Svanenmaérkta
drivmedel mot konsument. Energimyndigheten redogér i sin
promemoria for att berikningsmetoden for Svanenmérkningen
avviker frin den som anvinds i drivmedelslagen. Daremot redogér
man inte f6r om ett liknande och enklare mérke &dven skulle kunna
vara méjligt for den miljdinformation som hér avses.

Transportstyrelsen haller med om att miljéinformationen géirna pé
sikt kan samordnas med infrastrukturdirektivets kommande krav om
det dr tillimpbart for att underlétta for konsumenter. Men da det
pagér ett internationellt arbete att samordna inforlivandet av kraven i
infrastrukturdirektivet, liksom att inga nationella foreskrifter &nnu
finns framme, avstyrker Transportstyrelsen de grafiska
brénslesymbolerna av typen E85 och E7 i mérkningsexemplen i
figur 5 pa sidan 22. Ett ytterliggare skél till att inte direkt tillimpa
brinslesymbolen B7 exempelvis &r att f& konsumenter idag vet vad
detta betyder.
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— Transportstyrelsen anser vidare att konsekvenserna av
Energimyndighetens forslag om ytterligare stod till konsumenterna
genom att information om viixthusgasutsldpp per km for respektive
motoralternativ tillhandahélls for olika typer av drivmedel, via
Konsumentverkets webbplatser Bilsvar alternativt Hall4 konsument,
ar otillrdckligt utredda. Forslagets nuvarande utformning kommer
inte att leda till 6kad medvetenhet for den enskilde konsumenten.
Det #r viktigt att halla isér drivmedlets klimatpaverkan, motorns
verkningsgrad och fordonets utsldpp. Redovisar man vixthusgas-
utslipp per km for respektive motoralternativ for olika drivmedel, da
kommer man att otydliggéra fordonets utslépp och energieffektivitet
isig.

En n#rmare redogorelse for Transportstyrelsens stéllningstaganden aterfinns
under respektive rubrik nedan.

Transportstyrelsens synpunkter pa de fragor som regeringen
sirskilt vill ha remissinstansernas synpunkter pa

De exempel pa markning som Energimyndigheten redogér for i
promemorian i figur 5 pa sidan 22

Transportstyrelsen avstyrker nuvarande utformning av férslagen pa
mérkning. Mérkningens exakta utformning behdver utredas vidare innan en
eventuell tillampning.

Transportstyrelsen bedémer att den information som finns i exemplen i figur
5 pa sidan 22 i promemorian kan bli for detaljerad for att alla konsumenter i
en verklig tanksituation pé stationen ska hinna gora ett vél 6vervégt val. Den
medvetne konsumenten fattar sannolikt sina beslut om drivmedelsleverantér
och drivmedel redan innan tankningen genom att exempelvis studera
webbsidor. Den mindre medvetna konsumenten gér sannolikt sitt val forst
pa stationen. D4 &r det viktigt att informationen &r l4ttforstaelig. Mindre
mingd information av ritt och lttbegriplig sort pa stationen &r troligtvis
bittre 4n mycket och detaljerad information. Idag marknadsfors som
jamforelse Svanenmirkta drivmedel mot konsument. Energimyndigheten
redogér i sin redovisning for att berdkningsmetoden fr Svanenmérkningen
avviker fran den som anviinds i drivmedelslagen. Déremot redogtr man inte for
om ett liknande och enklare mérke éven skulle kunna vara mojligt for den
miljéinformation som hér avses.

Man bér ocksa friga sig om det som alternativ till ett mérke pé stationen pa
en tavla eller motsvarande skulle kunna finnas en grafisk sammanstéllning
over vilka drivmedelsalternativ den enskilda stationen erbjuder och
miljéinformation for dessa. Denna information skulle d4 ocksa kunna
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kombineras med en mobilapplikation vilket 6kar chanserna att na de
konsumenter som inte brukar ta del av information pd webbplatser. Om
information bara finns tillginglig via internet &r det svart att se att det
kommer att i nigra stora effekter for den enskilde konsumentens val. Till
detta kommer att Energimyndigheten bedomer att mérkena pé stationen
skulle innebéra en administration av 16000 mérkningar &rligen f6r
drivmedelsleverantdrerna. Exempelvis digitala visningar pa stationen kan da
vara enklare for leverantorerna att administrera.

Vad betriffar foljande skrivning p& mérket; Kan tankas i fordon
typgodkinda mot: foljt av en symbol for drivmedelsstandarden, befarar
Transportstyrelsen att skrivningen kommer att innebéra en risk for att
drivmedel med hoga inblandningar av fornybara drivmedel inte kommer
med di mojligheterna for typgodkénnande av avgaser i dessa fall &r
begransade. For vanliga personbilar finns idag inte ndgon mdjlighet att fa ett
typgodkinnande for HVO eller hégre inblandning av FAME &n 7 procent.
Den méjligheten finns idag endast for tunga fordon som #r godkénda enligt
Euro VI. Dessutom #r det osékert om dessa drivmedel alls uppfyller kraven
for avgasgodkénnandet. HVO kan eventuellt fungera, men inte RME.
Forutom att typgodkédnnandet pa langa vigar inte tdcker in alla drivmedel
och fordon pa marknaden sd anser Transportstyrelsen att formuleringen Kan
tankas i fordon typgodkinda mot pa mérket pa pumpen inte &r rimlig ocksi
av ett annat skil, nimligen att det &r ytterst f konsumenter som kénner till
systemet for typgodkénnande av avgaser. Forslagets utformning kommer
inte att leda till kad metvetenhet hos konsumenten.

Energimyndigheten har ocksé valt att pd mérket intill frasen Kan tankas i
fordon typgodkdinda mot: som alltsé i sig inte helt stimmer, att nu direkt
infora en grafisk symbol for E85 och B7. Enligt vad Transportstyrelsen
forstar hdrstammar dessa symboler fran standarden SS-EN 16942:2016
Brdnslen — Identifiering av fordons kompatibilitet — Grafiskt uttryck for
konsumentinformation som den europeiska standardiseringsorganisationen
nyligen tagit fram for att uppfylla krav i artikel 7 Anvéndarinformation
enligt EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa briinslen (infrastrukturdirektivet). Transportstyrelsen har négra
invindningar mot detta. For det forsta forstar sékert ytterst f4 konsumenter
vad exempelvis den grafisk symbolen B7 betyder. For det andra finns det
krav i standarden pé att den grafiska symbolen for placering pé pumpen i sig
ska ha en storlek av minimum 30 mm i diameter, vilket gor att det
resulterande informationsmérket som hér foreslas behdver vara betydligt
storre 4n sd. Just nu dr forslaget pa den grafiska symbolen pd mérket for
liten. En forstoring av den grafiska symbolens enligt de foreskrivna kraven
kan leda till att det resulterande miljéinformationsmérket helt enkelt inte
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skulle f3 plats p4 pumparna tillsammans med alla andra mérkningar som
ocksa maste finnas dér.

For det tredje har Transportstyrelsen i remissen Tillsyn &ver installationer
for alternativa drivmedel, N2017/00472/MRT foreslagits att {4 meddela
foreskrifter om skyldighet att limna information om vilka fordon som
regelbundet kan tankas med enskilda drivmedel p& marknaden eller laddas
vid laddningspunkter. Transportstyrelsen har ocksé foreslagits att f utdva
tillsyn dver sadana foreskrifter. Detta handlar om ett inforlivande av
forutnimnda krav i artikel 7 Anvindarinformation i infrastrukturdirektivet
2014/94/EU. Det dr for tidigt att redan nu, innan nagra sddana foreskrifter
har beslutats, direkt ange att ett mérke ska innefatta de grafiska symboler
som anges i standarden. Detta kan eventuellt forsvéra ett kommande
foreskriftsarbete. Dessutom pagar ett internationellt arbete med att samordna
inforandet av dessa krav i medlemsstaterna.

Transportstyrelsen noterar ocksa att det pa forslaget till mérkning i figur 5
star att det giller Medelvdrde for den totala forsdljningen under dret
samtidigt som Energimyndigheten i promemorians sammanfattning féreslar
att Det bor framgad att informationen dr baserad pd leverantorens totala
forsdljning av det aktuella drivmedlet under foregdende dr.

Val av webbplats

Energimyndigheten foreslér att information om saluférda drivmedels
vixthusgasutsldpp samt ingéende ravaror och ursprung i forsta hand ska
tillgangliggoras for konsumenter via leverantdrernas hemsidor.

Om det dven ska inforas en mérkning vid pump bér huvudsyftet vara att
ange drivmedlens vixthusgasutsldpp per energienhet med en tydlig
hénvisning till leverantérens hemsida dér den fullstéindiga informationen om
ravaror och ursprung finns att tillga.

Transportstyrelsen héller med om att drivmedelsleverantSrernas webbsidor
liksom Energimyndighetens webbsida ar viktiga platser for denna
information till konsumenterna. Transportstyrelsen bedémer att det &ven
behévs information av enklare sort pa tankstéllet, se under rubriken De
exempel pa mdrkning som Energimyndigheten redogor for i promemorian i
figur 5 pd sidan 22. Men det behovs forst en dialog med leverantdrerna
kring detta.

Huruvida myndighetens férslag om att den detaljerade redogérelsen
av drivmedelsinformation ska finnas pa berérda drivmedels-
leveranttrers webbplatser kan skapa konkurrensproblem

Tanken med att ha detaljerad drivmedelsinformation p& drivmedelsbolagens
webbplatser och den mer Gvergripande pa stationerna syftar till att 6ka
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konkurrensen mellan bolagen, s att konsumenter kan gora béttre miljéval.
Transportstyrelsen anser inte att det &r ett problem med att 6ka
konkurrensen avseende detta. Det #r snarare en méjlighet om informationen
ger mer miljonytta. Det skulle dven kunna bidra till att sporra leverantdrerna
att utveckla drivmedel med l4gre utsléppsvirden.

Transportstyrelsens synpunkter pa férfattningsférslagen

Forutsatt att ett sddant hir system inf6rs framstar forfattningsforslagen i sig
som rimliga. Transportstyrelsen har i det hir ldget inga direkta invéindningar
mot formuleringarna. Transportstyrelsen vill dock tilldgga att
Energimyndigheten i sin promemoria inte redogjort f6r om
forfattningsforslagen dverensstimmer med géllande EU-ritt, om det dér
finns krav pa att en drivmedelsleverantér ska informera konsumenter om
varje drivmedels utslépp av véxthusgaser.

Transportstyrelsens évriga synpunkter pa de férslag som
Energimyndigheten ger i promemorian

Information om samtliga saluférda drivmedel

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att det infors ett krav pa
drivmedelsleverantérer att tillhandahélla miljéinformation om samtliga
saluforda drivmedel till konsument. Informationen mot konsument ska vara
14tt att tillgd och det ska tydligt framga vilket drivmedel informationen
avser.

Transportstyrelsen delar utredningens syn att det 4r viktigt med information
till konsumenter s att de kan gora si bra val som mgjligt av drivmedel
utifran det fordon samt den geografiska tillgang till tankstationer och det
sortiment som tankstationerna har.

Innehallet i miljéinformationen

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att miljdinformationen ska baseras pa
de uppgifter som idag rapporteras enligt drivmedelslagen. Den arliga
rapporteringen enligt drivmedelslagen bygger pé principer om massbalans.
Det innebir att den information som &rligen rapporteras bygger pa hur varje
leverantdrs totala forsiljning av olika drivmedel sett ut under det fregiende
aret. De leverantdrer som omfattas av kravet att tillhandahalla
miljdinformationen &r enligt Energimyndigheten samma som omfattas av
drivmedelslagen. De drivmedel som omfattas foreslés vara samma som
omfattas av drivmedelslagen. Det vill séiga samtliga drivmedelskvaliteter
och alternativa drivmedel inklusive el. Transportstyrelsen vill dock tilldgga
att d& forutom drivmedel till vigfordon #ven drivmedel f6r mobila
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maskiner, fritidsbatar och mindre luftfartyg, liksom dieseldrivna lok kan
komma att omfattas, kan eventuellt sirskild héinsyn i de fallen krévas i
samband med att informationen ges. Forslaget att basera informationen till
konsumenterna pa de uppgifter om véxthusgaser, rdvaror och ursprung som
redan idag arligen rapporteras av leverantdrerna till Energimyndigheten
forenklar sannolikt ur administrativ synpunkt, bade for
drivmedelsleverantsrerna och Energimyndigheten.

Samordning med infrastrukturdirektivet

Transportstyrelsen haller med om att miljéinformationen gérna pa sikt kan
samordnas med infrastrukturdirektivets kommande krav om det &r
tillimpbart for att underlétta for konsumenter. Forslaget avstyrks dock just nu,
se under rubriken De exempel pa mdrkning som Energimyndigheten redogor
for i promemorian i figur 5 pa sidan 22.

Berakningsmetod pa Energimyndighetens webbplats
Energimyndigheten fSreslér att berédkningsmetoden for att rikna ut
vixthusgasutslidpp for nya drivmedel tillgéingliggors for leverantérerna via
Energimyndighetens hemsida. Transportstyrelsen anser ocksé att det kan
vara bra att tillgingligg6ra beriikningsmetoden for att réikna ut
vixthusgasutslipp fr nya drivmedel via Energimyndighetens hemsida, for
att pa s vis méjliggora att drivmedelsleverantSrerna anvénder samma
berdkningsgrund for sina vixthusgasutslépp.

Férslag om ytterligare stod till konsumenterna pa Konsumentverkets
webbplatser

Som ytterligare stéd till konsumenter foreslar Energimyndigheten att
information om vixthusgasutslipp per km for respektive motoralternativ bor
tillhandahallas for olika typer av drivmedel. Diesel- och elmotorns hogre
verkningsgrad gér en visentlig skillnad vad avser véxthusgasutsldppen per
fordon skriver Energimyndigheten. Energimyndigheten foreslar mer
specifikt att Konsumentverkets hemsida Bilsvar alternativt Halld konsument
bor utvecklas med information om vixthusgasutslépp per km for olika
fordonsmodeller och olika drivmedel.

Transportstyrelsen avstyrker att nuvarande utformning av ovanstéende
forslag om vixthusgasutslapp per km for olika fordonsmodeller och olika
drivmedel tillhandahalls p4 Konsumentverkets webbplats Bilsvar alternativt
Halla konsument. Det #r viktigt att hélla isér utslépp av vixthusgaser och
utslépp av fororenande &mnen samt tydliggéra eventuella malkonflikter
mellan dessa. Det dr ocksa viktigt att hélla isér drivmedlets klimatpéverkan
och fordonets energieffektivitet. Redovisar man véxthusgasutslépp per km
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for respektive motoralternativ for olika typer av drivmedel, s kommer man
att otydligg6ra fordonets utslépp och energieffektivitet i sig. Utslédppen av
viixthusgaser 4r i princip av samma storleksordning oavsett om motorn kors
pa fossil diesel eller 100 procent fornybar HVO, och kan dérfor vilseleda
konsumenten. Samtidigt fir man varierande resultat beroende pé var man
tankar och vilket drivmedel man tankar. Transportstyrelsen anser dérfor att
det #@r olyckligt och missvisande att redovisa klimatutsldpp frdn fordon och
drivmedel samtidigt p4 Konsumentverkets hemsida Bilsvar alternativt Halla
konsument.

En annan frdga som aktualiserats den senaste tiden vid sidan om
klimatfragorna, &r hur framforallt diesel paverkar ménniskors hélsa pa grund
av utsldppen av partiklar och kviveoxider. Frigor som rér den personliga
hélsan har i allménhet stor genomslagskraft hos konsumenter. Det kan vara
ndgot som en eventuell information till konsumenter i framtiden ocksa kan
behdva ta hinsyn till.

Detta drende har beslutats av stéllforetridande generaldirektor

Ingrid Cherfils. I den slutliga handldggningen av &rendet deltog

tf véig- och jiarnvigsdirektor Petra Wermstrom, sektionschef Pér Norling,
jurist Cecilia Malm och utredare Ulrika Agren, den senare foredragande.

Ingrid Cherfils
Stillforetradande generaldirektor



