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‘f“ e Ert datum Er referens
Transporthistoriskt Nétverk 2021-11-16 Ku2021/02071
Kulturdepartementet

103 33 STOCKHOLM

Remissvar avseende Aterstartsutredningens betiankande Fran kris till
kraft — aterstart for kulturen (SOU 2021:77)

1 Sammanfattning

Transporthistoriskt Natverk (hddanefter ThN) lamnar 1 detta remissvar kommen-
tarer till och synpunkter pa utredningens betidnkande utifrdn hur rorligt kulturarv
har paverkats av pandemin och hur det fortsatt ska kunna vara rorligt. For det
rorliga kulturarvet dr avsaknaden av lagskydd ett problem genom att den lagstift-
ning och de regler som tas fram avsedda for moderna transportmedel ofta inte har
undantag for historiska transportmedel. Riksantikvarieimbetet (hiidanefter RAA)
har utrett detta och foreslar 1 sin rapport Det rorliga kulturarvet
(KU2017/00942/KL) inférandet av en hdnsynsparagraf for rorligt kulturarv i
kulturmiljolagstiftningen. I foregdende budgetproposition (Prop 2020/21:1,
Utgiftsomrade 17, avsnitt 10.3 sista stycket) meddelades dock att uppdraget fran
riksdagen till regeringen &r slutbehandlat — utan att ndgon hénsynslagstiftning
remitterades.

I stillet fick RAA i sitt regleringsbrev for 2020 ett nytt uppdrag att — tillsammans
med bland annat ThN — verka f6r 6kad kunskap och kunskapsspridning om rorligt
kulturarv for att fraimja dettas bevarande. Uppdraget ar nu slutredovisat 1
rapporten Historiska transportmedel (RAA-2020-503-5). Dir framgér bl a att
RAA nu bérjar anvindas som remissinstans dér remitterande myndigheter
hanterar drenden rorande historiska transportmedels kulturhistoriska vérde.
Nitverket anser dock att ett starkt lagskydd for rorligt kulturarv &r nédvéndigt for
att sdkra att historiska transportmedel och dértill knutna foreteelser inte for evigt
gér forlorade.

Det kulturhistoriska bevarandearbetet kommer medborgarna till del genom tva
upplevelser som #r nira forknippade med varandra: Aka med pa utférder som
foreningar arrangerar med fartyg och sparburen trafik eller ocksé vara betraktare
av enskilt d4gda historiska transportmedel nér dessa framfors var for sig pd vég, till
sjoss eller 1 luften. I det senare fallet dger vanligtvis inte arrangdren av tivlingar
med mera inte foremalen.
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Utfardsverksamhet, som ofta gar till andra kulturaktiviteter, har, liksom publik
verksamhet inom vigomradet, oftast stillts in, olika former av mer regelbunden
trafik med historiska transportmedel har kunnat fortsitta med anpassningar,
manga museer har tvingats stdnga och en mer speciell verksamhet, dressinuthyr-
ning pa nedlagda jarnvégar, har tvirtom okat sin verksamhet. Mindre tréffar av
olika slag har kunnat genomforas digitalt. Den minskade publika verksamheten
har inneburit att underhéll, renoveringar med mera har minskats eller pausats.
Aven inom detta foreningsliv har mycket att programverksamheten vergatt till att
vara digital.

En oro 6ver att krisstoden inte skulle fungera for det rorliga kulturarvet visade sig
vara obefogad och de flesta, om én till antalet synnerligen fa av landets alla arran-
gorer, som sokte bidrag fick ocksa bidrag. Den till scenkonst och musik anpassade
terminologin, som produktioner och framforanden, kunde dock upplevas som
frimmande.

ThN framf6r ett 6nskemal om att Allminna Arvsfonden ocksa skulle fa ge bidrag
till kulturarv. RAA krisstod om 20 MSEK var vilkommet, sédrskilt for den del av
den rorliga kulturarvssektorn som inte kunde soka bidrag for instédllda och upp-
skjutna evenemang. Det rorliga kulturarvet ger meningsfull fritid at minst 500 000
personer, manga av dem i glesbygd. Det industriella (inklusive det rorliga) kultur-
arvets bidrag till det omgivande samhéllet finns presenterat i rapporten Industrial
Heritage and Agri/Rural Tourism in Europe (Rapport IP/B/TRAN/FWC/2010-
006/Lot5/C1/ SC2, 2013, PE 495.840 EN). Detta beréknas till ca 90 000 MSEK
for hela Europa och 6ver 1 000 MSEK for Sverige. Det rorliga och industriella
kulturarvet har i Sverige langt 6ver 10 miljoner besdkare per ar.

Nitverket ser positivt pa forstirkningen av RAA bidrag till ideella kulturarvsverk-
samheter men ser behov av ytterligare forstarkning. Detta géller dven bidraget till
riksorganisationerna (SFS 2014:108) dér fler organisationer, 6kade kostnader
samt behov for mindre riksorganisationer att kunna ersétta forlorad arbetsfortjanst
nér ideellt arbetande behdver ta tjanstledigt for foreningsuppdrag. Forslaget med
kulturcheckar ser ThN vissa problem med avseende savél besokares som aktivas
digitala kunskap.

ThN framhéller brittiska National Lottery Heritage Fund som en forebild for
inrdttandet av en kulturstiftelse, atminstone avseende kulturarvet. Till sist fram-
haller nédtverket att bidrag till rorligt och industriellt kulturarv indirekt bidrar till
att halla landsbygden levande.
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2 Synpunkter

Transporthistoriskt Natverk (ThN) [dmnar 1 detta remissvar ett antal kommentarer
till och synpunkter pa utredningens betdnkande utifran hur det rorliga kulturarvet,
d v s historiska transportmedel — fartyg, jarnvég, luftfartyg och motorfordon —
drabbats av pandemin och vad som skulle underlitta for det rorliga kulturarvet att
fortsatt vara rorligt.

2.1 Allméint angiende behovet av stirkt lagskydd for rorligt
kulturarv

ThN o6nskar ocksé framhalla att ett stort problem for det rorliga kulturarvet inte
handlar om bristande bidragsmojligheter, utan 1 stéllet handlar om bristande
hinsyn till rorligt kulturarv i dagens regelverk, avsedda for dagens moderna
transportmedel. I dag stills inga krav pa offentliga myndigheter i svensk lag-
stiftning eller i regleringsbrev att ta hansyn till kulturarvsdimensionen i regelverk,
tillimpning och praxis som berdr det rorliga kulturarvet. Ddrmed saknas savil
mandat som incitament for vara myndigheter att agera for kulturarvets bésta.
Aterkommande sker det rent motsatta till nackdel och skada for kulturarvet savil
samlat som avseende enskilda transportmedel.

Riksantikvariedmbetet foreslar i sin rapport Det rérliga kulturarvet (KU2017/
00942/KL) inférandet av en hinsynsparagraf for rorligt kulturarv (historiska
transportmedel). Tyvirr har 1 foregdende budgetpropositionen (Prop 2020/21:1,
Utgiftsomrade 17, avsnitt 10.3 sista stycket) regeringen meddelat att man anser att
Riksdagens tillkdnnagivande, som resulterade i ovanstaende rapport, nu &r slutbe-
handlat. Detta utan att ndgot forslag till hinsynslagstiftning for rorligt kulturarv
lagts fram. ThN finner detta olyckligt, d4 det i RAA rapport framhalls att:

”Det finns diirfor ett behov av att i lag infora ett skydd for historiska transportmedel.
Syftet med ett skydd i lag for historiska transportmedel bor vara att ge statliga och kom-
munala myndigheter stod att kunna ta hénsyn till att historiska transportmedel fortsatt
kan hdllas rorliga samtidigt som dldre teknik och utforande sd langt mojligt bibehalls.”
(RAA rapport Det rérliga kulturarvet (KU2017/00942/KL), punkt 6.1, sid 44)

ThN:s allménna syn &r att manga regler liksom tillimpningar, tillkomna for att
reglera anvindningen av moderna transportmedel eller helt andra foreteelser, till
exempel export, forvaring och tekniska krav, far synnerligen negativa och kost-
nadsdrivande konsekvenser for dldre, av kulturarvsskél bevarandevirda, transport-
medel — jimfor citatet frin RAA rapport ovan.
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Vidare ér det ocksa viktigt att framhalla att bevarandet av den immateriella
dimensionen — en dimension som omfattas av UNESCO:s konvention om
tryggandet av det immateriella kulturarvet (antagen av Sverige, se SO 2012:13) —
1 det rorliga kulturarvet kraftigt gynnas av méngfald, det vill sdga att en forhallan-
devis stor médngd transportmedel bevaras och anvénds sa att kunskap om savil
handhavande som materialbevarande blir mer spridd genom 6kad anvéndning.
Dessutom &r den jarnvéghistoriska europeiska organisationen FEDECRAIL och
den motorhistoriska varldsorganisationen FIVA s k Non-Governmental
Organisations (NGO) med radgivande status till FN:s ekonomiska och sociala rad,
ECOSOC.

En forutsittning for 6kad kunskap om olika aspekter av traditionell teknik dr moj-
ligheten att anvédnda det transporthistoriska kulturarvet med sin dldre teknik. Detta
tog regeringen fasta pa da den i Riksantikvariedmbetets regleringsbrev for budget-
aret 2020 angav att:

YRiksantikvarieimbetet ska i samverkan med Statens maritima och transporthistoriska
museer samt det civila samhiillets organisationer, diiribland Arbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrdad och Transporthistoriskt Nitverk, verka for 6kad kunskap och kunskapssprid-
ning om historiska transportmedel i syfte att frimja ett bevarande av detta kulturarv.”
(Regeringsbeslut 2019-12-19, Ku2019/01600/KL, Ku2019/01636/KL och
Ku2019/02020/LS, punkt 3 Uppdrag, Historiska transportmedel, sid 4)

Uppdraget har slutredovisats i slutet av 2021 och 1 dess rapport framhalls bl a:

YEn rad olika myndigheter pd flera arenor arbetar med fragor som paverkar forut-
séittningarna for den fortsatta rorligheten hos dldre fordon och farkoster. De remiss-
drenden som Riksantikvariedimbetet sedan 2019 tagit emot visar pd den hiir komplexite-
ten. Det ror till exempel gynnande regler som Transportstyrelsens foreskrifter om luft-
fartyg av kulturhistoriskt viirde (TSFS 2021:44) och dd Svea hovritt (Mark- och miljo-
overdomstolen) begiirde ett yttrande i ett mdl som ror forbud att importera ett drygt 30
dr gammalt fordon till Sverige frdn Norge eftersom Liinsstyrelsen i Viistra Gétaland
tidigare bedomt att bilen var avfall.

Att Riksantikvarieimbetet ombetts limna ett antal yttranden innebdr att den remit-
terande parten redan i ett inledande skede har tagit viss héinsyn till att historiska
transportmedel dr ett viirdefullt kulturary vilket kan ses som ett exempel pa att det
redan finns en okad kunskap om det rorliga kulturarvets virde.”

(RAA rapport Historiska transportmedel (RAA-2020-503-5), punkt 2.3, sid 7)
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ThN konstaterar hir att det enligt rapporten redan ar en lovande utveckling mot att
det kulturhistoriska vérdet av dldre transportmedel beaktas i storre utstrackning
och att remisser till Riksantikvariedmbetet, fran bland annat Naturvardsverket och
Svea hovritt, dr en del av detta. Men ThN ser en klar risk for att denna utveckling
stannar av eller t o m backar da ett helt avgorande skal till remitterande var den
samlade folkrdrelsens gemensamma och skarpa reaktion da de importerade histo-
riska vigfordonen och en fartygsdngpanna under aren 2020 och 2021 beddmdes
vara avfall. Det rorliga kulturavet bor déarfor fa ett stiarkt lagskydd sa att myndig-
heterna kan faststilla undantag i, och annan praxis vid tilldmpning av, regelverk
for de historiska transportmedlen. Det stirkta lagskyddet dr ocksa nddvéndigt for
att sikra att historiska transportmedel och dirtill knutna foreteelser inte for evigt
gar forlorade.

Det kulturhistoriska bevarandearbetet som bedrivs av enskilda personer och fore-
ningar kommer medborgarna och samhillet till del genom tva upplevelser som é&r
néra forknippade med varandra. Man kan édka med pa utfarder, vilket dr vanligt
forekommande nér det géller fartyg och sparburen trafik. D4 &r det vanligtvis en
verksamhet som bedrivs av en forening som dven dger foremalen.

Man kan ocksa vara betraktaren av transportmedlen da man besoker till exempel
traffar, utstéllningar, tdvlingar, méssor, museer eller da de framfors var for sig pa
vig, till sjoss eller 1 luften. Da dr det vanligtvis inte arrangéren som 4ger forema-
len. I stillet 4r det da enskilda som véljer att delta vid dessa tillfdllen med sitt
historiska transportmedel och tillsammans skapar upplevelsen for besdkaren.

Tillsammans utgor dessa bada aktiviteter ett viktigt inslag i den lokala
besoksnidringen 1 hela landet.

2.2 Betinkandets avsnitt 2.1.2 Kultursektorn dr en av de hardast
drabbade sektorerna

Inom flygomréadet har i stort sett samtliga flyguppvisningar stéllts in vilket gjort
att intdkter fran dessa samt varvningar till de olika foreningarna inom sektorn
uteblivit. Aven andra sektorer inom det rorliga kulturarvet har drabbats hart, se
var punkt 2.3 nedan.
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2.3 Betinkandets avsnitt 2.1.3 Olika delar av sektorn har drabbats
olika hart

Aven inom det rérliga kulturarvet har olika omraden drabbats olika hirt. De som
arrangerar utfarder med till exempel tag och batar har i de flesta fall tvingats stélla
in helt, bland annat for att man ofta ordnar utfarder till andra kulturaktiviteter som
1 sin tur tvingats stilla in. Museer av olika slag har ocksa oftast tvingats stilla in
oppethallandet helt. De som har ndgon form av regelbunden trafikverksamhet har
1 flera fall kunnat ha verksamhet, om dn med restriktioner — utglesad placering i
transportmedlen, inférande av bokningssystem med endast forbokade platser samt
utokad bemanning for att hdanvisa resenérerna rétt. Den charterverksamhet som
dven for dessa aktorer dr viktiga har ddremot oftast stéllts in.

Den publika besoksverksamheten inom végtrafikomradet, som ofta genomfors
tillsammans med andra foreningar, kommuner eller foretag, har 1 allt vésentligt
fétt stéllas in. Mindre lokala tréffar med enbart foreningsmedlemmar har i mycket
begransad omfattning genomforts, ndgra har genomforts digital. Vissa fysiska
arrangemang med deltagare utanfor foreningen har ocksé kunnat genomforas
digitalt. Uppslutning har dock varit ldg pd grund av ovanan vid den typen av
arrangemang. Samtidigt dr det ndgot som framgent sannolikt kommer bli allt
vanligare vid sidan av de traditionella arrangemangen dé de dr mindre resurs-
krivande att genomfora.

Det finns inom &tminstone jarnvigsomridet en verksamhet som tvirtom gynnats
av pandemin och den inriktning pa semester inom landet (”svemester” och "he-
mester’”’) och som i stéllet vixt sig starkare — uthyrningen av cykeldressiner pa
jarnvagsstrackor utan tagtrafik. Denna verksamhet ér dels utomhus, dels begrin-
sad till enskilda personer eller hushéll, och har darfor ansetts vara smittsiker. Den
har i manga fall 6kat kraftigt — 6kningar pa 75 % har meddelats av i varje fall en
aktor. Dressinuthyrningsverksamheten, som i sig kanske inte kan betraktas som
ett rorligt kulturarv, bedrivs av manga olika typer av aktorer, bland annat musei-
banor. For de senare utgor den ett vardefullt komplement till den ordinarie musei-
tagsverksamheten som ger savél behovliga intdkter som upplevelser till besokare.

24 Betinkandets avsnitt 2.1.4 Den publika verksamheten har for-
dndrats eller stillts in

Enligt ThN punkt 2.3 ovan har detta dven géllt det rorliga kulturarvet.

2.5 Betinkandets avsnitt 2.1.5 Féljden har blivit ett kraftigt
intiktsbortfall

Enligt ThN punkt 2.3 ovan har detta dven gillt det rorliga kulturarvet. Detta
handlar till stor del om ideella féreningar men &ven privatpersoner. Dessa har da
mast kraftigt dra ner pd sin verksambhet, vilket &ven inneburit minskat underhall av
transportmedel och byggnader och uppskjutna renoveringar.
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2.6 Betinkandets avsnitt 2.1.10 Effekterna pa det ideella kulturlivet
har varit negativa

Det rorliga kulturarvet hanteras till stor del om ideella féreningar men dven privat-
personer, det vill sdga civilsamhéllet. Dessa har dd mast kraftigt dra ner pa sin
verksambhet, vilket inneburit minskat underhall av transportmedel och byggnader
och uppskjutna renoveringar.

2.7 Betinkandets avsnitt 2.2.2 Det digitala kulturutbudet har okat

Den programverksamhet som forekommer inom det rorliga kulturarvets fore-
ningsliv har till stor del fortsatt i digital form. Detta har inneburit att program som
varit tdnkta for en lokal publik i manga fall samlat deltagare fran hela landet och
dven fran andra lander. Dessa positiva effekter av digitala mdten har inneburit att
nér under hosten 2021 fysiska moten blivit mojliga igen har manga sddana méten
blivit hybridmoten mellan digitalt och fysiskt sa att deltagare fran avlagsnare
platser fortsatt kan delta — liksom de som fortsatt dr rddda for pandemins effekter.

2.8 Betinkandets avsnitt 2.3.4 De generella insatserna har inte varit
tillrickligt anpassade efter kultursektorn

Initialt fanns en oro bland det rorliga kulturarvets aktorer att bidragen fran fram-
forallt Kulturrddet inte skulle komma detta kulturarvs drabbade till del. Dels sag
man en risk for att Kulturradet skulle sakna kunskap om dessa aktorer och deras
villkor, dels kéndes de blanketter som Kulturrddet anvinde alltfor anpassade till
scenkonst och musik med termer som produktioner och framforanden nér det for
det rorliga kulturarvet handlar om kérningar (av transportmedlen). Dock blev
ménga ansokningar beviljade, inom jarnvigsomradet mer &n 90 %, sa det visade
sig vara en obefogad oro. Déremot var det endast en mindre del av branschens ak-
torer som sokte bidrag.

Museerna och verksamheter med regelbunden trafik kunde dock inte soka bidrag
for instillda evenemang eftersom deras verksamhet sags som ett 6ppethéllande —
dven om dven de mast stélla in hela eller delar av sin verksamhet.

2.9 Betinkandets avsnitt 2.3.5 Kultursektorn iir ett ekosystem

Aven for det rérliga kulturarvet handlar mycket av verksamheten om samverkan
med andra kultursektorer. T ex ar det flera kdrningar med historiska transport-
medel som har en kulturaktivitet som mal, t ex en teater- eller operaforestillning.
Nir sa dessa kulturaktiviteter stélldes in fick ocksa de anslutande kdrningarna
stdllas in. Motsvarande forhdllande géiller for de publika arrangemangen dér
besokarna uteblivit vilket fitt negativa konsekvenser for andra foreningar, foretag
och kommuner.
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2.10 Betinkandets avsnitt 3.2.5 Breddad finansiering kan stirka
kultursektorns forutsiittningar

Det rorliga kulturarvets aktorer ser gérna en mdjlighet for Allménna Arvsfonden
att ge bidrag till kulturarv. Genom den senaste regelédndringen for denna fond kan
nu bidrag ldmnas dven for verksamheter som samlar pensionérer och pensiondrer
ar ett stort inslag bland sektorns medlemmar och sérskilt aktiva, men det &r inte en
bra grund for bidragsansékningar.

2.11 Betinkandets avsnitt 5.4.4 Kulturen bidrar till social hdllbarhet

Det krisstod pa 20 MSEK som Riksantikvariedimbetet administrerade var synner-
ligen vilkommet dven i den rorliga kulturarvssektorn och gav verksamheter som
inte har evenemang utan mer regelbundet 6ppethallande eller trafik mojlighet till
stod.

Négot som ocksa ér viktigt for social hallbarhet ar att det rorliga kulturarvet ger
mojlighet till en meningsfull fritid f6r minst 500 000 personer, ménga av dem 1
glesbygd.

2.12 Betinkandets avsnitt 5.5 Konst, kultur och kulturarv dr en del av
hdllbara samhdllen

For det industrihistoriska (inklusive det rorliga) kulturarvet har den ekonomiska
bidrag till det omgivande samhéillet métts, se rapporten Industrial Heritage and
Agri/Rural Tourism in Europe (Rapport IP/B/TRAN/FWC/2010-006/Lot5/C1/
SC2, 2013, PE 495.840 EN). I denna rapport berdknas det drliga bidraget till den
europeiska ekonomin frén denna kulturarvssektor uppga till ca 9 000 MEUR,

d v s ndrmare 90 000 MSEK. For Sverige uppskattas enligt denna rapport motsva-
rande siffra vara ca 125 MEUR, d v s 6ver 1 000 MSEK! Den sérklassigt storsta
delen kommer fran museitagstrafik. Dock saknas aktiviteter inom vég-, flyg- och
batomradena i dessa siffror. I Sverige har rorligt och industriellt kulturarv — till
exempel museijirnvigar, flygdagar, veteranrallyn, dngbétsturer,
ungdomsseglingar och besok pa arbetslivsmuseer — over 10 miljoner besdkare per
ar. I dessa siffror saknas dock de flesta publika evenemang da dessa inte
rapporteras.

2.13 Betiinkandets avsnitt 7.2.2 Aterstarts- och utvecklingsstid for en
starkare kultursektor

Nitverket ser synnerligen positivt pa en forstarkning av Riksantikvariedmbetets
bidrag till ideella kulturarvsverksamheter (anslag 7:2) med 6,5 MSEK, men da
behoven ér stora behover detta bidrag ytterligare forstirkas.
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2.14 Betinkandets avsnitt 7.2.3 Kulturcheckar som stimulansstod

ThN ser en risk for att dessa kulturcheckar inte kommer att fungera optimalt f6r
det rorliga kulturarvet p g a bristande digital kunskap hos savil deltagare/besokare
som sérskilt de mindre aktorernas aktiva.

2.15 Betinkandets avsnitt 7.3.4 Stirk forutsittningarna for
civilsamhillets kulturaktorer

Niétverket ser ocksa positivt pd en forstarkning av Riksantikvariedmbetets bidrag
till ideella kulturarvsverksamheter (anslag 7:2) med 1,5 MSEK fr o m 2024, men
ser behov av storre forstarkning dn sé, se var punkt 2.13 ovan.

Det finns ocksé ett annat bidrag som delas ut av Riksantikvariedmbetet, statsbi-
draget till ideella (riks)organisationer inom kulturmiljoomradet (SFS 2014:108).
Detta dr fn pa 4,75 MSEK per ar, men 0kat antal organisationer och 6kade behov
gOr att detta bidrag borde forstirkas. Nétverket ser ett behov av att kraftigt forstér-
ka detta bidrag eftersom kraven pa riksorganisationerna att delta i méten, kontakta
myndigheter med mera péd dagtid vardagar gor att de mindre riksorganisationerna,
som inte kan ha anstilld personal, atminstone borde kunna ersitta forlorad
arbetsfortjanst niar nyckelpersoner kan behdva ta tjinstledigt for
riksorganisationsaktiviteter.

ThN 6nskar ocksa framhalla att ett stort problem for det rorliga kulturarvet inte
handlar om bristande bidragsmdjligheter, utan i stéllet handlar om bristande
hénsyn till rorligt kulturarv 1 dagens regelverk, avsedda for dagens moderna
transportmedel — se vér punkt 2.1 ovan.

2.16 Betinkandets avsnitt 7.10.4 Utred forutsiittningarna for en
kulturstiftelse

For kulturarvet finns en forebild 1 Storbritannien i form av National Lottery
Heritage Fund, som far sina inkomster frén lotterier och sedan 1994 delat ut
bidrag pé tillsammans 8 300 000 000 GBP till 49 000 projekt, varav néstan

590 000 000 GBP till mer dn 1 400 industriella, maritima och transporthistoriska
projekt. (Kalla: Attps://www.heritagefund.org.uk/).

I Sverige finns Bingolotto som dock néstan bara gér till idrottsforeningar.

2.17 Betinkandets avsnitt 8.7 Konsekvenser for sysselsittning och
service i olika delar av landet

Natverket onskar framhalla att savél rorligt som industriellt kulturarv &r ndgot
som framfor allt finns pa landsbygden, bl. a for att detta bevarande kraver stora
ytor. Bidrag till denna kulturarvssektor dr alltsa indirekt ocksa ett bidrag till att
hélla landsbygden levande. Jimfor dven vér punkt 2.11 ovan.
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3 Presentation

Transporthistoriskt Natverk, sektion inom Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
(ArbetSam) och med signatur ThN, samlar (inklusive ArbetSam sjdlv) 11 riks-
organisationer inom det rorliga kulturarvet. Néatverket bildades 2013 och fick sitt
namn 2014, men initierades genom en motesserie som startade 2012. Organisatio-
nerna foretrdader ett antal omraden inom det rorliga kulturarvet:

e Vigens kulturarv — 3 organisationer (motorfordon, &kerier respektive hist-
vagnar)

e Jarnvégens och sparvégens kulturarv — 2 organisationer (museitag pa egen
respektive annans, oftast statens, infrastruktur)

e Vattenvégarnas kulturarv — 3 organisationer (dng- och segelfartyg samt ang-,
segel- respektive fritidsbétar)

e Luftfartens kulturarv — 2 organisationer (luftfartyg, flygplan och helikoptrar)

e samt “virdorganisationen” ArbetSam som samlar industrisamhéillets kulturarv
1 stort.

Manga av organisationerna &r inriktade pa kollektivt bevarande (i foreningsform)
av kollektiva fairdmedel, men andra har i stéllet inriktningen individuellt bevaran-
de (enskilda personer) av individuella fairdmedel. Dessa organisationer och deras
individuella medlemmar (direktmedlemskap eller medlemskap via en férening
tillhdrande en riksorganisation) har det gemensamma, att de ideellt verkar for att
det rorliga kulturarvet — inklusive dess tekniska dimension — ska kunna savél
bevaras som anvindas och dédrmed visas upp som ett fungerande kulturarv 1 sin
ritta kulturarvsmiljo — pa vag, pa rils, till sjoss och i luften.

Transporthistoriskt Nitverk i siffror:
Foreningar/museer =~ Medlemmar

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrdd, ArbetSam 624 museer 31200
Bathistoriska Riksforbundet, BHRF 20 foreningar 19 000
Veteranflyggruppen EAA Sverige 120 flygplan 700
Jarnvégshistoriska Riksforbundet, JHRF 33 foreningar 14 500
Motorhistoriska Riksforbundet, MHRF 200 klubbar 105 000
Museibanornas Riksorganisation, MRO 29 foreningar 16 000
Svensk Flyghistorisk Forening, SFF 14 foreningar 5 800
Sveriges Segelfartygsforening, SSF 72 medlemsfartyg 14 500
Sveriges Angbétsforening, SAF 300 angbatar 15 000
Vagnhistoriska Sallskapet, VHS 1 forening 700
Akerihistoriska Sillskapet, AHS 1 forening 400
Total 222 800
Postadress Bankgiro Organisationsnummer
Transporthistoriskt Natverk 5701-8509 844001-2089
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P& uppdrag av Transporthistoriskt Natverk

Helena Tornqvist
Arbetslivsintendent Arbetets museum
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