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Faststallelse av nationell trafikslagsovergripande plan for
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Regeringens beslut

Med upphivande av regeringens beslut den 7 juni 2022 om faststillelse av
nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 20222033 samt faststillelse av definitiva ekonomiska ramar f6r
trafikslagsovergripande linsplaner f6r regional transportinfrastruktur f6r den
nimnda perioden (N2022/01294 m.fl.), dndrad genom regeringens beslut
den 26 oktober 2023 (1.12023/03475) och den 13 februari 2025
(L12023/01214 m.fl.), faststaller regeringen den nationella trafikslags-
6vergripande planen for transportinfrastrukturen fér perioden 2026-2037.
Fran upphavandet undantas genomférande av atgirder i den nationella
trafikslagsovergripande planen och de trafikslagsovergripande lansplanerna
tor regional transportinfrastruktur foér perioden 2022—2033 som Trafikverket
har tecknat avtal om medfinansiering och foérskottering och f6r vilka medel
har betalats in till Trafikverket under 2026. Fran upphivandet undantas dven
atgirder avseende tickande av underskott for flygplatser som finansieras av
medel pa anslag 1:6 Ersittning avseende flygplatser inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Faststillelsen giller Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 med de omprioriteringar som
framgar av detta beslut.
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Den nationella planen ir, 1 relevanta delar, en uppdatering av den indikativa
strategi for utveckling av jarnvigsinfrastrukturen som medlemsstaterna i
Europeiska unionen efter samrad med ber6rda parter skulle offentliggéra
senast den 16 december 2014 i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrattande av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade (SERA-direktivet). Dessutom ar
planen, i relevanta delar, en sidan regleringsatgird som enligt SERA-
direktivet, regeringen i egenskap av behorig myndighet ska anvinda for att
ge Trafikverket i egenskap av infrastrukturforvaltare incitament att, med
vederbérlig hinsyn till sdkerhet och uppritthallande och forbittring av
kvaliteten pa sina infrastrukturtjanster, sainka kostnaderna for att tillhanda-
hélla infrastruktur samt sinka nivan pa tilltridesavgifter.

Planen utgor dven den nationella genomférandeplan som avses i artikel 9 i
kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014
om tekniska specifikationer f6r driftskompatibilitet avseende delsystemet
Infrastruktur i Europeiska unionens jarnvigssystem och den nationella
genomférandeplan som avses i artikel 9 i kommissionens férordning (EU) nr
1301/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i unionens jarnvigs-
system.

Riksdagen har beslutat om en ekonomisk ram och en planeringsram med
anledning av regeringens proposition Vigen till en palitlig transport-
infrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28, bet.
2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102). Dessa ramar ska anvindas i enlighet med

vad som anges 1 bilaga 2—4.

Trafikverket ska bedriva det planeringsarbete som krivs for ett genom-
térande av objekten under perioden 2026-2037 i enlighet med bilaga 2 och 3.

Regeringen ger Trafikverket de uppdrag som framgar av bilaga 2.

Regeringen beslutar vidare att Trafikverket far byggstarta de atgarder som
anges under perioden ar 1-3 (2026—2028) i bilaga 3 och att myndigheten far
forbereda de atgirder som anges under perioden ar 4—6 (2029—-2031) i bilaga
3 f6r byggstart.

Regeringen faststaller dessutom de definitiva ekonomiska ramarna for
trafikslagsovergripande linsplaner for regional transportinfrastruktur for
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perioden 2026—2037. De ekonomiska ramarna framgar av bzlaga 2. Senast
den 31 oktober 2026 ska regionalt utvecklingsansvarig aktor i respektive lin
(ansplaneupprittare) faststalla lansplanernas innehall. Kopior pa lans-
planerna med tillh6rande faststillelsebeslut ska darefter limnas till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

I bilaga 4 tinns en sadan sirskild sammanstillning som avses i 6 kap. 16 §
miljobalken.

Arendet

Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag i propositionen
Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — f6r att hela Sverige ska fungera
(prop. 2024/25:28, bet. 2024 /25:TU5, rskr. 2024/25:102) och budget-
propositionen for 2025 (prop:2024/25:1 utg.omr. 22, bet. 2025/25:TU1,
rskr. 2024/25:100). Propositionerna och riksdagens beslut utgjorde till-
sammans med regeringens planeringsdirektiv som beslutades den 20 mars
2025 (L.I2025/000640) forutsittningarna for Trafikverkets och linsplane-
upprattarnas arbete i atgardsplaneringen.

Regeringen gav den 2 maj 2024 Trafikverket 1 uppdrag att redovisa status for
namngivna objekt som ingir i regeringens beslut den 7 juni 2022 om fast-
stillelse av nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 (1.L12024/01015). T uppdraget ingick att Trafikverket
dels skulle redovisa status for objekt som ingar i regeringens tidigare beslut
om byggstarter, dels foresla objekt som Trafikverket bor fa byggstarta ar 1-3
(2025—-2027) och objekt som bor fa férberedas for byggstart ar 4-6 (2028—
2030). Trafikverket redovisade uppdraget den 13 juni 2024 (1.12024/01304)
med kompletteringar den 31 oktober 2024 (1.I2024/01680). Utifran Trafik-
verkets redovisning fattade regeringen den 6 februari 2025 beslut om vilka
objekt som Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2025—2027) och vilka objekt
som bor fi forberedas for byggstart dr 4-6 (2028-2030) (LLI2024/01680).
Regeringen gav samtidigt Trafikverket i uppdrag att ta fram ett férnyat
underlag avseende vissa av objekten. Trafikverket redovisade det férnyade
underlaget den 19 maj 2025 (LLI2025/01018). Vidare gav regeringen den

20 mars 2025 Trafikverket i uppdrag att limna férslag pa namngivna objekt
som bor fa byggstarta ar 1-3 (2026—2028) samt namngivna objekt som bor
fa forberedas for bygestart ar 4-6 (2029-2031) (LI2025/00644). Trafikverket
redovisade uppdraget den 24 april 2025 (1LI2025/00924).
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Utifran Trafikverkets redovisning fattade regeringen den 5 mars 2026 beslut
om vilka objekt som Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2026—2028)
(LL12025/00924).

Den 19 september 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att inga
medfinansieringsavtal for ny jarnvig mellan Go6teborg och Boras
(LI12024/01353, 1.12024/01733). Trafikverket delredovisade uppdraget den
1 oktober 2024 och slutredovisade det den 16 december 2024
(LI2024/01846). Regeringen beslutade den 13 februari 2025 att dndra den
nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033. Andringen innebar sammanfattningsvis att det objekt
som i den nationella planen benimndes G6teborg—Boras, del av nya stam-
banor, och som Trafikverket hade regeringens uppdrag att planera for
(L12023/03474), utdkades med de tilligg som ér finansierade av externa
parter 1 enlighet med det medfinansieringsavtal som tecknats mellan Trafik-
verket och 6vriga parter (1.12024/01846). Objektet omfattade dirmed Ny
jairnvig Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke. Vidare utgick enligt
indringen det namngivna objektet Elvig, pilotstricka ur planen
(LI12023/01214 m.fl.).

Regeringen gav den 26 oktober 2023 Trafikverket i uppdrag att planera for
atgirder i jarnvigssystemet i Skane (L12023/03475). Regeringen beslutade
samtidigt att andra den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen fér perioden 2022-2033. Andringen innebar
sammanfattningsvis att objektet Hissleholm—Lund, del av nya stambanor
och objektet Nya stambanor, utredning for kvarstaende etapper, utgick ur
planen. Vidare innebar dndringen att det nya objektet Hissleholm—Lund, tva
nya spar, togs in i planen, liksom ett antal nya atgarder som Trafikverket
hade beskrivit i rapporten Kapacitetshojande atgarder 1 jarnvagssystemet i
Skane (1.12023/02808). Atgéirdskostnaden tor staten f6r objekten som i och
med regeringens beslut togs in i planen far enligt beslutet inte Gverskrida de
ckonomiska ramarna for det tidigare objektet Hissleholm—Iund, del av nya

stambanot.

Den 14 mars 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att vidta dtgirder
for planeringen av transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens
lin (LI2024/00654). Uppdraget innefattade tre deluppdrag vilka hittills har
redovisats den 31 maj 2024, den 9 januari 2025 och den 31 maj 2025
(LI2024/01223).
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Regeringen gav den 24 augusti 2023 Trafikverket i uppdrag att redovisa
atgirder fOr att stirka jirnvagsunderhallets genomférande och jarnvigs-
trafikens robusthet, tillfotlitlighet och punktlighet (1.L12023/03037). Trafik-
verket redovisade uppdraget den 12 februari 2024 (1.12024/00333) och
inkom med uppfoljande rapporteringar den 24 juni 2024 och 21 oktober
2024 (L12024/00333).

Regeringen gav den 30 maj 2024 Trafikverket 1 uppdrag att redogéra for
forbiattringsatgarder och utveckla en handlingsplan for effektivare vinter-
vighéllning (I.I2024/01207). Trafikverket redovisade uppdraget den

6 november 2024 (1.12024/02068).

Den 6 mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera och
redovisa forutsittningarna for stationar laddning pa Trafikverkets rastplatser
(LI2025/00546). Trafikverket redovisade uppdraget den 1 november 2025
(LL12025/01837).

Regeringen gav den 8 maj 2025 Trafikverket 1 uppdrag att ta fram en
trafikslagsovergripande handlingsplan for att forbattra forutsattningarna for
langviga godstransporter (LI2025/00937). I uppdraget ingick dven att limna
en arlig redovisning av genomforandet av arbetet med handlingsplanen.
Trafikverket redovisade uppdraget den 1 december 2025 (LI2025/02044)
och en forsta uppfoljning av genomférandet den 1 april 2026
(LI2026/00675). Vidare gav regeringen den 8 maj 2025 Trafikverket i upp-
drag att redogora f6r behovet av barighetshojande atgarder 1 det icke-statliga
vignitet for att uppna sammanhingande godsstrik (LI2025/00936). Trafik-
verket redovisade uppdraget den 9 januari 2026 (1.L12026/00038).

Regeringen beslutade den 28 maj 2025 att tillsitta en sarskild utredare med
uppdrag att ta fram en uppdragsbeskrivning fér en strategisk svensk-dansk
utredning (dir. 2025:54). En sadan strategisk utredning ska skapa samsyn
kring behovet av kapacitet och redundans for transporter 6ver Oresund frin
2050, och en gemensam syn pa inriktningen for hur transportsystemet i
Oresundsregionen ska fungera. Den sirskilda utredaren redovisade upp-
draget i betinkandet Oresundsférbindelser 2025 — behov av kapacitet,
redundans och svenskt-danskt samarbete (SOU 2026:17).

Regeringen gav den 26 juni 2025 Trafikverket 1 uppdrag att redovisa hur
myndigheten avser att arbeta med att utveckla och sikerstilla effektiva trafik-
fléden i Oresundsregionen samt om det finns férutsittningar for ett tidigare
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tardigstillande av kapacitetshéjande dtgirder 1 jarnvagssystemet 1 Skdane inom
den nationella planen (I.I2025/01305). Trafikverket redovisade uppdraget
den 13 januari 2026 (1LI2026/00152).

Den 10 oktober 2024 gav regeringen Trafikverket 1 uppdrag att analysera
kraven 1 EU:s reviderade forordning om det transeuropeiska transportnitet
(TEN-T) (LL.I2024/01905). Trafikverket redovisade uppdraget den

28 februari 2025 (LL12025/00507).

Regeringen gav den 19 december 2024 Trafikverket i uppdrag att foresla
atgarder for att stirka kompetensforsorjningen inom jarnvigsomradet
(LI2024/02410). Trafikverket redovisade uppdraget den 16 maj 2025
(LI2025/01015).

Regeringen gav den 13 februari 2025 Trafikverket i uppdrag att utforma ett
stod till investeringar i ombordutrustning f6r ERTMS (1.12025/00347).
Trafikverket redovisade uppdraget den 30 september 2025 (LI2025/01649).

Den 7 september 2023 fick en bokstavsutredare 1 uppdrag att se 6ver
reglerna for statsbidrag till enskild vighallning frimst i syfte att modernisera
reglerna (1L12923/03119). Utredaren redovisade uppdraget den 30 juni 2024.
Regeringen har utifran utredarens forslag beslutat férordningen (2025:753)
om statsbidrag till enskild vighallning, som tridde i kraft den 1 januari 2026,
och da ersatte férordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vig-
hallning.

Regeringen beslutade den 20 december 2023 att ge en sarskild utredare, som
skulle fungera som samordnare, i uppdrag att féra dialog med berérda
aktorer for att identifiera och foresla atgarder som kan genomforas pa savil
kort som lang sikt f6r 6kad kapacitet och forbittrad tillganglighet till och
fran Arlanda flygplats (dir. 2023:178). Samordnaren redovisade sitt uppdrag
den 31 maj 2025 1 betinkandet Arlanda — en viktig port for det svenska vil-
standet (SOU 2025:67).

Regeringen beslutade den 19 juni 2025 att ge en sdrskild utredare i uppdrag
att foresld en ny struktur och ramar for alternativa former for organisering
och genomférande av infrastrukturinvesteringar (dir. 2025:66). Utredaren
redovisade uppdraget den 15 december 2025 i betinkandet Effektivare
organisering och genomférande av statlig vag och jarnvag (SOU 2025:120).
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Regeringen gav den 18 september 2025 1 uppdrag till en férhandlingsperson
att omférhandla 2013 ars Stockholmstérhandling och Sverigeférhandlingens
Stockholmsdel samt klargora forutsittningarna for genomférande och
finansiering av Ostlig férbindelse i Stockholms lin (1.12025/01573). Upp-
draget redovisades den 18 november 2025 (12025/01810).

Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket sitt forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 (L12025/00640).
Samma dag skickades forslaget ut pa remiss. Darefter redovisade Trafik-
verket den 30 november 2025 en samlad effektbedémning som beskriver de
effekter som uppstar av forslaget till nationell plan och de preliminara
versionerna av linsplanerna pa transportsystemet som helhet

(L12025/00640).

Under remissbehandlingen av Trafikverkets planforslag inkom drygt

500 yttranden. Yttrandena och en remissammanstallning finns tillgangliga i
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet). Tva remiss-
moten har hallits med regionforetridare respektive med foretridare for
niringsliv och civilsamhille. Vidare har konsultation enligt lagen (2022:66)
om konsultation 1 fragor som r6r det samiska folket genomférts med
Sametinget (1.I2025/019606).

Trafikverkets forslag samt 6vriga underlag i form av tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning m.m., redovisade uppdrag och status 1 friga om
byggstarter samt remissyttranden utgor underlag for regeringens beslut om
faststillelse av dels nationell trafikslagsévergripande plan f6r transportinfra-
strukturen for perioden 2026—2037 samt f6r vilka objekt som far byggstarta
ar 1-3 (2026-2028), vilka objekt som far férberedas f6r eventuell byggstart
ar 4-6 (2029-2031) samt 6vriga namngivna objekt som Trafikverket far
bérja att planera under planperioden, dels definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande linsplaner f6r regional transportinfrastruktur for
perioden 2026—2037.

Linsplaneupprittarna ansvarar for att, i enlighet med férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur, uppratta och
faststalla linsplanerna. Linsplaneupprittarna 6verlimnade i januari 2026 sina
forslag till trafikslagsovergripande linsplaner for regional transport-
infrastruktur (LI2025/01642). Dessa forslag till planer samt tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar m.m. utgor underlag for regeringens beslut
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om faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande
linsplaner for regional transportinfrastruktur f6r perioden 2026—2037.

Pi regeringens vagnar

Andreas Carlson

Gunilla Renbjer
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Kopia till

Utrikesdepatrtementet/PG

Forsvarsdepartementet/ FP och UCF
Socialdepartementet/SOF

Finansdepartementet/BA, BSA, DIS, K, KO, SFO och SKA
Utbildningsdepartementet/F och UH

Klimat- och niringslivsdepartementet/BIK, E, KL, ME, NIM och NM
Kulturdepartementet/ KIKM och SNA
Arbetsmarknadsdepartementet JAM

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/BB, DL, FJR, JL, RS, RUL,
SMF, SPN, TM och US

Forsvarsmakten

Konjunkturinstitutet

Luftfartsverket

Sjofartsverket

Statens museer fOr maritim-, transport- och forsvarshistoria
Statens vig- och transportforskningsinstitut

Trafikanalys

Transportstyrelsen

Linsstyrelsen i Blekinge lin

Lansstyrelsen 1 Dalarnas lin

Linsstyrelsen 1 Gotlands lin

Linsstyrelsen 1 Gévleborgs lin

Linsstyrelsen 1 Hallands lin

Linsstyrelsen 1 Jonkopings lin

Lansstyrelsen i Jamtlands lin

Linsstyrelsen 1 Kalmar lin

Lansstyrelsen i Kronobergs lan

Linsstyrelsen i Norrbottens lin

Linsstyrelsen i Skane lin

Linsstyrelsen i S6dermanlands lin

Linsstyrelsen 1 Uppsala lin

Linsstyrelsen i Virmlands lin

Linsstyrelsen i Visternorrlands lin

Linsstyrelsen 1 Visterbottens lin

Linsstyrelsen i Vistmanlands lin

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin

Linsstyrelsen i Orebro lin
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Linsstyrelsen i Ostergétlands lin
Region Stockholm

Region Uppsala

Region S6rmland

Region Ostergotland
Region Jonkopings lin
Region Kronoberg

Region Kalmar lin

Region Blekinge

Region Skane

Region Halland

Viistra Gotalandsregionen
Region Virmland

Region Orebro lin

Region Vistmanland
Region Dalarna

Region Givleborg

Region Visternorrland
Region Jamtland Harjedalen
Region Visterbotten
Region Norrbotten
Gotlands kommun

Sveriges Kommuner och Regioner
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Bilaga 1

Fortsattning diarienummer

1.12023/01727
1.12023/01909

1.12023/03141 (delvis)

1.12023/03282
1.12023/03367
1.12023/03424
1.12023/03790
1.12023/03914
1.12024/00475
1.12024/00499
1.12024/00554
1.12024/00634
1.12024/00720
1.12024/00764
1.12024/01400
1.12024 /01601
1.12024/01656
1.12024 /01828
1.12024/01844
1.12024/01969
1.12024/02177
1.12024 /02321

1.12024 /02328 (delvis)

1.12024/02334
1.12024 /02451
1.12025/00173
1.12025/00366
1.12025/00394
1.12025/00416
1.12025/00781
1.12025/00924
1.12025/00933
1.12025/01018
1.12025/01282
1.12025/01516
1.12025/01587
1.12025/01642
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1.12025/01723
1.12025/01810
1.12025/01843
1.12025/01932
1.12025/01934
1.12025/01966
1.12025/02045
1L12025/02224
1.12026,/00003
1.12026,/00005
1.12026/00062
1.12026/00139
1.12026/00186
1.12026/00201
1.12026/00272
1.12026/00499
1.12026/00792
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1. Inledning

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen
tor perioden 2026—2037 bygger pa regeringens proposition Viagen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28) med historiskt stora satsningar pa transportinfrastrukturen i
Sverige. Riksdagen fattade beslut i enlighet med regeringens forslag i
propositionen (bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102).

Den statliga transportinfrastrukturen ska utvecklas och forvaltas sa att det
overgripande transportpolitiska malet, inklusive funktions- och hinsyns-
malen med dartill horande etappmal, samt de av riksdagen beslutade klimat-
malen nas. En vil fungerande infrastruktur dr avgérande for att savil 6ka
Sveriges samlade konkurrenskraft och tillvixt som for att hela Sverige ska
fungera. Villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska stirkas. Det ér
viktigt att bade underlitta f6r manniskors vardag med resor till jobb och
utbildning, och stirka férutsattningarna for en effektiv godstrafik som
frimjar jobb och tillvixt. Den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037 bidrar sammantaget till att
forbattra naringslivets forutsittningar och konkurrenskraft och till regional
utveckling och landsbygdsutveckling. Vidare bidrar planen till att stirka
totalforsvaret. Infrastrukturinvesteringar skapar dessutom potential for
bostadsbyggande, vilket kriver en vil fungerande samordning mellan statlig
infrastrukturplanering samt kommunal och regional samhaillsplanering.

Transportsektorn behéver utvecklas 1 syfte att bidra till klimatomstillningen
och infrastrukturplaneringen behover beakta detta, t.ex. genom att mojlig-
gora utbyggnad av laddinfrastruktur, vigtransporter med lingre och tyngre
fordon och effektivare jirnvagstransporter.

Behoven inom transportinfrastrukturen ér stora och det dr nédvandigt att
gora genomtinkta prioriteringar mellan olika atgarder och foérvalta statens
resurser sd effektivt som méjligt. Det innebir att det befintliga transport-
systemet ska vardas och att underhallet av det prioriteras, men ocksa att
investeringar i ny infrastruktur ska géras dir det behovs. Ett nationellt
perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhingande strak och en
tydlig systemsyn i bedomningen av dtgirder 6kar samhaillsnyttan av
transportinfrastrukturen. Dessutom behévs ett trafikslagsovergripande
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perspektiv for ett vil fungerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt
transportsystem. Det inkluderar alla trafikslag, savil vig och jirnvig som sjo-
och luftfart. Genom att pa bista sitt utnyttja varje trafikslags fordelar och ge
dem forutsittningar for att komplettera varandra uppnas ett effektivt, till-
giangligt och driftsakert transportsystem.

Drift och underhall av vigar och jarnvigar dr en forutsittning for att sikra
den statliga transportinfrastrukturens funktion och tillférlitlighet och ar dar-
med viktigt for savil medborgare som niringsliv 1 hela landet. I flera
decennier har underhallet av vagar och jirnvagar nedprioriterats och
underhallsskulden har tillatits vaxa. Underhallet av det svenska vig- och
jarnvdgsnitet behover nu stirkas. Att varda och underhalla existerande infra-
struktur ar darfor en tydlig prioritering i planen. Den beslutade 6kningen av
de ekonomiska ramarna innebir att de medel som krivs for att uppritthalla
transportinfrastrukturens funktion liksom ytterligare medel for att aterta
eftersatt underhall har tillforts. Under planperioden kan hela det eftersatta
underhillet avseende vigsystemet dtertas och for jirnvig sa mycket som
Trafikverket bedomer att det 4r mojligt att genomfora under den hir
perioden. Underhallsatgarderna ska planeras och genomforas sa att sa stor
samhillsnytta som moijligt uppnas samtidigt som framkomlighet och trafik-

sikerhet varnas.

Samtidigt som ett utokat underhall dr prioriterat krivs det investeringar i ny
och samhillsekonomiskt effektiv infrastruktur. Darfér har aven den
ekonomiska ramen for utveckling av transportinfrastrukturen utokats. Forut-
sittningar for resor till arbete och utbildning samt niringslivets transporter
har prioriterats vid nyinvesteringar i vagar och jarnvagar, vilket gynnar fore-
tagens konkurrenskraft och kompetensforsorjning. Vid prioritering av nya
objekt i den nationella planen har samhillsekonomisk 16nsamhet varit vig-
ledande. Objekt i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 med stora kostnads-
6kningar, samhillsekonomisk olénsamhet, eller dir andra forutsittningar fér
genomférande har forsimrats visentligt har antingen omprovats och utgatt
eller beh6ver analyseras vidare. Regeringen anser att det dven fortsittningsvis
ar viktigt att tillimpa ett arbetssitt dir omprévning kan goras bl.a. genom
hantering i byggstartssystemet. Trimningsatgarder ar fortsatt ett viktigt
verktyg for kostnadseffektiva kapacitetsforbittringar for person- och gods-
trafik i det svenska transportsystemet. Person- och godstransporter ver
landsgrinser har ocksa stor betydelse for jobb och tillvixt samt regional
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utveckling i och mellan de nordiska linderna. Aven det férsimrade
sikerhetspolitiska liget dr en faktor som stiller nya krav pa transport-
infrastrukturen.

Takten i inférandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg,
European Rail Traffic Management System (ERTMS) okar, vilket sakrar
jairnvdgens framtida funktion och bidrar till mer kapacitet, sikerhet och 6kad

punktlighet.

Luftfartens och sjofartens konnektivitet med det Gvriga transportsystemet
torbattras. Luftfarten ska vara tillganglig i hela landet och den ar ocksa
central for samhallsviktiga transporter. Forbittringar i transportsystemet
stirker sjofartens mojligheter att transportera storre godsvolymer.

Transportinfrastrukturen behover fortsitta att utvecklas med hiansyn till
trafiksakerhet 1 de olika trafikslagen och sikerhet i anlaggningarna.
Trafiksidkerhetsatgarder ska inriktas mot dtgarder i infrastrukturen och ska
ske utan omotiverade inskrinkningar av framkomlighet eller transport-
effektivitet.

Planen innebir forindringar i forhallande till det forslag som Trafikverket
har limnat, bl.a. gallande namngivna investeringar, dir regeringen har gjort
delvis andra bedomningar och prioriteringar dn Trafikverket.

2. Ekonomiska ramar och finansiering

Ekonomiska ramar och kostnader i detta beslut dr angivna i prisniva 2025.

Enligt riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition Vigen till
en palitlig transportinfrastruktur — fOr att hela Sverige ska fungera ska den
ckonomiska ramen for atgirder 1 den statliga transportinfrastrukturen m.m.
under perioden 2026—2037 uppga till 1 171 miljarder kronor, uttryckt i 2025
ars priser (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102)". Den
ckonomiska ramen fordelas enligt riksdagens beslut pa féljande sitt:

— 210 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvigar,
— 354 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar och

T Jamfért med det underlag som l&g till grund fér férdelningen av den totala ramen mellan vidmakthallande
och utveckling har vissa justeringar genomférts i samband med en dversyn av anslagsstrukturen.
Justeringarna har inneburit att vissa medel har omférdelats mellan anslagen fér vidmakthallande respektive
utveckling i budgetpropositionerna fér 2025 och 2026. Konsekvensen av omfordelningarna ar att i detta beslut
finns dessa delar beskrivna dar medlen numera finns uppférda.
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— 0607 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Ut6ver de medel som riksdagen har anslagit f6r planperioden tillkommer
ytterligare medel fran banavgifter, traingselskatter, infrastrukturavgifter och
medfinansiering. Intidkter fran banavgifterna beraknas av Trafikverket uppga
till 34,5 miljarder kronor under planperioden och anvinds for att finansiera
vidmakthallande av de statliga jarnvigarna. Berdkningen utgar fran dagens
nivaer pa banavgifter. For utveckling av transportsystemet tillkommer medel
genom tringselskatt som under planperioden beriknas uppga till

31,5 miljarder kronor, infrastrukturavgifter som beriknas uppga till

1,7 miljarder kronor samt medfinansiering fran kommuner och andra
externa aktOrer som beridknas uppga till 23,5 miljarder kronor. Totalt
beriknas ca 91 miljarder kronor tillféras planen pa detta sitt under plan-
perioden. Med denna tillkommande finansiering beriknas det totala beloppet
for infrastruktursatsningar uppga till ca 1 262 miljarder kronor under plan-
perioden. Om de forvaltningskostnader som tidigare ldg 1 de ekonomiska
ramarna for den nationella planen men som nu har flyttats 6ver till Trafik-
verkets forvaltningsanslag riknas in uppgar det totala beloppet till ca

1 321 miljarder kronor. Regeringen avser att aterkomma till Trafikverket i
fraga om ramar for alternativ finansiering genom medfinansiering och
forskottering.

Infrastrukturprojekt som ingar i det s.k. transeuropeiska transportnatet
TEN-T kan medfinansieras med EU-medel genom Fonden for ett samman-
linkat Europa (FSE). Regeringen anser att det ar fortsatt viktigt att svenska
aktorer aktivt sOker medfinansiering fran fonden och att Trafikverkets
strategiska arbete med detta bor utvecklas. Projekt som tilldelats med-
finansiering for dtgirder pa TEN-T genom FSE ska slutredovisas sa snabbt
som moijligt sd att bidraget kan betalas ut av EU-kommissionen. Da medlen
for statlig transportinfrastruktur hanteras enligt principer for budgetering,
redovisning och revision av de medel som Sverige betalar respektive mottar
fran EU och hanteras i linje med de principer om neutralitet for statens
budget som riksdagen har beslutat om (prop. 1994/95:40, bet.
1994/95:FiU5, rskr. 1994/95:67) utokar eventuell medfinansiering frain EU
till statlig infrastruktur inte den ekonomiska ramen.

3. Kostnadskontroll

Underhall av och investeringar i transportinfrastruktur behéver goras pa ett
kostnadseffektivt satt dir sa stor samhallsnytta som mojligt skapas inom en
given ekonomisk ram. En battre kostnadskontroll behéver darfor uppnas.
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Det ir av stOrsta vikt att tidiga kostnadskalkyler ar sa val underbyggda som
mojligt och 16pande férbittras, samt att projekten vid genomfoérande priglas
av god budgetdisciplin s att kostnadskalkylerna inte 6verskrids.
Systematiska kostnadsGkningar i infrastrukturplaneringen ar ett vil-
dokumenterat problem f6r savil drift och underhall som investeringar. Om
investeringar genomfors trots att de kostar mer an forutsett riskerar det bl.a.
att snedvrida urvalet och utformningen av investeringar. Detsamma giller
om kostnader underskattas 1 tidiga skeden nar investeringar f6rst bedéms.

Trafikverket ska fortsatt verka for stirkt kostnadskontroll och hég
effektivitet sa att anslagna resurser fullt ut kan omsittas i effektiv verk-
samhet. Regeringen har tagit ett antal initiativ fOr att 6ka kostnadskontrollen,
men bedémer att det krivs ytterligare atgarder for att komma till ritta med
att kostnader underskattas och for att motverka att projektens kostnader blir
hégre dn nédvindigt. Effektivare projektgenomférande och sikrare
kostnadsbedomningar ar nédvindiga delar, men ar ensamma inte tillrickliga.
Regeringen gav dirfor Trafikverket i uppdrag att vid framtagandet av for-
slaget till nationell plan tydligare dn tidigare redovisa vilka kriterier f6r
prioritering, utformning och omprévning av objekt som myndigheten har
anvint, samt tydligare motivera varfér en namngiven investering har valts
framfor en annan, i synnerhet nar storre avvikelser gors frin hur en
prioritering utifran beridknad samhillsekonomisk I6nsamhet skulle se ut. Av
uppdraget framgar ocksa att objekt med stora kostnadsckningar, samhills-
ekonomisk olonsamhet eller dir andra forutsittningar for genomférande har
forsimrats visentligt beh6ver analyseras sirskilt och kan komma att om-
provas.

Ett viktigt verktyg f6r kostnadskontroll ar systemet med byggstartsbeslut.
Eftersom det ar av storsta vikt att kostnadskalkyler ar sa valunderbyggda
som mojligt har regeringens tillimpning av detta verktyg skirpts. Nar
systemet med byggstartsrapportering infordes angav regeringen att syftet var
att bl.a. skapa bittre mojligheter fOr att successivt ompréva enskilda at-
girders prioritet baserat pa andamal och kvalitet, i takt med att kunskaper
om atgirdernas faktiska forutsittningar och konsekvenser utvecklas och
tiden f6r genomférande nirmar sig (prop. 2011/12:118). Regeringen
kommer aven fortsatt att aktivt anvinda sig av processen med byggstarts-
beslut for att motverka stora kostnadsokningar 1 projekt.
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Trafikverket har 1 sitt planforslag redovisat pagaende och planerat arbete
inom omradena kostnadsstyrning, kostnadskontroll och kostnadseffektivitet.
Eftersom det finns en stor osakerhet 1 tidiga planeringsskeden anser
regeringen, i likhet med Trafikverket, att objekt i den senare halvan av plan-
perioden ska ses som utredningsobjekt, eller objekt under planering, och att
definitiva beslut om genomférandet ska fattas forst 1 samband med att
regeringen beslutar om byte av byggstartsgrupp. Utvecklingsarbete pagar
inom Trafikverket med malet att etablera ytterligare verktyg for att skapa
mer robusta kostnadsbedomningar, men dven med férbittrade metoder kan
inte alla kostnadsavvikelser forutses. Trafikverket har redovisat hur
regeringens forslag om en central riskreserv for att hantera ovantade
kostnadsférdyringar 1 namngivna objekt utan att det ska paverka andra
objekt 1 planen kan inféras, se vidare avsnitt 6.2.3. Syftet dr att forbattra
planens generella motstandskraft mot f6rdyringar och dirmed moijliggora en
mer stabil och férutsidgbar planeringsprocess.

Trafikverket ska i kommande planrevideringar utforma objekt sa att de at-
girder som ingir i objekten har ett mycket tydligt samband med varandra
bade planerings- och innehallsmissigt. I annat fall ska atgarderna utgora
separata objekt och prévas var for sig.

Vid planeringen av savil namngivna objekt i nationell plan och linsplaner
som trimnings- och miljéatgirder samt vidmakthallandeatgirder ska Trafik-
verket tidigt identifiera vad som ska utgora det grundutférande som faller
inom statens kostnadsansvar, och vad som ddrmed ska anses utgora tilligg
som i sa fall ska bekostas av annan part. Staten finansierar enklast mojliga
l6sning som loser kapacitetsbehov. Om kommuner eller regioner har andra
onskemal dr de moijliga att fa genomforda 1 samarbete med Trafikverket om
de betalar for sival planering som merkostnad for tillkommande 6nskemal. 1
detta sammanhang bor Trafikverket ocksa klargéra vad som ér det Gver-
gripande syftet med respektive objekt. Regeringen bedémer att det ar sarskilt
viktigt att Trafikverket tillser att &ndamal och projektmal sitts sd att de inte
gar utover vad som krivs for att uppfylla ett objekts grundliggande syfte.
Trafikverket ska senast den 30 oktober 2026 delredovisa hur myndigheten
avser att implementera detta fortydligade arbetssitt till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) och senast den 31 mars 2027
slutredovisa hur arbetssittet har implementerats till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).
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En forutsittning for att regeringen ska kunna ta stallning till kostnads-
torindringar i objekt dr att orsakerna till dem 4r vil beskrivna. Att kunna
folja hur objekten utvecklas ir ocksa viktigt for lirande och kunskaps-
overféring inom Trafikverket. Regeringen ger dirfor Trafikverket i uppdrag
att inféra dndringsloggar for kostnads- och innehallsférindringar for alla
namngivna objekt i nationell plan och linsplaner. Andringsloggarna ska
uppdateras 16pande under objektens gang och finnas tillgingliga i Trafik-
verket. Loggarna ska bl.a. kunna redovisas 1 samband med att Trafikverket
limnar forslag till byggstartsbeslut. Objekt som bestar av flera atgiarder eller
delar ska 1 dndringsloggen redovisas pa ett sadant sitt att de enskilda at-
girderna kan f6ljas upp separat vad giller kostnads- och innehalls-
torindringar. Trafikverket ska senast den 30 oktober 2026 delredovisa hur
myndigheten avser att implementera arbetssittet med inférande av
andringsloggar till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastruktur-
departementet) och senast den 31 mars 2027 slutredovisa hur arbetssittet
har implementerats till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastruktur-
departementet).

Trafikanalys har regeringens uppdrag att granska och folja upp Trafikverkets
arbete med kostnadskontroll och ska arligen t.o.m. 2028 redovisa en
beskrivning av problembilden med kostnadsokningar, en utvardering av
Trafikverkets arbete och en redogorelse for forbittringsomraden
(I2022/01644). Regeringen avser att fortsatt noga folja detta och vid behov
vidta ytterligare atgarder kring Trafikverkets arbete med kostnadskontroll.

Som ett led i arbetet f6r 6kad transparens och battre budgetdisciplin ingar
torvaltningskostnader inte lingre i de ekonomiska ramarna for den nationella
planen. Finansieringen av dessa kostnader har fran 2026 flyttats till Trafik-
verkets forvaltningsanslag (prop. 2025/26:1, bet. 2025/26:TU1, rskr.
2025/26:127).

4. Alternativ organisering och finansiering

Som en del i arbetet med att effektivisera planering, byggande och for-
valtning av transportinfrastruktur har regeringen i propositionen Vigen till
en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28) bl.a. aviserat avsikten att prova alternativa former for att
finansiera och organisera utvecklingen av transportinfrastrukturen. Detta ska
ske under férutsattning att de kan leda till ett snabbare och mer kostnads-
effektivt genomfoérande, eller att fler projekt kan genomfdoras inom en viss
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tidsram 4n vad som annars hade varit fallet. Regeringen angav i
propositionen att test bor genomféras med investeringsobjekt som
projekteras och byggs av annan aktor an Trafikverket under kommande
planperiod, t.ex. genom upphandling genom offentlig privat samverkan
(OPS) eller genomforande i bolagsform. Detta for att fa jaimforelseobjekt till
Trafikverkets produktionsupplige samt driftsformer.

Mot den bakgrunden beslutade regeringen den 19 juni 2025 att tillsitta en
sarskild utredare med uppdrag att féresla en ny struktur och ramar f6r
alternativa former f6r organisering och genomférande av infrastruktur-
investeringar (dir. 2025:66). Syftet med uppdraget var bl.a. att utreda hur
detta skulle kunna implementeras i Sverige for att skapa forutsittningar for
okade effektivitetsvinster och ett snabbare genomférande av infrastruktur-
investeringar.

Utredaren redovisade uppdraget den 15 december 2025 1 betinkandet
Effektivare organisering och genomférande av statlig viag och jarnvig (SOU
2025:120). I betinkandet féreslar utredaren hur alternativa genomférande-
former av statlig transportinfrastruktur kan tillimpas 1 Sverige, dels i bolags-
form, dels som OPS.

Utredaren foreslar att ett nytt statligt 4gt bolag bildas med ett av riksdagen
faststillt samhillsuppdrag som omfattar ett helhetsansvar for att prioritera
och genomfora byggprojekt inklusive projektering, byggande och férvaltning
av statlig infrastruktur. Forslaget omfattar saval statlig allmin vig som statlig
jarnvdg. Utredaren bedomer att forslagen inte kriver forfattningsandringar.
Betinkandet har remissbehandlats.

Bland annat med grund i remissinstansernas synpunkter har frigan om de
legala férutsittningarna for genomfoérande av infrastruktur i bolagsform
analyserats vidare inom Regeringskansliet. Analysen visar att det krivs
indringar i viglagen (1971:648) fOr att ett statligt dgt aktiebolag ska kunna
handha vighallningen for statens rikning. Nagot beredningsunderlag for att
nu foresla sidana andringar finns inte, och fragan bereds darfor vidare 1
Regeringskansliet.

Trafikverket har i sitt planforslag beskrivit nio tinkbara objekt som skulle
kunna genomforas i OPS-form. Utredaren bedomer att tillgingligt underlag
annu inte medger ett avgérande av vilka av de nio objekten som ar limpliga
att genomfora som OPS och att fortsatta analyser behovs.
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Det ir fortsatt angeldget att kunna préva alternativa former for att finansiera
och organisera utvecklingen av transportinfrastrukturen. Regeringen avser
darfor att aterkomma till Trafikverket med ett uppdrag om att fordjupa
analyserna 1 syfte att skapa forutsittningar f6r OPS, bl.a. i forhallande till det
ckonomiadministrativa regelverket.

Regeringen bedomer att foljande atgirder bor provas tor OPS:

— B4 Kongberget—Gnarp

— E4 Forbifart Skelleftea

— Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro, och

— Paket av utvalda vigatgirder, exempelvis birighetsatgarder, med
geografisk koppling.

Innan regeringens slutgiltiga stallningstagande bor det ha klargjorts att OPS
forvintas leda till ett snabbare och mer kostnadseffektivt genomférande for
atgirden inklusive att n6dvindiga marknadsfoérutsittningar foreligger. Dir-

utover krivs riksdagens godkiannande.

Trafikverket har utrett mojligheter till en finansieringslosning via héjda ban-
avgifter for atgarder pa jarnvagen mellan Riksgransen och Luled samt for att
prova en lamplig utbyggnad av Malmbanan med medverkan fran privata
aktorer. Trafikverket ser att saidana avgifter skulle kunna prévas som ett sitt
att bidra till finansieringen. Trafikverkets samlade bedomning i sitt plan-
forslag dr att myndigheten ser behov av statligt engagemang i Malmbanan
aven framover, dven om verksamhetsformen och dgarandelen skulle kunna
omprévas jamfort med nuvarande situation. Trafikverkets avsikt dr att fort-
sitta dialogen med de berorda aktorerna, bade med industrin och de externa
parter som har uttryckt intresse for olika finansieringslosningar. I det ingar
dven att utreda behovet av vidare utveckling av jairnvagen mellan Riks-
grinsen och Luled samt hur limpliga atgirder ska finansieras. En fortsatt
dialog med de norska féretridarna Jernbanedirektoratet och Bane NOR ir
ocksa en del av den utredningsprocessen. Regeringen ser positivt pa att
Trafikverket arbetar vidare med fragan och att Trafikverket fortsitter
dialogen med berérda aktorer. Trafikverket ska sdrskilt undersoka forut-
sittningarna for en mojlig finansieringslésning med hojda banavgifter for
atgirder pa strickan Kiruna—Riksgrinsen.

Trafikverket har vidare i sitt planférslag redogjort f6r hur framtida svenska
intikter frain Oresundsbron, dvs. Svensk-Danska Broférbindelsens
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SVEDAB AB (Svedab) utdelningsbara medel, skulle kunna anvindas for att
stirka infrastrukturen i regionen, och dé sarskilt atgidrder som funktions-
missigt knyter an till Oresundsbron. Sju férslag utéver de som ingar i
planforslaget listas av Trafikverket som méjliga atgarder. Darmed skulle
intikter frin Oresundspassager aterforas till dtgirder som kommer dessa
resendrer och transportorer till gagn dven om Trafikverket féreslar en viss
flexibilitet i definitionen av Oresundsregionen. Trafikverket redogér i sitt
forslag for en 6verslagsmissig berikning som Svedab har redovisat och som
tyder pa att det for aren 2032—2050 kan komma att genereras en arlig
genomsnittlig utdelning pa ca 1,2—1,4 miljarder kronor i 2024 ars prisniva,
eller summerat ca 25 miljarder kronor till 2050. Regeringen anser att till-
kommande atgirder, med utgangspunkt i Trafikverkets forslag, kan vara ett
bra sitt att anvinda ett framtida 6verskott som skulle vara virdeskapande for
Oresundsregionen. Regeringen anser i likhet med Trafikverket att analyserna
av limpliga atgirder och kostnader i flera fall beh6ver fordjupas. Det kan
aven finnas behov av att nirmare analysera de juridiska forutsittningarna.
Regeringen avser att arbeta vidare med frigan om méjligheten att anvinda
dessa medel for infrastruktursatsningar. Regeringen avser dven att tillsitta en
torhandlingsperson med uppdrag att analysera vilka atgirder som bor
genomféras med en sadan finansiering, atgirder som ér savil kostnads-
effektiva i sin helhet och som ger basta méjliga vardeskapande for
Oresundsregionen.

5. Krisberedskap och totalférsvar

Regeringen konstaterar i propositionen Viagen till en palitlig transport-
infrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) att det
torsamrade sakerhetspolitiska liget dr en faktor som stiller nya krav pa
transportinfrastrukturen och att transportsektorn behover utveckla och
stirka sin formaga att kunna uppritthélla samhillsviktiga funktioner, bade
vid olika typer av fredstida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig. 1
propositionen Totalférsvaret 2025-2030 (prop. 2024/25:34) uttalar
regeringen att en prioriterad uppgift for verksamheterna inom det civila
torsvaret dr att bidra till det militdra férsvarets f6rmaga vid hojd beredskap
och ytterst 1 krig. Samtidigt betonas att Trafikverkets arbete med transport-
infrastrukturen vid hojd beredskap och ytterst i krig ar centralt. Sveriges
medlemskap i Nato stiller dven krav pa Sverige att ha formaga att stodja
andra allierade pa svenskt territorium. Medlemskapet i Nato medfér bl.a.
krav pa transportinfrastruktur da Sverige givet landets militirgeografiska lige
behover sikerstilla goda forutsittningar f6r militir rorlighet genom att
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mojliggora transitering av militira férband och genom férhandslagring av

matetiel.

Trafikverket har, i enlighet med regeringens uppdrag, i sitt planférslag
beaktat totalférsvarets behov av transportinfrastruktur. Dir ingar exempelvis
behovet av att uppritthalla samhallsviktiga funktioner infér och under hojd
beredskap och ytterst i krig samt att méjliggdra militir rorlighet och Natos
militira operationer, inklusive vardlandsstod. Trafikverket har dven under
arbetet med planforslaget inhamtat synpunkter om totalforsvarets behov
fran Forsvarsmakten samt Ovriga berérda myndigheter i Sverige och i grann-
linderna.

Ett robust och vil fungerande transportsystem ar visentligt f6r att samhallet
ska fungera och 6kar dven formagan att sta emot olika typer av storningar. I
en krissituation, eller vid héjd beredskap och ytterst i krig dr det visentligt
med tillgang till en fungerande transportinfrastruktur for att kunna siker-
stilla tillgang till forsorjningsviktiga varor, inhemsk industriproduktion och
totalforsvarets formaga till f6rflyttning och tillhandahallande av virdlands-
stod samt skydd av civilbefolkningen. Det giller inte minst statlig transport-
infrastruktur och kan handla om bl.a. vil fungerande och underhallna vagar,
jarnvigar, gransnara infrastruktur och anslutningar till hamnar och flyg-
platser.

Regeringen konstaterar att omvirldslidget inte har forbattrats och att
sakerhetslaget 1 Sveriges naromrade ar allvarligt och sannolikt kommer att
vara det under ling tid framover. Under planperioden kommer det darfor att
vara viktigt att fortsitta arbeta med att stirka Sveriges krisberedskap och
totalférsvar. Ett vil underhallet och utbyggt transportinfrastruktursystem ar
virdefullt ur flera perspektiv och 6kar robustheten i systemet och férmagan
att sta emot olika typer av storningar oavsett orsak. Regeringens kraftiga
satsningar pa vidmakthallande av transportinfrastrukturen och arbetet med
att aterta eftersatt underhall pad savil vig som jirnvig dr angeldgna for total-

forsvaret och for robustheten i hela transportsystemet.

Om stérningar dnda uppstar dr det viktigt med redundans i systemet men
ocksa att Trafikverket har en god formaga att reparera och aterstilla
infrastrukturens funktion. Aven utvecklingsitgirder, och da sirskilt
trimningsatgirder som pa ett effektivt sitt kan 6ka robusthet och flexibilitet i
systemet genom att t.ex. bygga bort flaskhalsar, klimatsikra anlaggningar och
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Oka barighet, kommer att bidra till krisberedskap och totalférsvarets behov.
Trafikverket anger i sitt planforslag bl.a. att totalférsvarets behov dr en
prioriteringsfaktor vid planering av underhalls- och birighetsatgarder samt
att hinsyn ska tas till totalférsvarets behov av forbittrad tillforlitlighet och
resiliens nir trimningsatgirderna ska beslutas och genomforas. Regeringen
bedomer, i likhet med Trafikverket, att totalforsvaret ar en viktig faktor att ta
hinsyn till i Trafikverkets planering under planperioden. Aven stérre namn-
givna objekt i linsplaner och i den nationella planen bidrar med 6kad
kapacitet och férbittrad redundans vilket dr av betydelse for totalforsvaret.
Regeringens ambition ér tydlig, transportsystemet ska bli robustare, f6r en
bittre fungerande trafik och f6r att mota manniskors och naringslivets
behov i deras vardag, dven i en krissituation, vid h6jd beredskap och ytterst i
krig.

I uppdraget till Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell plan angav
regeringen att objekt som inte ar transportpolitiskt motiverade utan i huvud-
sak syftar till att stirka civilt eller militirt f6rsvar maste bedémas och
finansieras 1 sirskild ordning och att sidana objekt ddrfor inte skulle inga i
torslaget. Sadana objekt hanteras i andra processer. I juni 2025 traffade
samtliga riksdagspartier en blockoverskridande 6verenskommelse om att
lanefinansiera 300 miljarder kronor for totalforsvaret under perioden 2026—
2034. Av dessa far hogst 50 miljarder kronor anvindas for investeringar i
tysisk infrastruktur och lagerhallning av livsmedel, likemedel och drivmedel
som en del av det civila foérsvaret. En vilfungerande och dandamalsenlig infra-
struktur dr central fOr att uppritthalla samhallets funktionalitet vid hojd
beredskap och ytterst krig. Dirfér bedomer regeringen i propositionen 2026
ars ekonomiska varproposition — Forslag till riktlinjer (prop. 2025/26:100)
att ca 30 miljarder kronor bor avsittas under perioden 2026-2034 for
investeringar i transportinfrastruktur som ar prioriterade for det militira
torsvaret, vilket ocksa kan 6ka totalforsvarsférmagan.

6. Den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Nedan redovisas hur de ekonomiska ramarna fordelas pa olika atgirder.

6.1 Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur

Drift, underhall och reinvesteringar av statliga vagar och jarnvigar utgor en
central del av att vidmakthalla infrastrukturen. Det adr en grundlidggande
forutsittning for att sikra funktionen och tillforlitligheten i infrastrukturen
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samt bidra till att tillgodose transportbehoven f6r saval medborgare som
niringsliv i hela landet. En vil fungerande transportinfrastruktur dr av-
gorande for svensk konkurrenskraft och for att hela Sverige ska fungera. En
vil fungerande och underhallen statlig infrastruktur dr dven en viktig férut-
sittning for totalforsvaret. Att varda och underhilla existerande infrastruktur
ar dirfor en tydlig prioritering for regeringen. Transportinfrastrukturens
alder, slitage och 6kade krav pa robusthet gor att satsningar pa vidmakt-
héllande behéver 6ka.

Att underhalla befintliga vigar och jirnvagar inklusive alla forutsittnings-
skapande system som krivs fOr att dessa ska kunna nyttjas ar generellt sett
god resurshushallning. Det dr samhillsekonomiskt 16nsamt att vidta fére-
bygeande underhillsatgirder for att uppratthalla funktionalitet jamfort med
dyrare felavhjalpande atgarder. Med en infrastrukturanlaggning i gott skick
minskar andelen akuta fel och en hégre andel av underhallsmedlen kan dir-
med ldggas pa planerat forebyggande underhall. En vil underhallen och
robust transportinfrastruktur kan pa ett battre sitt std emot pafrestningar
och minska sarbarheten i transportsystemet i olika krissituationer och fran
yttre paverkan som t.ex. klimatférandringar och extremvader. Det kan ocksa
vara av betydelse f6r Sveriges motstindskraft vid héjd beredskap och ytterst
1 krig. Trafikverket har i sitt planforslag bl.a. angett att totalférsvarets behov
ar en prioriteringsfaktor vid planering av underhalls- och birighetsatgarder.
Regeringen stiller sig bakom denna prioritering.

6.1.1 Vidmakthallande av vag

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga vagar, inklusive
birighet och tjalsikring samt bidrag for drift av enskilda vigar, uppgar till
354 miljarder kronor under planperioden. Detta innebar en kraftig 6kning
om 48 procent jamfort med foregaende planperiod eller, justerat for flyttade
torvaltningsmedel, en 6kning med 53 procent.

Av medlen for vidmakthéllande av vagnitet anser regeringen, i likhet med
Trafikverket, att 283 miljarder kronor ska anvindas f6r drift och underhall
och 41 miljarder kronor anvandas for birighetsh6jande atgirder och tjal-
sikring, vilket bl.a. inkluderar 27 miljarder kronor f6r dtgirder for att 6ka
stora delar av vignitets birighet till barighetsklass BK4, se mer om
regeringens satsningar pa BK4 1 avsnitt 6.3.1. Klimatanpassningsatgarder
genomfors for att 6ka robustheten mot bl.a. hégre vattenfléden och 6kade
ras- och skredrisker. Tjalsakringsatgarder ar en viktig del 1 barighets-
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satsningen for att bidra till en férbittrad framkomlighet dret runt for tung
trafik.

Av medlen for vidmakthallande av vignitet ska 30 miljarder kronor an-
vindas for statsbidrag till enskild vighallning vilket motsvarar en 6kning
med narmare 1 miljard kronor per ar jamfoért med tidigare ar. De enskilda
vigarna utgor en stor del av det svenska vignitet och fyller en viktig
funktion i transportsystemet. Manga minniskor boérjar eller slutar sin resa till
jobb, utbildning, service eller fritidsaktiviteter via en enskild vig inte minst i
landsbygderna. Det enskilda vignitet har dven betydelse f6r skogs- och
jordbrukets produktions- och leveransférmaga samt for totalférsvaret i
hindelse av krig. De 6kade medlen till vidmakthallande mojliggor att stats-
bidragen till enskild vaghallning kan Okas.

Det statliga vignitet dr omfattande och har stor betydelse for att moéjliggora
transporter och resor i mangas vardag. Vignatet har en geografiskt stor
spridning i landet och ir vil utbyggt. Bilen ar det dominerande transport-
medlet. I landets landsbygder dr vignitet ofta den enda méjligheten till
transporter savil for de som bor dir som for niringslivet, inte minst for
grona naringar och turism. Underhall av det befintliga vignitet ar darfor
centralt for att uppritthélla tillgangligheten f6r medborgare och naringsliv 1
hela landet. Regeringen anser att Trafikverket vid planeringen av atgarder
behover méta det underhallsbehov som finns pa det statliga vagnitet for
savil de hog- som lagtrafikerade vagarna.

De 6kade medlen f6r vidmakthallande skapar férutsittningar for att det
eftersatta vagunderhallet ska kunna atertas under planperioden. Det innebar
att vigarnas funktion kan sikerstillas och att mindre resurser behéver
anvandas till att avhjalpa akuta fel. Regeringen kommer att i samband med
Trafikverkets arliga redovisning av de 16pande underhillsplanerna granska att
Trafikverket planerar och genomfor atgarder pa ett sadant sitt att det efter-
satta underhéllet kommer att vara atgirdat vid planperiodens slut. Av
redovisningen ska sarskilt framga hur arbetet med att aterta hela det
eftersatta underhallet pa vignitet till 2037 fortskrider, bl.a. medels-
torbrukning, andel atertaget underhall, typ av atgirder samt eventuella

fokusomraden.

Trafikverket redovisade i oktober 2024 ett regeringsuppdrag att redogéra for
forbittringsatgarder och utveckla en handlingsplan for effektivare vintervag-
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hallning av de statliga vigarna i syfte att sikerstilla framkomligheten, till-
torlitligheten och trafiksikerheten i1 vigtrafiken. Regeringen kommer att
fortsatta folja att Trafikverket utvecklar arbetet med vintervighallning och
genomfor detta arbete i1 dialog och samverkan med branschen och 6vriga
berorda aktorer.

6.1.2 Vidmakthallande av jarnvag

Den ekonomiska ramen for drift, underhall och trafikledning pa jarnvag
uppgar till 210 miljarder kronor under planperioden varav 2,3 miljarder
kronor fordelas till driftbidrag fo6r Inlandsbanan. Driftbidraget for Inlands-
banan ska riknas upp pa samma sitt som giller f6r anslaget for vidmakt-
héllande av jarnvdg. Ut6ver de 210 miljarder kronorna fordelas ca

5,5 miljarder kronor till jarnvagsdriften av den fasta forbindelsen 6ver
Oresund under planperioden2. Dessutom finansieras vidmakthallande av
jairnvdg med intakter fran banavgifter. De beriknas under planperioden
uppga till 34,5 miljarder kronor.

Trafikverket har i sitt planforslag redovisat hur jarnvagsunderhallet kan
prioriteras. Regeringen ger under planperioden Trafikverket ekonomiska
resurser motsvarande vad Trafikverket bedomer dr genomforbart for att
aterta del av det eftersatta underhallet (ca 10 procent). Det eftersatta under-
héllet har byggts upp under lang tid och att aterta det pa kort tid skulle
innebira stora inskrinkningar i befintlig trafik. Det finns ocksa en risk for att
det skulle skapa arbetstoppar f6r entreprenorsbranschen med risk f6r
kostnadsokningar och resursbrist. Trafikverket bedomer att stora delar av
det eftersatta underhallet kan atertas under kommande planperioder genom
en hojd ambitionsniva i genomférandet. Trafikverket driver tillsammans med
branschen flera forbattringsinitiativ for att stirka den operativa férmagan
och redan nu syns effekter av dessa initiativ. Trafikverket bedémer att det
givet vissa forutsittningar dr mojligt att atgirda det eftersatta underhallet
inom jarnvagssystemet till 2050.

Regeringen ser positivt pa att Trafikverket nu har en langsiktig plan for att
aterta eftersatt underhall pa hela det statliga jarnvagsnitet. Trafikverket ska
l6pande arbeta med effektivisering av underhall; uppskattningar av hur

2 Jamfért med det underlag som l&g till grund fér férdelningen av den totala ramen mellan vidmakthallande
och utveckling har vissa justeringar genomférts i samband med en &versyn av anslagsstrukturen.
Justeringarna har inneburit att vissa medel har omférdelats mellan anslagen for vidmakthallande respektive
utveckling i budgetpropositionerna fér 2025 och 2026.Medel for jarnvagsdriften av den fasta férbindelsen over
Oresund &r numera flyttade till vidmakthallande och &r darfér tillkommande jamfért med ramen for
vidmakthallande.
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snabbt det eftersatta underhallet kan atertas kan darfér behova revideras om
teknikutveckling, effektivisering etc. medger en snabbare takt utan att moijlig-
heterna att trafikera banorna paverkas 1 orimlig utstrickning. Regeringen
kommer att i samband med Trafikverkets arliga redovisning av de 16pande
underhillsplanerna granska att Trafikverket planerar och genomfor atgirder
pa ett sadant sitt att det eftersatta underhéllet ar dtgdrdat till 2050. Av den
arliga redovisningen av de 16pande underhallsplanerna ska sirskilt framga
hur arbetet med att aterta eftersatt underhall pa jarnvagsnatet till 2037 fort-
skrider, bl.a. medelst6rbrukning, andel atertaget underhall, typ av atgirder

samt eventuella fokusomraden.

Nuvarande arrangemang for tilltrade till rangerbangirdar och méjlighet att
rangera medfor en konkurrensproblematik. Trafikverket har darfér beslutat
att planera och styra rangering och erbjuda detta som en tjinst till
marknaden péd konkurrensneutrala villkor. Regeringen ser positivt pa detta
arbete. De grundlaggande tjanster som tillhandahalls av Trafikverket 1
nuldget pa dessa trafikplatser ér tilltride till rangerbangard och spar eller
sparomrade for tagbildning. Avgifter ska tas ut for de grundliggande tjanster
som Trafikverket tillhandahaller med stod av 9 kap. 6 § jarnvigsmarknads-
lagen (2022:365) och far enligt denna bestimmelse inte Gverstiga kostnaden
tor att tillhandahalla tjansten plus en rimlig vinst. Detsamma giller avgifter
tor de tillaggstjanster och extra tjanster som Trafikverket tillhandahaller, om
Trafikverket dr ensamt om att tillhandahalla dessa tjinster.

6.2 Utveckling av statlig transportinfrastruktur

6.2.1 Trimnings- och miljéatgarder

Trimnings- och miljéatgirder okar i férhallande till f6rra planperioden med
13 miljarder kronor till 62,5 miljarder kronor under planperioden.
Trimnings- och miljéatgiarder omfattar trimningsatgarder for battre till-
ginglighet, bittre trafiksikerhet och miljéatgarder. Skilen till 6kningen 4r att
sadana atgirder ofta har hég samhillsekonomisk 16nsamhet, och kan fér en
relativt liten kostnad och pa relativt kort sikt skapa stora nyttor i form av
okad tillginglighet och trafiksikerhet samt minskad milj6paverkan.
Trimnings- och miljéatgirder ska avse dtgiarder med en totalkostnad pa
hogst 150 miljoner kronor, en hojning jamfért med den tidigare grinsen som
var 100 miljoner kronor.
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Exempel pa trimningsatgirder i vigsystemet ar stigningskorfilt och utokning
av antal korfilt, ombyggnad av korsningar, trafikplatser, nya eller utbyggda
rastplatser samt atgirder for trafikledning. Trimningsatgarder kan dven
genomforas for att forbittra kollektivtrafiken genom vilfungerande stations-
miljoer, busshallplatser och bytespunkter. De kan ocksa bidra till férbéttrade
forutsittningar for att cykla. Trimningsatgirder i jarnvigssystemet ar
exempelvis justering av befintliga spar eller signalsystem som mojliggor
hastighetsh6jning och kapacitetsokning, forlingning av motesspar, teknik-
utveckling samt trafiklednings-, plankorsnings- och plattformsatgirder.
Byggnation av ny jirnvig kan ha linga ledtider, medan trimningsatgarder pa
befintliga banor kan ge viktiga kapacitetsokningar pa foérhallandevis kort tid.
Stodet till fordonsagare for att utrusta sina fordon med anledning av in-
torandet av ERTMS ingir ocksa i trimningsmedlen. Inom sj6farten kan
trimningsatgirder vara forstarkt farledsutmirkning och muddring. For alla
trafikslagen kan trimningsatgirder ocksa innebira tillgianglighetsanpassningar
tor exempelvis personer med funktionsnedsattning.

Trimningsatgarder ér ett effektivt sitt att Oka trafiksidkerheten, pa bade vig-
och jarnvagsnitet. Regeringen ser positivt pa att Trafikverket arbetar
systematiskt med savil denna typ av dtgirder som att effektiva atgirder som
bidrar till trafiksikerheten bor prioriteras. Pa det statliga stamvignitet kan at-
girderna exempelvis bestd av sakra sidoomraden, poliskontrollplatser,
ricken, mittraffling, underglidningsskydd f6r motorcyklister och atgirder i
korsningar. Trafiksidkerhetsatgarder i det statliga jarnvigssystemet kan
exempelvis vara plankorsningsatgirder, intrangsskydd, plattformsatgarder
och kameraévervakning. Trafikverket har systematiskt arbetat med att 6ka
sakerheten vid plankorsningar, vilket ligger 1 linje med regeringens ambition
kring trafiksdkerhet. Denna typ av atgirder minskar risken for att obehériga
betrider sparomradet, vilket minskar bade olycksrisk och antalet suicidfall.
Minga atgirder kan ha flera samverkande positiva effekter. Atgirder kan ge
nyttor savil for trafiksikerhet som f6r framkomlighet eller miljon. Exempel-
vis kan stingsling i kombination med faunapassager ge minskad risk f6r pa-
korning av vilt och ren. I och med att grinsen for vad som raknas som
trimningsatgirder har hojts kan dven mer omfattande atgirder nu genom-
foras inom trimningskategorin. Trafiksidkerhetsh6jande atgirder ingar ocksa i
de namngivna objekten, dir storre atgirder som t.ex. mittseparering kan
inga.
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Huvudsyftet med miljoatgarder ar att atgirda sadana brister 1, eller i
anslutning till, befintlig infrastruktur som ger negativ paverkan pa miljéon och
minniskors hilsa. Bristerna beror ofta pa att anlidggningen bygedes da miljo-
kraven var ligre dn i dag eller att nyttjandet av anlidggningen har férindrats
genom exempelvis 6kad trafik. Exempel pa atgirder dr battre ljuddimpning i
fasader, bullerdimpande skiarmar och vallar samt bullerreducerande
beliggning pa vigar. Det ingar ocksa atgirder som syftar till att minska
infrastrukturens och trafikens negativa paverkan pa landskapet och dess
natur- och kulturvirden, som exempelvis sikra passagemdjligheter f6r djur,
restaurering av alléer, bekimpning av invasiva frimmande arter samt kultur-,
gestaltnings- och landskapsvardande atgarder. Vidare ingar atgiarder som
syftar till att minska infrastrukturens och trafikens negativa paverkan pa
vatten, inklusive dricksvattentikter och vattenanknutna virden. Slutligen
ingar atgarder som syftar till att avhjilpa skador eller oligenheter i miljon
som har orsakats av jarnvigs-, vig- och flygplatsverksamhet, som under-
sokningar, saneringar, kontrollprogram av férorenade omraden samt
aterstallande av mark. Miljéatgirder bidrar till arbetet med att na flera

miljémal.

Regeringen bedomer att trimningsatgirder, inklusive trafiksdkerhetsatgirder,
och milj6atgarder i den befintliga transportinfrastrukturen ar ett effektivt satt
att bidra till maluppfyllelse och ett viktigt verktyg f6r kostnadseffektiva
kapacitetsforbittringar for person- och godstrafik 1 det svenska transport-
systemet. Som redan har konstaterats kan trimningsatgarder ge viktiga
kapacitetsokningar pad férhallandevis kort tid; allt fran att atgirda flaskhalsar
pa jarnvigsnitet till kollektivtrafikkorfilt kan rymmas inom trimning. Fram-
driften inom trimnings- och miljéatgirder har dock varit lag i forhéllande till
de medel som har funnits tillgéingliga. For att 6ka framdriften inom
trimnings- och miljéatgirder jobbar Trafikverket med att korta ledtider,
minska administrationen, effektivisera och samarbeta internt. Regeringen vill
betona vikten av att de medel som Trafikverket nu tilldelas f6r trimnings-
och miljoatgirder verkligen omsitts i reella atgirder som kommer med-
borgare och niringsliv till godo, och regeringen kommer att f6lja upp fram-
driften inom omradet.

Trafikverket har sedan den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029 faststilldes haft i uppdrag
att fordela medel som i dialog med naringslivet kan anvindas for atgiarder 1
den statliga jarnvigsinfrastrukturen som starker niringslivets konkurrens-
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kraft, den s.k. naringslivspotten. Regeringen ser behov av fortsatta satsningar
1 dialog med niringslivet for atgirder i syfte att bidra till hallbara transport-
l6sningar som Okar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag och

1,2 miljarder kronor ska dirfor anvindas f6r detta dndamal under plan-
perioden. Trafikverkets ambition dr att medlen ska anvindas under plan-
periodens forsta dtta ar, motsvarande 150 miljoner kronor per ar, vilket dr en
hégre niva dn tidigare, 1 syfte att skapa en bittre kontinuitet och trygghet hos
niringslivet om mojligheterna att méta snabbt uppkomna behov av atgarder.

Inom ramen f6r trimningsatgirder for battre tillganglighet ska i enlighet med
Trafikverkets forslag 2,5 miljarder kronor anviandas for 6kad och siker
cykling. Utéver detta tillkommer cykelatgirder som ingar i namngivna
objekt, cykelatgirder 1 de kvarvarande stadsmiljoavtal som fullf6ljs samt
cykelatgarder 1 linsplanerna. Jamfort med den f6rra planperioden har
linsplaneramarna utékats med medel som i den tidigare planen var sirskilt
avsatta for lansplanernas cykeldtgiarder pa och lings det regionala vagnitet.
Dessa atgirder ska nu i stillet planeras helt inom ramen f6r linsplanerna.
Sammantaget genomfors cykelatgirder for i storleksordningen drygt

10 miljarder kronor genom den nationella planen och linsplanerna.

Trafikverket har genomfért ett omfattande arbete inom ramen for det pa-
giende langsiktiga regeringsuppdraget att gora en 6versyn med anledning av
bristen pa sikra uppstillningsplatser for yrkestrafiken lings storre vigar.
Trafikverket avser bl.a. att till 2027 ta fram en plan for konkreta trimnings-
atgirder som forbittrar kapaciteten och sikerheten pa rastplatserna.
Regeringen vill framhalla vikten av att Trafikverket sakerstiller tillgangen till
trygga rastplatser for lastbilsforare och att Trafikverket fortsitter sitt arbete
kring sikra uppstillningsplatser fér fordon. Det dr ocksa av vikt att Trafik-
verket identifierar var rastplatser som drivits i annan regi har forsvunnit, nar
en kommun eller privat dgare har lagt ner en rastplats. Kring sadana platser
kan det vara extra angeldget att Trafikverket etablerar nya rastplatser.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att analysera och redovisa
forutsittningarna for stationir laddning pa Trafikverkets rastplatser.
Trafikverket har under hésten 2025 redovisat uppdraget och regeringen
avser att aterkomma i fragan.

Trafikverket far enligt forordningen (2015:579) om st6d for att frimja hall-
bara stadsmiljoer ge stéd till kommuner och regioner for sidana atgirder i
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stader som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik, eller till hallbara godstransportlosningar. Stodet, de s.k.
stadsmiljoavtalen, haller pa att fasas ut och inga nya ansékningar beviljas.
Trafikverket har bedomt att tidigare beviljade stadsmiljéavtal uppgar till

ca 5 miljarder kronor. Regeringen bekriftar att Trafikverket fortsatt far
disponera 3,1 miljarder kronor f6r redan tecknade stadsmiljéavtal och dar-
utéver tillfér regeringen 1,6 miljarder kronor. Vissa dldre atgirder som redan
har beviljats stod kommer enligt Trafikverket att vara slutférda senare dn vad
som tidigare har varit planerat. Sammantaget far Trafikverket ddrfor férdela
upp till 4,7 miljarder kronor enligt férordningen under perioden 2026—2032.

6.2.2 Namngivna objekt med en kostnad 6ver 150 miljoner kronor

Till stora infrastrukturinvesteringar, s.k. namngivna objekt, férdelas

447 miljarder kronor3 under planperioden. De namngivna objekten
finansieras daven med medel fran bl.a. tringselskatt, infrastrukturavgifter samt
medfinansiering fran i1 forsta hand kommuner och regioner. De medel som i
denna plan tilldelas de namngivna objekten innebir stora satsningar pa
prioriterade objekt i hela landet. De namngivna objekt som ingir i planen
redovisas 1 bzlaga 3. 1 tabell 1 i bilagan anges de namngivna objekt som ir
pagaende nir denna plan faststills. Med pagaende avses namngivna objekt
for vilka byggentreprenaden édr upphandlad och de ekonomiska medlen pa sa
sitt 4r uppbundna. I tabell 2 i bilagan anges vilka namngivna objekt som
Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2026-2028), vilka namngivna objekt som
Trafikverket far forbereda f6r en eventuell byggstart ar 4-6 (2029—2031) och
vilka 6vriga namngivna objekt som Trafikverket far borja planera under
planperioden. For att realisera en atgird krivs normalt flera andra av-
goranden enligt tillimpliga regelverk. Trafikverket ska sikerstalla att genom-
forandet av objekten sker i enlighet med statsstodsregelverket.

Vid planering och genomférande av namngivna objekt star staten for ett
grundutférande och eventuella tillagg ska i sa fall bekostas av annan part.
Staten finansierar enklast mojliga 16sning som 16ser kapacitetsbehov. Om
kommuner eller regioner har andra 6nskemal dr de méjliga att fa genom-
forda 1 samarbete med Trafikverket om de betalar for savil planering som
merkostnad for tillkommande 6nskemal.

3 Inklusive medel avsatta fér riskreserv, se vidare avsnitt 6.2.3.
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Flygtrafiken 1 Sverige halls ihop med Stockholm-Arlanda flygplats som nav.
Stockholm-Arlanda flygplats ér central i det svenska flygtransportsystemet
och bidrar 1 stor utstrickning till att sikerstilla och utveckla en grund-
liggande nationell och internationell tillginglighet f6r manniskor och
niringsliv. I december 2023 beslutade regeringen att ge en sirskild utredare,
som skulle fungera som samordnare, i uppdrag att fora dialog med berérda
aktorer for att identifiera och foresla atgirder som kan genomforas pa savil
kort som lang sikt f6r 6kad kapacitet och forbattrad tillginglighet till och
fran Stockholm-Arlanda flygplats (dir. 2023:67). Syftet med uppdraget var att
ta fram underlag om dtgirder som kan bidra till att 6ka kapaciteten i infra-
strukturen och forbittra tillgédngligheten kring Stockholm-Arlanda flygplats
tor att stirka flygplatsens konkurrenskraft och bidra till att flygplatsen ges
bittre mojligheter att utvecklas pa ett langsiktigt hallbart sitt. Samordnaren
redovisade uppdraget den 31 maj 2025 i betankandet Arlanda — en viktig
port f6r det svenska vilstandet (SOU 2025:67). Betinkandet innehaller en
stor mangd forslag av olika karaktir. Nar det giller infrastruktursatsningar
bedémer samordnaren att det finns behov av flera olika atgirder under
planperioden 2026—2037, men dven under perioden darefter. Forslagen inne-
bir savil 6kade insatser for att varda den befintliga infrastrukturen som
atgirder som stirker kapaciteten. Regeringen kan konstatera att Trafik-
verkets forslag till ny nationell plan innehaller flera av de atgarder som fore-
slagits av samordnaren, atgirder som 6kar kapaciteten och forbittrar
tillgdngligheten for vig- och jarnvagstrafik till och fran Stockholm-Arlanda
flygplats. Namngivna objekt som tas upp som sarskilt viktiga 1 betinkandet
och som samtidigt finns med i planforslaget fran Trafikverket och som nu
faststills av regeringen ar bl.a. atgirder pa Ostkustbanan fyra spar Uppsala,
signaloptimering Solna—Skavstaby, Mirsta station och bangird samt
kapacitetsforstirkningar pa E4. Ytterligare atgirder, vilka dr mindre och
darfor inte ingar i gruppen namngivna objekt, kan komma i fraga i linsplan
eller som trimningsatgirder. Regeringen bedémer att dessa atgirder
sammantaget kommer att Oka tillgangligheten till Stockholm-Arlanda flyg-
plats och pa sa sitt dven bidra till stirkt konkurrenskraft for flygplatsen, for
svenskt naringsliv och for inrikesflyget.

Forbittringar i transportsystemet bor stirka sgfartens mojligheter att
transportera storre godsvolymer. Aven vig- och jirnvigsinfrastrukturen till
och fran hamnarna i Sverige spelar en viktig roll f6r en 6kad konkurrenskraft
for sjofarten. Att sjofarten kan fungera dret runt ér av stor vikt for Sverige da
sjofart dr helt avgérande for svensk utrikeshandel och varuférsorjning.
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Viktiga namngivna objekt som finns med i planen ar Lulea hamn, kapacitets-
atgird fatled; Vinersjofarten, Trollhitte kanal/Gota élv; Farleden i
Goteborgs hamn, kapacitetsatgird farled; Farled Sodertalje—Landsort;
Sodertilje sluss, Milaren samt Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro.

Den svenska isbrytarflottan ar dlderstigen, men dr samtidigt avgorande for
att uppratthalla trafiken till alla svenska hamnar aret om. Av det skalet av-
satter regeringen medel for att fortsitta fornyelsen av isbrytarflottan sa att
ytterligare isbrytare kan anskaffas, antingen en ny storre isbrytare, eller tva
mindre isbrytare f6r hégst samma belopp om det bedéms kunna 16sa de
verksamhetsmissiga utmaningarna mer kostnadseffektivt 4n med en ny
isbrytare av storre klass. Trafikverket kommer framéver att disponera
anslaget for isbrytarinvesteringen och betalar ut medlen till Sjofartsverket 1
takt med att medlen upparbetas pa samma satt som sker for Gvriga
sjofartsinvesteringar 1 Sjofartsverkets regi.

Flera av sjofartsobjekten dr samarbeten mellan olika aktorer dar flera statliga
myndigheter arbetar tillsammans med hamnigare for att atgiarderna ska ge
ritt effekt. Gemensamt dr att objekten bl.a. syftar till att mojliggora en ut-
veckling av sj6farten och sikra kapacitetsbehov for framtiden. Regeringen
bedomer att atgarderna Okar kapacitet, robusthet och sjosiakerhet samt
starker Sveriges samlade konkurrenskraft.

Flera atgirder gors i Skdne och Oresundsregionen. Den viktigaste atgirden for att
sa snart som mojligt 6ka kapaciteten pa Sédra stambanan ar att bygga ut till
tyra spar genom Lunds kommun, se dven nedan under Forindringar i for-
hallande till Trafikverkets planforslag, gillande objektet Hassleholm—Lund,
tva nya spar. Regeringen ser positivt pa att Trafikverket arbetar vidare med
att ta fram en lokaliseringsutredning for utbyggnad till dubbelspar pa
strickan Maria—Helsingborg C, for att fa fram bittre underlag om kostnader
och nyttor, och medel f6r utredningen avsitts i planen. Utredningen ska
identifiera och beskriva olika alternativ for var utbyggnaden kan géras, och
bade mark- och tunnelalternativ utreds. Malet ar att hitta en effektiv 16sning,
med mesta mojliga nytta till en rimlig kostnad och produktionstid. Trafik-
verket avser att slutféra lokaliseringsutredningen under 2027. I samband
med nasta planrevidering kan Trafikverket ta stillning till den fortsatta
planeringen av utbyggnaden.
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Regeringen gav den 26 juni 2025 Trafikverket 1 uppdrag att vidareutveckla
trafikledning och infrastrukturobjekt i Oresundsregionen. I uppdraget har
det ingatt att bl.a. se om det finns forutsittningar for ett tidigare fardig-
stillande av kapacitetsh6jande dtgirder i jarnvdgssystemet i Skane i den
nationella transportinfrastrukturplanen. Till f6ljd av detta beslutar regeringen
att tidigarelagea byggstart av objektet Malmo C, fler plattformsspar. Som
redogjorts f6r ovan (avsnitt 4) ser regeringen att ett framtida 6verskott fran
kommande intikter frin Oresundsbron skulle kunna anvindas till att stirka
infrastrukturen i Oresundsregionen. Som ocksa angetts ovan (avsnitt 4) avser
regeringen att ytterligare analysera férutsittningarna for att anvianda
intakterna for detta. Regeringen avser att tillsatta en forhandlingsperson med
uppdrag att analysera vilka dtgirder som bor genomféras med en sidan
finansiering, atgarder som ar savil kostnadseffektiva i sin helhet och som ger
bista méjliga virdeskapande for Oresundsregionen.

Regeringen beslutade den 28 maj 2025 att tillsitta en sarskild utredare med
uppdrag att utreda hur férutsittningarna fér grinséverskridande samarbete
om kapacitet och redundans fér transporter 6ver Oresund fran 2050 kan
stirkas. I utredarens betinkande Oresundsférbindelser 2050 — behov av
kapacitet, redundans och svenskt-danskt samarbete (SOU 2026:17), som
redovisades den 28 februari 2026, féreslas former och inriktning f6r en
svensk-dansk strategisk utredning med ambitionen att skapa en samsyn kring
behovet av kapacitet och redundans fér transporter ver Oresund fran 2050,
och en gemensam syn pA inriktningen fér hur transportsystemet i Oresunds-
regionen ska fungera. Forutsittningarna for samhallets krisberedskap och
totalférsvarets langsiktiga behov behover enligt utredaren beaktas. For att
kunna ta stillning till eventuell ny infrastruktur 6ver Oresund kriivs sam-
arbete med Danmark. Goda férbindelser 6ver Oresund ir viktiga dven for
Norge och Finland av savil civila skil som for totalforsvaret. Betinkandet
bereds i Regeringskansliet.

Regeringen ser positivt pa att forutsattningarna for att 6ka kapaciteten pa
delar av flédet 1 straket Stockboln—Oslo som ar av nationellt strategiskt
intresse forbattras bl.a. genom objektet Virmlandsbanan, Kil—
Charlottenberg, métesspar, som i enlighet med Trafikverkets forslag liges in
1 planen och objektet Laxa bangardsombyggnad vilket ingér i de objekt som
genom detta beslut far byggstarta ar 1-3 (2026-2028). Objektet Laxa—
Arvika, 6kad kapacitet, med ombyggnad av Karlstad C, som ingar i straket,
tardigstills under 2026. Andra namngivna objekt i planen som paverkar
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straket Stockholm—Oslo ar Katrineholm, forbigangsspar, Hogsjo vistra,
forbigingsspar, Godsstriket Hallsberg—Asbro, dubbelspar samt
Tomteboda—Kallhill, 6kad kapacitet. Pa straket Stockholm—Oslo genomfors
dven reinvesteringar sisom upprustning av kontaktledningar och hastighets-
héjande atgirder, vilket leder till att tillférlitligheten forbattras och att antalet
storningstimmar minskar. Straket ingar sedan april 2024 i en av stomnits-
korridorerna, den s.k. ScanMed-korridoren, som i sin tur ingar i det trans-
europeiska transportnitet TEN-T. Regeringen ser att detta utpekade strak
kommer att vara av fortsatt vikt, inte minst for grinséverskridande
transporter och for totalférsvaret. Se dven nedan under Férindringar i
torhallande till Trafikverkets planforslag, gillande strackan Karlstad—Kil.

Forandringar i forhallande till Trafikverkets planforslag

For nedan angivna objekt beslutar regeringen om férandringar i de statliga
medlen inom utvecklingsramen under planperioden jamfort med Trafik-
verkets forslag till nationell trafikslagsévergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037.

For att ytterligare 6ka kapaciteten i straket Lulea—Narvik beslutar regeringen
att lagga till tva nya objekt 1 planen pa Malmbanan, dels bangardsférlingning
vid Kalixfors, dels 3-sparsstation vid Kaisepakte. For att dessa tva objekt ska
kunna genomféras under planperioden férdelar regeringen ca 400 miljoner
kronor.

Alla etapper av Norrbotniabanan finns med i planen. Objektet Norrbotnia-
banan Skelleftea—Lulea ny jarnvdg omfattar utbyggnad till enkelspar. Trots
det ingar vissa forberedelser for utbyggnad till dubbelspar i planeringen av
objektet. Regeringen beslutar darfor att justera ned objektet f6r de mer-
kostnader som dessa forberedelser medfor. Regeringen avser dven att ge
Trafikverket 1 uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgarder
vid genomférandet av objektet Norrbotniabanan Skelleftea—Lulea ny jarn-

vag.

Regeringen anser att kapaciteten pa Ostkustbanan behover 6ka och att
straket Sundsvall-Givle dirfor behover stirkas. Regeringen beslutar darfor
att fordela drygt 4 miljarder kronor till objektet Sundsvall C—Dingersjo,
dubbelsparsutbyggnad, delen Kubikenborg—Dingersjo, sa att detta objekt
kan genomféras under planperioden. I Trafikverkets planforslag har detta
objekt utgatt. Regeringen konstaterar vidare att objektet Ostkustbanan, etapp
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Givle—Kringlan, kapacitetsh6jning, sedan det f6rst kom med 1 en nationell
plan har utékats vasentligt, men att ett nytt dubbelspar Givle—Kringlan
fortsatt ar angeldget. Regeringen beslutar darfor att objektet ska revideras
och enbart omfatta utbyggnad av Ostkustbanan etappen Givle—Kringlan till
nytt dubbelspar i vistlig dragning och en trafikplats vid E4. Statens kostnad
tor det reviderade objektet uppgir totalt till drygt 11 miljarder kronor.
Regeringen anser ocksa att det dr angeldget att sa stor del som méjligt av
objektet 1 dess reviderade omfattning kan genomforas under planperioden
och fordelar dirfor 7 miljarder kronor till objektet, vilket dr drygt 3 miljarder
kronor mer under planperioden dn Trafikverkets forslag. Samtliga Gvriga at-
girder som objektet tidigare har utokats med fér ingen finansiering fran
nationell plan. Tidigare tilligg efter lokala/regionala 6nskemal, som ny
station Givle Vistra, kan dock fortsatt genomféras inom objektet, givet full
extern finansiering. Regeringen avser att initiera en omforhandling gillande
det avtal som tecknades 1 december 2017 avseende bostadsbyggande i
Niringen 1 Givle kommun mellan samordnaren for storre samlade
exploateringar med hallbart byggande, Givle kommun och Region
Givleborg.

Regeringen ger ocksa Trafikverket i uppdrag att identifiera och vidta
kostnadsreducerande dtgirder for att minska totalkostnaden f6r genom-
térande av dubbelsparsutbyggnad av Ostkustbanan Givle—Kringlan och en
trafikplats vid E4. Atgéirderna ska goras med beaktande av samhills-
ckonomisk 16nsamhet. Trafikverket ska darutoéver l16pande f6lja utvecklingen
av juridiska regelverk respektive teknisk utveckling som kan paverka
potentialen f6r kostnadsreducerande atgarder och, i den man det bedéms
som mojligt, anpassa sitt arbete till utvecklingen. Trafikverket ska drligen i
samband med édrsredovisningen redovisa bade identifierade och vidtagna
atgirder, bedomd effekt pa kostnaden av dessa dtgirder samt bedémd total
kostnad for objektet.

Regeringen gav den 18 september 2025 i uppdrag till en férhandlingsperson
att omfoérhandla 2013 ars Stockholmsférhandling och Sverigeférhandlingens
Stockholmsdel samt klarg6ra forutsittningarna for genomférande och
finansiering av Ostlig forbindelse i Stockholms lin. Uppdraget redovisades
den 18 november 2025. Regeringen beslutar att bekosta utfallet av for-
handlingen, som utokar kostnaden f6r objekten Kollektivtrafik Stockholm,
tunnelbaneutbyggnad (statlig medfinansiering) och Sparvig syd, kapacitets-
ut6kning for kollektivtrafik med totalt 2,6 miljarder kronor under plan-
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perioden. For att sluta ringleden kring Stockholm och avlasta innerstaden
och Essingeleden fran biltrafik beslutar regeringen dven att som en foljd av
torhandlingen ligga in 1 miljard kronor i planen for att pabérja planering av
Ostlig férbindelse. Planeringen syftar till att objektet ska vara s vil utrett att
en bedémning av Ostlig férbindelse kan géras infor nista planperiod. Ostlig
torbindelse var dven en del av den tidigare Sverigeférhandlingens
Stockholmsdel.

I'ljuset av det forandrade omvirldsliget 6kar behovet av robusthet och
redundans vid vigpassage av Sodertilje kanal. S6dertiljepassagen utgor dven
en viktig transportlink f6r svensk ekonomi och exportindustrins utveckling.
Dirfor beslutar regeringen att ligga in medel i planen fOr att ta fram ett
aktualiserat underlag sd att en bedomning av eventuella atgarder for passage
av Sodertilje kanal kan gbras infor nista planperiod. Samtidigt ligger det nya
objektet E4/E20 Sédertiljebron, Kapacitetsforstirkning till f6ljd av Forbi-
tart Stockholm kvar i den nationella planen enligt Trafikverkets forslag.
Detta innebir bl.a. breddning av Sodertiljebron fran 2+2 till 3+3 korfilt.

Som framgir ovan anser regeringen att straket Stockholm—Oslo fortsatt
kommer att vara av vikt, inte minst for grinséverskridande transporter.
Ut6ver de objekt och dtgiarder som ingar i straket Stockholm—Oslo ovan,
fordelar darfor regeringen 2,1 miljarder kronor till ett nytt objekt Virmlands-
banan Karlstad—Kil, hogre kapacitet/dubbelspit, s att detta objekt kan
genomforas under planperioden och dar planeringsarbete och analys ska
pabérijas i bérjan av planperioden. Atgirderna pa strickan Karlstad—Kil
medverkar till att korta restiden mellan Stockholm och Oslo, dkar
kapaciteten och robustheten 1 jarnvigsnitet och stirker jarnvagens
konkurrenskraft i striket for gods- och persontransporter. Atgirderna bidrar
aven till att stirka totalfGrsvarets férmaga att uppritthalla samhallsviktiga
transporter langs straket.

For att oka tillgangligheten till verksamhetsomradet Finnslitten utanfor
Viisteras, beslutar regeringen att en ny station pa Malarbanan vid Finnslatten
ska inga i planen. Regeringen anser att full extern finansiering ar ett krav for
objektets genomférande och att det ér enligt den férutsittningen som
objektet finns upptaget 1 planen.

Regeringen anser att ytterligare satsningar bor genomforas pa strak 1 och
kring Gateborgsregionen. Vistra stambanan ar av stor vikt f6r bade gods- och
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persontrafik och har avgérande betydelse f6r industrins konkurrenskraft i
hela landet, inte minst genom att den dr huvudadern f6r godstrafik till och
tran Goteborgs hamn. For att fler tag ska kunna trafikera banan genomfér
darfor Trafikverket en serie atgirder pa strickan Goteborg—Alingsas. Det ar
savil underhalls- som investeringsatgirder, vilka kommer att ge hogre
effektivitet och bittre driftsikerhet pa befintliga spar. Totalt ror det sig om
ett tiotal atgarder som sammantaget kommer att resultera i en jarnvigs-

anliggning med bade hogre kapacitet och hogre driftsikerhet 4n i dag.

I Trafikverkets planforslag ingar endast medel for lokaliseringsutredning for
objektet Goteborg—Alingsas, hogre kapacitet, etapp Olskroken—Partille. For
att ytterligare stirka kapaciteten pa banan och for att effektivisera
planeringen och utbyggnaden beslutar regeringen att utoka objektet till att
omfatta hela den kvarvarande strickan Olskroken—Alingsas. Planeringen av
hela strickan Goteborg—Alingsas beh6ver ske samordnat med planeringen
av nytt dubbelspar den forsta etappen till Partille. Regeringen tillfor darfor
ytterligare medel om 3,8 miljarder kronor till totalt drygt 4,2 miljarder kronor
till det nya, utékade, objektet under planperioden. Huvuddelen av medlen
for genomforande av hela objektet ligger efter planperioden. Malet ar att sd
snart som mojligt kunna fa en hogre kapacitet pa hela strickan, genom
ytterligare dubbelspir, och inledningsvis sa snart som mojligt pa etappen
Olskroken—Partille.

Vidare lagger regeringen till objektet Virmlandsbanans anslutning till Vistra
stambanan, hogre kapacitet. Syftet med atgirden 4r att minska kapacitets-
problemen som finns vid Virmlandsbanans anslutning till Vistra stambanan
och skapa en genare resvig med kortare restid for tdg mot Virmlandsbanan.
Atgirden frimjar bade person- och godstrafik och leder till ett ligre
kapacitetsutnyttjande pa frimst Vistra stambanan, vilket ger hogre till-
forlitlighet. For att dtgirden ska kunna genomféras under planperioden
fordelar regeringen drygt 500 miljoner kronor till objektet.

De 6kade kostnader som har uppstatt i Vistsvenska paketet, framfor allt till
foljd av fordyringar i Vistlinken, det storsta objektet i paketet, foreslas i
Trafikverkets forslag till nationell plan finansieras till 50 procent med
regional medfinansiering 1 form av intikter frin tringselskatt och till

50 procent med statliga anslag. I de avtal som finns kring finansieringen av
Viistsvenska paketet anges att finansiering av paketet ska ske med 50 procent
statliga anslag och 50 procent i form av bidrag genom medfinansiering samt
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att tringselskatt ska kunna raknas som medfinansiering. Sedan féregaende
planrevidering har férdyringar skett, framfor allt kopplade till objektet Vast-
linken, och totalkostnaden for Vistsvenska paketet uppskattas idag till 71
miljarder kronor i 2025 ars prisniva. Viss osdkerhet kring den exakta
kostnaden finns alltjimt dels beroende pa kontraktens utformning, dels pa
grund av pagaende rittsprocesser. Regeringens utgangspunkt ar att grund-
tordelningen enligt avtalet giller, men Sppnar for att den regionala med-
finansieringen kan ske pa andra sitt in genom tringselskatt. Vidare kan, ur
statens perspektiv, medel omférdelas fran ej paborjade projekt inom Vist-
svenska paketet for att bekosta firdigstillande av det pagiaende objektet
Vistlinken. For att uppratthalla avtalet samt se till att framdriften av objektet
Vistlinken fortgar tillskjuter regeringen totalt 7,6 miljarder kronor till Vist-
svenska paketet, vilket gor att statens andel av den nya bedomda total-
kostnaden uppgar till 50 procent. Den kvarvarande delen av den nya
bedémda totalkostnaden for hela Vistsvenska paketet, vilken uppgar till

10,3 miljarder kronor, ska enligt den 6vergripande principen i avtalet som
utgangspunkt bekostas genom medfinansiering. Det dr angeldget att fragan
l6ses snarast. Det faktum att det i dagsldget finns vissa osikerheter om slutlig
kostnad forsvarar mojligheten att nu faststilla en kostnadsférdelning i exakta
belopp. Trafikverket ges darfor i uppdrag att senast den 15 december 2026
redovisa uppdaterad kostnadsutveckling till Regeringskansliet (Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet). Trafikverket ska dérefter f6rhandla med
berorda parter med malet att ha en framférhandlad 16sning av finansierings-
fragan senast den 15 juni 2027. Trafikverket ska fortsatta genomférandet av
Vistlinken enligt gillande tidplan medan férhandlingen pagar.

For att 6ka kapaciteten pa E6 vid Goteborg, samt minska risken for
incidenter och stopp i trafiken, beslutar regeringen att lagga in medel i planen
till ett nytt objekt Vig E6/vig 40 Kallebidcksmotet, kapacitet och till-
ginglighet sa att detta objekt kan genomféras under planperioden. Till
objektet fordelas drygt 300 miljoner kronor under planperioden.

I syfte att forbattra arbets- och pendlingsméjligheter med kollektivtrafik i
Kinnekullebanans strak samt bidra till en 6verflyttning av gods fran vig till
jarnvig genom att elektrifiera och uppgradera banans standard beslutar
regeringen att férdela medel till ett nytt objekt Kinnekullebanan, partiell
elektrifiering och standardhojning sé att detta objekt kan genomfdras under
planperioden. Till objektet férdelas totalt 600 miljoner kronor under plan-
perioden.
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For att starka tillgiangligheten 1 straket Jonkoping—Goteborg beslutar
regeringen att ligea in ett nytt objekt Rv 40 Jonk6ping—Ulricehamn, vilket
innebir att hela den kvarvarande vigstrickan mellan Stockholm och
Goteborg byggs ut till 2+2-vig inklusive trafikplatser under planperioden.
Dirmed uppfylls dven TEN-T-krav. Till objektet fordelas totalt 3,8 miljarder
kronor under planperioden. I Trafikverkets forslag ingar objektet Rv 26
Mullsj6-Slitting, delen Mullsjo—Mon. For att ytterligare forbattra fram-
komligheten och Oka trafiksikerheten 1 savil det 6st-vistliga som det nord-
sydliga straket beslutar regeringen att ligea till delen Mon—Slitting, sa att
strickan Mullsj6—Slitting kan byggas ut 1 sin helhet under planperioden. Till
objektet i dess reviderade omfattning fordelas ytterligare 174 miljoner
kronor, vilket innebdr att det till det nya, utékade, objektet férdelas totalt
drygt en halv miljard kronor under planperioden.

Objektet Virnamo—]6nkoping/Nissjo, elektrifiering och héjd hastighet
bestar av flera delar/atgirder. Regeringen fordelar ytterligare 450 miljoner
kronor sa att elektrifiering och viss upprustning pa hela den befintliga
strickan Vaggeryd—]onkoéping méjliggors under planperioden. Regeringen
beslutar vidare att delen Byarum—Tenhult, ny jarnvag, utgar vilket ar en
besparing med 2,7 miljarder kronor.

Regeringen beslutar att objektet Ostlinken, nytt dubbelspar Jirna—Link6ping
ska begrinsas till att avse den stricka som ingar i den korridor for vilken
regeringen i juni 2018 beslutade om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken. I
och med detta kommer dagens anslutning till Stangadals- och Tjustbanorna
att vara kvar. Objektet utokas samtidigt med de kostnader som uppstir till
toljd av att de nya sparen behover ansluta till befintlig bana pa ny plats. Som
en foljd av dndringarna 1 objektet Ostlinken nytt dubbelspir Jarna—
Linkoping utgar objektet Ostlinken uppstallningsspar Linképing, foljd-
investering. Ostlinken kommer dven fortsatt att vara en integrerad del i ett
jarnvigssystem som forstirker kapaciteten och frimjar bl.a. arbetspendling

mellan de storre staderna.

Som nimns ovan gors flera dtgirder i Skine och Oresundsregionen. For
objektet Hissleholm—Lund, tva nya spir pa S6dra stambanan avsitter
regeringen mer medel dn i Trafikverkets planforslag. Utbyggnaden kommer
enligt Trafikverket att ske fran strax norr om Stangby, genom Lund, till den
nya jarnvigsstationen pa Klostergarden, dir de nya sparen ansluter till
befintligt fyrspar. Detta kommer dven att forbittra kapaciteten for
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Vistkustbanan. I regeringens uppdrag till Trafikverket att bygga nya spar i
straket Hissleholm—Lund ingick att f6rsoka hitta tidsvinster i planeringen.
Trafikverket har darfor for avsikt att dela upp utbyggnaden 1 tva delar, och
har ambitionen att tidigareldgga och pabérja utbyggnad av en deletapp sa
snart forutsittningarna for det dr pa plats. For strickan genom Lund finns
tillrdcklig kunskap for att kunna starta arbetet med en jarnvigsplan. Att dela
upp strickan 1 tva jirnvigsplaner innebir att utbyggnaden genom Lund kan
planeras och genomforas flera ar tidigare dn planerat. Regeringen ser det som
angeldget att Trafikverket fortsitter planeringen av objektet pa ett sadant sitt
att utbyggnaden av deletappen genom Lund utan onédigt dréjsmal kan tas
upp i kommande byggstartsrapporteringar for beslut om férberedelse for
byggstart. For att mota mojligheterna till tidigareldggning av hela objektet
Hissleholm—ILund skjuter regeringen till 3,3 miljarder kronor under plan-
perioden.

Med anledning av regeringens beslut att omprioritera vissa atgarder i fOr-
hallande till Trafikverkets planforslag utgar objektet Stockholm C och
Tomteboda bangird, delen Tomteboda bangard.

Regeringen understryker att av regeringen tidigare beslutade kostnadstak for
objekten Goteborg—Boras, ny jarnvag och bibana Molnlycke samt
Hissleholm—Lund, tva nya spar ska hallas.

I tabellen nedan aterfinns en sammanstallning av de férandringar i medels-
tilldelningen till namngivna objekt som regeringen gor jamfort med Trafik-
verkets forslag till nationell plan 2026—-2037. Den totala férindringen av-
seende namngivna objekt motsvaras av justeringar i ett antal andra poster
under utvecklingsanslaget, vilket innebdr att den totala summan blir

607 miljarder kronor.

Infrastrukturobjekt Beskrivning Trafikverkets Beslutad Beslutade

forslag, medel forandring avsatta medel

under  jamfort med under

planperioden, Trafikverkets planperioden,

miljoner forslag, miljoner

kronor /- miljoner kronor

kronor

MaImPanap Klalle_ors 0 165 165
bangardsforlangning™®

Mameangn,*Kalsepakte 3- 0 213 213

sparsstation
Norrbotniabanan Skellefted—Lulea  Ej forberedelse for 14 503 -150 14 353

ny jarnvag dubbelspar
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Infrastrukturobjekt Beskrivning Trafikverkets Beslutad Beslutade
forslag, medel forandring avsatta medel
under  jamfort med under
planperioden, Trafikverkets planperioden,
miljoner forslag, miljoner
kronor /- miljoner kronor
kronor
Sundsvall C-Dingersjo, Del av Ostkustbanan
dubbelspérsutbyggnad, etappen 0 4065 4 065
Kubikenborg—Dingersjé**
Ostkustbanan, etapp Gavle— Reviderat objekt
Kringlan, nytt dubbelspar, ny 4000 3274 7274
trafikplats
Kollektivtrafik Stockholm,
tunnelbaneutbyggnad (statlig 1154 2021 3175
medfinansiering)
Stockholm, Sparvég syd,
kapacitetsutokning for
kollektivtrafik (statlig 1238 586 1824
medfinansiering)
Ostlig forbindelse Utredning 0 1000 1000
Véagpassage Sodertélje kanal Utredning 0 500 500
Stockholm C och Tomteboda
bangard, delen Tomteboda 2 180 -2 180 0
bangard**
Varmlandsbhanan, Karlstad—Kil,
hogre kapacitet/dubbelspar 0 2100 2100
Station Finnslatten Forutsatter full extern 0 0 0
finansiering
Goteborg—Alingsas, hogre Utokat objekt
kapacitet, hela strackan*** 415 3800 4215
Varmlandsbanans anslutning till
Véstra stambanan, hogre 513 513
kapacitet**
Véag E6/vdg 40 Kallebacksmotet,
kapacitet och tillganglighet 0 334 334
Kinnekullebanan, partiell
elektrifiering och standardhdjning 0 600 600
Rv 26 Mullsjo—Slattéang Utokat objekt 375 174 549
Rv 40 Jonkdping—Ulricehamn, 0 3800 3800
utbyggnad till 2+2-vag
Varnamo—Jonkoping/Nassjo, Utdkning for
elektrifiering och hojd hastighet elektrifiering m.m. 450
befintlig bana
Varnamo—Jonkdping/Nassjd, Neddragning till foljd 3319 1264
elektrifiering och hojd hastighet av att ny bana
-2 505
Byarum-Tenhult
utgar
Signalkostnad, delen Byarum— 209 -209 0
Tenhult****
Ostlanken nytt dubbelspér Jarna—  Utbyggnad enligt 89 516 22000 88 063

Linkoping, alt 2

tillatlighetsheslut
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Infrastrukturobjekt Beskrivning Trafikverkets Beslutad Beslutade
forslag, medel forandring avsatta medel
under  jamfort med under
planperioden, Trafikverkets planperioden,
miljoner forslag, miljoner
kronor /- miljoner kronor
kronor
Ostlédnken nytt dubbelspér Jarna—  Utokning for
A ; 547
Linkoping, alt 2 anslutning
Olstlﬁn!(en, q'p.p§talln|ng.sspar 517 517 0
Linkoping, foljdinvestering
Héssleholm—Lund, tva nya spér 3341 3300 6 641
ERTMS, utveckling och inférande 31 888 -2 600 29 288
totalt*****
Ofdrdelade utredningsmedel 488 -488 0
jarnvag
Riskreserv 9 procent p& namngivna 39 268 -1509 37759
investeringar
Summa forandringar 15284

*Inklusive kostnader for omgenerering av ERTMS.

**Inklusive signalkostnader.

*** Kostnaden som anges for Trafikverkets forslag avser lokaliseringsutredning for delen Olskroken-Partille
som féreslogs under planperioden, inklusive signalkostnader for objektet.

****Egrandringen avser den delen av signalkostnadernas sérredovisning som kopplar till delen Byarum—
Tenhult, ny jarnvédg, vilken utgar ur objektet Varnamo—Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast.
*****Inkl. signalkostnadernas sérredovisning exkl. den del som kopplar till Byarum—Tenhult.

Erséttning till lansstyrelser

Linsstyrelser har enligt férordningen (2022:41) om ersittning till en lins-
styrelse for arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt i vissa fall ritt till
ersittning f6r kostnader for linsstyrelsens arbete med vissa infrastruktur-
objekt. Ratten till ersittning omfattar vissa objekt som regeringen har
beslutat om och till ett visst maxbelopp. Ersittningen ska avse sidana
kostnader f6r en linsstyrelses arbete med ett infrastrukturobjekt som foljer
av tillimpning av 2—4 kap. och 5 kap. 3-5 {§ miljobalken. Ersattningen far
totalt uppga till hogst 0,1 procent av infrastrukturobjektets beriknade total-
kostnad, inklusive eventuell medfinansiering, som anges i den nationella
planen for transportinfrastrukturen. Det ar Trafikverket som prévar fragor
om ersattning enligt forordningen. Trafikverket betalar ocksa ut ersdttningen.
Ansokan fran en linsstyrelse om ersittning ska ha kommit in till Trafikverket
senast inom den tid som myndigheten beslutar, och linsstyrelsen ska, pa
begiran av Trafikverket inom den tid som myndigheten bestimmer, limna
de uppgifter som behévs. Om en linsstyrelse har beviljats ersattning enligt
torordningen (1998:940) om avgifter for prévning och tillsyn enligt miljo-
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balken i samband med tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken, kan
ersittning inte limnas ocksa enligt 2022 drs férordning.

Utover de infrastrukturobjekt for vilka Trafikverket har féreslagit att
regeringen bor besluta om ritt till ersdttning, har regeringen dven lagt till
objektet Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, nytt dubbelspar, ny trafik-
plats, i dess nya omfattning.

Regeringen faststaller en ritt till ersittning for linsstyrelsernas arbete med
foljande infrastrukturobjekt och till angivet maxbelopp.

Infrastrukturobjekt Maxbelopp
Goteborg—Boras, Ny jarnvag och Bibana Mélnlycke 59 miljoner kronor
Norrbotniabanan, Skellefted—Lulea ny jarnvég 38 miljoner kronor
Héssleholm—Lund, tva nya spér 32 miljoner kronor
Norrbotniabanan, Umea (Dava)-Skellefted ny jarnvig 21 miljoner kronor
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen 17 miljoner kronor
Uppsala/Stockholm)

Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, nytt dubbelspar, ny 11 miljoner kronor
trafikplats

Sydostlanken (Almhult—Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering 3 miljoner kronor
och ny bana

6.2.3 Riskreserv

En central riskreserv infors 1 syfte att forbattra den nationella planens for-
maga att hantera oférutsedda kostnadsokningar och dirmed mojliggora en
mer stabil och férutsidgbar planeringsprocess. For riskreserven avsatts
niarmare 38 miljarder kronor, vilket motsvarar drygt 9 procent av de namn-
givna investeringarna i planen.

Den samlade ekonomiska ramen for namngivna objekt 1 den nationella
planen ir begrinsad vilket innebdr att kostnads6kningar i enskilda namn-
givna objekt historiskt har fitt en direkt paverkan pé forutsittningarna for
Trafikverket att genomfora den samlade investeringsportfoljen. Kostnads-
okningar har ofta hanterats genom att delar av planen har senarelagts, vilket i
sin tur har medfort ytterligare fordyringar och minskad nytta. Riskreserven
ska fungera som ett verktyg for att hantera ovintade kostnadsokningar i
enskilda objekt utan att detta tringer undan andra objekt i planen. Samman-
taget bedoms detta 6ka kostnadseffektiviteten 1 genomforandet och bidra till
att minska férseningar. Riskreserven ar medvetet inte beraknad att finansiera
alla kostnadsokningar som uppstir, utan det ska dven fortsattningsvis finnas
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incitament for Trafikverket att géra omprioriteringar och att revidera objekt
dir fordyringar bedéms uppsta.

Riskreserven far anvindas for namngivna vig-, jarnvigs- och sjofartsobjekt i
den nationella planen som Trafikverket ansvarar f6r och som finansieras frin
anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur anslagsposten 1 Vig-
investeringar, anslagsposten 13 Jirnvagsinvesteringar respektive anslags-
posten 14 Sjofartsinvesteringar (exklusive isbrytare) inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer och som har varit foremal fo6r den trestegsprocess som
redovisas nedan i detta stycke.

Vid kostnadsokningar i ett namngivet objekt ska i forsta hand kostnads-
reducerande atgirder i det aktuella objektet prévas och dokumenteras av
Trafikverket. Detta kan exempelvis ske vid revisionsméten och
dokumenteras i de dndringsloggar som regeringen i detta beslut uppdrar at
Trafikverket att inféra vid kostnads- och innehallsférandringar f6r alla
namngivna objekt i nationell plan och lansplaner, se vidare avsnitt 3. Trafik-
verket ska 1 andra hand f6rs6ka balansera kostnadsokningar f6r enskilda
namngivna objekt med kostnadsreducerande atgarder eller kinda
budgetunderskridanden i andra objekt som samtidigt dr foremal f6r bygg-
start, vilket ocksd ska dokumenteras 1 dndringsloggen. Pa detta satt ska det
alltid finnas incitament till kostnadskontroll och ytterligare mojliga
besparingar i alla objekt, dven de som kan vintas halla eller understiga
budget. Trafikverket ska for varje enskilt namngivet objekt bedéma om den
nya uppskattade totalkostnaden star i proportion till den samhillsnytta som
det namngivna objektet forvintas bidra med. Om objektet fortsatt bedéms
vara lampligt att genomféra och andra kostnads- och innehallsforindringar
har provats av Trafikverket sa kan bli aktuellt att i #redje hand prova om medel
ur riskreserven ska anvindas for att ticka de aterstiende
kostnadsokningarna.

For namngivna vig- och jirnvigsobjekt i planeringsstadiet kan dirfoér Trafik-
verket, efter att 6vriga mojligheter till hantering har uttémts, foresla for
regeringen att medel ur riskreserven anvinds for att ticka de aterstaende
kostnadsokningarna. Detta ska ske 1 byggstartsprocessen, dvs. dir objekt
foreslas till regeringen for beslut om att fa forberedas f6r en eventuell
respektive fa byggstarta. Beslut om att tilldela medel ur riskreserven fattas av
regeringen 1 samband med respektive byggstartsbeslut. Outnyttjade
planeringsutrymmen som ér avsatta for enskilda namngivna objekt som
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avslutats och inte anvints enligt steg tva ovan ska, enligt vad Trafikverket
har foreslagit, ga till riskreserven. For pagdende namngivna vag- och
jarnvagsobjekt far Trafikverket efter motsvarande prévning av alternativ
hantering pa egen hand besluta om att tilldela medel ur riskreserven upp till
en total ram som, enligt regeringens initiala bedémning, far uppga till

3 miljarder kronor under planperioden.

Grundprincipen ar att riskreserven inte far anvandas till innehalls-
forandringar i objekt. Om Trafikverket foreslar att en ny funktion tillfrs ett
objekt dr det att anse som en innehallsf6rindring. Mindre férindringar inom
objektets andamal och fran borjan definierat grundutférande ska inte
betraktas som innehallsférindringar. Det kan dock finnas undantag fran
grundprincipen. Forslag om sidana undantag samt skilen for sadana ska
dokumenteras av Trafikverket och understillas regeringen infér beslut om
byggstart eller férberedelse f6r eventuell byggstart.

Trafikverket ansvarar for att folja upp och dokumentera hur riskreserven har
anvints. Regeringen avser att ge Trafikverket ett uppdrag med nirmare
anvisningar om hur riskreserven ska hanteras, samt hur uppféljning och
redovisning av arbetet med riskreserven ska ga till.

6.2.4 Forskning och innovation

Totalt férdelas 4 miljarder kronor till tillimpad forskning och innovation
under planperioden.

Forskning och innovation ir en grundforutsittning for att kunna utveckla
kunskap, metoder och modeller samt demonstrera nya 16sningar som binder
samman teknik, affirs- och samhaillsnytta inom transportomradet samtidigt
som det mojliggor att nd de av riksdagen antagna transportpolitiska malen.
Forskning och innovation inom frimst elektrifiering, digitalisering och
automatisering kan bidra till att infrastruktur inom alla trafikslag kan nyttjas
effektivare, sikrare och mer miljévinligt. Forskningen har en allt 6kande
betydelse inom omrdadena redundans och resiliens f6r transportsystemet som
sadant samt for samhillets behov av stirkt beredskap.

Tillgingliggérande och interoperabilitet av data dr viktigt for att frimja
innovation och utveckling av digitala tjanster inom transportsystemet.
Sverige ligger lingt fram inom manga delar av den forskning som ror

transporter och infrastruktur och denna position behéver férsvaras och
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vidareutvecklas. Ett langsiktigt robust och hallbart transportsystem kriver ny
kunskap och nya innovativa 16sningar inom samtliga trafikslag.

Trafikverket dr savil finansidr som utforare av forsknings- och
innovationsinsatser inom samtliga trafikslag. For att sakerstilla en hog
kvalitet dr det avgorande att forskningsfinansiarer och forskningsutforare har
tormagan att samarbeta med bade nationella och internationella aktorer.
Sverige har som malsattning att 6ka deltagandet 1 EU:s ramprogram for
forskning och innovation och Trafikverket ar bade drivande och engagerat
inom EU:s forskning och innovation. Detta engagemang bidrar till att
Sverige kan fortsitta vara ett av virldens fraimsta forsknings- och

innovationslander.

Transportsektorns kompetenstorsorjning, konkurrenskraft, sikerhet och
héllbarhet behéver stirkas och det kan gbras genom att Trafikverket under
planperioden prioriterar foljande tre omraden:

1. Okad effektivitet och produktivitet inom infrastrukturomradet, med
fokus pa att optimera resursanvindning och plan- och byggprocesser.

2. Envil och pi ett kostnadseffektivt satt underhallen
transportinfrastruktur i hela landet 1 ett redundant och resilient
transportsystem som tar hinsyn till sikerhetspolitiska krav och
storningsrisker, samt kan nyttiggéra stora datamingder om transport-
systemets status.

3. Ett transportsystem som mojliggor en 6kad elektrifiering och

automatisering samt digitala tjanster.

Regeringen vilkomnar de arbetssitt inom forskningsomradet som Trafik-
verket i sitt planforslag anger att myndigheten avser att prioritera. Det ar
viktigt att forskning och innovationsitgirder mojliggor att ny kunskap annu
snabbare kan komma in i transportsystemets olika ordinarie verksamheter
vilket forbattrar effektiviteten och kostnadskontrollen. Regeringen vill
understryka att detta ar sirskilt viktigt ndr det giller forbittringsatgarder

inom jarnvigsunderhallet.

Trafikverket bestillde 2023 en forstudie av Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VITT) om forutsattningarna for att inritta en
nordisk provvigsanliggning. VTT redovisade forstudien hosten 2024. 1
forstudien foreslas att byggandet av en provvigsanlidggning bor ske parallellt
med en hégtrafikerad trafikled dér trafiken under stérre delen av aret leds in
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1 anlaggningen dir faltforséken utfors. Syftet ar att kunna utfora fullvardiga
valideringsforsok under verkliga férhallanden. Forstudien belyser de tekniska
och organisatoriska forutsattningarna samt undersoker nagra mojliga affars-
modeller och driftsformer f6r en provvigsanligening. Resultat frin studien
visar pd att det finns stor potential f6r en nordisk provvigsanliggning.
Trafikverket ska darfor ytterligare utreda forutsittningarna for att bygga en
provvigsanligening och sirskilt belysa fragestillningen ur ett juridiskt och
tinansiellt perspektiv, organisatoriska forutsattningar f6r byggande och drift
inklusive medfinansiering i ett nordiskt perspektiv, se éver forutsittningarna
tor att kunna utnyttja redan byggd viginfrastruktur, eventuell placering m.m.
innan slutligt beslut tas huruvida en provvigsanligening bor anlaggas eller
om testverksamhet bor ske pd annat sitt. I arbetet ska Trafikverket samrada
med VTI samt andra berorda aktorer. Om Trafikverket kommer fram till att
en provvagsanligening bor anlaggas bedomer regeringen att Trafikverkets
del i finansieringen av anlidggningen kan bekostas med trimningsmedel.

6.2.5 Rantor och amorteringar

Kostnaden for rintor och amorteringar for samhallsinvesteringar och
investeringar 1 anliggningstillgangar som finansierats med lan beriknas
uppga till 24,4 miljarder kronor under planperioden.

6.2.6 Ersattning avseende flygplatser

Under planperioden foérdelas fran nationell plan 1 236 miljoner kronor i
statsbidrag till kommuner for att finansiera delar av icke-statliga flygplatsers
driftunderskott, vilket utgor en andel av de totalt 6 336 miljoner kronor som
1 dag beriknas ges 1 statsbidrag under perioden.

De regionala flygplatserna runt om i landet ar betydelsefulla for att hela
Sverige ska fungera. Flygplatserna spelar en viktig roll i transportsystemet
genom att bidra till god tillginglighet f6r medborgarna, niringslivet och det
samhaillsviktiga flyget. Flygplatsernas betydelse har dven 6kat ur ett
beredskaps- och totalférsvarsperspektiv. Regeringen har dirfér gjort stora
satsningar utover de som nu gors 1 den nationella planen avseende de icke-
statliga flygplatserna, genom att anslagsmedlen som avser statsbidrag vid
olika tillfdllen har 6kat. I dag uppgar de totala statsbidragen till kommunerna
for driftstod till icke-statliga flygplatser till 6 336 miljoner kronor under plan-
perioden, vilket dr en stor 6kning jamfort med tidigare planperiod. Av dessa
medel kommer en viss del, 1 236 miljoner kronor pa 12 ar, eller 103 miljoner
kronor arligen fran den nationella planen.
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Riksdagen har pa regeringens initiativ aven hojt ersittningen for att ticka ut-
gifter for att uppritthalla beredskap f6r samhillsviktiga funktioner pa vissa
flygplatser. Ersittningen for detta ligger utanfor den nationella planen.

6.3 Overgripande fragor

I detta avsnitt behandlas fragor som ber6r bade vidmakthallande och
utveckling.

6.3.1 Barighetsklass 4 (BK4)

De 6kade medlen till barighet innebir att utbygegnaden till den hogsta
birighetsklassen, BK4, paskyndas; Trafikverkets ambition ér att hela det
statliga stamvagnatet ska vara upplatet t6r BK4 ar 2030, méjligen med vissa
undantag i storstadsregionerna. Det av Trafikverket utpekade strategiska
vignitet, vilket omfattar strax under 60 procent av det statliga vignitet och
bestar av de vigar dar nyttopotentialen for BK4 bedéms vara storst for
néringslivet, ska vara upplatet f6r BK4 ar 2033. Detta vignit ar dven viktigt
tor totalforsvaret. For det statliga vignatet som ér upplatet for BK1 dr mal-
sattningen att det ska vara upplatet f6r BK4 vid planperiodens slut. Trafik-
verket ska arligen fortsatt redovisa en uppdaterad genomférandeplan dir
bl.a. medelsférbrukning och andel utbyggt BK4-vignit tydligt framgar.
Regeringen kommer att noga f6lja upp att Trafikverket genomfor de at-
girder som krivs for att uppfylla malet om en utbyggnad till BK4 av vig-
niten till de angivna artalen.

Regeringen gav i maj 2025 Trafikverket i uppdrag att redogéra for behovet
av barighetsh6jande atgirder pa det icke-statliga vagnitet fOr att uppna
sammanhangande godsstrak med barighetsklass BK4 fran start- till mal-
punkter som ir viktiga for naringslivet. Trafikverket redovisade uppdraget i
januari 2026. En begriansande faktor som enligt Trafikverket paverkar
mojligheten att upplata vagar for tyngre transporter ar barigheten pa
befintliga broar pa det icke-statliga viagnatet. Behoven av birighetsh6jande
atgirder pa dessa broar ir enligt Trafikverket férhéallandevis omfattande.
Niégon analys av den samhillsekonomiska nyttan av att atgiarda behoven har
dock inte genomforts. Utifran genomforda dialoger gor Trafikverket
bedémningen att behoven av birighetshéjande atgiarder pa det icke-statliga
vagnitet for att mota naringslivets behov sannolikt inte 4r méjliga att hantera
for den kommunala eller enskilda vighallaren pa egen hand. Regeringen
avser att aterkomma med ett uppdrag till Trafikverket att tillsammans med
kommunala och enskilda vighillare utreda behovet av atgirder pa det icke-
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statliga vagnitet utifrain samhillsekonomisk nytta och utreda forut-
sittningarna for finansiering fran enskilda och kommunala vighallare.

6.3.2 ERTMS

Det europeiska trafikstyrningssystemet f6r tag European Rail Traffic
Management System (ERTMS) ska inféras i det statliga svenska jarnvigs-
systemet. Regeringen gav dirfor Trafikverket i uppdrag att i forslaget till
nationell plan redovisa en strategi for inférandet. Trafikverket har utformat
en plan for jarnvigens signalsystem som i korthet innebir att ERTMS ska
vara infort 2042 pa de hogtrafikerade strackorna dvs. koncentreras till det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Dirmed sikerstills signalsystemets
funktion I6pande och langsiktigt f6r hela landet. Samtidigt ger det mojlighet
att rusta jarnvagen och ha en balans mellan de atgarder som ska genomforas
och framkomligheten for trafik. En betydande del av satsningen, ca

20 miljarder kronor, utgdr reinvesteringar och finansieras inom
vidmakthallandeanslaget. Resterande del av satsningen finansieras inom
utvecklingsanslaget. I planen férdelas totalt 29,3 miljarder kronor till
ERTMS fran utvecklingsanslaget, vilket ar en kraftig 0kning jamfort med
tidigare planperiod. Eftersom utbyggnaden av ERTMS ir ndgot f6rdr6jd
senareliggs dock ett mindre belopp jimfoért med Trafikverkets forslag till
efter planperioden. Inférandet i Stockholmsomradet ligger tidsmassigt efter
2042 eftersom det i nuldget inte finns nagon samlad bild av de krav som
stills pa ERTMS f6r denna komplexa trafiknod. ATC-systemet (Automatic
Train Control) behalls ocksa pa 6vrigt nit tills vidare, forutom dar ERTMS
redan ir bestillt eller dir det dr nédvindigt for att undvika s.k. ATC-6ar.
Regeringen forutsitter att Trafikverket, i samverkan med jirnvigsforetag och
leverantorer av ERTMS-utrustning, ser 6ver arbetssitt och 6kar f6rmagan
att leverera signalatgirder for att om mojligt genomfora ytterligare byten fran
ATC tull ERTMS. Trafikverket ska 16pande se 6ver den framtagna planen for
jairnvigens signalsystem och efterstriva att 6ka takten 1 inférandet av
ERTMS allt eftersom teknikutveckling och metodutveckling g6r det mojligt.

Trafikverket har sedan tidigare i uppdrag att arligen utvirdera och till
regeringen redovisa hur inférandet av ERTMS fortskrider, vilka kostnads-
besparingar som har genomférts samt vilka atgarder som har potential att
minska kostnaderna f6r utbyggnaden 6ver tid. Prioritet bor dar sa dr mojligt
ges at atgirder som ndrmast 1 tid ger storst 6kning i kapacitet och punktlig-
het. Utvarderingen av inférandet bor ske i ett helhetsperspektiv och inte
uppdelat pa enskilda objekt. Regeringen kommer dven fortsittningsvis att
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noga folja inférandet av ERTMS via den arliga rapporten och skirper kraven
pé rapporteringen. Det dr darfér angeldget att rapporten utvecklas och pa ett
tydligare satt visar hur inférandet fortskrider och om det har uppkommit
avvikelser i forhallande till den nationella planen, sirskilt nir det giller tids-
planer, kostnadsberakningar och méjlighet att uppfylla EU:s krav. Som en
toljd av att utvardering och uppfoljning fortsittningsvis ska ske samlat for
hela inférandet kommer ERTMS-atgirder framéver inte att inga 1
regeringens arliga process med byggstarter.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utforma ett system for bidrag
till ombordutrustning for ERTMS. Trafikverket har 1 sirskild ordning utrett
fragan och foreslar ett statligt stod pa 50 procent av de stédberittigade
investeringskostnaderna f6r ombordutrustning till fordon i gods- och
persontrafik. Fér ombordutrustning till fordon i den museala trafik som
bedrivs av Statens museer for maritim-, transport- och forsvarshistoria
foreslas en stodniva om 100 procent. Trafikverket har 1 sitt planforslag fore-
slagit att 3 miljarder kronor ska avsittas for bidrag till ombordutrustning f6r
ERTMS inom ramen f6r trimningsatgirder. Regeringen anser att detta
belopp ska utokas sa att det dven inrymmer medel f6r stod med 50 procent
till ombordutrustning for arbetsfordon (400 miljoner kronor) samt f6r stod
med 100 procent till ombordutrustning for icke statligt 4gda museifordon
som framfors pa statliga jarnvigar (100 miljoner kronor) 1 syfte att sikerstalla
ett effektivt inférande och genomforande av ERTMS. Arbetet med att ta
fram en foérordning som ska reglera stodet pagar i Regeringskansliet.

6.3.3 Rennaring

I stora delar av norra Sverige bedrivs renskotsel. Renskotseln dr en central
del av den samiska kulturen och dven en niringsverksamhet. Vigar, jirn-
vigar och annan infrastruktur skir genom renarnas betesomraden vilket
paverkar bade djur och renskétare. Trafikverket har foreslagit att Malm-
banan Boden—Gillivare, stingselsystem och passager for ren och vilt inte ska
inga i planen som ett namngivet objekt. Trafikverket bedomer i stillet att
miljéatgirder kan dtgirda de mest angeldgna bristerna med hogre kostnads-
effektivitet. Regeringen delar Trafikverkets bedomning att de viktigaste
bristerna pa den aktuella strickan kan genomfdéras som trimnings- eller
miljoatgirder. Pa detta sitt skapas ocksa forutsittningar for ett snabbare
genomforande. Renniringens behov av fungerande stingselsystem och
passager behover generellt vigas in vid genomforandet av savil
vidmakthallandeatgirder som namngivna objekt och trimnings- eller
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miljoatgirder, lings bade befintliga och tillkommande anliggningar i
relevanta omraden. Det innebir ocksa att atgiarder fOr att mota renniringens
behov kan finansieras med olika medel, dels med medel f6r utveckling
(namngivna objekt och trimnings- eller miljéatgirder), dels med medel f6r
vidmakthallande (underhall). Regeringen tillfér under planperioden mer
medel till savil underhall som trimnings- och miljoatgarder for att kunna
atgirda fler brister. Regeringen utgar frin att dessa 6kade resurser dven
kommer renniringen till del i Trafikverkets fortsatta arbete. Utveckling och
torvaltning av infrastruktur behéver gd hand 1 hand med samebyarnas ritt att
bedriva renskotsel. Trafikverkets verksamhet paverkar samebyarna vid saval
planering och genomférande av infrastrukturatgirder som vid drift och
underhdll av infrastrukturen. Regeringen utgar fran att Trafikverket fortsitter
att ha ett nara samrad med foretradare for renniringen.

Forskare fran Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har i samarbete med
Trafikverket, renskotare, myndigheter och andra experter under 2025 inlett
arbetet med ett forskningsprogram som sitter renskotselns behov 1 fokus.
Programmet, som finansieras av Trafikverket, ska bade samla in befintlig
kunskap och identifiera behov av ny kunskap for att skapa bittre l16sningar
for framtiden som kan bidra till battre beslut hos bade Trafikverket och
rennaringen. Regeringen ser positivt pa detta initiativ, och forutsitter att det
som kommer fram i forskningsprogrammet pa sikt implementeras 1 Trafik-
verkets verksamhet 1 tillimpliga och relevanta delar.

6.4 Definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur

Regeringen faststiller den ekonomiska ramen till ca 60 590 miljoner kronor
tor lansplanerna, vilket 4r en 6kning med 20 procent i reala termer, jamfort
med planperioden 2022—-2033. Foérdelningen utgar frin samma parametrar
som tidigare, dock har den uppdaterats utifran mer aktuell statistik om
befolknings- och sysselsittningstillvixt vilket har lett till vissa storre fOr-
andringar. Alla regioner har fatt minst 10 procent i 6kning jaimfért med
planperioden 2022-2033. Jaimfoért med den forra planperioden har lans-
planeramarna nu ocksa utokats med medel, som 1 den tidigare planen var
sarskilt avsatta fOor att mojliggbra samfinansiering av bade trafiksakerhets-
och cykelatgarder pa det regionala vagnitet. Sidana atgirder ska nu planeras
helt inom ramen for linsplanerna, varfor dven dessa medel ingar i linsplane-
ramarna. Att de totala linsplanemedlen samlas bidrar till 6kad effektivitet
och flexibilitet for lansplaneupprittarna.
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Regeringen bedomer att utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt f6r bussar lings
kommunala vigar eller statliga vigar som inte ingar i stamvignatet 1 manga
fall kan vara en samhillsekonomiskt effektiv atgard. Regeringen erinrar om
mojligheten for regioner och kommuner att, inom ramen f6r nuvarande
bestimmelser i férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldgeningar m.m., soka medtinansiering for ut-
byggnad av kollektivtrafikk6rfilt f6r bussar lings kommunala vigar eller
statliga vagar som inte ingir i stamvagnitet, dir det ar motiverat. Regeringen
avser att folja upp hur Trafikverkets och berérda aktorers arbete med denna
typ av forbittringar utvecklas.

Ramens fordelning framgar av nedanstaende tabell. Respektive lins genom-
snittliga arliga niva for planperioden ska dock justeras 1 férhallande till
verkligt utfall av upparbetade medel for planperioden 20222033 vid

utgangen av 2025.

Lan Ramar, miljoner kronor
Stockholms lan 14 120
Uppsala lan 2534
Sodermanlands I&n 1649
Ostergétlands lan 2717
Jonképings 14n 2270
Kronobergs l4n 1306
Kalmar lan 1375
Gotlands lan 343
Blekinge l&n 822
Skane lan 7475
Hallands lan 1989
Vastra Gotalands lan 10 266
Varmlands lan 1639
Orebro l4n 1756
Vastmanlands lan 1525
Dalarnas lan 1697
Gavleborgs l4n 1634
Vasternorrlands lan 1436
Jamtlands l4n 823
Vasterbottens lan 1641
Norrbottens lan 1574
Summa 60 590

Trafikverket ska i sin arliga férdelning av anslagen for linsplanerna efter-

striva att alla planer dr lika langt genomfoérda. For att kunna sikra en effektiv
framdrift av stora investeringar kan det ibland vara nédvindigt att enskilda ar
ge vissa lin en storre tilldelning. Eftersom en sadan princip innebdr att andra
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lin enskilda ar far en mindre tilldelning bor principen anvindas med
torsiktighet. Trafikverket bor i sidana fall f6ra en dialog med berérda lin.
Genomférande av linsplanerna for regional transportinfrastruktur ska ske pa

ett sadant sitt att en lika stor andel av respektive linsplan har genomforts till
2029.

6.5 Uppfoljning av nationella planen och lansplanerna

6.5.1 Nationella planen

Trafikverket ska f6lja upp den nationella planen gentemot de transport-
politiska malen och aterrapportera drligen i samband med édrsredovisningen.

Redovisningen ska, utéver vad som f6ljer av férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag och av det som anges om uppfoljning i
bilaga 4 eller annars foljer av 6 kap. miljobalken, omfatta foljande.

— Hur arbetet for kostnadskontroll och kostnadsstyrning fortskrider samt
genomforda aktiviteter och resultat.

— Vilka atgirder som har vidtagits under aret for att effektivisera planering
och genomforande av investeringar och vidmakthallande.

— En uppdaterad indikativ férdelning av medlen f6r trimnings- och
miljoatgirder pa respektive preciserat atgardsomrade, samt en drlig
redogorelse av faktisk forbrukning av medel per preciserat atgards-
omrade.

— Bedomning av samhillsekonomisk 16nsamhet for fardigstillda objekt
Oppnade for trafik, f6r bade vig och jarnvigsobjekt, dir slutliga byggk-
ostnader och realiserade effekter ligger till grund f6r bedomningen.
Avvikelser mot redovisad kostnad och samhillsekonomisk 16nsamhet
vid planbeslut/bygestartsbeslut kommenteras och orsaker och vidtagna
atgirder beskrivs.

— En redogérelse f6r marknads- och indexutveckling, storre avvikelser,
bedémning av risker samt framdriften av de namngivna investerings-
objekten.

— Pd en 6vergripande niva redovisa hur medlen fér pagiaende forsknings-
och innovationsprojekt férdelas per iamnesomrade eller, dér sa ar
relevant, per trafikslag samt beskriva storre samarbeten inom
forsknings- och innovationsomradet.
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Ut6ver den nimnda redovisningen tillkommer de sarskilda ater-
rapporteringar av handlingsplaner, underhéllsplaner m.m. och uppdrag som
nimns i denna bilaga.

6.5.2 Lansplanerna

Trafikverket ska dven fortsittningsvis arligen gora en samlad redovisning av
linsplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska framga hur
stor andel av respektive linsplan som genomforts och férdelningen totalt
sett inom landet mellan olika infrastrukturatgirder, statsbidrag och med-
finansiering for olika andamal i linsplanerna.
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Bilaga 3 till beslut II:2 vid
. regeringssammantrade den
Regeringen 24 april 2026, L12026/00792

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Nationell trafikslagsdvergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2026—-2037 med avseende pa
investeringar och atgarder med en kostnad éver 150 miljoner
kronor

Innehall

1. Planens innehall avseende investeringar och atgarder med en
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2. Pagaende investeringar och atgarder.............oocoiiiiinii 2

3. Investeringar och atgarder som Trafikverket far byggstarta ar 1-3
(2026-2028), investeringar och atgarder som Trafikverket far
forbereda for eventuell byggstart ar 4—6 (2029-2031) samt dvriga
investeringar och atgarder som Trafikverket far bérja planera under
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1. Planens innehall avseende investeringar och atgarder med en
kostnad over 150 miljoner kronor

Regeringens faststallelse av den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen f6r perioden 2026—2037 med avseende pa
investeringar och atgirder med en kostnad 6ver 150 miljoner kronor innebir
ett uppdrag till Trafikverket att bedriva det planeringsarbete som krivs for
att aktuella investeringar och atgirder ska kunna genomféras alternativt pa-
bérjas under perioden 2026—2037. De investeringar och dtgirder som planen
omfattar anges i tabell 1 och tabell 2. Utéver investeringar och dtgirder som
listas i tabell 1 och tabell 2 ingar i planen de restatgirder som Trafikverket i
sitt forslag till nationell plan har listat som 6ppnade for trafik.



I tabell 1 anges de investeringar och atgarder som pagar nir den nationella

trafikslagsovergripande planen f6r transportinfrastrukturen f6r perioden

20262037 faststalls. Med pagaende avses att byggentreprenaden ar upp-

handlad och medlen hirigenom ér uppbundna vid ingangen av 2026. I tabell

2 anges de investeringar och dtgirder som Trafikverket far byggstarta ar 1-3
(2026-2028), de investeringar och atgarder som Trafikverket far forbereda

tor en eventuell byggstart ar 4—6 (2029-2031) samt 6vriga investeringar och

atgiarder som Trafikverket far borja planera under planperioden. Med bygg-

start avses i detta sammanhang att atgirden har en ekonomisk prioritering i

enlighet med nationella planen. For att realisera datgirden krivs sedan flera

efterfoljande avgoranden enligt tillimpliga regelverk.

2. Pagaende investeringar och atgarder

Tabell 1. Pagaende investeringar och atgarder

Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt
Vignummer/Farled
arnvi Hela landet Fjarrstyrning av jarnva
g jartstyrning av | g
Jarnvdg | Hela landet Kraftférsorjning
arnva Hela landet LTS; Hallsbere—Malmo/Goteborg,
g g g
atgirder for langa godstag
arnva Hela landet Nationellt tagledningssystem
Jarnvag g gssy
arnva Hela landet Ny optoanligening f6r okad kapacitet 1
g y op ggning P
kommunikationsnat inklusive
vigklassificering
arnva Hela landet Teletransmissionsanliaggnin
Jarnvag ggning
Jarnvig | Hela landet FRMCS
(Jarnvagskommunikationssystem)
tunnel
Jarnvig | Hela landet Fortatning av GSM-R
(Jarnvagskommunikationssystem)
Sjofart Hela landet Sjofartsverkets isbrytarflotta
arnva Bergslagsbanan Borlinge—Falun, Kapacitets- och
g gslag & 1%
hastighetsh6jande dtgirder
Jarnvig | Dalabanan Dalabanan, dtgirder for 6kad turtithet
och kortare restid
Vig E16 E16 Borlange—Djuras
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Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt
Vignummer/Farled
Jarnvdg | Godsstraket genom | Godsstriket, kapacitetshéjande atgarder
Bergslagen
Jarnvig | Godsstraket genom | Godsstraket Storvik—Frévi,
Bergslagen kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken—
Kungsgirden motesstation
Jarnvig | Viastkustbanan Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive
resecentrum
Vig E45 E45 Rengsjén—Alvros
Vig Rv 25 Rv 25 Ostetleden i Vixjo
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan Siktrask
bangardsférlingning
Jarnvig | Stambanan genom | SgoN Savastklinten—Norra Sunderbyn
ovre Norrland ny motesstation och partiellt dubbelspar
Sjofart 763 Lulea hamn, kapacitetsatgird farled
Vig E10 E10, Avvakko—Lappeasuando
Vig Skine Superbussar i Skane, dtgirder 1 statlig
infrastruktur
Vig E22 E22 Trafikplats Ideon
Vig E22 E22 Trafikplats Lund S
Jarnvag | Stockholms Kollektivtrafik Stockholm,
niaromrade tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering)
Jarnvig | Stockholm Ovrigt Roslagsbanan, dubbelspir etapp 1+2
(statlig medfinansiering)
Jarnvag | Stockholms Stockholm Central och Karlberg,
niromrade funktionsanpassningar efter Citybanan
Jarnvig | Milarbanan Tomteboda—Kallhill, 6kad kapacitet
Jarnvig | Stockholm 6vrigt Tvirsparvig Ost/Saltsjobanan (statlig
medfinansiering)
Jarnviag | Stockholms Arstaberg—Flemingsberg, signalitgirder
niaromrade optimering
Jarnvdg | Vistra stambanan | Vistra stambanan, Flemingsberg—]arna,

upprustning tunnlar
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Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt
Vignummer/Farled

Vig E4 E4 Forbifart Stockholm

Jarnvdg | Vistra stambanan | Katrineholm, férbigangsspar

Vig Rv 56 Vig 56 Bie—St Sundby (Alberga), Rita
linjen

Sjofart 901 Sodertalje Sluss, Malaren

Jarnvig Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar

Vig Rv 56 Rv 56 Sala—Heby 2+1

Jarnvig | Virmlandsbanan Laxa—Arvika, 6kad kapacitet

Jarnvig | Norrbotniabanan Norrbotniabanan Umea—Dava ny
jarnvag

Jarnvig | Norrbotniabanan Norrbotniabanan (Umea) Dava—
Skelleftea ny jirnvig

Vig E4 E4 Gumboda—Grimsmark
motesseparering

Jarnvig | Ostkustbanan Sundsvall C-Dingersjo,
dubbelsparsutbyggnad, etappen
Sundsvall C-Kubikenborg

Jarnvig | Visternorrland Sundsvall resecentrum, tillganglighet
och plattformar m.m.

Jarnvig | Mittbanan Sundsvall-Ange, kapacitets- och
hastighetsh6jande dtgirder - inklusive
sikerhetshojande atgarder

Jarnvag | Mittbanan Ange—Ostersund, kapacitets- och
hastighetsh6jande dtgirder

Jarnvdg | Vistra Stambanan | Vistra stambanan, G6teborg—Skévde,
kapacitetsforstirkning

Jarnvig Goteborgs Vistsvenska paketet jarnvag

niromrade

Jarnvig | Norge/Vinerbanan | G6teborg och Vistsverige

Viistkustbanan Omloppsnira uppstillningsspar, delen
Larje

Sjofart 161 Farleden 1 G6teborgs hamn,
kapacitetsatgird farled

Vig E6 E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden

4 (18)




Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt
Vignummer/Farled

Vig Goteborgs Viistsvenska paketet vig
niromrade

Vig E45 E45 Tosse—Amal

Vig E20 E20 Forbi Mariestad

Vig E20 E20 Gotene—Mariestad

Vig E45 Jarnvagen med 6verdickning av E45!

Jirnvig | Godsstriket genom | Godsstriket Hallsberg—Asbro,
Bergslagen dubbelspar

Jarnvdg | Ostlinken Ostlinken nytt dubbelspar Jarna—

Link6ping, alt 2

Vig E22 E22 Forbi Séderképing

Jarnvdg | Hela landet ERTMS, TC Hallsberg Norrképing

Jarnvdg | Hela landet ERTMS, TC Malmé6

Jarnvig | Malmbanan ERTMS, Nord, Malmbanan

Jarnvig | Hela landet ERTMS utveckling

Jarnvig | Hela landet ERTMS vidareutveckling

' Férutsétter full extern finansiering av extern part/externa parter.
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Storstadsforhandling (pagaende)

Vig Skadne Helsingborg cykelobjekt

Vig Skine Helsingborg, kollektivtrafik

Vig Skine Lund cykelobjekt (cykelbanor och
cykelgarage)

Vig Skine Malmé cykelobjekt

Vig Skane Malmo, stadsbusslinje (EL-MEX-och

EL-bussar)

Jarnvig | Stockholm

Hagalund, tunnelbanestation

Vig Stockholm Stockholm, cykelobjekt

Jarnvag | Stockholms Alvsjo—Fridhemsplan, tunnelbana och
niaromrade nya stationer

Vig Goteborg Goteborg cykelobjekt

Vig Goteborg Goteborg, citybuss Backastraket

Jarnvig | Goteborg

Goteborg, sparvig och citybuss Norra
Alvstranden (vistra delen)

Jarnvig | Goteborg

Goteborg, sparvig Brunnsbo—Linné
(Norra Alvstranden, centrala delen)

3. Investeringar och atgarder som Trafikverket far byggstarta ar 1-3
(2026-2028), investeringar och atgarder som Trafikverket far
forbereda for eventuell byggstart ar 4—6 (2029-2031) samt dvriga
investeringar och atgarder som Trafikverket far bérja planera under

planperioden

I tabell 2 nedan anges de investeringar och atgiarder med en kostnad 6ver
150 miljoner kronor som Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2026-2028), de
investeringar och atgirder som féir férberedas for eventuell byggstart ar 4—6

(2029-2031) samt Ovriga investeringar och atgarder som Trafikverket far

bérja planera under planperioden. Hur de olika objekten kvalificerar sig

enligt byggstartssystemet bygger pa det underlag som Trafikverket har

limnat till regeringen.

Regeringen gav i juni 2025 Trafikverket 1 uppdrag att bl.a. se om det finns

forutsittningar for ett tidigare firdigstillande av kapacitetshéjande atgirder i

jarnvdgssystemet i Skane. Regeringen beslutar, i enlighet med vad Trafik-

verket har foreslagit i redovisningen av uppdraget, att tidigareldgga byggstart

av objektet Malmo C, fler plattformsspar.

6 (18)




I tabell 2 anges dven de atgirder som ingar i de s.k. storstadsavtalen som
Sverigeférhandlingen har ingatt 6verenskommelser om med kommuner och
landsting 1 Stockholms lin, Vistra Gotalands lin samt Skane lin. For dessa
atgirder dr det inte regeringen som fattar beslut om byggstart.

Tabell 2. Investeringar och atgarder som Trafikverket far byggstarta ar 1-3
(2026-2028), investeringar och atgarder som Trafikverket far forbereda for
eventuell byggstart ar 4—6 (2029-2031) samt 6vriga investeringar och atgarder
som Trafikverket far bérja planera under planperioden

De objekt som ar markerade med asterisk (*) byter i och med detta beslut
byggstartsgrupp. Objekt som enbart ir med for utredning saknar
bygestartsgrupp. Det senare giller dven poster som dnnu ej ar fordelade pa
objekt (Signalkostnadernas sirredovisning samt Riskreserv).

Trafik- | Jarnvigsstrik | Objekt Bygg- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar 1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Blekinge Blekinge kustbana, X
kustbana motesspar och
hastighetsh6jning*
Viag E22 E22 Bjorketorp X
(Ronneby O)—
Nittraby*
Vig E4 E4 Kongberget— X
Gnarp*
Jarnvig | Markaryds- Markarydsbanan/ X
banan Knired motesspar*
Vig Rv 26 Rv 26 Mullsjo— X
Slattang*
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan X
Nattavaara
bangards-
torlingning
Jarnvig | Stambanan Lulea C flytt av X
genom 6vre personvagns-
Norrland uppstillning
(etapp 1)
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Trafik-
slag

Jarnvagsstrak
/Vignummer/
Farled

Objekt

Bygg-
start,

ar 1-3

For-
beredelse
for
eventuell
bygg-
start,

ar 46

Planering

Jarnvag

Malmbanan

Malmbanan
Harrtrisk,
forlingning av
motesstation

Jarnvig

Malmbanan

Malmbanan
Nisberg,
forlingning av
motesstation

Jarnvag

Malmbanan

Malmbanan
Nuortikon,
forlingning av
motesstation

Viag

E10

E10, Morjarv—
Svartbyn (etapp 1)

Jarnvig

Sodra
stambanan

Malmé6
godsbangard,
utbyggnad av spar
58*

Jarnvag

Malmo

naromrade

Malmo C, fler
plattformsspar*

Viag

Eo65

E65 Svedala—
Borringe*

Viag

E4/Lv 259

E4/Lv 259
Tvartorbindelse
Sodertorn*

Viag

E4/E20

E4/E20 Hallunda—
Virby, delen
Fittja—Virby,
Kapacitets-
torstirkning*

Vag

E45

E45 Siffle—Valnis,
delen Hammar—
Valnas*

Vag

E4

E4 Broange—
Daglosten
motesseparering
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Norge/Viner- | Goteborg och X
banan Viistsverige
Vistkustbanan | Omloppsnira
uppstillningsspar,
delen Pilekrogen
Jarnvag | Vistra Lax4, bangards- X
stambanan ombyggnad*
Jarnvig | Hela landet ERTMS, TC X
Goteborg*
Jarnvig | Hela landet ERTMS, TC X
Stockholm Givle*
Jarnvig | Hela landet Inférande av X
FRMCS
(Jarnvigskommu-
nikationssystem)*
Jirnvig | (Almhult)— Sydostlinken X
Olofstrom (Almhult—
Olofstrom—
Karlshamn),
elektrifiering och
ny bana
Vig E45 E45 Vattnis— X
Trunna
Jarnvig | Ostkustbanan | Ostkustbanan, X
etapp Givle—
Kringlan nytt
dubbelspar, ny
trafikplats
Jarnvag | Vastkust- Halmstad X
banan C/bangard*
Jarnvag | Jonkoping gbg | Virnamo— X
—Vaggeryd Jonkoping/Nissjo,
elektrifiering och
hojd hastighet*
Vig Rv 40 Rv 40 forbi Eksjo X
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar 1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Vig E4 E4 Trafikplats X
Ljungarum,
genomgdende
korfalt
Viag Rv 26 Rv 26 X
Hedenstorp—
Minseryd
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan Murjek X
forlingning av
motesstation
Jarnvig | Skanebanan Hissleholm— X
Helsingborg,
torlingt motesspar
och hojd hastighet
Jarnvig | Stockholm Hagalund, X
Ovrigt bangards-
ombyggnad
Sjofart | 511 Farled Sédertalje— X
Landsort
Vig E4/E20 E4/E20 Hallunda— X
Virby, delen
Hallunda—Fittja,
kapacitet till f6ljd
av Forbifart
Stockholm
Jarnvag | Vistra Hogsjo vastra, X
stambanan forbigangsspar
Jarnvig | Dalabanan Heby Motesspar X
Jarnvig | Ostkustbanan | Ostkustbanan, X
tyrspar (Uppsala—
linsgransen
Uppsala/
Stockholm)
Vig E4 E4 Daglosten— X

Ljusvattnet
motesseparering™
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Adalsbanan Adalsbanan, X
Visteraspby
vindslinga
Jarnvag | Kust till Goteborg—Boris, X
kustbanan ny jarnvag och
bibana Mélnlycke*
Sjofart | 955 Vinersjofarten, X
Trollhatte
kanal/Gota alv*
Vig Rv 50 Rv 50 Medevi— X
Brattebro
(inklusive Nykyrka)
Jarnvig | Hela landet ERTMS, TC X
Boden Ange*
Jarnvig | Norra LTS; Norra X
stambanan stambanan,
framkomlighet f6r
750 m langa
godstdg
Jarnvig | Vistkust- LTS; X
banan Vistkustbanan,
framkomlighet f6r
750 m langa
godstdg
Jarnvig | Norrbotnia- Norrbotniabanan X
banan Skelleftea—ILulea ny
jarnvag
Jarnvig | Sodra Hissleholm—Lund, X
stambanan tva nya spar
Jarnvig | Godsstraket Lommabanan X
genom Skane | Soderdsbanan,

bulleratgirder
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar 1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Viastra LTS; Vistra X
stambanan stambanan
(Sodertilje—
Katrineholm),
framkomlighet f6r
750 m langa
godstag
Jarnvag | Varmlands- LTS; X
banan Virmlandsbanan,
framkomlighet f6r
750 m langa
godstag
Jarnvig | Godsstraket LTS; Godsstraket X
genom genom Bergslagen,
Bergslagen framkomlighet for
750 m langa
godstag
Jarnvig | Adalsbanan LTS; Adalsbanan, X
framkomlighet f6r
750 m langa
godstdg
Jarnvig | Viastra LTS; Vistra X
stambanan stambanan (Laxa—
Alingsas),
framkomlighet f6r
750 m langa
godstdg
Jarnvig | Hela landet Befintliga banor, X
hastighetsh6jning
250 km/h
Oxnered—Lund
Jarnvig | Vistkust- Viistkustbanan, X
banan Halmstad C,
kapacitet (del 2),

uppstillningsspar
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Vistkust- Viistkustbanan, X
banan Tyllered,
torbigangsspar
Jarnvig | Mittbanan Ostersund— X
Stortlien,
hastighetshéjande
atgarder
Vig E4 E4 Trafikplats X
Ekhagen
Vig Rv 26, 40 Rv 26, 40 X
Trafikplats
Hedenstorp
Vag Rv 40 Rv 40, Jonkoping— X
Ulricehamn
Jarnvag | Kust till Kalmar C, spar och X
kustbanan plattformar
Vig E22 E22 Forbi X
Bergkvara
Vig Rv 25 Rv 25 Nybro, X
trafikplats
Glasporten
Jarnvig | Sédra Alvesta, X
stambanan triangelspar
Jarnvig | Stambanan Lulea C X
genom 6vre ombyggnad av
Norrland personbangird
(ctapp 2)
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan X
Kiruna—
Riksgrinsen Stax
32,5 ton
Jarnvag | Malmbanan Malmbanan X
Svappavaara—
Kiruna Stax
32,5 ton
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan X
Kalixfors bangards-
torlingning
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan X
Kaisepakte
3-sparsstation
Jarnvig | Godsstraket Teckomatorp— X
genom Skane | Kavlinge,
motesspar
Jarnvag | Malmo Malmo C— X
naromrade Ostervirn,
dubbelspar
Jarnvag | Malmo Malmo bangird, X
niromrade planskild
sparkorsning
Jarnvig | Sodra Hissleholm, X
stambanan kapacitet,
torbigangsspar pa
upp- och nedspir
Jarnvig | Skdnebanan/ | Helsingborg C— X
Vistkust- Helsingborgs
banan gbg/Ramlésa
station,
kapacitetsatgirder
Jarnvig | Ystadbanan Ystadbanan, X
Skurup—Rydsgird,
dubbelspar
Jarnvig | Viastkust- Maria— X
banan Helsingborg,
utredning
Vig E4 E4 Trafikplats X
Attekulla
Vig E6 E6 Trafikplats X

Alnarp—Trafikplats
Lomma,
additionskorfalt
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Trafik-
slag

Jarnvigsstrak
/Vignummer/
Farled

Objekt

Bygg-
start,

ar 1-3

For-
beredelse
for
eventuell
bygg-
start,

ar 46

Planering

Jarnvag

Sodra
stambanan

Slitthult (Almhult),
kapacitet,
torbigangsspar pa
upp- och nedspir

Jarnvig

Stockholms
naromrade

Mirsta station och
bangards-
ombyggnad

Jarnvag

Ostkustbanan

Ostkustbanan
Solna—Skavstaby,
signaloptimering

Viag

E4/E18

E4/E18 Hjulsta—
Jakobsberg,
kapacitets-
torstirkning till
foljd av Forbifart
Stockholm

Viag

E20

E20 trafikplats
Hovsjo

Viag

E4

E4 trafikplats
Gladjen—trafikplats
Arlanda,
kapacitets-
torstirkning till
foljd av Forbifart
Stockholm

Vag

E4

E4 trafikplats
Higgvik—trafikplats
Rotebro,
kapacitets-
torstirkning till
foljd av Forbifart
Stockholm
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Vig E4/E20 E4/E20 X
Sédertiljebron,
kapacitets-
torstirkning till
foljd av Forbifart
Stockholm
Viag E20 Viag 75, X
brandbekidmp-
ningssystem i
Sodra linken
Sjofart | Milaren/ Hjulsta ny- eller X
Rv 55 ombyggnad av bro
Vig Ostkustbanan | Knivsta X
plankorsning
Jarnvdg | Varmlands- Virmlandsbanan, X
banan Kil-
Charlottenberg,
motesspar
Jarnvig | Virmlands- Virmlandsbanan, X
banan Karlstad—Kil,
hogre
kapacitet/dubbelsp
ar
Jarnvig | Norge/Viner- | Norge— X
banan Vinerbanan, Kil—-
Skilebol,
motesspar
Jarnvag | Stambanan SgoN Umea C— X
genom oOvre Umei O
Norrland dubbelspar
Vig E4 E4 forbifart X

Skelleftea
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Ostkustbanan | Sundsvall C— X
Dingersjo,
dubbelspars-
utbyggnad, etappen
Kubikenborg—
Dingersjo
Jarnvig | Norge/Viner- | Norge— X
banan Vinerbanan,
vindspar 1
Alvingen
Jarnvag | Vistra Viistra stambanan X
stambanan Laxa—Alingsas
hégre kapacitet
Jarnvag | Vistra Goteborg— X
stambanan Alingsas, hogre
kapacitet, hela
strickan
Jarnvig | Kinnekulle- Kinnekullebanan, X
banan partiell
elektrifiering och
standardhdjning
Vig E45 EA45 Vinersborg— X
Mellerud, deletapp
Liden—Frindefors,
ombyggnad 2+1
Vig E6/Rv 40 Vig E6/vig 40 X
Kallebicksmotet,
kapacitet och
tillganglighet
Jarnvag | Vistra Virmlandsbanans X
stambanan anslutning till
Vistra stambanan,
hégre kapacitet
Jarnvig | Ostlinken Ostlinken, X
uppstillningsspar
Norrkoping,

foljdinvestering
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt Byge- | For- Planering
slag /Vignummer/ start, beredelse
Farled ar 1-3 | for
eventuell
bygg-
start,
ar 4-6
Jarnvig | Vistkust- Viroébacka station! X
banan
Jarnvag | Malmbanan Kiruna ny X
jarnvagsstation,
alternativ Vist till
nya centrum!
Vig E4 E4 Trafikplats X
Bergsbrunna/
Knivsta!
Jarnvig | Malarbanan Station Finnslitten! X
Vig Stockholms Ostlig férbindelse
niromrade
Vig E4/E20 Vigpassage
Sodertilje kanal
Jarnvig | Hela landet Signalkostnadernas
sirredovisning
Alla Hela landet Riskreserv,
namngivna
investeringar

" Férutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.

Storstadsfoérhandling (ej pagaende)

for kollektivtrafik

Jarnvig | Godsstriket genom Malmépendeln Lommabanan—etapp 2
Skane

Jarnvig | Stockholms Roslagsbanan till City, férlingning och nya
niromrade stationer

Jarnvig Stockholm, Sparvig syd, kapacitetsutokning
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Bilaga 4 till beslut II:2 vid
. regeringssammantrade den
Regeringen 24 april 2026, L12026/00792 m.fl.

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Sammanstallning i enlighet med 6 kap. 16 § miljébalken

I denna bilaga redovisas hur kraven i 6 kap. 16 § miljobalken har beaktats
infor regeringens beslut om faststillelse av nationell trafikslagsévergripande
plan for transportinfrastrukturen f6r perioden 2026—2037.

Regeringen uppdrog den 20 mars 2025 at Trafikverket att ta fram forslag till
nationell trafikslagsovergripande plan for perioden 2026-2037. I uppdraget
ingick att Trafikverket skulle tillimpa 6 kap. miljobalken i syfte att
kontinuerligt integrera miljéaspekter i den kommande planen sa att en
hallbar utveckling frimjas samt att miljoeffekter darvid skulle identifieras,
beskrivas och bedémas.

Som en del av atgardsplaneringen har en strategisk miljobedémning enligt
6 kap. 3 § miljcbalken genomférts. Den miljokonsekvensbeskrivning som
Trafikverket har tagit fram utgor en bilaga till Trafikverkets forslag till
nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen 2026—
2037 (L12025/01642).

Enligt 6 kap. 9 § miljobalken ska det bl.a. ges tillfalle att limna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och direfter pa
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och férslaget till plan eller program.
Hinsyn ska tas till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter
innan planen eller programmet antas eller liggs till grund for reglering.
Trafikverket genomférde samrad om miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning med berorda aktorer fran den 20 november 2024 till 20 den
december 2024.



Trafikverket redovisade uppdraget att ta fram ett forslag till nationell
trafikslagsévergripande plan den 30 september 2025. Samtidigt skickades
torslaget ut pa remiss med svarstid senast den 30 december 2025. M6jlig-
heter att limna synpunkter pa miljékonsekvensbeskrivningen har funnits i
samband med remissbehandlingen.

I ett beslut att anta en plan eller ett program, som omfattas av kravet pa
strategisk miljobedomning, eller i en sirskild handling i anslutning till
beslutet ska det enligt 6 kap. 16 § miljobalken finnas en redovisning av

— hur miljéaspekterna har integrerats i planen eller programmet,

— hur hinsyn har tagits till miljckonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter,

— skalen for att planen eller programmet har antagits 1 stallet for de
alternativ som overvagts, och

— vilka atgiarder som planeras for att Overvaka och f6lja upp den
betydande milj6paverkan som genomférandet av planen eller
programmet medfor.

Integrering av miljdaspekter

Den strategiska miljobedémningen inleddes samtidigt som Trafikverkets
térberedande arbete med att ta fram ett forslag till nationell trafikslags-
overgripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037.
Under miljobedomningen har Trafikverket tagit fram en miljékonsekvens-
beskrivning som beskriver planforslagets vintade miljoeffekter. Utgangs-
punkter for planeringen har varit de transportpolitiska malen, riksdagens
beslut med anledning av propositionen Vigen till en palitlig transport-
infrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28,
2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102) samt regeringens uppdrag till Trafikverket
att ta fram ett forslag till plan.

Miljobedémningen har varit ett verktyg for att planforslaget ska leva upp till
milj6obalkens krav och bidra till miljomal och ett framtida transportsystem
som en del av ett hallbart samhalle. Miljobedomningen har enligt Trafik-
verket varit en delvis integrerad och samtidigt sjalvstandig del av planerings-
processen. Miljobedomningen och planforslaget har tagits fram parallellt och
iterativt, och genom miljébedémningen har brister, potentialer och mojliga
synergier kunnat identifieras infér framtagandet av planforslaget. Den



kunskapen kommer ocksa att kunna laggas till grund for prioritering av
atgirder i myndighetens kommande verksamhetsplaner.

Beaktande av miljokonsekvensbeskrivning och synpunkter fran
samrad

Trafikverket har genomfért en strategisk miljobedomning med syfte att
integrera miljofragor i planeringen for att frimja en hallbar utveckling.
Miljobedémningen inleddes samtidigt som Trafikverkets forberedande
arbete med att ta fram underlag for atgirdsplaneringen. Arbetet har direfter
skett 1 en iterativ process med atgardsplaneringen, dir ny information om
planforslaget har tillférts miljobedomningen och resultatet av
bedémningarna har blivit underlag i framtagandet av forslaget till plan.

Trafikverket har i framtagandet av fOrslaget till nationell plan samratt med
andra ber6rda statliga myndigheter samt f6rt dialog med lansplane-
upprittarna och andra berérda aktorer. Yttranden och andra inspel har
beaktats vid framtagandet av planforslaget.

Miljokonsekvensbeskrivningen har, tillsammans med inkomna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivning och férslaget till plan, utgjort underlag till
regeringens beslut om nationell plan. Miljokonsekvensbeskrivningen har 1
visentliga delar beaktats, dels under Trafikverkets framtagande av forslaget
till nationell plan, dels i regeringens beslut. Miljoetfektbedomningar av olika
ramar och férdelning har av Trafikverket anvints som stod for
prioriteringarna under arbetets gang. Som underlag till regeringens beslut har
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter dven beaktats i de
overviganden regeringen har gjort, som en del i en samlad bedémning av
vilka dndringar som bor goras jamfort med Trafikverkets forslag.

Skalen till att planen antagits i stallet for de alternativ som varit
féremal for dvervaganden

Enligt miljébalken ska en miljobedémning innehalla en identifiering,
beskrivning och bedémning av rimliga alternativ med hinsyn till planens
syfte och geografiska rickvidd. Miljckonsekvensbeskrivningen ska innehalla
uppgifter om milj6forhallandena och miljons sannolika utveckling om
planen eller programmet inte genomfors. Miljokonsekvensbeskrivningens
jaimforelsealternativ beskriver en férvantad utveckling om planférslaget inte
genomfors. Trafikverkets inriktning ar att alternativ formas vid identifierade
vigval och beslut 1 planeringsprocessen, och att effekter beskrivs och



bedoms som underlag till planeringen. Alternativen som beskrivs och
bed6éms dr didrmed inte alternativa kompletta planforslag, da Trafikverket
anser att det ar mer dndamalsenligt att forma alternativ inom ramen for
planforslaget. Pa sa sitt kan resurser, prioriteringar och miljéeffekter

analyseras pa en niva som ér direkt beslutsrelevant.

Regeringens plan innehaller dtgirder som bidrar till att det 6vergripande
transportpolitiska malet, inklusive funktions- och hansynsmalen med dartill
horande etappmal, samt de av riksdagen beslutade klimatmalen nas. Genom
de omférdelningar av medel till olika investeringar, som regeringen har gjort
1 forhallande till Trafikverkets forslag, uppnas i storre utstrackning dn vad
som varit fallet med Trafikverkets forslag, regeringens mal om bl.a. samman-
hingande strak, 6kad redundans och forbittrade forutsittningar for arbets-

pendling.

Regeringens omfattande satsningar pa infrastruktur i hela landet stédjer och
forstirker bl.a. den pagaende kraftiga industriutvecklingen som sker framfor
allt i norra Sverige, men dven teknikutveckling och innovationer i andra delar
av Sverige. Det kommer att ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra
Sverige och regeringen skjuter till ytterligare medel jaimfoért med Trafik-
verkets planforslag for bl.a. straket Ostkustbanan mellan Giévle och
Hirn6sand samt pa Malmbanan.

Regeringen bedémer att den faststillda nationella planen, tillsammans med
forslagen till lansplaner for regional transportinfrastruktur, bidrar till
transportsystemets utveckling i enlighet med de transportpolitiska malen.
Vid en samlad bedémning anser regeringen att faststélld plan utformats pa
ett lampligt sitt.

Atgéarder for uppfdljning och évervakning av den betydande
miljopaverkan som genomférandet av planen medfér

Enligt miljobalken ska de atgirder redovisas som planeras for att 6vervaka
och folja upp den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen
medfor. Vidare ska den beslutande myndigheten, nir planen har antagits,
skaffa sig kunskap om den betydande miljopaverkan som genomférandet av
planen eller programmet faktiskt medfor. Detta ska goras for att myndig-
heten tidigt ska fa kinnedom om sddan betydande miljépéaverkan som
tidigare inte har identifierats sd att laimpliga dtgdrder for avhjilpande kan
vidtas.



Overvakning och uppfélining av den betydande miljépaverkan som
genomférandet av den nationella planen f6r transportinfrastruktur medfor
sker inom ramen for Trafikverkets befintliga uppfoljningsstrukturer. Trafik-
verket har en omfattande ordinarie uppféljning av savil transportsystemets
tillstand och utveckling som verksamheten. Den innefattar sidan data och
information som ir relevant for uppfoljning av miljopaverkan. Trafikverkets
milj6arbete delas in i féljande prioriterade miljdomraden:

— klimat och energi

— luftkvalitet

—  buller och vibrationer

— aktivt resande

— landskap

—  vatten

— material och kemiska produkter

— fororenade omriaden och masshantering.

Upptdljning sker inom alla dessa omraden. Extern redovisning av upp-
foljningen finns bl.a. i Trafikverkets arsredovisning, Trafikverkets drliga
miljorapport och i Trafikverkets miljoledningsredovisning. Trafikverket
rapporterar dven arligen till Naturvardsverket klimatpaverkan fran vig- och
bantrafik samt till vattenmyndigheterna atgirdsprogram for vatten. For
uppfoljningen har Trafikverket flera interna stodsystem till hjilp med upp-
gifter om transportsystemet och den statliga infrastrukturen. Denna typ av
data anvands dven till andra myndigheters uppféljning av transport-systemet
eller miljotillstandet i allmanhet, sisom miljomalsupptéljning och upp-
foljning av de transportpolitiska malen.
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