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Yttrande angaende PM Forslag till energipolitiska mal

Trafikanalys har tagit del av regeringens PM med forslag till nya energipolitiska mal. Till
att bérja med kan vi konstatera att forslagen ar begransade till mal som ar kopplade till
elférsorjningen. 2022 var Sveriges totala slutliga anvandning av energi, exklusive
forluster och anvandning av energibarare for icke energiandamal, 357 TWh. Av detta var
ungefar en tredjedel el. Regeringen bedémer enligt promemorian nu att Sverige bor
planera for att kunna méta ett elbehov om minst 300 TWh ar 2045. Elektrifieringen av
transportsektorn ar en viktig del som kommer att paverka framtida elbehov. Trafikanalys
vill dock betona behovet av att inte avgransa energipolitiken till att handla om
elférsorjningen enbart. Fér omstallningen av transportsektorn, inte minst nar det galler
sjo- och luftfart, kommer det under de narmaste aren vara centralt med en fortsatt och
utdkad energitillférsel fran biomassa.

Planeringsmal for elsystemet

Enligt promemorian tydliggor ett langsiktigt planeringsmal energipolitikens ambition nar
det galler elsystemets utveckling och underlattar omstallningen genom att minska
osakerheten i samband med investeringsbeslut. Trafikanalys instdmmer i den
bedémningen men ser ocksa att en tydlighet angaende satsningar pa olika energislag
skulle bidra till ytterligare minskad osakerhet. De foreslagna medlen for nationella,
regionala och lokala insatser for energiplanering ar darfor ett viktigt steg liksom insatser
for en mer samordnad samverkan och tillstandsprévning. Vi ser ocksa positivt pa
forslaget om en regelbunden uppféljning som underlag for att bedéma om insatserna ar
tillrackliga.

Leveranssdkerhetsmal for elsystemet

Enligt forslaget ska det svenska elsystemet ha férmagan att leverera el dar efterfragan
finns, i ratt tid och i tillracklig mangd, i den utstrackning det ar samhallsekonomiskt
effektivt. | en elektrifiering av transportsektorn kommer laddning av elfordon att vara en
tydlig efterfragan. Att styra den férbrukningen mot andamalsenlig tid under dygnet ar en
kostnadseffektiv I16sning. Aven for leveranssékerhetsmalet ser vi positivt pa foreslagen
uppfdéljning med hjalp av indikatorer.
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Energieffektiviseringsmal

Ett av de framsta skalen for att se dver Sveriges mal for energieffektivisering ar enligt
regeringens PM att det inte kommer att vara magjligt att na det befintliga malet om
karnkraftsproduktionen 6kar kraftigt. Detta eftersom karnkraftsproduktion medfor
betydande varmeforluster (i storleksordningen 2/3-delar av energin i det tillférda
karnbranslet). Trafikanalys har inga synpunkter pa detta, men konstaterar att i den man
en utbyggd elproduktion anvands for elektrifiering av vagtransporterna kommer det att
leda till betydande energieffektivisering, da de forbranningsmotorer som anvands nu
ocksa genererar betydande forluster.

Enligt promemorian ar Sveriges nuvarande mal fér energieffektivisering inte anpassat for
industrins grona omstallning genom elektrifiering eller till malet om 100 procent fossilfri
elproduktion 2040. Den namner aven att den nationella politiken behdver anpassas till
aktuella EU-direktiv, liksom att energieffektivisering bér vara ekonomiskt [6nsam och
tydligt underlatta arbetet med att na de miljé- och energipolitiska malen men vara
motiverad utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Trafikanalys ser darfor att ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv ar det angelaget att folja hur energipolitiken paverkar de
svenska atagandena utifran EU:s ansvarsférdelningsforordning for att undvika ovantade
kostnader fram till 2030. | uppféljningen bor detta ocksa tas hansyn till pa Iampligt vis.

Konsekvensanalysen

Enligt konsekvensanalysen bidrar de foreslagna energipolitiska malen till att uppfylla de
klimatpolitiska malen. Trafikanalys ser garna ett fortydligande utifran de olika tidsatta
klimatpolitiska mal som finns inom EU respektive Sverige. Det ar exempelvis enligt var
bedémning tveksamt i vilken utstrackning de féreslagna malen kan férvantas bidra till
Sveriges ataganden till 2030 enligt ansvarsfordelningsférordningen.

Trafikanalys vill uppmarksamma att ett av de miljokvalitetsmal som namns pa sid 8 har
namnet Frisk luft. Nar det galler méalet Ett rikt vaxt- och djurliv ar det viktigt att lyfta fram
att samtidigt som att hejdandet av klimatférandringarna ar en forutsattning fér arters och
ekosystems fortsatta anpassning, sa ar forekomsten av olika ekosystem med en hdg
biologisk mangfald en férutsattning for battre motstandskraft vid klimatférandringarnas
effekter sdsom stormar, brander och éversvamningar vilka bland annat paverkar
infrastrukturen. En val planerad och genomtankt resursanvandning kan darfér férebygga
hoéga kostnader for aterstallning efter extrema vaderhandelser.

Trafikanalys vill ocksa lyfta att det finns anledning att studera eventuella effekter pa
jamstalldheten aven vid éversynen av energieffektiviseringsmalet.

Generaldirektér Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Anders
Brandén Klang. | beredningen av arendet har ocksa Lisa Eriksson samt avdelningschef
Andreas Tapani deltagit.
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