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Remissyttrande angdgende Promemoria — Minskad klimatpdverkan av
drivmedel

Transportféretagen dr en bransch- och arbetsgivareorganisation inom Svenskt Naringsliv
som organiserar 10.600 féretag inom samtliga trafikslag.

Transportforetagen anser det anmirkningsvirt att remisslistan for den nu aktuella
promemorian inte innehaller nigon organisation som representerar yrkesmissiga
transporter utover flygsektorn, trots att tunga fordon i hoég grad képer och anvinder de
brinslen som remissen handlar om. Vi noterar vidare att remisstiden endast varit mindre
an tva veckor. En sa kort remisstid gor det oméjligt att fullstindigt analysera forslagen 1
promemorian och dess konsekvenser. Det dr med tanke pa de olika utredningar som
redan genomférts och som pdgar dven fOrvanansvirt att inte nagon form av
samradsforfarande med transportbranschen eller fordonstillverkarna har féregatt
utredningsforslaget.

Enligt vad Transportforetagen erfarit forbereder Regeringskansliet ett forslag till en
reduktionsplikt som dr uppdelad pa bensin och diesel. Det forslaget och den nu
remitterade promemorian boér behandlas samtidigt da det i praktiken dr tva
reduktionsplikter med tva olika konstruktioner, olika omfattning, olika mal och dubbla
sanktionsavgifter. Konsekvenserna av dessa tva system maste rimligen utredas samtidigt
eftersom de kommer att ha en gemensam paverkan pa marknaden och for priset for
konsument f6r 2020 och darefter.

Att ta stillning till f6rslagen 1 promemorian blir dessutom dnnu svarare nir EU 1 sitt
Vinterpaket 1 november 2016 foéreslar ett omarbetat Fornybarhetsdirektiv REDII, som
dven innehaller forslag om inférande av en kvotplikt f6r biobrinslen inom hela unionen,
och som dessutom innehaller f6rslag om att delar av de regler som ligger bakom de nu
remitterade forslagen skall upphoéral

Det finns enligt Transportféretagen sammantaget en klar det risk for att det utvecklas
parallella system med férdubblad administration och rapportering (utslipps- och
kvalitetsrapporter) och avgifter. En utveckling som inte medfor nigon regelférenkling
for ndringslivet.

Den ursprungsmirkning som ingar i forslaget ar bra for konsumenterna, givetvis dock
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under forutsittning att de fossila brinslena avkravs minst lika omfattande dokumentation om
ursprung och egenskaper som de icke fossila. Att suboptimera genom att kriva ursprungsmirkning
for enbart alternativa brinslen édr diremot inte 1 linje med ndringslivets pagdende
omstillningsarbete mot fossilfrihet i transportsektorn. Den méjlighet till samarbeten mellan
brinsleleverantorerna som foreslas fa riknas med i redovisningarna fir enligt Transportforetagen
inte heller leda till att ursprungsmirkning och annan dokumentation om brinsle till kund blir mer

svartydd.

Forslaget att dven anvindning av biodrivmedel till flyg far riknas som en étgird for att minska
utsldppen dr i sig logiskt. Om detta emellertid samtidigt leder till att dven flygets fossila brinsle
maste redovisas i den total vars klimatpaverkan skall reduceras skulle det innebéra att det blir
svarare att na maluppfyllnaden med de sma volymer biodrivmedel som idag anvinds inom flyget.
Transportforetagen ifragasitter mot denna bakgrund motivet bakom denna férindring och saknar
en konsekvensutredning av foljderna.

Sveriges transportsektor har med nuvarande regler redan idag uppnatt malet i den remitterade
lagstiftningen (6 procent) med rage till f6ljd av den hoga biodrivmedelsandelen. Diarfor framstar
det foreslagna sirskilda utslippsavgiften som nagot omotiverad. Givetvis kan det finnas skil for
att en avgift inte bor vara sa lag att brinsleleverantorer i framtiden kan “kopa sig fria” fran
reduktionsplikten och dokumentationen. Den foreslagna nivan pa 7 kronor per kilo koldioxid
framstar dock som extremt hog jimfért med vedertagna principer for virdering av
koldioxidutslipp och dven med hidnsyn till liknande avgifter i tex. Tyskland. Idag ir
koldioxidskatten 1 Sverige for drivmedel som jaimforelse 1,13 kronor per kilo. Det dr férvanande
att det inte genomforts nagra konsekvensanalyser gillande nivan pa sanktionsavgiften, som givetvis
riskerar att paverka priset pa drivmedel i framtiden om reduktionsnivderna stramas at och
férviantad nationell och EU-lagstiftning om reduktionsplikt dven de kan komma att innehalla regler
om sanktionsavgifter. Tillgangen pa biobrinslen fran hallbara ravaror kommer enligt de flesta
bedémare vara begrinsad under atminstone det kommande decenniet.

For ndrvarande dr bade brinsleleverantdrer och transportsektorns foretag i vintelige pga.
osikerheten om villkor och regelverk runt biobrinslen som paverkar kommersiella forutsittningar
for investeringar i ny teknik etc. Tyvirr kan Transportféretagen konstatera att den ny remitterade
lagstiftningen inte gér denna osakerhet mindre.
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