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SAFER Fordons- och trafiksdkerhetscentrum vid Chalmers har givits tillfille att inkomma med
synpunkter pa ovanstidende remiss. SAFER, som #r ett kompetenscentrum med ménga olika parter,
har valt att svara pa denna remiss utifran ett forskningsperspektiv och hur det paverkar Chalmers
som forskningsorganisation.

Sammanfattning

I stort stédjer vi férslaget utredaren lagt fram och ser det som en nédvéndighet for det fortsatta
trafiksdkerhetsarbetet och for forskningen inom transportomrédet att Transportstyrelsen far lagligt
stdd att fora en olycksdatabas for trafiksikerhetsandamal och att dven sjukvardsrapporteringen blir
reglerad i lag. Vi tycker att definitionerna av olycka bor omvérderas. Vi ser det positivt i var tolkning
att dtkomsten till data for forskning uppritthalls. Vi stodjer forslaget att inte sékbegrepp ska
begrénsas. Vi motsitter oss att avgifter for nyttjande av data for forskning inrdttas. Vi foreslar att
utvirdera Strada inom rimliga tidsintervall for att tillgodose att behovet for anviindarna uppnés och
att det ddrmed bidrar till 6kad trafiksikerhet.

Specifika synpunkter

Kap I & 10 Definitioner: 4§

En "oavsiktlig plotslig hindelse” bér omdefinieras for punkterna 1-4, Dels for att en trafikolycka inte
alltid &r oavsiktlig eller plotslig och dels for att det d&r mycket oklart vad som definierar en hiindelse.
En olycka behover definieras pa ett sadant sétt att det blir tydligt att framtida liknande olycks-
héndelser kan atgirdas via trafiksékerhetsinsatser. Vidare kan det uppkomma tolkningsproblem
huruvida det dr en vigtrafikolycka eller inte om t.ex. nagon aktivt viljer att kéra mot rétt ljus och en
olycka sker.

I punkten 4 b6r man se 6ver om samma uteslutning av fordon som i punkt 3 bor ske.

Kap 1 & 10 Definitioner: 9§

P4 flera stidllen i promemorian ndmns att det inte finns nagon ldmplig definition for akutsjukhus som
avses i lagen (se dven 4.2.5, 5.3). For Strada-sjukvards kvalitet och kontinuitet féreslér vi att sjukhus
som ska ha uppgiftsskyldighet namnges i féreskrifterna fran Transportstyrelsen. D4 kan den officiella
statistiken baseras pé dessa data medan andra sjukhus som eventuellt rapporterar till Strada kan viljas
bort 1 analysen.

Kap 1 & 10 Definitioner: 13§, 14§, 15§

Frén diskussionen i promemorian kring paragraferna samt i paragrafforslagen tolkar vi det som att
atkomst till data frdn Strada till forskning vid ett universitet eller en hogskola bade via direktatkomst
eller p4 medium for automatiserad behandling inte avviker fran det som géller idag. Vi foresprikar
att atkomsten for forskning vidmakthalls.
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Vidare diskuteras om alternativa I6sningar till direktatkomst (7.13.8) behdver utvecklas for andra
organisationer och om detta skulle krévas stodjer vi forslaget att skapa en avgrinsad datamiingd for
vissa avseenden. Ddremot avrader vi fran det andra férslaget att fortsiitta att begéira samtycket endast
for dndamalen utvardering, uppfdljning och kvalitetssikring. Vi tror att det bade kan bidra till ett
bortfall av information och att hanteringen kommer att 6ka kostnaderna. De tva viktigaste skiilen ir
att:

1) uppgifterna for forskning och statistik &r obligatoriska och dérfor kan det bli svart att forklara for
nagon som inte vill samtycka att uppgiften 4nda samlas in men att den inte fir anvindas till
dndamalen utvirdering, uppfoljning och kvalitetssikring. Vi tror inte gemene man kan antas forsta
skillnaden mellan dessa tva (till synes 5) d&ndamal.

2) administrationen blir for krdvande och kranglig, bade pa vardgivarniva och pé forvaltningsniva
(Transportstyrelsen). Bland annat kommer administrationen pd bdda nivderna kriva att
informationen om insamlingen finns tillgéinglig pa flera sprak om den tillfrigade inte kan svenska.
Man kan &ven anta att om en person inte fOrstdr informationen for samtycke tex. vad
”pseudonymiserad” betyder faller det p& personalen hos vardgivaren att forklara detta.

Kap 7.12
Vi stodjer forslaget att inte sdkbegrepp ska begriinsas eftersom uppgifter om ménniskors hilsa ér
grunden i trafiksédkerhetsarbetet.

Kap 8.7.3 och 9.6

Vi héller med utredaren att det dr negativt for utvecklingen av trafiksikerhetsarbetet att borja ta ut
en avgift av anvindarna. Vad vi dven noterat ér att utredaren inte nimner EU:s PSI-direktiv om
vidareutnyttjande av handlingar fran den offentliga forvaltningen genomfdrs i Sverige genom lagen
(2010:566).

Forenklat ser vi datatillgdng for forskning som tre nivéer:

1) Publikt tillgdnglig och avgiftsfri

2) Tillgdnglig for forskning och avgiftsfri (Strada i nuvarande form)

3) Tillgénglig for forskning men avgiftsbelagd (Utredarens forslag for Strada i framtiden)
Ménga myndigheter arbetar aktivt med att 6ppna dess data (punkt 1) for att gynna kommersiella och
ideella &ndamal samt forskning (t.ex. Lantmiteriet). Strada innefattar information om personers hilsa
och didrmed tillimpas punkt 2. Detta gor att konkurrens mellan olika forskningsorganisationer inte
paverkas av tillgdngen till data. Om didremot punk 3 skulle borja tillimpas kan forskningen
missgynnas. Dels for att denna typ av kostnad dé oftast maste 14ggas in i en forskningsansékan (som

ofta dr offentliga medel) och hypotestestning infér ansékan inte kan géras utan tillgang till data. Dels
for att mindre hogskolor kan ha svarare att motivera en sddan kostnad om trafiksikerhet fir ett mindre

forskningsomrade inom organisationen.

Kap 9.1

Vi anser att det hade varit positivt om data i Strada utvirderades inom rimliga tidsintervall (t.ex. var
femte ér) for att undersdka om dagens datainsamling tillgodoser behovet for anvindarna och dirmed
bidrar till 6kad trafiksikerhet.
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Generella synpunkter

Kap 4.2.3, 5.12.4, 9.1

Transportstyrelsen bor i sina foreskrifter beskriva hur de sjdlvrapporterade uppgifterna fian
trafikanten ska hanteras av sjukvardens uppgiftsskyldighet. Sjukvardsrapporteringen bestir av tva
delar 1) uppgifter om personskador frén journalsystem (uppgiftsskyldighet) 2) trafikskadejournal
baserad pa sjdlvrapporterade uppgifter frdn patienten. Om patienten inte vill bidra med de
sjdlvrapporterade uppgifterna om vilken typ av olycka den har varit med om antar vi att sjukskoterska
inte kan tvinga patienten. Det bor dérfor finnas en variabel i databasen som beskriver varfér personen
inte ville lamna uppgitter, om personen inte fatt chans att limna uppgifter (glomts bort) eller om vid
utskick av enkiten per post patienten inte har svarat och skickat tillbaka den. Det &r rimligt att anta
att T4 patienter skulle vigra limna dessa uppgifter men ur ett vetenskapligt perspektiv kan
informationen om varfor den inte rapporterats vara viktig eftersom det skapar ett bortfall av data.

Kap 8.8.5 (se dven 3.9, 7.9.5)

Det ndmns i ovanstaende kapitel att sjukvarden inte har direkt nytta av att rapportera. Vi ser det mer
som att de inte &nnu har haft resurser for att anvinda data frén Strada pa ett konstruktivt sitt.
Allvarlighetsgraden och konsekvensen av en olycka beror inte bara av minniska, fordon och
vigmiljé i vagtrafikolyckan utan &ven av rdddning, pre-hospital vard, akutsjukvard, vidarevéard samt
rehabilitering. I véar forskning har vi bland annat anvint av oss Strada for att analysera hur
ambulanspersonal kan fi nytta av algoritmer som anvinder Strada data for att géra #nnu bittre
bedémningar av skadors allvarlighetsgrad for patienten och for att méjliggora limplig fortsatt vard
pa akutsjukhuset'. Med information fidn olyckan kan alltsa riitt trauma team pa sjukhuset sittas
samman innan patienten anlinder. I en annan studie underséker vi med hjélp av Strada till vilket typ
av akutsjukhus patienter med svara akuta skador transporteras’ med ambulans.

I detta drende har forestindare Anna Nilsson-Ehle beslutat. Forskaren Helen Fagerlind vid
Avdelningen for fordonssikerhet har varit foredragande. T den slutliga handliggningen har ocksa
Mats Svensson, professor i personskadeprevention samt profilledare for trafiksikerhet inom
Chalmers styrkeomrade Transport deltagit.
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