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Kiruna Fjillsdkerhetskommitté lamnar dessa synpunkter pa utredningsforslaget.

Sakerhet/Olyckor

Kiruna Fjallsdkerhetskommitté konstaterar att perspektivet sdkerhet mot olyckor helt saknas i
utredningen.

Att undvika person- och dven materiella skador maste anses som en mycket viktigt del i begreppet
"Hallbarhet”.

Vi anser darfor att ett kompletterande utredningsarbete maste goras for att belysa detta innan
utredningen blir fullstdndig och beslut kan fattas.

Som exempel har Kommittén tidigare, till berérda myndigheter, patalat vikten av att:
e De leder som anlaggs blir sékra och byggs pa ett standardiserat sakert satt.

e De befintliga lederna underhalls s att de i fortvarighet fungerar och inte blir till “fallor”, en
risk som ar allt mer uppenbar. (Det finns pengar att bygga men inte underhalla)
Anm. 1
| utredningen anvdnds begreppet “led” ett flertal ganger utan att en definition av begreppet dr
klarlagt. LikasG anvénds begreppet “friGkning” utan ndrmare definition mer én hénvisning till
Nationella snéskoterrddets skrivning i “Planera fér Snéskoter”. Terrdingkérning ér uppenbarligen mer
dn snoskoter.

e De fordon som tillats ar sakert konstruerade for en saker kérning i terrang och de forare och
passagerare som fardas har ratt kompetens och ar ratt utrustade for en saker tur i ofta okand
odemarksterrang. Fran kalfjall till havsis.

Anm.2

Som exempel. Oklarheten fér vad som gdller kring hjdimkrav fér terréingfordon och terréngsldp i olika
arbetssituationer bér fértydligas.

Anm.3

Som exempel. Férarbevisutbildningen for Terrangfordon/ sndskoter gérs mer seriés genom att utoka
utbildningstiden och dela upp den till minst tva olika tillfdllen/dagar i syfte att kunskapen ska fa
chansen att mogna lite mer hos eleven och att “snabbutbildningarna” undviks. Har bor kravet att
malsman, som vid korkort, deltar den forsta timmen vid utbildningen, tar del av och skriftligen
godkanner sitt ansvar for de inte annu myndiga eleverna. Forarbevis infors for “tungt terrangfordon” i
likhet med for motorcyklar. Kérkortsalternativ bor vervagas.

o De trafikregler som tillampas tar hansyn till de hinder och risker som kan férvantas vid
korning i okand terrdng som pa leder.
Anm. 4


mailto:m.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:michael.lofroth@regeringskansliet.se

Som exempel. | dag dr maximal tillGten hastighet 70 km/h. Det mdste anses som omdjligt att pd ett
sdkert sdtta framféra ett fordon i terriing i den hastigheten. Den i naturen mer rimliga hastigheten dr
max 30 km/h om féraren ska kunna ha full kontroll pd de hinder som kan uppkomma.

Synpunkter i dvrigt

Kommittén kan vidare konstatera &r mycket svart att fa en helhetsbild om vad utredningen
egentligen syftar till att astadkomma.

Vi tror att det varit begripligare om utredaren redan i sammanfattningen beskrivit en vision (ett
framtida 6nskvarda lage) om vad som kan forvantas astadkommas med utredningens slutsatser inom
respektive “Hallbarhetsomrade#.

Da utredningen pa flera punkter hanvisar till att det ar “nagon annan” som sen skall reda ut detta &r
det stor risk for att det ater blir [angbank i stil med tidigare utredningar i amnet.

Utredningen visar tydligt pa det virrvarr av regler, lagstiftningar och forordningar liksom det delade
myndighetsansvar som styr och 6vervakar terrangkorningen. Ett forhdllande som allmanheten med
stor sannolikhet har svart att satta sig in i och forsta varfor ett storre helhetsgrepp nédvandigt for att
forandringen skall bli hallbar de kommande 50 aren och inte bli till en standig konflikt och diskussion.
En “huvudman” for all terrangkorning skulle darfor underlatta framtida, férvaltning, utveckling, och
tillsyn av regelverket.

Forslag
Lampligen skapas darfor en ny lagstiftning kring terrangkorning med utgangspunkt fran att:
e Terrang ar all mark utanfor stadsplanerat omrade innanfor Sveriges granser.
(aven naturreservat fjallomraden och nationalparker)
e Begreppet “terrangfordon” innefattar alla typer fordon som avses trafikera i terrangen (i
syfte att slippa justera varje gang en ny fordonstyper som dyker upp).
Har bor naturligtvis alla fordon som fardas i eller nara terrdangen inga som ex vattenfordon,
helikoptrar skdarmflyg och svdvare inga.
e Det ar forbjudet for all terrangkdrning utom med angivna undantag.
e Terrangkoérning inte ingar i allemansratten. Markégaren eller markdgarens ombud ska darfor
skriftligen ge sitt tillstand till leder, trafik pa leder och frikorning.
e Undantagen, Leder och frikérningsomraden ar tydligt definierade/klassade och
dokumenterade i digitalt tillgangliga kartor och lasbara med hég uppldsning.

Vi har vidare observerat att remissen inte omfattar 8.3.3 till 8.3.6 . Av vilken anledning forstar vi inte.
Den punkten ar kritiskt avgérande for att skapa den efterfragade hallbarheten och inte skapa nya
konflikter.

| samma sekund Staten borjar ta in skatt och ledavgifter kommer naturligtvis berérda markagare
omedelbart att krdva ersattning for intranget.
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Vilka ar Kiruna Fjallsdkerhetskommitté



ar en sjalvstandig, ideell grupp med uppgift att verka for sakra vistelser for fritids och yrkesmassig verksamhet i
Kirunafjdllen. Med Kirunafjallen avser kommittén all terrang utanfér Kommunens tatorter dvs. dven
skogsomradena. Medlemmar ar engagerade personer fran olika intresseomraden och som har intresse i fragan.
Polisen, STF, Skoterféreningar, Entreprendrer, Lansstyrelse, Kommunen, samt ett stort natverk.

Kommittén har ett brett samarbete med Naturvardsverket/Fjallsakerhetsradet. Kommittén tar emot ett
verksamhetsstod fran Kiruna kommun och Naturvardsverket.
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