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Remissyttrande SOU 2019:67, D.nr. M2020/00205/Nm, betdnkande
utredningen om hallbar terrangkdrning

Sveriges Sndskoterdkares Centralorganisation, férkortas SSCO, bildades 2006 som en
ersdttning for den del av SVEMO som kallades SVEMO Snéskoter. Huvudsyftet med
organisationen dr utbildning for férarbevis till snéskoter, och utbildar ca. 3000 personer
drligen. Detta fordelat pG 70 - 90 utbildare.

SSCO dr ocksa engagerad i allmédnna snéskoterfragor, och dr representerad i Nationella
Snéskoterrddet.

I stora delar av Norrland ér snéskoterturismen en betydelsefull néringsgren och en rad féretag
dr ndrmast beroende av den for att kunna bedriva sin verksamhet vintertid. Ddrmed bidrar
detta till att skapa arbeten och en fortsatt samhdllsutveckling. Dessutom dr sndskoterdkningen
ocksa en livsstil bland befolkningen liksom motorbdtar dr i skdrgdrden.

F6r mer information: www.ssco.nu

Samstammigt yttrande

Detta ar ett yttrande dar brukarna av fordonet snoskoter samtalat, och ar éverens om att
innehallet ar samstammigt med vara asikter.

e Branschorganisationen for hallbar sndskoterturism,

e Sveriges Snoskoterdkares Centralorganisation (SSCO),
e Sveriges sndskoterdgares riksorganisation (SNOFED)
e Svenska sno- och terrangfordonsbranschen

Samtliga fyra organisationer ar medlemmar i Nationella Snoskoterradet.

Overgripande bedémning

Utredningen om en hallbar terrangkorningslag har utfort sitt arbete utifran
utredningsdirektiven pa ett seridst och kommunikativt satt. Det presenterade resultaten i
forslaget ar overgripande positiva och med hanvisning tagen till nedan detaljsynpunkter anser
vi fyra organisationer att forslaget till ny terrdngkdrningslag ar acceptabelt som det ar skrivet.

Vi bedomer att utredningen fran borjan bakbands av det faktum att den bade skulle se éver
de rent lagtekniska/juridiska aspekterna av korning i terrangen och politiska ambitioner att
forbjuda och begransa framforallt sndskoterakningen framfort av manga intressen. Vi
beddmer att utredningens forslag pa basta satt lyckats med ett lagforslag som
kompromissmassigt ar acceptabelt och bra.
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Med det sagt kan vi konstatera att utredningen pa flera satt ar val underbyggd med fakta,
undersokningar och olika underlag. Pa flera andra platser ar underlaget mycket tunt och man
drar slutsatser genom olika antaganden och subjektiva uppfattningar samt ej gallande
forestallningar.

Som exempel kan namnas att utredningen hanvisar till vissa organisationers fakta om skador
pa natur och mark som i verkligheten inte ar objektiva undersdkningar utan interna enkater till
de organisationernas medlemmar. Ett annat exempel ar slutsatser om att djurlivet stdrs som
inte motsvaras i de parallella undersokningar av saklaget som bland annat Naturvardsverket
genomfort. Under 2019 framkom fakta ur den Nationella Emissionsdatabasen om att
snoskotrar och fyrhjulingar slapper ut halften sa mycket vaxthusgaser an vad som antagits vid
tiden for utredningens tillsattande. Dessa tre exempel visar pa svagheten i att utreda en
lagstiftning delvis baserad pa asikter snarare an konkreta fakta.

Vi kan ocksa konstatera att med hanvisning till stycken ovan om skador pa miljo och mark, att
lite talar for att det ar sndskoterkorningen som orsakar dessa i sarskilt stor omfattning. Var
beddmning ar att det ar olaglig barmarkskdrning med fyrhjulingar och andra fordon som
ansvarar for den absoluta majoriteten av skador i och pa naturen. Detta visar pa svarigheten
med en generell lagstiftning som inte tar hansyn till fordonens beskaffenheter och dar
snoskotern i normalfallet inte paverkar underlaget namnvart, under forutsattning att den
framfors i enlighet med gallande lagstiftning.

Vikten av tillsyn och information

| trafiken finns det ett fatal forare som orsakar stora problem for flertalet. Det handlar om dem
som framfor sina fordon dver hastighetsbegransningar, kor utan adekvata skydd, ar berusade
eller paverkade och dem som kort sagt struntar i lagar och regler. Detta géller i allra hogsta
grad dven inom terrangkdrningen.

Vi anser att det dr den olovliga och olagliga kérningen som orsakar majoriteten av de problem
som uppstar. Dessa utmaningar gar inte i praktiken att reglera bort utan forandras genom en
utodkad tillsyn och tydligare informationsstrategier tillsammans med ett starkt socialt tryck fran
dvriga forare och brukare.

De fyra organisationer som star bakom detta gemensamma yttrande verkar mitt i den svenska
sndskotervarlden. Vi organiserar Sveriges snoskoterforare, klubbar, utbildare, turistndring och
leverantdrer av fordon, tillbehor och service. Vara medlemmar lever med snoskoterdkandet pa
daglig basis.

Vi ar darfor overtygade om att hela samhallet har ansvar for en hallbar terrangkérning. De
allra flesta forare vill gora ratt och det som nu maste prioriteras ar system och resurser for
tillsyn, overvakning och information. Det ar statens och det offentligas ansvar. Var organisation
kan bista med utbildning, informationsspridning och opinionsbildning. Det ar var 6vertygelse
att det ar inom dessa omraden det offentliga maste dka sina insatser snarare an att det finns
direkta problem med lagstiftningen i sig. ser vi med gladje

For Statligt ledkort och snoskoterfond
Den totala infrastrukturen kring snoskoterledsystemen i Sverige maste tillgodoses dven i
framtida lagstiftning. Ca 80% av sndskoterlederna i Sverige ar idag s.k. enskilda leder och vad



man kan utldsa av utredningen sa ska de ocksa kunna ges samma mojligheter att soka bidrag
ur fonden som de allmanna lederna. Aven “sirskilda omraden” maste innefattas.

Intakterna till fonden maste darfér komma fran alla typer av snoskoterleder, inte bara fran de
allmanna lederna for att det ska fungerar totalt sett. Enhetlig statlig avgift for alla typer av
snoskoterleder gor det enklare for snoskoterakaren att gora ratt for sig samt bidra till battre
resurser for uppbyggnad och underhall av ledsystemen.

Allménhetens och brukarnas vilja att betala en skoterledsavgift bygger dels pa systemets
omfattning, att intakterna verkligen gar till anldggande av nya leder och underhall av dessa
samt att dven utlandska besokare verkligen betalar avgifterna. Det leder oss tillbaka till ovan
synpunkter om vikten av en bred och rattssaker tillsyn.

Friakning
Vad géller fridkning lika med sndskoterkdrning utanfor skoterled (pa i dvrigt oreglerade
omraden) skriver utredaren citat:

Vid en avvagning finns inte stod for ndgra storre forandringar i de grundlaggande reglerna
inom terrangkorning pa snotdckt mark.

| praktisk och juridisk mening ar forslaget till lagstiftning inom detta omrade idag rimligt och vi
staller oss positiva till att utredningen inte fallit till foga for politiska krav pa forbud eller en for
rigid reglering av fridkning med snoskoter.

Pa samma satt ser vi mycket positivt pa att utredning och liggande remissforslag inte foreslar
lagstiftningsforandringar som innebar grova inskrankningar i den traditionella sedvaneratt som
uppstatt att fa kora snoskoter pa ett lagligt satt utan att tillstand kradvs av fastighetsagare. Vi ar
dock inforstadda med att pa alla rimliga satt bista och stdtta markdgarna i att stavja den olag-
liga snoskoterkdrningen. Ett positivt samarbete med markagarnas ar av yttersta vikt for oss.

Maskinutvecklingen

Dagens snoskotrar ar generellt branslesnalare, tystare och miljévanligare an tidigare framgar
inte helt tydligt i utredningen aven fast man beskriver att utvecklingen har gatt framat med
tvataktsmotorer med lagre buller- och avgasvarden och att fyrtaktsmotorer blivit vanligare.
Man gor dock skillnad mellan tvatakt och fyrtakt och lyfter fram att tvataktaren ar mindre
miljévanlig och ar mer representerad inom friakningen. Det ar inte sakligt och objektivt vad
galler dagens maskiner.

Da utsldpps- och storningsargumenten far en sa tydlig plats i utredningen ar det mycket viktigt
att konstatera att den fakta som ligger till grund for beskrivningar och stallningstaganden kan
med fog ifragaséattas i enlighet med argumentation ovan.

Ovriga stéllningstaganden

Vi staller oss positiva till forslaget i dvrigt och har inget att erinra.

Sveriges Snoskoterakares Centralorganisation (SSCO)
Jan Sund, Generalsekreterare
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