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Remiss om Kommissionens forslag om (1) nytt korkortsdirektiv
och (2) direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom
unionen

Kommunal har beretts mgjlighet att yttra sig 6ver rubricerat forslag.

Sammanfattning

¢ Kommunal ser positivt pa stora delar av forslagen om regelskiarpningar avseende
kunskapsnivaer samt utokade krav pa hilsokontroller f6r nya férare och for de som ska
fornya sina korkort.

o Kommunal anser att forslaget ger en otydlig bild pa nolltoleransen mot alkohol i trafiken.
Det borde vara en sjdlvklarhet med en generell nolltolerans sa ldnge en forare framfor ett
fordon och inte endast under provotiden.

e Kommunal menar att det ar helt fel att sinka korkortséldern for tung trafik samt alla former
av undantag avseende civila tunga transporter, buss och lastbil.

¢ Kommunal saknar i forslaget gemensamma europeiska krav for utryckningskorning.

¢ Kommunal vilkomnar idén med ett europeiskt aterkallningssystem for kérkort men tanken
faller nar medlemsstaterna har olika regler for trafikforseelser. I synnerhet blir det
problematiskt da reglerna for alkohol varierar stort inom EU, mellan o0 och 0,8 promille.

Om direktivforslagen

For att forbattra trafiksdkerheten inom EU och 6ka den fria rorligheten har EU:s regler om
korkort progressivt introducerats genom tre direktiv under 1980, 1991 och 2006. Det senaste
direktivet har uppdaterats vid elva tillfallen, de flesta uppdateringarna géller bilagorna
(medicinska krav, forarprov, korkortets utformning med mera) medan négra har koppling till
reglerna om yrkesforarkompetens.

Under 2017 genomfordes en studie av medlemsstaternas implementering av korkortsdirektivet
och en utvardering av direktivet gjordes under 2020—2021 med efterfoljande konsultationer och
analyser. Utvirderingarna pa dessa studier visade att det finns brister hos korkortsinnehavare i
bade fragan om tillrackliga kunskaper och den hilsomassiga statusen.

I det forsta direktivforslaget foreslas bland annat en introduktion av ett EU-standardiserat
digitalt korkort som ska gilla inom hela unionen och som ska vara likvardigt med dagens fysiska
korkort. Detta ska introduceras senast fyra ar efter beslut. Det ska dock fortsdttningsvis dven
vara mojligt att begéra ut ett fysiskt korkort.
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Korkortet ska som huvudregel gélla under 15 &r men kan ha kortare giltighet for de som har
tillfalligt uppehéllstillstdind. Nar ett korkort ska fornyas for den som ar 70 ar och aldre foreslas
giltighetstiden vara fem &r. Korkortet kommer att ha en QR-kod som ska verifiera
korkortsinformationen pa kortet.

De medicinska kraven foreslds uppdateras genom att en héilsodeklaration ska goras bade infor
korkort och vid fornyelser av korkort for moped, motorcykel och personbil infor korkort och vid
fornyelse. Forslagen finns ocksa om att kraven pa lakarbesok hos de som har diabetes mellitus
ska glesas ut och att den som har ett alkoholberoende kan fa korkort med villkor om alkolés.

Det andra direktivforslaget har till syfte att infora ett system for att beslut om
korkortséterkallelse ska fa verkan i hela unionen i de fall en medlemsstat aterkallar ett korkort
som har utfardats i en annan medlemsstat.

Forslaget innebar en skyldighet for det utsedda nationella kontaktstillet i den medlemsstat dar

overtradelsen begicks, att underratta den utfirdande staten i de fall terkallelsen varar minst en
ménad. Den utfirdande staten ska inom 15 dagar fran mottagen underrittelse vidta nédvandiga
atgarder for att sdkerstilla att beslutet som fattats av 6vertradelsestaten ska fa verkan i hela EU.

I forslaget anges ocksa ett antal undantag som medger utrymme for den utfardande staten att
vigra att en annan medlemsstats beslut om korkortsaterkallelse ska fa verkan i hela EU. Dessa
undantag inkluderar exempelvis fall dar den aktuella 6vertradelsen inte hade lett till en
korkortséterkallelse i den utfirdande staten.

Kommunals synpunkter

Kommunal organiserar medlemmar i branscher som har krav pa korkort for tunga fordon
sdsom persontransporter inom bussbranschen samt de som kor tunga fordon inom
rdddningstjansten.

Kommunal vialkomnar darfor stora delar av forslaget till omarbetat korkortsdirektiv dar det
infors likformade minimikrav pd kunskaper och hilsokontroller for séval nya
korkortsinnehavare som korkortsinnehavare som ska férnya sitt korkort. Allt som kan tiankas
forbattra sdkerheten i trafikmiljon i form av 6kade krav pa utbildning och regelbundna
medicinska hilsokontroller ar bra och ett ytterligare steg mot Nollvisionen™.

Forsta punkten som Kommunal vill lyfta handlar om prévotiden pa tva ar och nolltolerans mot
alkohol. Vi finner det ytterst anméarkningsvart att det finns majlighet till allt annat dn
nolltolerans till alkohol i trafiken. Aven om ett direktiv dr en form av ramlag dir varje
medlemsland ges utrymme att implementera reglerna maste and& denna nolltolerans i
synnerhet nér det géller trafiksdkerhet ses som ett absolut minimikrav.

I forslaget till regelverk foreslés en majlighet till sankning/undantag av alder for forare av tunga
fordon. Kommunal anser att detta ar en helt fel vag att g& om direktivforslaget ska syfta till okad
trafiksdkerhet. Transportstyrelsen pekade pa i ett pressmeddelande september 2017 att under
2016 aterkallade Transportstyrelsen 31 527 korkort. I 6ver 16 procent av fallen var
korkortsinnehavaren en ung man mellan 18—24 ar, trots att gruppen bara utgor 4,3 procent av
alla korkortsinnehavare. Tydlig 6verrepresentation bland unga syns ocksa i statistiken for
singelolyckor pa vag2. Det finns formodligen inget i dag som ser annorlunda ut. I detta ar det

1 Nollvisionen. Nollvisionen — tillsammans raddar vi liv. Ar 1997 tog svenska riksdagen beslutet att
Nollvisionen ska vara grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige.
2 Unga min éverrepresenterade vid kérkortsaterkallelser



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
https://www.mynewsdesk.com/se/transportstyrelsen/pressreleases/unga-maen-oeverrepresenterade-vid-koerkortsaaterkallelser-2144659
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aven viktigt att konstatera att dven forsdkringsbolag kan se yngre férare som mer riskbenigna
och darfor har en hogre forsakringspremie om de innehar ett fordon.

Det ar olyckligt om incitamenten f6r en sdnkning av alder eller undantag pa grund av
arbetsmarknadsmaéssiga och kompetensférsorjningsproblem inom branschen sker pa bekostnad
av trafiksidkerhet.

Kommunal delar bilden av att det dr nodvandigt att ha tillrackligt hoga kunskaper for att
framfora ett fordon, i synnerhet ett tungt fordon. Att ha tillrackliga kunskaper och kompetens
for utryckningskorning ar inte bara en signal att kunna framfora fordonet pa ett tryggt och
sikert satt. Det ar minst lika viktigt att utryckningsforare och medtrafikanter kan kdnna
trygghet och sidkerhet vid de tillfillen dé fri vag pékallas och ocksé svara upp mot samhéllets
krav pa en nollvision.

Att utfora persontransporter och godstransporter med lastbil ar ett ansvarsfullt arbete som
stiller hoga krav pa kunskap och skicklighet. Darfor finns en lag och en férordning som reglerar
krav pé yrkesforarkompetens for att fa utféra sidana transporter. 2022 inférdes flera nya
bestimmelser om yrkestrafik gemensamt inom EU. De nya bestimmelserna ingick i ett storre
mobilitetspaket.

Kommunal finner darfor att det anméarkningsvart nog saknas regler om krav pa utbildning for sa
kallad utryckningskorning for raddningstjansten och eller ambulansférare. Kraven pa
utbildning for utryckningsforare ar svartolkade och skiljer sig beroende pa arbetsgivare och
uppdrag.

Forare av utryckningsfordon behover i “trangande fall” inte folja foreskrifter som inte sarskilt
giller dem. Undantaget giller endast under forutsittning att foraren iakttar sarskild
forsiktighet. Forare i utryckningsfordon far likasa krava fri vig for fordonet genom att ge signal
med foreskriven larmanordning, men maste ta hansyn till andras sékerhets. Det borde vara en
sjalvklarhet att det finns gemensamma EU standardiserade regler, utbildning och krav pa den
personal som framfor ett utryckningsfordon, sdsom en fullastad tankbil/sldckningsbil pd mellan
25 och 30 ton. I dag finns inga utbildningskrav pa exempelvis halkkérning, pakallandet av fri
vag eller korning i stadsmiljo, hog hastighet etcetera.

Kommunal anser att det behovs utbildningskrav som ger berérd personal spetskompetens inom
béde utryckningskorning, pedagogik och riskminimering i utryckningskorning vilket i sig
kommer att forbattra foérarnas riskmedvetenhet och problemlosningsférmaga i pressade
situationer, samtidigt som en 6kad kunskap och forstaelse for skyldigheter och ansvar
tillgodoses.

Kommunal anser att det beh6vs ett EU-reglerat och standardiserat krav pa
utryckningsforarutbildning innehéllande bade en teoretisk kunskap och praktisk fardighet som
kravs for att kunna ta snabba och korrekta beslut vid utryckningskorning. Det dr nodvandigt att
kursinnehéllet och bedomningen av de praktiska fardigheterna bygger pa de kriterier som
dagens forskning och utbildning i speciella miljéer forespriakar. Kommunal anser att med
utbildade specialpedagoger och ett EU standardiserat utbildningsprogram blir det enkelt att
bena ut vad som giller for de olika undantagen under framférande av ett utryckningsfordon.

3 Trafikférordning (1998:1276) 11 kap. 11-12 §§
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Kommunal har dven beretts mdjlighet att yttra sig om direktivet om vissa
korkortsaterkallelsers effekt inom unionen. Kommunal vilkomnar i stora delar av direktivets
omfattning med gemensamma och grinsoverskridande regler om en forare gor sig skyldig till
trafikbrott.

Tyvarr finns en brist i forslaget. Om en person bryter mot trafikregler exempelvis avseende
nykterhet i land A ska detta rapporteras in till land B:s relevanta myndighet for atgard. Land B:s
myndighets skyldighet ar att besluta om eventuellt strafférelaggande for denna forare i fraga
under forutsattning att reglerna ar lika med eller hardare 4n i land A. Detta riskerar leda till att
en forare kan slippa pafoljd eftersom reglerna for att framfora ett fordon i land B 4r mer
“generosare” dn iland A.

Vinliga hilsningar
Kommunal

Malin Ragnegard
Forbundsordforande



