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Remissvar — L12023/01973 — kommissionens forslag om (1) nytt kdrkortsdirektiv
och (2) direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom

unionen

Riksforbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, sdker och tillgdnglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillflle att lamna synpunkter pad promemorian avseende “omarbetat koérkortsdirektiv” och
forslag till EUROPAPARLAMENTETS och RADETS DIREKTIV om korkort, dndring av Europaparlamentet
och radets direktiv (EU) 2022/2561.

Sammanfattning

M Sverige tillstyrker i stora drag promemorians forslag pa anpassningar for att mota 6kade krav pa
trafiksdkerhet, fri rorlighet, digitala korkort samt gron omstallning men avstyrker forslaget att
uppdatera de medicinska kraven genom att en halsodeklaration ska ldmnas infér utfardande samt vid
fornyelse av korkort for moped, motorcykel och personbil. Obligatorisk halsodeklaration skulle i
manga fall innebara hilsoutredning hos ldkare med héga kostnader for den enskilde och det
offentliga samt stor belastning pa sjukvarden. Erfarenhet visar ocksa att halsokontroller i manga fall
inte ar ett lampligt satt att bedoma korformaga, varfor manga forare, i synnerhet aldre, pa felaktiga
grunder skulle riskera att bli av med korkortet. Vidare anser M Sverige att det bor utvarderas
noggrannare hur férandringarna av direktivet kan komma att paverka forutsattningarna for a-
traktorerna i Sverige.

Provotid om minst tva ar for nya forare
Forslaget innebar att samtliga korkortsbehorigheter ska omfattas av en provotid om minst tva ar

forutom for A2 och A efter stegvis intrade. Under den tvaariga prévotiden sa foreslas en nolltolerans
for att kora med alkohol i blodet men for varje enskild stat finns en mojlighet att utforma nationella
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villkor. M Sverige ser positivt pa att varje enskilt medlemsland kan utforma nationella regler som
reglerar provotiden efter varje lands individuella forutsattningar. Vad galler forares alkoholhalt i
blodet vid kérning anser M Sverige att de nu gallande svenska reglerna ar tillfyllest. M Sverige sluter
upp bakom Tullverkets analys att en eventuell 0,00-promillesgrans for foérare under provotid skulle
medfora saval matproblem som svarigheter i myndighetsutovningen.

Digitala korkort

Forslaget introducerar digitala korkort som ska galla i hela unionen. M Sverige anser att utvecklingen
mot digitala korkort dr en naturlig foljd av den digitala utvecklingen och ser positivt pa att de digitala
korkorten foreslas bli likvardiga med de fysiska korkorten. Vi bedomer att de digitala kérkorten
kommer att forenkla forarnas hantering av korkorten utéver att minska myndigheternas
administrativa kostnader.

Utbyte av korkort fran tredje land

Forslaget omfattar ett forenklat férfarande gallande utbyte av korkort for Iander utanfér Europa vilka
har en motsvarande trafiksdkerhetsnivd som EU-landerna. Syftet &r att |ata landernas medborgare
kunna byta kérkort enklare till ett fullvardigt EU-korkort. M Sverige avstyrker inte forslaget att lata
EU-kommissionen bestdmma att lander utanfor Europa har en motsvarande trafiksakerhetsniva
genom genomforandebeslut, men anser att mojligheten boér anvandas restriktivt i syfte att inte
motverka utvecklingen mot hogre trafiksakerhet inom unionen.

Korkorts giltighetstid — gemensamma regler foreslas

Kommissionen foreslar att kérkort med behorigheterna AM, A1, A2, A, B1 och B ska géllai 15 ar. M
Sverige tycker att férandringen ar i positiv riktning da den skulle minska den administrativa bérdan
for forare samt minska trycket pa berérda myndigheter. Daremot anser vi att forslaget om att
begrdnsa korkortets giltighetstid till 5 ar for personer som uppnatt en alder av 70 ar bor strykas, da
det skulle motverka ovan beskrivna vinster. Att belasta dldre med 6kad byrakrati ar en atgéard som
inte ligger i proportionalitet mot nagot befintligt problem. Férarens trafiksakerhetsansvar vid
bilkérning och plikt att folja géllande regelverk géller oavsett alder.

Féreslagna andringar avseende B-kérkort

Kommissionen foreslar att den som haft B-korkort i tva ar ska kunna fa kora fordon som drivs av
alternativa drivmedel med en totalvikt pa upp till 4 250 kg utan sldp. M Sverige stoder forslaget som
bidrar till 6kad hallbarhet.

B1 korkortskategori foreslas dven kunna gélla pa nationell niva av férare mellan 16—21 ar for fordon
med en totalvikt pa hogst 2 500 kg som har en fysiskt begrénsad hastighet pa 45 km/h. M Sverige

anser att forslaget innebar mojlighet till 6kad och sdkrare mobilitet for yngre kérkortsinnehavare. En
hastighetsgrans pa 45 km/h medfoér lagre risk for kébildningar, upphinnandeolyckor och trafikfarliga
omkorningar jamfort med exempelvis begransningen pa 30 km/h som giller f6r svenska a-traktorer.

M Sverige anser att regeringen mer djupgaende bor analysera hur kommissionens féreslagna
fordndringar avseende inte minst korkortskategori B1 skulle paverka forare av de svenska a-



traktorerna. Den svenska hallningen bor syfta till att varna inte minst ungdomars fortsatta mojlighet
till mobilitet, men samtidigt starka trafiksdkerheten.

Uppdatering av forarprov

M Sverige stodjer de foreslagna andringarna for att 6ka hansyn till formagor som
riskbedémningsférmaga med mera. Aven forslaget att villkor automat i kérkort ska kunna hivas med
en sju timmar lang utbildning ar positivt.

Halsodeklaration vid utfiardande av kdrkort samt vid férlangning

Riksforbundet M Sverige avstyrker forslaget om obligatorisk hdlsodeklaration infér utfardande och
vid fornyelse av korkort. Regeringskansliet uppskattar att atminstone 10 procent av
fornyelsedrendena skulle krava djupare utredning sasom lakarundersékning. Manga tusentals
lakarundersokningar i hela landet skulle arligen behdva genomforas i syfte att uppratthalla
regelverket, ndgot som allt annat lika skulle 6ka pa vardkderna avsevart. Utover att detta skulle satta
den svenska sjukvarden under ytterligare press sa har vi i Sverige negativa erfarenheter av
hélsoundersokningar som grund for bedomning av korformaga och darmed rattighet att inneha
korkort. | VTl rapport 1149 - Regeringsuppdrag synfdlt - Utredning om férutsdttningar fér undantag
fran de medicinska kraven fér individer med synfiltsbortfall fran ar 2022 har Statens vag- och
transportforskningsinstitut konstaterat att standardiserad halsokontroll, i detta fall synundersékning,
inte varit en fungerande metod i syfte att predicera om en individ kan framféra en bil pa ett
trafiksdkert satt. Tillvadgagangssattet har lett till att manga aldre och personer med vissa sjukdomar
(exempelvis diabetes och glaukom) felaktigt fatt sina korkort indragna, nagot som bland annat
Svenska Glaukomforbundet uppmarksammat. VTI konstaterar i namnda utredning att medicinska
krav inte bor inféras om de inte samtidigt kompletteras med en kérférmagebeddmning. Nar
Trafikverket pa VTl:s uppdrag genomforde en féltstudie med férarprov pa 72 individer med
konstaterade synfaltsbortfall och 70 individer utan synfaltsbortfall som var matchade pa kon, alder,
geografisk hemvist och korerfarenhet konstaterades att en lika stor andel fran varje grupp klarade
korprov pa vag.

| och med att de obligatoriska halsodeklarationerna kombineras med kortare giltighetstid pa
korkorten for personer som fyllt 70 ar framstar det som relevant att kommentera fragan ocksa ur ett
aldersperspektiv. De tva atgarderna i kombination riskerar att leda till en situation dar adldre
behandlas oréttvist och riskerar att raka ut for felaktiga bedémningar som skulle kunna éverprévas
endast med stora anstrangningar i form av dverklaganden och tillhérande processer. Darmed skulle
mobilitet och tillgdnglighet férsdmras for en betydande grupp aldre. Aldre férare behdver inte vara
samre forare pa grund av sin alder utan kan kompensera alder med erfarenhet, ett trafiksdkrare
beteende i trafiken och ett lagre risktagande.

M Sverige forordar att halsokontroller i Sverige dven framgent ska genomforas enligt det nuvarande
svenska systemet med ”ldkares anmalan” som innebar att ldkare ar skyldiga att anmala den forare till
Transportstyrelsen som inte uppfyller de medicinska kraven for att ha koérkort. Enligt M Sverige ska
korformagan for individ provas och undersdkas pa forekommen anledning i stéllet for en
schablonmassig skyldighet att genomfora ett stort antal omotiverade och kostsamma
halsoundersokningar som tynger privatpersoners och sjukvardens ekonomi. Att inféra medicinska
krav vid férnyelse av korkort riskerar att leda till omfattande svarigheter i myndighetsutovningen och
Okad belastning pa saval Transportstyrelsen som sjukvarden samtidigt som de potentiella vinsterna i
form av okad trafiksakerhet &dr svarprognosticerade. For den enskilde féraren kommer fordandringen



medfora 6kade kostnader och potentiellt férsamrad mobilitet. Om halsodeklaration med medicinska
krav och hélsokontroller trots allt blir verklighet maste detta kombineras med en
korformagebedomning genom férarprov pa vag eller i simulator, i enlighet med VTl:s forslag i rapport
1149.
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