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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Angaende remiss av kommissionens forslag om (1) nytt
korkortsdirektiv och (2) direktivet om vissa
korkortsaterkallelsers effekt inom unionen

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och anser att bagge férslagen i grunden
ar bra och relevanta. Uppdaterade och harmoniserade korkortsregler som tar h&ansyn till bl.a.
teknikutveckling, nya drivkallor och behovet av att minska vagtrafikens milj6- och
klimatavtryck ar vasentligt for att sékerstalla den inre marknadens funktion. Med den
kontinuerligt 6kade rorligheten inom EU ar det givetvis &ven viktigt att skapa battre
mojligheter att gemensamt kunna beivra trafikforseelser, oavsett var de sker och oavsett
nationaliteten hos den som gor sig skyldig till forseelserna.

Kommentarer till forslaget till reviderat korkortsdirektiv

Fysiska och digitala korkort

Mobility Sweden valkomnar inférandet av digitala kérkort. Var uppfattning ar att digitala
korkort bl.a. kan bidra till minskad administration for saval berérda myndigheter som for
korkortsinnehavarna, underlatta hanteringen vid kontroller och trafikférseelser samt att rent
praktiskt ge fordelar for kdrkortsinnehavarna i vardagen.

Vi stéller oss bakom forslaget om att digitala korkort ska utgéra grundalternativet vid
utfardande senast fyra ar efter direktivets ikrafttradande. | den man det kommer att
férekomma fysiska korkort parallellt med digitala kdrkort &r det givetvis, som kommissionen
papekar, av stor betydelse att informationen i de bagge formerna av kérkort ar identisk for en
och samma korkortsinnehavare. Det ar dock viktigt att méjligheten att utfarda fysiska korkort
finns kvar, t.ex. for personer som av olika anledningar inte ar vana eller bekvama med
digitala l6sningar.

Av artikel 10, punkt 7, framgar att en och samma person inte kan inneha mer an ett fysiskt
korkort, medan det ar majligt att inneha ett flertal digitala korkort sa lange det ar utfardade av
en och samma medlemsstat. Mobility Sweden tolkar skrivningen som att det i grunden ar ett
och samma digitala kérkort som kan anvandas parallellt i ett flertal olika enheter samtidigt
(mobiltelefon, dator, lasplatta m.m.). Att en och samma person inte kan inneha kérkort
utfardade av mer &n en medlemsstat samtidigt ar rimligt.

Aldersgranser, 6vningskdérning och prévoperiod

Ur ett svenskt perspektiv ter sig manga av skrivningarna som ror aldersgranser (artikel 7),
Ovningskorning (artikel 14) och provoperiod (artikel 15) i samband med nytaget kérkort som
relativt naturliga. Enligt artikel 7, punkt 1 (a) ska minimidldern fér behorigheterna AM, Al och
B1 vara 16 ar. Minimialdern for behorighet AM kan dock enligt artikel 7, punkt 2 (a) séankas till
14 ar, vilket vi anser vara bra. Den nuvarande svenska aldersgransen om 15 ar for AM
betraktar vi som val avvagd och bor sdledes kvarsta enligt nulaget. Vad géller forslaget till 16
ars alder for behérighet B1, ar detta nagot vi anser bor utredas ytterligare, forslagsvis av
Transportstyrelsen, med anledning av skrivningarna i artikel 9, punkt 4 (c) gallande
langsamtgaende fordon (se ytterligare kommentar nedan).
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Hierarkisk behdrighetsstruktur och nya behdrigheter

Mobility Sweden delar uppfattningen att behdérighet B utgor en bra och naturlig utgangspunkt
for att kunna skaffa ytterligare behérigheter i form av BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och
DE. Att samtliga behorigheter dessutom per definition ger AM-behérighet betraktar vi ocksa
som fullt naturligt.

Vi valkomnar skrivningen i artikel 9, punkt 2 (h) vilken faststaller att en person med
behorighet B, tva ar efter utfardandet av koérkortet, har ratt att framfora ett fordon med
alternativ framdrivning, enligt direktiv 96/53/EG, med en totalvikt pa upp till 4250 kg. Vi
betraktar skrivningen i artikeln som betydligt tydligare, enklare och mer tillampbar, an det
nuvarande undantaget enligt direktiv (EU) 2018/645, artikel 6.4 c. Mobility Sweden ser
kommissionens forslag till reviderat korkortsdirektiv som en ytterligare anledning till
att inféra undantaget for B-korkort upp till 4250 kg snarast mojligt, i avvaktan pa att
det reviderade korkortsdirektivet trader i kraft.

Aven skrivningen i artikel 9, punkt 4 (c) ar intressant da det av forslaget framgar att fordon
med en hdgsta tjanstevikt om 2500 kg och en hdgsta hastighet av 45 km/h ska kunna
framforas av personer med behdrighet B1. Enligt artikel 6, punkt 1, (c) (i) &r behdrighet B1
frivillig att infora av de medlemsstater som vill ge behérighet just for de langsamtgaende
fordon som avses i artikel 9.

Mot bakgrund av den kraftigt okade forekomsten av A-traktorer i Sverige och i ljuset av det
successivt 6kande antalet olyckor med dessa fordon kan kommissionens forslag bidra till nya
mojligheter. Transportstyrelsen presenterade i mitten av februari 2023 sin rapport "Uppdrag
att utreda regler for A-traktorer” (TSV 2021-10478). Mobility Sweden anser att
Transportstyrelsen bor ges i uppdrag att ta fram ett komplement till sin rapport med férslag till
former for inforande av nya behorighetskrav for A-traktorer, med utgangspunkt i
kommissionens forslag till reviderat korkortsdirektiv.

Kdrkortets giltighetstid

Enligt artikel 10, punkt 2, ska giltighetstiden for kérkort med behdrighet AM, Al, A2, A, B, B1
and BE ha en giltighetstid om 15 ar, vilket vi anser vara en rimlig tidsrymd och en forbattring
jamfort med nu gallande 10 ar (i Sverige). Daremot &r vi tveksamma till en sa pass kort
giltighetstid som 5 ar for dvriga behorigheter. Férnyelse av korkort innebar en administrativ
borda for saval korkortsinnehavare som for den myndighet som utfardar korkorten varfor en
minsta giltighetstid bor vara 10 ar.

Forslaget om att begransa korkortets giltighetstid till 5 ar for personer som uppnatt en alder
av 70 ar anser vi bor tas bort. Med de grundlaggande forutsattningar som galler for att kunna
inneha ett korkort, i kombination med de generella krav som stélls pa féraren av ett fordon,
bor den begransade giltighetstiden for aldre personer betraktas som overflédig. Féraren av
ett fordon bor, oavsett alder, ta ansvaret for att fordonet framfors trafiksakert enligt gallande
regler och speciellt beakta inverkan av t.ex. hélsa, trotthet, medicinering liksom givetvis
inverkan av alkohol och droger.

Mojligheten att vid handelse av kris gora det mojligt att forlanga giltighetstiden med upp till
sex manader for korkort som annars blir ogiltiga betraktar vi som bra ur beredskapssynpunkt.

Nagot som kan lyftas fram béttre — vinterkorning i teori och praktik

| stora delar av Sverige, liksom i Norge och Finland, rader normalt sett vintervaglag under en
betydande del av aret. Utlandska fordon, saval latta som tunga, ar inte séallan inblandade i
olyckor i Sverige under vintertid d& halt vaglag rader. Detta ar nagot som har
uppmarksammats, inte minst da det t.ex. géller korta dragbilar med semitrailer. | den rapport
som publicerades av Transportstyrelsen i oktober 2020 "Utredning av sdkerhetshéjande
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atgarder for korta dragbilar” (TSG 2018-4050) konstateras bl.a. att olycksriskerna for lastbilar
registrerade i utlandet &r hdgre &n fér svenskregistrerade dragbilar och lastbilar om man

ser till de olyckor som Sveriges kommuners raddningstjanster har larmats ut

pa. Manga av anledningarna till att dessa fordon ar vanligt forekommande i s.k.
“fallknivsolyckor” har tekniska forklaringar som férhallandet mellan dragbilens och slapets
vikt, axeltryck, bromsverkan pa slapet i férhallande till dragbilens bromsverkan m.m. Nya
regler tradde i kraft under 2022, vilka huvudsakligen tar sin utgangspunkt i fordonens
prestanda.

| det fortsatta arbetet med revideringen av kérkortsdirektivet bér kommissionen aven ta
hansyn till de mycket skilda vader- och klimatférhallanden som rader inom EU och lyfta
vikten av teoretisk och praktisk kunskap kring vinterkérning. Okat fokus pa ekonomisk
korning for att minska utslappen, automatiserade fordon och fordon med alternativ
framdrivning ar bra och helt relevant, men omradena bor kompletteras med tydligare
skrivningar gallande trafiksdkerhet vid vintervaglag.

Kommentarer till forslaget till direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt

Mobility Sweden anser att forslagets syfte och omfattning ar bra. Idén om att i enlighet med
artikel 5 skapa ett gemensamt certifikat/protokoll for notifiering av trafikforseelser boér bidra till
Okad harmonisering av vad som betraktas som trafikforseelser inom medlemsstaterna. Vi
betraktar denna utgangspunkt som en forutséattning for att artikel 6, punkt 4, ska kunna
tillampas i praktiken. Det vill sdga, den medlemsstat som har utfardat ett korkort, ska lita pa
den information som erhalls frAn en annan medlemsstat i vilken en korkortsinnehavare fran
den forsta medlemsstaten gjort sig skyldig till trafikférseelse.

Vi noterar dock att mdjlighet till undantag ges i artikel 8 och att undantagen i vissa fall ar
relativt genertsa. Artikel 8, punkt 2 (c) tycks t.ex. ge myndigheten i den medlemsstat som
utfardat korkortet mojlighet att avskriva en fortkdrning i en annan medlemsstat om
hastigheten inte &r hogre an 50 km/h dver géllande hastighetsbegransning.

Sammantaget anser vi att det ar positivt att 6ka samordningen inom EU i syfte att gbra det
svarare for EU-medborgare att ostraffat gora sig skyldiga till trafikférseelser utomlands.

Vanliga hélsningar
Calle Beckvid,

Teknisk samordnare, nationella lagkrav
Mobility Sweden



