INGEN SKA DO
AV RATTFYLLERI

Remissyttrande 6ver kommissionens férslag om (1) nytt kérkortsdirektiv och (2)
direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen — LI 2023/01973

MHF och MHF-Ungdom har getts mojlighet att yttra sig 6ver forslaget och vi lamnar har vara
synpunkter 6ver delar av dess innehall och forslag.

Generellt

MHF och MHF-Ungdom ser positivt pa att det gors en déversyn av det europeiska
korkortsdirektivet och att detta gors for att forbattra trafiksdkerheten i Europa. Vi har valt
att kommentera delar av forslaget enligt nedanstaende.

Minimistandard avseende fysisk och mental lamplighet for att kra motorfordon (Annex Il1)

Avseende korkort med villkor om alkolas

Det ar dven i fortsattningen viktigt att korkortsreglerna i Europa utformas sa att de sa langt
som mojligt sakerstaller att kdrkortshavare har tillrackligt god halsa for att framféra fordon
och att de inte kor paverkade av alkohol eller droger. Nar det galler korkort med villkor om
alkolas ar vi positiva till att deltagande i denna framgangsrika verksamhet nu dven foreslas
bli mojligt for personer med diagnosticerad alkoholproblematik. Anvandning av alkolas,
uppfoéljning av alkoldsens dataminne och aterkommande lakarkontroller ger sammantaget
resultat som gynnar trafiksdkerheten. De utvarderingar som har gjorts i Sverige visar pa goda
resultat i form av en férandrad och nykter livsstil ocksa i den gruppen. Forslaget innebar att
risken for trafikolyckor orsakade av alkoholpaverkade férare utan kérkort minskar.

Artikel 7 — om lagsta korkortsalder

Vi anser att forslaget om att EU:s medlemslander ska kunna besluta om sankt lagstadlder for
B-korkort inte bor inforas. Forskning och erfarenhet visar att detta med storsta sannolikhet
skulle leda till fler trafikolyckor dar unga forare skadas eller dédas.

Artikel 9 (om unga férare B1-behdrighet)

Kommissionens forslag till nytt korkortsdirektiv innebar en mojlighet for landerna att tillata
korkortsinnehavare med ett sa kallat B1-kérkort att kéra en personbil med en totalvikt pa
upp till 2 500 kg och med en begriansad hastighet pa 45 km/h. B1-kérkortet ar tankt for
ungdomar fran 16 ar upp till maximalt 21 ar. For att ta B1-korkort ska det kravas att man
genomgar ett forarprov, det vill sdga teoriprov och kérprov. Konsekvensen blir att A-traktor
far en egen koérkortsklass.



Vi ser positivt pa att sdakerheten kan hojas for ungdomsfordon. Med olika regelandringar
genom aren har byggandet av A-traktorer gatt fran ett utvecklande hemmasnickeri med ett
mycket fysiskt tekniskt praktiskt arbete till ett bestallningsjobb med omprogrammering pa
verkstad. | sparen av detta har ocksa manipulationen av fordonshastigheter 6kat.

- Ombyggda personbilar (A-traktorer) och latta lastbilar erbjuder ett battre krockskydd for
foraren vid kollision @n fér en forare av latta mopedbilar.

- Med en hojd foraralder (fran 15 ar till 16 ar) nar man ocksa ytterligare en bit mognad, till
fordel for sakerheten.

- Vi férordar att utbildning sker hos registrerad utbildare. Ovningskdrning och kérprov skulle
kunna genomforas med trafikskolefordon med temporar hastighetsbegransning till 45 km/h.
Med ett sadant forfarande skulle dven mindre tatt befolkade omraden kunna erbjuda B1-
utbildning. Om sarskilda fordon skulle kravas skulle antalet utbildare sdkert bli lagt med hoga
kostnader for ungdomarna som foljd.

- Redan idag gor AM-utbildare bedomningen néar en elev uppnatt malen i utbildning for
moped klass 1 (45 km/h) och skulle kunna hantera kérprovsdelen fér B1-kortet med samma
hastighetskrav.

- Det vi har kunnat se de senaste aren ar att det tyvarr har skett en 6kning av fall dar
ungdomar stoppats paverkade av alkohol och andra droger nar de framfort A-traktorer. Har
ser MHF och MHF-Ungdom att korkortsutbildningen har en central roll for att kunna
forebygga rattfylleri. Darfor ar det viktigt att utbildningen lagger stort fokus pa riskerna med
alkohol och narkotika i trafiken. Det skulle kunna handla om en obligatorisk riskutbildning
motsvarande Riskettan for B-korkort personbil.

- | kombination med forslagen i A-traktorutredningen som balteskrav och utokat
manipulationsskydd mm ser vi en maojlighet att fa tillgodose ungas behov av mobilitet pa ett
trafiksakert satt.

Artikel 10 Utfardande, giltighet och fornyelse

Vi anser att kravet pa halsokontroller for forare 6ver 70 ar bor strykas ur direktivet. Den
forskning som har genomforts kring dessa fragor, bl.a. av Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI), visar att det saknas relevanta argument for att det skulle ge
positiva trafiksdkerhetseffekter (Skyving & Forsman 2018). En slutsats fran forskarna var att
studiens resultat “inte ger anledning att vidare utreda fragan om allmanna periodiska
hélsokontroller for korkortsinnehavare med B-behorighet. Daremot kan det finnas anledning
att fortsatta studera vissa diagnosgrupper”.

Artikel 15 Provotid for nya korkortshavare — 0,0-grans.

Intentionen med forslaget om en lagre tillaten promillegrans fér nya forare &r positiv. Vi
foreslar dock, att promillegransen for denna grupp i stéllet ska vara 0,2 promille, vilket
motsvarar 0,1 mg alkohol per liter utandningsluft. Skalet till detta ar, att de
sallningsinstrument som anvands av polisen inom EU-omradet i de flesta fall har en god



matsakerhet vid 0,2 promille och hogre. For att tillampa en nollgrans for rattfylleri skulle det
dock kravas en mer kvalificerad méatutrustning for sallningsprov dn den som anvands idag. Vi
grundar var standpunkt pa en mangarig erfarenhet av ackrediterad provning av
alkoholmatningsutrustningar i vart egna provningslaboratorium. Det ar alltsa en fraga om
rattssdakerhet i samband med polisens kontroller. Vi skulle helst se ett inférande av 0,2
promille som grans for rattfylleri for alla motorfordonsférare i Europa — oavsett alder.

Ovriga synpunkter

Vi rekommenderar slutligen att EU:s nya korkortsdirektiv ger mojlighet till de lander som sa
onskar, att infora korkort med villkor om ISA. EU-kommissionen har tidigare konstaterat, att
30 procent av de dédliga trafikolyckorna inom EU-omradet orsakas av
hastighetsovertradelser. Kommissionen har ocksa framhallit betydelsen av ISA som ett
verktyg for att forbattra trafiksdakerheten. Genomférda forsoksverksamheter med ISA visar,
att forare med installerad ISA forandrar sitt korbeteende efter en tids anvandning genom att
i hogre grad folja gallande hastighetsgranser. Vi ar overtygade om att ett inférande av
korkort med villkor om ISA skulle ge en stark paverkan just i de grupper férare som ar
bendgna att kora fortare an tilldten hastighet.

Stockholm den 31 maj 2023
MHF och MHF-Ungdom
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