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Remissvar angdende Forandringar i korkortsdirektivet

Svensk Kollektivtrafik ér bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och lidnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gérs mer dn 1,7 miljarder resor i vdra medlemmars trafik,
vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Det innebdr att
kollektivtrafiken har en marknadsandel pG 31% av det motoriserade resandet. Vdra medlemmar
ansvarar ocksa helt eller delvis for serviceresor (dvs fardtjdnst, riksférdtjénst, sjukresor och skolskjuts
samt flextrafik) som frédmst gdr i taxiregistrerade personbilsfordon.

Svensk Kollektivtrafik har beretts mojlighet att Iamna synpunkter pa EU-kommissionens forslag om nytt
korkortsdirektiv och direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen som remitteras av
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. Vara medlemmar berdrs primart av korkortsdirektivet och
darfor ar vart remissvar koncentrerar till detta.

EU-kommissionen presenterade den 1 mars sitt forslag pa andringar i EU:s Korkortsdirektiv.
Kommissionen har bedémt att férslaget forvantas medféra positiva samhallseffekter vad galler
paverkan pa trafiksdkerheten och pa den fria rorligheten for personer. Vi ar positivt installda till syftet
med de foreslagna direktiven och flertalet féreslagna foérandringar mot befintligt regelverk.

o Vitillstyrker forslagen om sa snart mojligt infora en mojlighet for férare med
korkortsbehorighet B att i yrkesmassig trafik framfora fordon med tillaten totalvikt mellan 3 500
kg men inte 4 250 kg och som drivs med alternativa drivmedel.

e Vi har kritiska invandningar vad géller de forslag pa fortsatt begransande aldersregler som géller
bade buss- och taxiférare. Vi anser att arbetet maste fortsatta med att likstalla
korkortsbehorigheterna for taxiforare, bussférare och lastbilsférare vad géller alderskrav och
diverse undantag och inskrankningar. Som férsta steg skulle man kunna ta bort 50-kilometers-
begrdnsningen for unga bussférare samt att mojliggéra for de som studerat forarutbildning i
gymnasieskolan men dven annan ackrediterad utbildningsform (tex Komvux) att bli
yrkesverksam som fullvardig buss- och taxiférare direkt efter examen.

e Forslaget om gemensamma regler kring vissa trafikforseelser samt digitala korkort och
konvertering av korkort fran tredje land ar dven det ett steg i ratt riktning mot en effektiv och
modern gemensam och harmoniserad marknad och regelefterlevnad.

Undantag fran totalvikt for B-koérkort vid miljédrivlina

| samband med att fordonsflottan anpassas mot fossilfria drivmedel 6kar behovet av att kunna kora lite
tyngre fordon. | forslaget presenteras ett undantag fran totalvikt for framférande av fordon for forare
med korkortsklass B. Forslaget innebar att foraren med B-behdorighet ges maojlighet att framfora fordon
dar fordonsvikten ej 6verstiger 4.25 ton om att fordonet drivs med alternativa drivmedel, som el, och
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att den del av fordonsvikten som éverstiger 3.5 ton ar direkt hanforligt till brénslecellerna som t.ex. el-
batterier.! Till kravet kopplas att man ska ha haft kérkort med B-behdrighet i tva ar.

Vi tillstyrker forslaget med vander oss emot alderskravet pa tva ars B-behdrighet. Om man vid 18 ars
alder ges mojlighet att ta C-korkort bor inget sarskilt alderskrav inforas har. Det forsvarar och fordyrar
for trafikforetagen att inte kunna planera in den foérare som schematekniskt ar mest lampad for
uppdraget och skapar en snarighet som inte dr 6nskvard.

Transportstyrelsens utredning fran ar 2020 visar att fordon med tillaten totalvikt mellan 3 500 kg men
inte 4 250 kg. kan ges undantag och har getts undantag i andra EU-lander. Utredningen innehaller dven
ett forslag pa paragraf for att mojliggora detta. Regeringen bor 6vervdaga om den skyndsamt kan infora
denna regel i svensk lagstiftning, i de fall arbetet med direktivet drar ut pa tiden pa EU-niva. Sjalvklart da
kompletterat for att dven gélla bade gods- och persontransporter. Eftersom andra lander i Europa redan
kunnat genomféra ett motsvarande undantag bor det vara mojligt dven for Sverige inom befintlig
reglering.? Motivet dr bade att kunna erbjuda mer miljévianliga transporter och att géra vad som &r
ytterst maojligt for att minska taxiforarbristen och darmed trygga skolbarn och fardtjanstberattigades
ratt att resa.

De snariga aldersreglerna maste moderniseras

Dagens lagstaaldrar for buss- och taxiforare ar olika beroende pa utbildningsform, men skiljer sig dven
fran motsvarande for lastbilsforare. D-Kérkortsinnehavare under 24 ar har en sarreglering om att kunna
kora buss med maximal linjestrackning i yrkesforardirektivet, den sa kallade 50-kilometersregeln. En
begransning i linjestrackning som dessutom ar hammande for sektorns personalforsorjning, gor dessa
yngre mindre anstallningsbara och stimmer illa med svenska férutsattningar, dar busslinjer i manga fall
har linjestrackningar som overstiger 50 kilometer dven om de ingar i kollektivtrafiken.

Nuvarande regler férsvarar alltsa for rekryteringar av buss- och taxiférare. Det saknas forare for bade
taxi och buss (B- och D behérigheter) och det &r dven fortsatt dystra prognoser om inget gérs.3

Genom att 17 aringar enligt det nya korkortsdirektivet far chans att ta B-korkort (forenat med vissa
villkor) blir spannet upp till 21 ar dessutom dnnu langre. Det finns risk att yngre “fastnar” i andra
branscher efter studenten och kommer vara an svarare att locka att bli taxiforare.

Regeringen behover aktivt i de kommande férhandlingarna driva pa antingen en generell sdnkning av
alderskraven pa EU-niva eller yrka pa majlighet till undantag for lagre aldrar for nationell taxi- och
linjetrafik. Utifran att det rader brist pa forare i manga europeiska lander vore det sannolikt inte svart
att fa gehor for en sddan sankning dven fran andra medlemslander.*

Att resa i kollektivtrafiken ar betydligt trafiksdkrare an att fardas i privata personbilar. De
trafiksdkerhetsargument som historiskt motiverat hogre lagsta alder pa yrkesférare har knutits till risker
for medtrafikanter runt det tunga fordonet. Det vore dock rimligare att de skdl som anges for att
mojliggora yngre lastbilsforare aven kan tillampas pa buss- och taxiférare for att sdnka lagsta aldern.
Den enda skillnaden mellan buss och godsforaren ar vad fordonet har for last. Rimligen ar en forare
dessutom mer varsam nar den vet att den transportera levande manniskor an gods.

! De alternativa branslena raknas upp i radets direktiv 96/53/EG och &r a) elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon, b) vate, c) naturgas, inklusive biometan, i gasform (komprimerad naturgas — CNG) och flytande
form (flytande naturgas — LNG),samt d) gasol (LPG), e) mekanisk energi fran fordonsbaserad
lagring/fordonsbaserade kallor, inklusive spillvarme.

2 Fdrutsattningarna for att féra vissa fordon som drivs med el eller andra alternativa drivmedel med
korkortsbehorigheten B, Transportstyrelsen, TGS 2020-11409

3 https://www.transportforetagen.se/globalassets/kompetensforsorining/digitalisering/transportsektor-i-forandring-ett-
kompetensperspektiv.pdf

4 https://www.iru.org/news-resources/newsroom/driver-shortages-surge-expected-jump-40-2022-new-iru-survey
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Dessutom har den tekniska utvecklingen tagit stora steg, idag ar bussar utrustade med bland annat
digitala fardskrivare och det har i manga ar stalls generellt krav pa alkolas, hjalpande kameror for
dodavinkeln och ISA (Intelligent Stdd fér Anpassning av hastighet) i upphandlingar. Fran 2022 stélls
dessutom EU-lagkrav pa bland annat ISA oavsett fordonstyp i nya fordon. Sammantaget innebér det att
en yrkesférare genom teknik och 6vervakning pa olika satt uppmuntras att kora trafiksdkert. Att
dessutom anstéllningen &r i fara vid trafikforseelser torde hindra dven 20-aringar fran att ta stora
trafiksdkerhetsrisker.

Att ha hogre aldersgranser an aldern for korkort skapar fragetecken kring korkortsutbildningen. Givet
att kraven pa korkortsproven garanterar att féraren har en tillrdcklig niva i larkurvan, ar ytterligare
begransningar for just buss- och taxiférare verkligen rimliga och proportionerliga i forhallandet till syftet
att oka trafiksakerheten? Det kan ju konstateras att syftet med kérkort och uppkorning ar att garantera
att féraren har natt en tillracklig skicklighet fér att kunna kéra p& EU:s véagar.®

Atminstone bor taxi- och bussforare oavsett om de utbildar sig pd gymnasiet eller annan ackrediterad
utbildning tex Komvux ges majlighet att vara yrkesverksamma inom buss- och taxinaringen fran den dag
de tagit studenten. Dvs sa fort de fardigutbildats och fyllt 18 ar.

Flera steg behdvs for att stotta branschen att kunna drivas effektivare
och attrahera personal

Vi stoder forslaget om utdkade mojligheter men ser detta enbart som ett steg av manga nédvandiga for att
sdkerstalla de framtida serviceresorna for att trygga resenarernas rattigheter, huvudmannens ekonomi.
Regeringen behover darfor ta ett helhetsgrepp for att sdkra den framtida kompetensforsérjningen av buss- och
taxiforare. Atgarder for att forebygga kompetensbrist behdver ske snarast. | vara prognoser for serviceresor 2040
ser vi att resandet och darmed behovet av 6kat antal férare kommer att 6ka for varje ar. Om dessutom
Trafikanalys forslag med generdsare tillstandsgivning och fardtjanstregler gar igenom kommer behovet av forare
vara 10% hogre 4n behovet idag.®

For den samhallsorganiserade kollektivtrafiken och serviceresor ar det av stor vikt att sakra att det finns
buss/taxiférare som kan utféra transporter som bade dr samhallsviktiga och vilka i flera fall det finns en skyldighet
att utfora, grundat i rattighetslagstiftningar. En forarbrist innebar att trafiken inte kan uppratthallas far aven
konsekvenser for mal om tillganglighet, regionforstoring, miljo- och klimatmal och andra viktiga nationella och
regionala samhallsmal. Lagar som hindrar effektiv samordning av transporter leder till att fler fordon och forare
behovs an nédvandigt och lever till 6kade kostnader och klimatutslapp. Det ar darfér onskvart att Regeringen dven
tar initiativ till ett omtag i det arbete med ny lagstiftning fér sarskilda persontransporter som inletts.”

Ondodiga skillnader for persontransport i personbil och buss

Valet av fordonstyp styrs idag allt for mycket av regler som inte har med behov och efterfragan av transporter att
gobra utan utgar ifran teknik, hur korkorts- trafik- och upphandlingslagar utformats, hur verksamheten organiserats
historiskt etc. Detta forsvarar att kostnads- och resurseffektivt arrangera och samordna resor enligt
kollektivtrafiklagen, lagen om fardtjanst, lagen om riksfardtjanst, skollagen, lag om ersattning for sjukresor, LSS-lag
m.m.

Betank ett omrade med en kollektivtrafiklinje pa landsbygden med ratt fa resande de flesta tider pa dygnet. Om
behovet ar att transportera 9 personer eller fler per tur behéver man félja de regler som galler for buss. Blir
underlaget mindre och man vill anpassa sig darefter resursmassigt kravs plotsligt andra férare med annan
utbildning, andra ekonomiska redovisningsstrukturer, andra lagkrav pa teknik i fordonet samt till och med en
annan upphandlingslagstiftning och darmed dven annan maxtid pa avtal. Regler som sammantaget cementerar
befintliga strukturer och forvarar bade fér ansvarig myndighet och trafikféretag att bedriva en kostnadseffektiv
skattefinansierad verksamhet. Om behov av sittplatser skulle vara sa lagt att man kan kéra med podtaxi géller

5 EU SWD(2023) 128 final, s 8
6 Svensk Kollektivtrafik. 2023, PM - Serviceresor 2040 - en prognos och framtidsspaning.
7 Tex i SOU 2018:58 - Sirskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning for ékad samordning
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plétsligt andra regler, dvs det dr inte ldngre &n taxi.® Samma sak géller om fordonet blir sjalvkérande, da kan inte

regelverken for taxi tillampas.

Med nuvarande forslag kommer oklarheter uppsta kring hur ett fordon som véger 6ver 3.5 ton och som kan
framfoéras med B-korkort ska hanteras utifran alla 6vriga aspekter. Detta maste tas omhand om regeldndringen ska
fa nagon effekt och branschen ska kunna dra nytta av den i verkligheten.

Fordonstypen styr verksamheten och
kraven pa féraren och organisationen

Personbil som anvands i kollektivtrafik

Buss som anvands i kollektivtrafik

Max antal passagerare i fordon

max 8 passagerare

9 eller fler passagerare

Fordonets totalvikt Max 3.5 ton Over 3.5 ton
Fordonets registreringsskylt Sarskild utformning Normal utformning
Foraren behover B-korkort D-korkort

Aldersbegransningar pa féraren

Forare maste vara 21 ar och haft B-
korkort i minst tva ar. Om innehavare av
yrkeskompentensbevis D/DE-via
gymnasieutbildning géller 18 ar.

Foraren maste vara 24 ar eller 21/18 ar
och bara kora linjer upp till 50 km

Férarens utbildning

Taxiférarlegitimation som géller i 10 ar
(efter godkédnda tva teoriprov och ett
praktiskt prov)

Yrkeskompetensbevis som géller 5 ar(280
timmar utbildning och ett godkant
teoriprov+35 timmar fortbildning)

Forarens kostnad for legitimering

Kostnad for utfardande, fornyande samt
fran 2023 en arlig tillsynsavgift

Kostnadsfri legitimering

Forarens tidredovisning

Analog

Digital fardskrivare

Forarens arbetstidsreglering

Nationella regler

EU-s kor- och vilotidsregler

Forarens kollektivavtal

Transportarbetarférbundet vs
Biltrafikens Arbetsgivareférbund

Kommunal vs Sveriges bussforetag

Krav pa foretaget

Taxitrafikstillstand

Yrkestrafikstillstand fér buss

om de utfor linjetrafik

Krav pa taxameter Ja (dispenser for samhallsbetalda Nej
transporter borttagna 2021 vilket
fororsakat branschen merkostnader om
60 miljoner utdver 6kade arliga
driftskostnader)
Krav pa redovisning till Ja (oftast helt irrelevant for Nej
redovisningscentral samhallsbetalda resor dar avtalade
ersattningar faktureras)
Krav pa prisredovisning pa fordonet Ja (oftast helt irrelevant for Nej
samhallsbetalda resor dar fasta
egenavgifter tillampas)
Lag for att upphandla LOU LUF
transporttjansten
Langsta avtalstid, ramavtal 4 3r 8ar
Trafikregler Far inte kéra i busskorfalt generellt d&ven Far kora i busskorfalt

FOr SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

JOHAN WADMAN

VD

8 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/yrkestrafik/taxi/trafiktillstand/




