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Sveriges Kommuner och Regioner, SKR, har beretts mojlighet att 1amna
synpunkter pa EU-kommissionens forslag om (1) nytt korkortsdirektiv och (2)
direktivet om vissa korkortsaterkallelsers effekt inom unionen som remitteras av
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. Departementet har bedémt att vissa
remissinstanser endast berors av ett av forslagen. SKR berdrs endast av direktiv
(1), nytt korkortsdirektiv och lamnar darfor endast synpunkter pa den delen av
remissen.

Sveriges Kommuner och Regioners synpunkter

e SKR ser positivt pa att korkortsdirektivet revideras eftersom det av flera
skal finns behov av en uppdatering.

o SKR anser att ett helhetsgrepp behdver tas for att sdkra den framtida
kompetensforsérjningen av bussférare. Atgarder for att forebygga
kompetensbrist behdver ske snarast.

e SKR star bakom trafiksakerhetshojande atgarder som syftar till att na
malet och ser darfor positivt pa de delar i forslaget som syftar till detta,
framfor allt da regler ensas och anpassas till dagens fordonsteknik och
drivmedel.

e SKR ser, liksom regeringen, viss risk for okad belastning pa sjukvarden
med anledning av kravet pa halsodeklaration vid fornyelse av korkort. Det
ar darfor viktigt att skra att ldkarintyg endast kravs dar det kan anses vara
beréttigat.

e SKR instdmmer i regeringens beddémning att bestdmmelserna som ror A-
traktorer och ungdomars behov av mobilitet behéver utformas pa ett
sadant satt som &r anpassat efter svenska forhallanden.
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Korkortsdirektivet i behov av uppdatering

Kommissionen presenterade den 1 mars 2023 forslag till ett omarbetat
korkortsdirektiv, som &r en omarbetning av tidigare direktiv. Vissa krav kvarstar
darmed och nya omraden fors in. De nya omraden som introduceras dar
gemenskapshetslagstiftning idag inte finns &r kdrkort med medféljande forare,
provotid, digitala korkort och utbyte av korkort fran tredje land med motsvarande
trafiksakerhetsniva.

Férslagen ar under forhandling och den 17 april presenterade Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet en faktapromemoria®. | denna framgar att regeringen i
huvudsak valkomnar revideringen eftersom det finns behov av en 6versyn.
Regeringen bedémer att forslaget kan bidra till en 6kad trafiksékerhet och fri
rorlighet for medborgarna samtidigt som reglerna tar hansyn till ny teknik, den
gréna omstéllningen av transportsektorn och ger forutsattningar for att minska
bristen pa yrkesforare. Regeringen patalar ocksa att de administrativa bordor och
kostnaderna som forslaget innebar bor sta i proportion till nyttan och vara
kostnadseffektiva. SKR instdammer sammantaget i regeringens beddmningar och
synpunkter, men vill samtidigt féra fram synpunkter i vissa delar som &r av
betydelse for kommuners och regioners verksamheter.

Onskvart med ett helhetsgrepp kring bussférarbristen

| EU rader forarbrist for saval buss- som lastbilstrafik, men kommissionens
forslag innehaller inga justeringar for att komma till ratta med detta. For den
samhallsorganiserade kollektivtrafiken &r det av stor vikt att sakra att det finns
bussforare som kan utfora samhallsviktiga kollektiva transporter runt om i landet.
Det ar dven av betydelse for skolskjuts som i manga fall sker med buss. Dagens
lagsta aldrar for busskorkort &r olika beroende pa utbildning, men skiljer sig fran
motsvarande for lastbilsforare. Kérkortsinnehav under 24 ar innebar aven en
sarreglering om maximal linjestrackning i yrkesforardirektivet?, den sa kallade 50-
kilometersregeln om begransning i linjestrackning som reglerar forutsattningar for
yngre forare. SKR menar att denna regel &r hammande for sektorns kompetens-
forsorjning och att den stammer daligt med svenska férhallanden, dar busslinjer i
manga fall har linjestrackningar som overstiger 50 kilometer.

SKR vill i detta sammanhang fora fram att ett helhetsgrepp pa hur man ska
komma till ratta med bristen pa bussforare ar onskvart. Saval alderskrav, krav pa
linjestrackning som andra atgarder for att sakra ratt kompetens for bussférare har
betydelse for att uppratthalla trafiksékerheten och for yrkets attraktivitet.
Samtidigt kan man behova titta pa justeringar i reglering och andra atgarder som
sakrar kompetensforsorjningen i sektorn och anda skapa forutsattningar for en
trafiksaker korning. Risken finns annars att hamna i ett 1age dar samhallsviktiga
transporter inte kan utforas i énskvéard omfattning pa grund av forarbrist, vilket i
sin tur far konsekvenser for mal om tillganglighet, regionforstoring, miljé- och
klimatmal och andra betydande samhallsmal. Atgarder for att forebygga

! Faktapromemoria 2022/23:FPM69, Omarbetat korkortsdirektiv

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 av den 14 december 2022 om
grundlaggande kompetens och fortbildning for férare av vissa vagfordon fér gods- eller
persontransport.
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kompetensbrist behdver darfor ske snarast, och att ta bort 50-kilometers-
begrénsningen for unga forare skulle kunna vara ett forsta steg.

Positivt med anpassning av regler till dagens fordonsteknik

Trafiksékerhet har stor betydelse for manniskors vilja att réra sig i trafiken, och
forbattrar livskvaliteten for invanarna. SKR star bakom trafiksékerhetshojande
atgarder som syftar till att na malet och ser darfor positivt pa de delar i forslaget
som syftar till detta, framfor allt da regler ensas och anpassas till dagens
fordonsteknik och drivmedel.

Forslaget innehaller nya regler som underlattar framtida transporter med
rullstolsfordon, sasom fardtjanst och skolskjuts. Enligt de nuvarande reglerna kan
en rullstolsbuss eller skolskjuts med max 8 passagerare koras av en taxichauffor
med B-korkort om den véger under 3.5 ton. VVager fordonet éver 3.5 ton kravs
idag ett C-korkort. Kommissionens forslag ger mojlighet for medlemsstaterna att
tillata att ett fordon vars fordonsvikt 6verstiger 3.5 ton ska kunna framféras med
B-behdrighet, under forutséttning att den totala fordonsvikten ej dverstiger 4.25
ton, att fordonet drivs med alternativa drivmedel, som el, och att den del av
fordonsvikten som Gverstiger 3.5 ton ar direkt hanforligt till branslecellerna som
till exempel el-batterier. Detta tycker SKR &r positivt.

Ovriga synpunkter

SKR ser, liksom regeringen, viss risk for okad belastning pa sjukvarden med
anledning av kravet pa halsodeklaration vid fornyelse av korkort. Det &r darfor
viktigt att sakra att administrationen som halsodeklarationer medfor star i
proportion till nyttan och att lakarintyg endast kravs vid sarskilda omstandigheter
dar det kan anses vara beréttigat.

SKR instammer i regeringens bedémning att bestammelserna som ror sa kallade
A-traktorer och ungdomars behov av mobilitet behdver utformas pa ett sadant satt
som &r anpassat efter svenska forhallanden.

Sveriges Kommuner och Regioner

Palle Lundberg
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