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Yttrande om remiss — Promemoria genomférandet av mobilitetspaketet

Blomsterbranschens Riksorganisation, BRO, representerar handeln med blommor
och har som medlemmar importdrer, grossister, gardencenters och detaljhandeln
med blommor. BRO representerar darmed all handel med blommor i Sverige som
uppgar till ett varde av 13 miljarder kronor. BROs medlemmar star for en stor andel
av distributionen av blommor till och inom Sverige. BRO dnskar harmed att fa lamna
synpunkter pa Promemoria genomférandet av mobilitetspaketet.

Sammanfattning

Vi i BRO valkomnar genomforandet av rattsakterna i det s.k. mobilitetspaketet. Vi ar
dock oroliga for att man missar vissa transporter som bedrivs av utlandska
ambulerande foretag i blomsterbranschen. Formuleringen i Tillstandsférordningen
som lyder ” Med yrkesmdssigt bedrivande av godstransporter pa vag avses
verksamhet som bedrivs av ett féretag som med motorfordon eller
fordonskombinationer transporterar gods f6r annans rékning”. De utlandska
ambulerande foretagen i blomsterbranschen transporterar bade forbestallda
produkter och produkter avsedda for att séljas nar man kommer fram till kund. Med
utvecklingen av digitaliseringen och webb-butiker b2b forbestaller allt fler kunder sina
blommor av de utlandska ambulerande foretagen, idag finns information om 60% av
leveranserna ar forbestallda, resterande mangd saljs vid ankomst till kund. Med
denna utveckling bor man anse att de utlandska ambulerande foretagen
transporterar gods for annans rakning och uppfyller kraven i Tillstandsférordningen.
Problemet uppkommer vid en kontroll, hur ska en polis eller trafikinspektdr kunna
avgora om det ar transport for annans rakning? Bestallarna till en bil kan utgdra mer
an 50 kunder som ofta ar smaforetag och avsaknaden av fraktsedlar vanlig.
Kunderna till de utlandska ambulerande foretagen ar troligen ocksa helt omedvetna
om sitt bestallaransvar. Fler fragetecken vi har ar kontrollen av de
utlandsregistrerade fordonen som permanent uppehaller sig i Sverige och fylls pa
genom omlastningar fran fordon som t.ex. transporterat blommor till Sverige fran
Nederlanderna. Dessa fordon som framfors av forare/séljare som flyger mellan
Nederlénderna och Sverige och bérjar sin “arbetstid” ndr man startar kérningen hér i
Sverige. Darmed borde dessa enligt forslaget anses som utstationerade och skall
anmalas till Arbetsmiljoéverket. Gransdragningen om det kan tolkas som
cabotagetransporter behdver klarlaggas. Eftersom fordonen till stor del
stadigvarande befinner sig i Sverige och forarna/saljarna kor en forutbestamd rutt
som normalt varar en arbetsvecka borde ocksa innebara att man brutit mot
cabotagereglerna. Vi i BRO ser stora risker att genomférandet av rattsakterna i
mobilitetspaketet inte far avsedd effekt nar det galler ovan beskrivna forekomst av
transporter i blomsterbranschen.




Vidare instammer vi i yttrandet fran Trafikverket frAn den 2021-09-09, med att
mobilitetspaketet ar ett steg i ratt riktning men det maste foljas upp av avsevart antal
kontroller for att ge 6nskad effekt. Annars blir det bara ahnu en pappersprodukt utan
varde.

BRO valkomnar genomfdrandet av mobilitetspaketet.

Transporterna utgor en viktig del i blomsterbranschen och det ar viktigt att
genomforandet gors pa ett satt som innebar konkurrens pa lika villkor. Tyvarr har vi i
blomsterbranschen sedan lange kunnat se hur utlandska ambulerande féretag tagit
sig in i Sverige och utan problem kunnat kringga svensk lagstiftning bl.a.
bestammelser om kor- och vilotider m.m. Utvecklingen har dessutom gatt sa langt att
man idag permanent haller kvar utlandsregistrerade lastbilar i Sverige (som inte
overhuvudtaget lamnar landet). Det har dessutom tillkommit utlandsregistrerade latta
lastbilar (3,5 ton) som ar har i Sverige pa permanent basis enbart for att delta i
transporterna. De utlandska ambulerande foretagen har snabbt kunnat notera bristen
pa kontroller langs vagarna och darmed kunnat skapa sig konkurrensfordelar av
detta. Vi i BRO instammer darfor i yttrandet fran Trafikverket fran den 2021-09-09.

Kontroller av statusen p& utlandska ambulerande blomstertransporter.

Det rader oklarhet om statusen for de utlandska ambulerande blomstertransporterna.
Fran att fran borjan (efter Sveriges intrade i EU) transporterade dessa foretag
huvudsakligen sina egna produkter och salde dessa forst vid ankomsten till sina
kunder. Med detta uppfyllde man inte kravet i Trafiktillstandsférordningen och
behdovde inget tillstand. Nu har daremot denna bild foérandrats med 6kad digitalisering
och webb-shoppar b2b dar kunderna férbestaller sina produkter som idag enligt
uppgift uppgar till 60% eller mer av transporterna, och andelen okar. Risken &r att
man “glider vidare” i det gamla forhallningssattet och inte uppfyller kravet pa
trafiktillstand. Vi ser ocksa en risk att det uppstar svarigheter for polisen och
trafikinspektorer att kunna avgoéra vad som ar ratt vid en vagkontroll. Eftersom
bestéllarna inte bestéller en transport av en transportor utan av foéretaget som kor
"sina egna produkter” saknas ocksa fraktsedlar. Vi bedomer att det behovs extra
information och uppmarksamhet om denna foreteelse sa polis och andra
myndigheter ar medvetna om férekomsten.

Utstationering av forare inom vagtransportsektorn.

Eftersom stort antal av blomstertransporterna med utlandska ambulerande foretag
lastas om har i Sverige och férare/séljare borjar transporten hér i landet tolkar vi det
som att de nya foreskrifterna betyder att férarna/séljarna ar utstationerade och skall
anmalas till Arbetsmiljoverket. Det &r av stor vikt att detta uppméarksammas vid
vagkontrollerna. Har foreligger ocksa ett informationsbehov till de berérda kunderna
av de utlandska ambulerande foretagen att de har en kontroll och informationsplikt till
Arbetsmiljoverket. Dessa foretag/kunder ar sma foretag och ar sakert inte medvetna
om att de bestaller en transport samtidigt som man bestaller produkterna i en
webbshop fran ett foretag i Nederlanderna.



Cabotagetransporter.

Med den utvecklingen som innebar att de flesta transporterna med de utlandska
ambulerande foretagen sker med omlastning mellan fordon har i Sverige tolkar vi det
som att en fran borjan bilateral transport 6vergar till cabotagetransport i samband
med omlastningen. Fordonen som lastas har i Sverige ar utlandsregistrerade och
befinner sig har pa permanent basis med majligen nagra fa ’hemresor”.
Transporterna genomfors med utlandska forare/saljare som pabérjar fordonens fard
har i landet. De flesta transporterna har en langre cykel an vad cabotagereglerna
tillater. Har ar ytterligare en fradga som &r viktig att kontrollera vid vagkontrollerna.

Vi i BRO menar att nar man nu ser 6ver rattsakterna i det s.k. mobilitetspaketet ska
man uppmarksamma denna typ av verksamhet sa att den inte faller mellan stolarna.

Vi tackar for mojligheten att vi fatt komma med vara synpunkter och staller oss garna
till forfogande om det uppkommer fler fragor.
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