‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

li.remissvar@regeringskansliet.se

kopia: li.transport.remissvar@regeringskansliet.se , stefan.zetterlind@regeringskansliet.se

REMISSYTTRANDE
dnr L12023/03495

Goteborg 2023-11-20
Remiss — En flexiblare vag till behorigheten Fartygsbefal klass VII

Féreningen Svensk Sjofart ér en branschorganisation for svensk sjéfartsnéiring som representerar ett 60-tal
rederier med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sjofarten ér en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan. Mer én 90 procent
av Sveriges utrikeshandel gar via sjéfarten och drligen reser ca 30 miljoner passagerare med férjor till och
fran Sverige.

Svensk Sjofart har granskat promemorian och dnskar lamna féljande synpunkter.

Svensk Sjofart valkomnar forslaget om forandringar i forordningen och ser det som ett mycket
positivt steg for att sakerstalla en hallbar kompetensforsorjning inom sjofartssektorn. Behovet av
andringen har patalats fran branschens sida under en langre tid, i syfte att sakerstalla
forutsattningarna for den langsiktiga kompetensférsorjningen inom sektorn. Foreningen valkomnar
darfor bedémningen i promemorian som framhaller behovet av mer flexibla utbildningsvagar for att
uppna behorigheten klass VII. Vi anser att detta ar ett betydelsefullt forsta steg mot att etablera ett
mer anpassningsbart utbildningssystem fér sjofarare, vilket kan attrahera bade kommande
generationer och de som vill karridrvaxla till sjofarten senare i livet.

Svensk Sjofart vill specifikt yttra sig avseende langden pa den foreslagna handledda fartygsforlagda
utbildningen. Inledningsvis menar Svensk Sjofart, i likhet med vad departementet papekat att
foreskriften om Fartygsbefal klass VIl inre fart ska utgdra utgangspunkten for att faststalla
omfattningen av den handledda fartygsforlagda utbildningen for Fartygsbefal klass VII. En sadan
utgangspunkt ar rimlig da bade Fartygsbefal klass VIl och klass VIl inre fart i huvudsak ar en
styrmansbehorighet med samma teoretiskt innehall. Utbildningen ombord pa fartyg bor vara en
praktisk tillampning av den teoretiska utbildningen. Den professionella kompetensen hos fartygsbefl
bestar framst av tva huvuddelar, ndmligen navigation och lasthantering. Nar det galler lasthantering,
sa finns det ingen skillnad mellan dessa behdorigheter, eftersom den enda skillnaden ligger i
fartomradet. | fraga om navigation sa kraver navigering inom narfart som styrman inte hogre
kompetens eller erfarenhet i jamférelse med navigering i inre fart. Darmed finns mot denna
bakgrund ingen 6vertygande anledning att ha olika utbildningslangder for dessa tva behdorigheter.

Svensk Sjofart vill mot denna bakgrund sarskilt uppmarksamma departementet pa att féreningen i
sin hemstallan féreslagit en andring av férordningen dar det framgar att praktiktiden bor uppga till 6
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manader, vilket idag ar det som géller for den befintliga behdrigheten till befalhavare klass Vll inre
fart.

| detta sammanhang ar det dessutom relevant att jamféra med andra lander. Svensk Sjéfart kan
exempelvis konstatera att Holland som har en omfattande erfarenhet av specialsjofart i kustnara
farvatten kraver 6 manaders fartygsforlagd utbildning for att erhalla en STCW A-11/3 behdrighet
(vilket motsvarar Fartygsbefal klass VII enligt STCW-konventionen). | Finland, som har inre farvatten
jamforbara med Sverige och ett delat narfartsomrade i Ostersjon, krdver 8 manaders fartygsforlagd
utbildning for att erhalla en STCW A-11/3 behérighet. | Finland géller dock att en av de 8 manaderna
kan ersattas med simulatortréaning, vilket i praktiken innebar 7 manaders fartygsforlagd utbildning.
Introduktionen av att kunna genomfora viss del av praktiken i simulatorer torde vara en metod for
att ytterligare 6ka kvalitén i utbildningen for samtliga behorigheter genom att detta mojliggor for
studenterna att 6va moment som inte (under sakra férhallanden) later sig géras ombord pa ett fartyg
till havs. Danmark saknar en specifik reglering for fartygsforlagd utbildning fér STCW A-11/3 och
hanvisar istallet till STCW A-11/1, vilket motsvarar Fartygsbefal klass V i Sverige. | och med att detta
avser den hogre behorigheten ar det var uppfattning att utgangspunkten ska vara den befintliga inre
fartsbehorigheten, samt att en jamforelse i forsta hand med Holland och, i viss utstrackning, Finland
ar relevant.

Svensk Sjofart noterar dven att ndr man tittar pa helheten i férordningen om behorigheter for
sjopersonal, ar det uppenbart att ett antal andringar inforts over tid och att det darfor kan finnas skal
till att se 6ver helheten, exempelvis foreslas i den senaste dndringen uttryckligen att
Transportstyrelsen ska foreskriva om langd och innehall i utbildningen. Detta samtidigt som
Transportstyrelsen med stod av andra lagrum redan meddelar foreskrifter kring krav pa
behorighetsgrundande praktik. Att alla de regelverk som omger utbildningsystemet utgér en helhet
ar av stor betydelse sa val for de som arbetar ombord, rederier, myndigheter och som
utbildningsanordnarna. Det finns darfor pa sikt skal att 6vervaga en mer strukturerad 6versyn.

Slutligen onskar Svensk Sjofart understryka vikten av ett fortsatt arbete fran departementet med
ovriga delar kopplat till utbildningsystemet som féreningen pekat pa. Detta bade for att mojliggora
inférandet av en stegvis och pabyggnadsbar (modulbaserad) utbildning for sjobefal, saval som
arbetet med att forenkla och undanréja begransande svenska sarkrav. Det senare kan i flera fall
skapa oproportionerliga inlasningseffekter for enskilda ombordanstallda och rederier.

Goteborg som ovan,

FOr Foreningen Svensk Sjofart
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