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Prop. 1997/98:123
1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen

1. godkanner finansieringslosningen fér Sodra lanken och Arstabron
(avsnitt 4),

2. bemyndigar regeringen att begrénsa Riksgaldskontorets ratt att
teckna statlig borgen for vissa vaginvesteringar i Stockholms lan till att
omfatta dels projektet Sodra lanken inom en ram om 5 000 miljoner
kronor, dels redan pabdrjade, avslutade eller avbrutna projekt inom en
ram om 3 125 miljoner kronor (avsnitt 4 och 5),

3. bemyndigar regeringen att lata Riksgaldskontoret justera ovan givna
garantier med hogst 1 600 miljoner kronor respektive 500 miljoner
kronor for vid varje tidpunkt upplupna rantekostnader och prisékningar i
samhallet (avsnitt 4 och 5),

4. godkanner att medel till kollektivtrafikens utbyggnad i Stockholms-
regionen skall, med &ndring av andamalet enligt avsnitt 5, utbetalas ftill
Stockholms lans landsting i enlighet med principerna i Denniséverens-
kommelsen,

5. godkanner vad regeringen anfort om aterbetalning av 1an (avsnitt 5).

2 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 22 maj 1997 att 6verlamna propositionen
Langsiktigt hallbara trafiklosningar i Stockholm och Goteborg till riks-
dagen (prop. 1996/97:160). Riksdagen har i december 1997 dels godkant
regeringens forslag till forandringar i trafiklésningarna i Géteborgsregio-
nen, dels bemyndigat regeringen att lata Riksgaldskontoret teckna statlig
borgen om ytterligare 100 miljoner kronor for fortsatt planerings- och
forberedelsearbete samt information inom ramen for den nya trafiklos-
ningen i Goteborg (bet. 1997/98:TU1, rskr. 1997/98:104).

Savitt galler regeringens forslag till férandringar i trafiklosningens in-
nehall i Stockholmsregionen och finansieringen av drift och underhall av
de nya véagarna i regionen har riksdagen valt att avvakta med beslut till
dess att pagaende diskussioner mellan foretradare for regeringen, Stock-
holms stad och Stockholms lans landsting har avslutats.

Den 22 december 1997 tecknade Stockholms stad, Stockholms lans
landsting och staten en éverenskommelse om finansiering av Arstabron
och Soédra lanken m.m.

Regeringen har denna dag genom skrivelse till riksdagen aterkallat sitt
tidigare forslag om forandringar i trafiklosningens innehall i Stockholms-
regionen.



3 Bakgrund Prop. 1997/98:123

Regeringen foreslog i propositionen Langsiktigt hallbara trafiklosningar i
Stockholm och Goéteborg (prop. 1996/97:160) bl.a. att Dennistverens-
kommelsens vagdel skulle forandras i en riktning mot en langsiktigt hall-
bar trafiklésning for Stockholmsregionen, att drift och underhdll av de
nya vagarna skulle finansieras inom ramen for Vagverkets ordinarie an-
slag for drift och underhall av vagar samt att riksdagens beslut att vag-
tullar skall finansiera utbyggnaden av vissa vagprojekt i Stockholms lan
skulle upphéavas. Regeringen anforde i propositionen bl.a. att de vagob-
jekt som ingar i trafiklosningen for Stockholm inte omfattas av aktuella
statliga infrastrukturplaner. Darfor maste dessa objekt finansieras genom
att regionen sjalv svarar for nagon form av regional finansiering. Rege-
ringen anforde vidare att den avsag att tillkalla en sarskild utredare med
uppdrag att utreda och l[amna férslag till en lagstiftning om miljéstyrande
avgifter i tatort. Som en forutsattning for ett miljostyrande avgiftssystem
angavs blockéverskridande majoriteter i regionen. Den 28 augusti 1997
beslutade regeringen att tillkalla en sarskild utredare med uppdrag att
lamna forslag till en lagstiftning for miljostyrande avgifter i tatort.
Uppdraget skall redovisas senast den 1 februari 1999.

Efter 6verlaggningar mellan staten, Stockholms stad och Stockholms
lans landsting har framkommit att det for nérvarande inte finns block-
overskridande majoritet for att infora ett avgiftssystem for biltrafiken i
Stockholms innerstad. Da inte férutsattningar foreligger for andra former
av regional finansiering i erforderlig omfattning har regeringen denna
dag aterkallat forslaget i propositionen Langsiktigt hallbara trafik-
l6sningar i Stockholm och Géteborg (prop. 1996/97:160), om férand-
ringar i trafiklosningens innehall i Stockholmsregionen.

4 Finansiering av Arstabron och Sddra lanken

Regeringens forslag:Arstabron och Sodra lanken skall samfinansie-

ras med Stockholms lans landsting respektive med Stockholmg stad.
Riksgaldskontorets bemyndigande att teckna statlig borgen fér $6dra
lanken skall begransas till hogst 5 000 miljoner kronor i prisniva |juni

1997. Darutover skall Riksgéaldskontoret bemyndigas att justera denna
garanti med hogst 1 600 miljoner kronor for upplupna rantekostnader
och for prisdkningar i samhallet.

Skalen for regeringens forslag:Till foljd av att det for narvarande
inte finns blockoverskridande majoritet for att infOra ett avgiftssystem for
biltrafiken i Stockholms innerstad och att heller inga andra former av
regional finansiering foreligger inbjod Kommunikationsdepartementet i
oktober 1997 foretradare for Stockholms stad, Nacka kommun och
Stockholms lans landsting till 6éverlaggningar om trafiklosningarna i
Stockholmsregionen.



Overlaggningarna resulterade i en 6éverenskommelse om finansidfing. 1997/98:123
av Arstabron (utbyggnad till fyra spar p& strackan Arstabergsvéagen—
Stockholm Soddra) samt Sodra lanken mellan Essingeleden och Varmdo-
leden. Dessutom 6Overenskom parterna att staten skulle ersatta Nacka,
Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner samt Stockholms lans
landsting for t.o.m. den 31 mars 1998 nedlagda kostnader, tillsammans
dock hogst 400 miljoner kronor, for vaganknutna miljdinvesteringar en-
ligt Dennisdverenskommelsen.

Overenskommelsen innebar att jarnvagens kapacitet skyndsamt skall
forstarkas genom att strackan Arstabergsvagen—Stockholm Sédra byggs
ut till fyra spér, inklusive en ny dubbelsparig jarnvagsbro éver Arsta-
viken. En utbyggnad av jarnvagens kapacitet sdder om Stockholm ar
nddvandig for att snabbt 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet samtidigt
som det ger handlingsfrihet nar det galler att hitta I6sningar for att utoka
kapaciteten for jarnvagstrafiken genom centrala Stockholm. Séaval ett
tredje jarnvagsspar i ytlage vid Riddarholmen som en pendeltagstunnel
Odenplan-City—Slussen/Stockholm Sodra &r mdjliga att kombinera med
den nu dverenskomna utbyggnaden mellan Arstabergsvagen och Stock-
holm Sdédra. For att det inte skall rAda nagot tvivel om foérutsattningarna
for att bygga ett eventuellt tredje jarnvagsspar i ytlage vid Riddarholmen
har Stockholms stad och staten gemensamt uttalat att man &r éverens om
att ett saddant forutsatter en helhetslosning innebarande att centralbron
ersatts av en biltunnel.

Den 6verenskomna finansieringen innebar att Stockholms lans lands-
ting bidrar med 800 miljoner kronor (prisniva december 1997) for finan-
sieringen av strackan Arstabergsvagen—Stockholm Sddra, varav 400
miljoner kronor skall erlaggas den 1 juli 1999 och 400 miljoner kronor
skall erlaggas den 1 juli 2000. Parterna dverenskom ocksa att statsbidrag
avsatta for snabbsparvagen delen Alvsjo—Arsta i stéllet far anvandas dels
for finansiering av den nya Arstabron, dels for anlaggandet av en ny pen-
deltdgsstation Arstaberg, dar en direkt omstigningsméjlighet finns till den
nya snabbsparvagen mellan Gullmarsplan—Alvik. Parterna dverenskom
vidare att statshidrag avsatta for tunnelbanans utbyggnad fran Hjulsta till
Barkarby i stallet far anvandas till finansieringen av den nya Arstabron.
Strackan Arstabergsvagen—Stockholm Sadra &r i dagslaget budgeterad till
ca 900 miljoner kronor. Resterande medel utdver det som Stockholms
lans landsting bidrar med skall staten genom Banverket ansvara for.

Parterna 6verenskom vidare att omedelbart ateruppta byggnadsarbe-
tena pa Sodra lanken samt att fullfolja pagaende planarbete. Den 6ver-
enskomna finansieringen for Soédra lanken, exklusive kostnader for
marklosen, ar féljande: Staten bekostar en investering pa 5 680 miljoner
kronor och Stockholms stad bekostar 827 miljoner kronor (prisniva
december 1997). Bidraget fran Stockholms stad skall stallas till statens
forfogande senast den 1 januari 1999. For eventuella kostnadsfordyringar
av projektet utdver index svarar Stockholms stad for 25 % och staten for
75 %. Eventuella kostnadsbesparingar fordelas enligt samma proportion
och insparade medel skall aterbetalas till Stockholms stad nar projektet
fardigstallts. Parterna har ocksa Overenskommit att driften av Sédra
lanken bekostas av staten, med ett arligt bidrag om 15 miljoner kronor i



prisnivd december 1997 fran Stockholms stad, till dess lanen for SBdyp. 1997/98:123
lanken ar aterbetalade, dock langst 25 ar.

For att fullfolja statens ataganden enligt 6verenskommelsen med
Stockholms stad maste finansieringen delvis ske med lan under bygg-
nadstiden. Darefter skall lanen aterbetalas med medel fran utgiftsomrade
22, Kommunikationer, under ca 25 ar. Investeringen inklusive mark-
I6dsenkostnader beréknas till 6 652 miljoner kronor. Fran detta avgar
bidraget fran Stockholms stad om 827 miljoner kronor. Lika mycket bor
stéllas till Vagverkets forfogande i form av en anslagsdkning genom
omférdelning inom utgiftsomrade 22, Kommunikationer. Resterande del
bor finansieras med lan pa den fria kapitalmarknaden genom Vagverkets
Investeringsaktiebolag Vaginvests forsorg. Den lanefinansierade delen av
projektet bor da omfatta ca 5 000 miljoner kronor i 1997 ars prisniva.
Den arliga kostnaden, dvs. réanta och amortering, for den lanefinansierade
delen av projektet kan berdknas till ca 365 miljoner kronor per ar vid en
realrdnta pa ca 4 %. Aterbetalningen av lanen bér pabérjas da an-
laggningen har 6ppnat for trafik vilket beraknas bli ca ar 2004. Medel till
detta skall sdledes inrymmas i statsbudgeten fr.o.m. ar 2004 och kommer
att belasta statsbudgeten fram till ca ar 2029.

For narvarande ar en av riksdagen beslutad lanegaranti for Sodra
lanken om 6 487 miljoner kronor i prisniva juni 1997 utstalld (inklusive
marklésen for Sédra lanken omfattar garantin totalt 6 652 miljoner kro-
nor). Det &r regeringens uppfattning att denna garantiram vasentligt kan
minskas till foljd av att projektet nu samfinansieras. Da den totala lane-
finansierade investeringen endast uppgar till ca 5000 miljoner kronor
exklusive prisjusteringar och ranta foreslar regeringen att riksdagen
bemyndigar regeringen att begransa garantiramen till hogst 5 000 miljo-
ner kronor i prisniva juni 1997.

Riksdagen har tidigare bemyndigat Riksgaldskontoret att justera ut-
stallda garantier for vaginvesteringarna i Stockholms lan med tillkom-
mande rantekostnader samt for prisokningar i samhallet (prop.
1993/94:86, bet. 1993/94:TU24, rskr. 1993/94:247). Med anledning av de
krav budgetlagen stéller bor en 6vre gréans for dessa justeringar fast-
stallas. Med hansyn till de antaganden som for narvarande kan goras be-
traffande rantenivaer, inflation och amorteringstakt bedémer regeringen
att justeringen for ranta och prisutveckling hogst bor uppga till 1 600
miljoner kronor. Regeringen bor darfor bemyndigas att lata justera
garantin for Sodra lAnken med hogst 1 600 miljoner kronor for upplupna
rantekostnader och prisdkningar i samhallet.



5 Avveckling av 1an som tagits upp pa grund Prop. 1997/98:123
av Dennisdverenskommelsen

Regeringens forslag:Lan som tagits upp for investeringar i avbrutna
vaganlaggningar m.m. skall skyndsamt aterbetalas.
Medlen till kollektivtrafikens utbyggnad i Stockholmsregionen
skall, med andring av &andamalet enligt avsnitt 5, betalas ut till
Stockholms lans landsting i enlighet med principerna i Dennis-
Overenskommelsen.
Riksgaldskontorets bemyndigande att teckna statlig borgen |skall
begransas till hogst 3 125 miljoner kronor i prisniva juni 1997| for
redan paborjade, avslutade eller avbrutna vagprojekt.
Darutover skall Riksgaldskontoret bemyndigas att justera denna ga-
rantiram med hogst 500 miljoner kronor for upplupna rantekostriader
och for prisdkningar i samhaéllet.

Skalen for regeringens férslag: Genomférandet av Dennisdverens-
kommelsen skulle for statens rékning finansieras dels med anslag till
Banverket och Stockholms lans landsting for utbyggnaden av kollektiv-
trafiksystemet, dels med lan som skulle tas upp for utbyggnad av nya
vagar och vaganknutna atgarder. Lanen skulle sedan aterbetalas med in-
takter fran de vagtullar som vagtrafiken skulle erlagga. Sedan ar 1991 har
Vagverket genom Véagverkets Investeringsaktiebolag Vaginvest tagit upp
lan for de planerade vagarna i Dennisdverenskommelsen. Sedan ar 1994
har dotterbolaget Stockholmsleder AB svarat for all upplaning.

Eftersom det for narvarande inte finns blockdverskridande majoritet
for att infora ett avgiftssystem for biltrafiken i Stockholms innerstad och
da heller inga andra former av regional finansiering foreligger bor upp-
tagna lan snarast aterbetalas med medel fran statsbudgeten.

Kollektivtrafiken

Stora delar av det planerade kollektivtrafiksystemet enligt Dennisover-
enskommelsen har byggts ut eller &r under utbyggnad. Av det sarskilda
statsbidrag som staten stéllt till Stockholms lans landstings (SLL) for-
fogande for utbyggnaden av kollektivtrafiksystemet i Stockholms lan,
2 440 miljoner kronor i prisniva januari 1993, aterstar ca 175 miljoner
kronor att utbetala.

Forutom att ett sarskilt statsbidrag for utbyggnaden av kollektivtrafiken
i Stockholms lan skulle utgd, innebar Denniséverenskommelsen aven att
statliga medel avsatta for utbyggnaden av vissa vagar i Stockholms lan
skulle overféras till SLL som ett statsbidrag fér utbyggnaden av vissa
kollektivtrafikanlaggningar. De vagmedel som skulle ¢verforas till SLL
enligt Dennisdéverenskommelsen uppgick totalt till 1 600 miljoner kronor
varav 1 332 miljoner kronor aterstar att éverfora.

Forutom det sarskilda statsbidraget till SLL samt de 6verférda vag-
medlen fanns aven ordinarie medel for lanstrafikanlaggningar pa 1 006
miljoner kronor avsatta liksom ordinarie investeringsmedel till Banverket



om 2174 miljoner kronor. Till Banverkets forfogande stalldes ockBéop. 1997/98:123
1 559 miljoner kronor i form av ett sarskilt statligt anslag. Dessa medel
har sedermera inordnats i Banverkets ordinarie anslag. Projekten ingar
sedan ar 1993 i Banverkets stomnatsplan.

Det &r regeringens uppfattning att kollektivtrafiksystemet i Stockholm
bor byggas ut i enlighet med principerna i Dennisdverenskommelsen
aven om inte vagnatet byggs ut sd som da planerades. Av detta foljer att
de statsbidrag som utlovats till SLL bor utgd oberoende av vagsystemets
utbyggnad. Likasa bor vissa forandringar i kollektivtrafiksystemet kunna
godtas som en foljd av den dverenskommelse som traffats i enlighet med
vad som redovisats i avsnitt 4. De férandringar som bor godtas ar att tun-
nelbanan inte byggs ut mellan Hjulsta—Barkarby och att det anvisade
statsbidraget (200 miljoner kronor) i stéllet far anvandas av SLL for att
finansiera utbyggnaden av Arstabron och Arstabergs station. Likas& bor
godtas att inte snabbsparvagen etapp 1 byggs ut pa strackan Arsta—Alvsjo
och att frigjorda statsbidrag i stallet far anvandas for finansieringen av
Arstabron och Arstabergs station. Det bor vara upp till SLL att sjalv be-
sluta hur de anvisade statsbidragen till dessa bada projekt skall utnyttjas.

Tabell 1. Finansiering av kollektivtrafikatgarder enligt Dennis Il

Kollektivtrafik Budget enligt  Finansiering Miljoner kronor  L&get januari -98
Dennis Il

Getingmidjan 1550 Banverket 1550
Arstabron Byggstart 98/99
Tredje sparet (Ej tidssatt)
Kallhall-Kungséngen 1248 Banverket 1248 Pagar, fordyrat
Nyné&sbanan 1121 Banverket 1121 Klart
Tunnelbana upprustning 6433 Statsbidrag 3024 Pagar

SLL 3409
Tunnelbana Hjulsta—Barkarby 290 Statsbidrag 200 Utgar ev.

SLL 90
Roslagsbanan 611 Statsbidrag 446 Klart

SLL 165
Snabbsparvag etapp 1 2057 Statsbidrag 871 Pagar

SLL 1186
Snabbsparvag etapp 2 600 Saknas 0
Snabbsparvag etapp 3 1500 Saknas 0
Miljovanliga bussar 340 Statsbidrag 170 Pagar

SLL 170

Lan upptagna for vaginvesteringar m.m.

Vid utgdngen av ar 1997 hade Vagverket erhallit statliga lanegarantier
for planerade vaginvesteringar och drift och underhall enligt Denniséver-
enskommelsen om 14 714 miljoner kronor i prisniva juni 1997, vilket
motsvarar 12 700 miljoner kronor i prisniva ar 1992. Vid samma tidpunkt
var atgarder, inklusive drift och underhall, for 2 952 miljoner kronor
vidtagna. For att fullfélja ingangna ataganden exklusive Sodra lanken
beraknas ca 3 125 miljoner kronor vara intecknade. Slutkostnadsprogno-
serna for vagprojekt exklusive Sédra lanken framgar av nedanstaende
tabell liksom utstallda garantier for respektive vagprojekt.

Tabell 2. Beviljad garantiram samt slutkostnadsprognos for vissa projekt
inom Denniséverenskommelsen.



Objekt Garantiram  Slutkostnads-  L&get 1998 Prop. 1997/98:123

Miljoner kronor 9706 prognos
Norra lanken, planering 4273 759" Planering
inkl. marklésen m.m. pagar
Fors—Jordbro 503 350 Oppnad for
trafik
Haningeleden 2 131 131 Pagar
Haningeleden 4 94 56 Oppnad for
trafik
Haggviksleden 470 470 Pagar
Soderhall-Résa 593 435 Oppnad for
trafik
Forberedelsearbetéh 475 123 Pagar
Ledningscentral/info 287 321 Pagar
Avbrutna projek? 1073 452 Avslutat
Drift t.o.m. 1998 163 28 Pagar t.o.m.
1998
Summa 8 062 3125

1) Forberedelsearbeten; Haningeleden | 12 miljoner kronor, Botkyrkaleden 16 miljoner kronor,
Edsberg-Vasjon-Taby Kyrkby 71 miljoner kronor, Taby Kyrkby—Rosenkalla 24 miljoner kronor.

2) Avbrutna projekt; Osterleden 143 miljoner kronor, Véasterleden 115 miljoner kronor, Bergslags-
plan—Hjulsta 3 miljoner kronor, Hjulsta—bévik 20 miljoner konor, Vagtullssystemet 171 miljoner
kronor.

3) Avser fullt utbyggd Norra lank.

4) Avser endast planering och markldsen.

Det ar regeringens uppfattning att Vagverket omgaende bor vidta at-
garder som minimerar statens kostnader for hittills vidtagna atgarder
inom Dennisdverenskommelsen. For att inte nedlagt planeringsarbete
skall vara forgaves bor dock forberedelsearbetet for vissa véagprojekt
fortgd. De projekt dar planeringen bor fullféljas ar Haningeleden 1, Bot-
kyrkaleden och Edsberg-Vasjon—-Taby Kyrkby, Taby Kyrkby—Rosen-
kélla samt Norra lanken. Nar erforderliga planer foreligger for dessa
projekt har regeringen for avsikt att aterkomma till riksdagen med forslag
till finansieringslosning. En viktig forutsattning for ett eventuellt
genomférande av utbyggnadsplanerna ar att det féreligger en mdjlighet
till regional samfinansiering. | ovanstdende slutkostnadsprognos for
Norra lanken och Forberedelsearbeten ingar samtliga kostnader for att
slutféra pagaende planeringsarbete pa de aktuella vagprojekten. De lane-
garantier som regeringen har foreslar innebéar inte att regeringen tagit
stéllning till de olika projektens utformning eller lokalisering. Projekten
skall fore genomforandet provas pa sedvanligt satt med tillampning av
gallande lagstiftning.

Vagverkets lan for projekt i Denniséverenskommelsen bor skyndsamt
aterbetalas. Staten skall ocksa fullfdlja sitt atagande vad galler att ersétta
Nacka, Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner samt Stockholms
lans landsting for nedlagda kostnader fér vaganknutna miljéinvesteringar.
Det ar regeringens uppfattning att avvecklingen av lanen for de olika
projekten bor ske i féljande ordning.

| forsta hand bor atagandet gentemot kommunerna infrias och lan ater-
betalas for projekt som avbrutits (utredningsarbete m.m. fér det planerade
vagtullssystemet, Osterleden och Vasterleden).

| andra hand skall 1an upptagna for driften av vagnatet t.o.m. ar 1998
aterbetalas.



| sista hand skall 1&n for projekt 6ppnade for trafik aterbetalas. | \Eop. 1997/98:123
propositionen ar 1997 har regeringen redovisat utgiftstak for ar 1999 och
ar 2000. For utgiftsomrade 22 Kommunikationer, har sarskilda medel for
ett nationellt investeringsprogram om 1 650 miljoner kronor aviserats for
ar 1999 och ar 2000. Av dessa medel ar, for respektive ar, 1 100 miljoner
kronor avsatta for Stockholm och 500 miljoner kronor avsatta for Gote-
borg.

Det ar regeringens uppfattning att medlen avsatta for Stockholm skall
anvandas for att aterbetala upptagna lan med 1 100 miljoner kronor
fr.o.m. &r 1999. Harav skall dock 400 miljoner kronor anvandas for ater-
betalning till kommuner och landsting.

Aven utstallda garantier for pagaende, avbrutna och genomforda pro-
jekt, liksom garantierna for Sodra lanken (se kap. 4), maste kunna
justeras av Riksgaldskontoret dels pa grund av den allméanna pris-
utvecklingen i samhallet, dels for upplupen ranta. Med anledning av de
krav som budgetlagen staller bor en 6vre grans aven for resterande
garantiram faststallas. Med héansyn till de antaganden som for narvarande
kan goras betraffande rantenivaer, inflation och amorteringstakt bedomer
regeringen att justeringen for ranta och prisutveckling hégst bér uppga
till 500 miljoner kronor fér garantiramen for dvriga vagprojekt.

Riksdagen bor darfér bemyndiga regeringen att lata Riksgaldskontoret
justera garantiramen for dvriga vagprojekt med hdgst 500 miljoner kro-
nor for upplupna rantekostnader och prisokningar i samhéllet.

Sockholmsleder AB

Som framgatt av ovanstaende forslag till finansiering av Sédra lanken
samt forslag till hur avveckling av lan upptagna for pabdrjade, avslutade
eller avbrutna vagprojekt skall ske, kommer Stockholmsleder AB:s
framtida roll som ansvarig for finansiering och kostnadskontroll i vag-
projekten i Stockholm att bli mindre omfattande.

Enligt regeringens uppfattning bor darfér verksamheten i Stock-
holmsleder AB avvecklas under ar 1998 och ansvaret for att ta upp lan
for Sodra lanken och for pabodrjade, avslutade och avbrutna projekt i
stallet laggas direkt pa Vaginvest, som ar moderbolag till Stockholms-
leder AB. Darmed kan de administrativa kostnaderna for att organisera
upplaningen av medel pa den fria kapitalmarknaden minimeras. Bland
annat slipper man att betala sarskilda bankavgifter som i annat fall direkt
skulle drabba projektet Sédra lanken som extra kapitalkostnader. Aven
andra administrativa samordningsvinster kan uppnas genom att lagga all
finansieringsverksamhet direkt i moderbolaget.

Sodra lanken bor dock hallas sarredovisat fran andra projekt som han-
teras av Vagverket. For att mojliggora att Vagverket lanar medel av
Vaginvest for utbyggnader av vissa delar av vagnatet (bl.a. S6dra lanken
och delar av Yttre tvarleden) bor lagen (1988:1387) om statens upplaning
andras sa att aven Vagverket, efter regeringens bemyndigande, far ta upp
lan for statens rakning pa samma satt som bl.a. affarsverken.

Regeringen aterkommer i varpropositionen med forslag till férand-
ringar i Vaginvestkoncernen och forslag till &ndring i lagen om statens

upplaning. 10



K ommunikati onsdepartementet Prop. 1997/98:123

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 19 februari 1998

Narvarande: statsradet Hjelm-Wallén, ordférande, och statsraden
Peterson, Freivalds, Wallstrom, Tham, Asbrink, Schori, Andersson,
Winberg, Uusmann, Ulvskog, Sundstrom, Johansson, von Sydow,
Ahnberg, Pagrotsky, Ostros

Foredragande: statsradet Ines Uusmann

Regeringen beslutar proposition 1997/98:123 Finansiering av vissa
trafikanlaggningar i Stockholms lan m.m.
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