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Yttrande angaende remiss Ds 2020:20, Uppdrag om dversyn
av lagstiftningen om flyttning av fordon (diarienummer
12020/02794)

BIL Sweden med medlemmar 6nskar limna synpunkter pa ovanstaende remiss.

Syftet med utredningen har varit att “minska de fordonsrelaterade skulderna till de
allminna samt att minska forekomsten av fordonsmalvakter och malvaktsfordon™.

BIL Sweden tror att grundproblemet med att Sverige har sa manga bilmalvakter och
malvaktsfordon ér att det dr sa enkelt att "tillfilligt” stilla av ett fordon. Genom en
knapptryckning stills ett fordon av, och var svenska modell gar ut pa fértroende,
bildgaren forvintas avsta fran att anvinda detta fordon pa allmin vig. Vad vi istéllet ser dr
att vissa personer drar pa sig dgandeskapet till ett stort antal fordon och att dessa fordon
dessutom rullar omkring pa vigarna utan att nagon ingriper, och anvinds 1 brottslig
verksamhet. Utredaren nimner att 95% av malvaktsfordonen ir avstillda. Trots det dgnas
inte mycket av utredningen till detta faktum. BIL Sweden anser att stilla av fordon har
blivit ett medel for att undkomma en massa ansvar i samhillet. Det ir enligt oss
viktigt att forst atgirda detta kryphal. Idag kan du enkelt stilla av en bil (via e-tjanst, app
eller skriftligen), och lata den f6rbli avstilld £6r all framtid. Det finns idag knappt 6,1
muiljoner registrerade personbilar 1 Sverige. Av dessa dr 4,9 miljoner 1 trafik och drygt 1,2
miljoner avstillda bilar. Detta innebir att mer dn var femte personbil 1 vigtrafikregistret dr
en avstilld bil. Av dessa 1,2 miljoner bilar uppskattar vi att ca hilften dr ett rimligt antal
avstillda bilar (bilhandlares bilar, sisongsbilar och veteranbilar), de 6vriga dr bilar som
borde vicka lite mer uppmirksamhet! Men istillet har brottslingar upptickt att tllfalligt
avstillda bilar ”gar under radarn” och dirmed ir enkla redskap for olika brottslig
verksamhet.

Utredningen pekar pa att Sverige ”sticker ut” nir det giller antalet malvaktsbilar, i
forhallande till vara grannlinder.

VARFOR svarar t.ex. Norge, att de inte har problem med fordonsmalvakter!?

Om man 1 Norge vill avregistrera sin bil tillfilligt, 4r det inte lika enkelt som i Sverige, du
maste limna in registreringsskyltarna till norska Vegvesendet. Detta dr en tydlig signal att
den avstillda bilen inte ska rulla pa vigen.

Vi tror att framgangen med det norska systemet, ir ovanstaende tydliga signal om att en
avstilld bil inte ska rulla pa vigarna genom den fysiska handlingen att
registreringsskyltarna limnas in, 1 kombination med det som utredaren pekar pa, att man 1
Norge maste legitimera sig vid dgarbyte (digitalt eller personligen).
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Sjilvklart tycker vi att den svenska modellen for tillfillig avstillning, som bygger pa
fortroende dr smaklig, det ar ju mycket smidigt att inte behéva limna in
registreringsskyltarna dd du tillfalligt behover stilla av din bil. Och man kan resonera att
den som skoter sig ska inte drabbas av att ett fatal personer missbrukar fértroendet. Men
faktum kvarstar, detta fortroende missbrukas av vissa, och det kostar ocksd mycket
pengar f6r samhillet och dirmed ocksa i forlingningen den enskilde. Ett alternativ till att
limna in registreringsskyltarna nir man vill stilla av en bil tillfalligt foreslar BIL Sweden,
ar att det borde kosta nagot att ha en bil avstilld. Idag i Sverige kostar det endast 50 kr
per ar i vigtrafikregisteravgift. Det dr ocksa kéint att man inte “behover” betala den arliga
vagtrafikregisteravgiften pa ca 50 kr. Historiskt har 25% av dgarna till avstillda bilar satt i
system att inte betala in vigtrafikregisteravgiften. Hittills har ingen obetald
vigtrafikregisteravgift ndgonsin drivits in av Kronofogdemyndigheten. Hir ir alltsa den
svenska signalen istillet, att ingen bryr sig, om de avstillda bilarna varande. (Och dven hir
drabbas samhillet och de 75% laglydiga som betalar, av att 25% struntar i att betala.)
Manga av ’mangbilsdgarna” till de tillfalligt avstéllda bilarna bedriver handel med bilar,
bildelar eller atervinning, fér vilket det egentligen krivs tillstaind och F-skattsedel. Dessa
”mangbilsigare” konkurrerar dirmed osunt med legala niringsidkare.

Fordonstillverkare, bilverkstider, bildemonterare med fler verksamheter far allt mer
miljélagkrav att ritta sig efter, detta r bra och nédvindigt. Aven biligaren har stor
radighet 6ver hur mycket hans/hennes bil paverkar miljon, eftersom en bil dr en langlivad
produkt, i genomsnitt 18 ar. Darfor tycker vi det ér ritt att dven dgaren till den avstillda
bilen maste ta ett miljéansvar.

BIL Sweden anser att obetalda vigtrafikregisteravgifter maste bérja drivas in, och
att Sveriges otydliga system kring avstillning av bilar har blivit en bidragande
orsak till att vi har en bilmalvaktsproblematik som ”sticker ut” i férhallande till
andra linder. Vi foreslar ocksa att det ska kosta mer att ha en bil avstilld, en slags
miljéavgift som ska ticka kostnaderna for att ta hand om 6vergivna uttjinta bilar.
Virt forslag ar att denna miljéavgift ska vara minst 20 kr per ar, och tillkomma
utover vigtrafikregisteravgiften®. Enligt miljébalken ir det férbjudet att skripa
ned utomhus eller orsaka att amnen sldpps ut som medfor eller kan medfora en
fororening i mark eller vatten. BIL Sweden anser att en avstilld bil mycket vil kan
utgora en sadan fara. Bildgare har darfor ett ansvar for att férvara sin bil pa ett
riktigt sétt eller limna in den for skrotning.

Utredaren har haft i uppdrag att utreda om man kan
- vigra dgarbyte om den nye fordonsagaren ir registrerad pa ett stort antal fordon
cller
- har ett stort antal fordonsrelaterade skulder.

BIL Sweden anser att det ir ett bra férslag att kunna vigra ett 4garbyte om
koparen redan ér registrerad dgare till ett stort antal bilar men vi anser att férslaget
att vigra dgarbyte om den nye fordonsédgaren har ett stort antal fordonsrelaterade
skulder ir béttre. Det bor dirfor inforas ett ytterligare steg vid dgarbyte av bil, dér
siljaren pa ett enkelt och sikert sitt far en bekriftelse pa att den tilltinkte képaren kan
kopa bilen och inte har ”en prick” pa sig.

“ Detta ir inte ett avskrickande hogt belopp 6t den som vill hilla sig med ett pat veteranfordon. En
obetald miljavgift ska belastas med en hogre paminnelseavgift om den inte betalas i tid.
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Utredarens forslag, som ett alternativ till att infora mojlighet att vagra dgarbyte om den
nye fordonsigaren ir registrerad pa ett stort antal fordon eller har ett stort antal
fordonsrelaterade skulder, dr ett dgarbundet anvindningsférbud om den registrerade
dgaren har mer dn 50 000 kr 1 skuld. Polisen ska da fd ut6kade befogenheter att kunna
omhinderta ett fordon om fordonets dgare har skulder 6ver 50 000 kr.

BIL Sweden tycker sjilvklart det idr bra att polisen har befogenheter att ingripa
mot fordonsmailvakter och malvaktsbilar, men vi tycker det dr ”bakvint” att ligga
detta pa polisen. Risken ir stor att detta blir ett slag i luften, da vi inte tror att
sannolikheten dr sa hog att polisen kommer prioritera denna bil-jakt, lika lite som de
uppenbarligen hittills inte jagat tillfalligt avstallda bilar (=malvaktsbilar) rullandes pa vig.
Sambhillsekonomiskt vore det mer férsvarbar om sa mycket som méjligt av polisens
resurser lades pa brott och brottsférebyggande verksamhet, och si lite som maijligt pa att
omhinderta malvaktsbilar.

Ovriga kommentarer

e Definition av fordonsmalvakt”; Viktigt inte stirra sig blind pa personer med 100
fordon eller fler. BIL Sweden tycker grinsen 100 fordon for att definieras som
fordonsmalvakt ar alldeles f6r hogt satt. Sa linge som det dr enkelt att skapa
fiktiva identiteter, bor man ha i dtanke att fordon litt kan fordelas ut 6ver fler
malvakter.

e Det dr mycket viktigt att identitet faststills vid fordonséverlitelse. Vi tycker
som utredaren foreslir att man bor forbittra proceduren vid registrering av
ny Agare, genom att t.ex. inféra ID-kontroll sisom i Norge. Genom att
denna ID-kontroll infors, ser vi ocksa mojligheten att ligga in en ”spirr”
vid dgarbyte, om den nye fordonsigaren ir registrerad pa ett stort antal
fordon eller har ett stort antal fordonsrelaterade skulder.

e Viir positiva till férkortad uppstillningstid.

e For att finansiera en del av de flyttningar av 6vergivna uttjdnta fordon tycker vi
som vi tidigare framfort, att man med hjilp av en f6rhojd vigtrafikregisteravgift,
ser att kommuner och stat kan fa betalt fo6r de kostnader som uppstar vid
insamling av Gvergivna bilar. Vi ser ocksa att det skapas ekonomiskt utrymme fo6r
sanering av mark, i de fall bilar blivit stiende och lokal férorenat mark genom
lickage.

Trots att vii detta svar uppehallit oss mycket vid avstallningsregler av fordon, ar vi
sjalvklart positiva till alla de forslag som utredningen kommer med, géllande att ge polisen
utokade befogenheter att flytta och omhinderta fordon som ir avstillda, har kérforbud,
oskattade, har dgare belastade med skulder osv. Men som sikerligen vid detta lag
framgatt, ser vi att det sundaste ur samhillsekonomisk aspekt vore att angripa problemet
vid kallan.

Stockholm 2021-04-26

Anna Henstedt
BIL Sweden
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