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Malmo stad har, genom dess tekniska nimnd, beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning
Malmo stad

e anser att det dr av sirskild vikt att begreppet fordonets dgare fortydligas och att tillforlit-
ligheten av dgaruppgifterna i vigtrafikregistret snarast stirks upp. Malmé stad utvecklar
nedan ytterligare sin uppfattning och sina erfarenheter.

e vilkomnar att bestimmelserna om forséljning av fordon och redovisning av 6vervirde
fortydligas. Lagforslaget torde dock behéva kompletteras sé att ev. 6vervirde vid forsilj-
ning dven ska ticka dgarens befintliga skulder, avseende flyttningar av andra fordon, till
kommuner m.fl. Forst nir dven de skulderna dr reglerade borde ett eventuellt 6verskott
tillfalla fordonets dgare. Malmo stad menar ocksa att det bor belysas vad bevisning som
krivs for att ett fordon ska kunna skrotas om en forsiljning inte kan forvintas (Malmo
stads kursivering) ge ett 6verskott.

e ser positivt pa att forvaringstid pa uppstallningsplats kortas ned fran tre manader till en
manad. Forslaget leder sammantaget till lagre kostnader f6r samhallet i stort.

e hade girna sett att frigan om samordningsnummer och den problematik som féljer dar-
med ytterligare hade belysts och att forslag pa atgiarder mot missbruk med dessa samord-
ningsnummer i friga om s.k. fordonsrelaterade skulder limnats. Malmé stad inser emel-
lertid att problem kringgardande dessa frigor, som har utretts under ett stort antal ar,
moijligen kriver en sirskild genomlysning. Malmé stad menar dock, av skil som redovi-
sas nedan, att en sadan genomlysning dr nédvindig inom snar framtid.
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e menar att det rent allmint dr positivt att begreppet fordonsrelaterade skulder utvidgas for
att kunna ligga till grund f6r beslut om flyttning av feluppstillda fordon. LFF 8 § 2 styck-
et beh6ver dock justeras sa att innebérden anpassas till utredarens intention d.v.s. att alla
fordonsrelaterade skulder som forfallit ska vara betalda innan ett fordon kan limnas ut.
Som forslaget ar skrivet ska endast de forfallna parkeringsanmirkningarna betalas, daref-
ter kan fordonet limnas ut. Ska syftet med utvidgningen av begreppet fordonsrelaterade
skulder uppnas behover detta dndras.

e har inga synpunkter pa vilketdera av de tva alternativa férslagen 1 kapitel 6.6 och 6.7 som
kommer att ligga till grund f6r lagstiftning eller de 6vervigningar som gjorts i promemo-
rian da det 1 praktiken kommer att vara Polismyndigheten som beivrar denna reglering.

Sarskilt om malvaktsdefinitionen, begreppet fordonets dgare och pappershandlingar
Malmo stad delar promemorians uppfattning att, vad giller malvaktsproblematiken, det
frimst ar den oklara inneb6rden av uttrycket ’fordonets dgare” som orsakar problem 1 ritts-
tillimpningen.

Malmo stad har haft ett antal drenden varav promemorian redovisar tva; NJA 2018 s. 913,
samt mal FT 9509-19 av den 25 maj 2020 (HD meddelade inte proévningstillstind Mal nr O
5238-20). Men Malm¢ stad har dessutom i ytterligare ett stort antal fall kunnat konstatera
misstinkta skenoverlitelser efter beslut om flyttning, 1 syfte att tvinga Malmo stad att ater-
limna fordonet.

Det kan konstateras att definitionen fordonsmalvakt si som denna hittills anvints, ett inne-
hav av 100 fordon eller fler, inte uppfylls i de flesta fall av misstinkta skenoverlatelser. Ett
storre antal av skenGverlatelser ror transaktioner mellan personer med betydligt firre fordon
an hundra. Det kan enkelt konstateras, att denna kategori i den allminna fordonsmalvakts-
debatten kunnat s.a.s. flyga under radarn medan de nyttjat den problematik som finns runt
begreppet ’fordonets dgare”.

Det ir darfor positivt att promemorian utgar fran det betydligt enklare och riktigare; for-
donsmalvakt dr en person som 1 vagtrafikregistret ar registrerad som dgare till ett fordon 1
stillet f6r den som faktiskt dger eller brukar fordonet. Malmo stad inser naturligtvis att en
sadan definition riskerar att triffa de som, kanske av forsikringsskal exv. forildrar, registrerar
barnens fordon pa sig och sin adress, men dessa fall leder inte till nagra storre problem i
rittstillimpningen, atminstone inte i det avseende varom nu ér fraga. Det dr ocksa ett rimligt
krav, att som civilrittslig dgare ha tillsyn 6ver sitt fordon. En fordonsflytt p.g.a. fordonsrela-
terade skulder kommer dessutom enbart ifriga om fordonet ar felparkerat.

I de flesta av de misstinkta skenoverlatelserna har den som pastar sig vara den nye fordonsa-
garen retroaktivt registrerat sitt innehav via pappershandlingar, felaktigt bakatdaterade sisom
Malmo stad ser det. Och de som pastar bittre ritt till fordon p.g.a. sidan registrering har inte
nagra fordonsrelaterade skulder, men vil ofta ett innehav om flera fordon.
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Bevisbordan for att uppgifterna i vagtrafikregistret inte aterspeglar det verkliga dgarférhal-
landet ligger pa den som framstiller ett sidant pastiende. Hur misstinkliga dessa 6verlatelser
an dr, hur anstringda férklaringar dn ges till nir och hur 6verlatelse skett och hur Malmé
stad an visar att de flesta forklaringar och pastienden inte dger sin riktighet, har Malmo stad
— likt andra kommuner — svarigheter att 6verbevisa pastiendena.

Forsiljningskedjorna ar langa, inleds av naturliga skl p.g.a. flyttningsgrund med en fordons-
relaterad skuld, men forsiljs i snabbt tempo av képate/siljare, patagligt ofta ocksd dessa med
ett flertal fordonsinnehav. For att fordonet till sist ofta hamnar hos en kopare som, (ofta)
ocksa har ett flertaligt fordonsinnehav, visar sin ”’battre ritt till fordonet” genom att registre-
ring av agarbyte skett genom pappershandling. Sillan anvinder dessa képare den applikation
som Transportstyrelsen framtagit f6r indamalet, da det, enligt Malmo stads uppfattning,
finns en hogst pataglig medvetenhet om moijligheten till ”bakatdatering” tio dagar, f6r en till
Transportstyrelsen inkommen handling om édgarbyte.

Malmoé stad har dessutom vid ett antal tillfille erfarit att de ber6rda fordonen ocksa synes
vara inblandade i annan brottslighet. Trots stora anstringningar att halla inkraktare ute fran
uppstallningsplatser sa tar forévare sig in och bryter sig in i fordon som misstinks vara f6-
remal for skendverlatelser.

Malmo stad menar att det nuvarande mojliggérandet av skenoverlatelser urholkar lagstift-
ningens syfte och har en destruktiv inverkan pa det allminna rittsmedvetandet.

Malmo stad menar dock att méjligheten till dgarbyte genom pappershandling kan vara kvar,
men med det avgorande kriteriet att registrering av dgarbytet inte sker forrin den dag hand-
lingen 4r Transportstyrelsen tillhanda. Ar ndgon képare osiker pa postgang, siljarens ev. in-
tentioner m.m. kan det redan digitaliserade registreringsférfarandet genom applikation an-
vindas. Dirmed torde ett krav pa inforskaffande av e-legitimation inte behévas.

Skulle en potentiell képare vara orolig for att fordon ska flyttas p.g.a. fordonsrelaterade skul-
der fore registrering skett far det anyo papekas att det dr enbart nir fordonet ér felparkerat
som flytt kan komma ifraga. Det kan ifragasittas varfér det forsta en civilrittslig, men dnnu
inte registrerad dgare, som den fOrsta atgird denne vidtar med fordonet skulle vilja att par-
kera fel.

Sarskilt om samordningsnummer

Malmo stad erfar dagligen i fordonsflyttningsverksamheten, liksom promemorian papekar,
att det finns en undre varld dar fordon byter dgare for att undga skulder, lit vara att de som
gor det inte alltid uppfyller begreppet fordonsmalvakt utifran Transportstyrelsens definition.
Pafallande ofta anvinds dock samordningsnummer i dessa transaktioner. Det visar sig ofta
vid utskick i enlighet med lagstiftningen att den péstidde dgaren med samordningsnummer
inte lingre befinner sig 1 landet men att dennes samordningsnummer likvil nyttjas vid nya
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kop av fordon. Att en person med samordningsnummer har upp till 135 fordon registrerade

pa sitt namn torde vara en vackarklocka for registermyndigheten, som ocksd mojligen upp-
mirksammar detta, men inte har verktyg att motarbeta férfarandet.

Nigon form av kontroll torde behévas ske av Transportstyrelsen nir dessa nummer an-
vinds. Kontroll sker inte i dagsliget, liksom det t.o.m. férekommer att avlidna registreras
som nya fordonsagare. Fragan bor skyndsamt utredas och inte riskeras dras i langbank.

Sarskilt om Transportstyrelsens system

Tillgang till Transportstyrelsens system for kommunernas parkeringsévervakare m.fl. for att
kontrollera fordonsrelaterade skulder, i enlighet med den foreslagna utvidgningen, ar en
grundliggande forutsittning for att Malmo stad som kommunal myndighet ska kunna arbeta
rationellt och kostnadseffektivt med felparkerade fordonsrelaterade skulder. Malmé stad har
annars inte mojlighet att tillimpa den utvidgade flyttningsgrunden. Malmé stad har alltsedan
fordonsrelaterade skulder inférdes som en flyttningsgrund efterfragat storre foljsamhet ifraga
om Transportstyrelsens mojligheter att limna underlag till kommuner och méjligheterna har
langsamt blivit forbittrade men ar dnnu inte optimala savida lagstiftarens intentioner ska
kunna foljas.

Avslutning

Avslutningsvis vill Malmé stad papeka att de utékade befogenheterna f6r Polismyndigheten
som foreslds 1 promemorian kan, erfarenhetsmassigt, leda till ytterligare kostnader och ar-
betsinsatser fran kommunernas sida, savida Polismyndigheten inte fullféljer en fordonsflytt-
ning fullt ut. Ev. insatser fran Polismyndighetens sida avseende exv. anvindningsférbud far
inte leda till att ett fordon stills upp sa att det blir felparkerat och dirmed kommunens bérda
att flytta. Flyttningsmoijligheten f6r kommuner ér visserligen inte tvingande, lagtexten anger
far. Men for det allminna rittsmedvetandet skull maste likabehandling ske i medborgarnas
6gon.

Avdelningschef

Peter Nilsson, Fastighets- och gatukontoret




