Sammanfattning

Erfarenheter sedan Iang tid visar att drift och underhall av enskilda
vagar kostar mindre an drift och underhdll av motsvarande
lagtrafikerade allmanna vagar. Det betyder att det ar
samhallsekonomiskt effektivt att Overlata ansvaret for drift och
underhall av vissa delar av det lagtrafikerade allméanna vagnatet pa
enskilda vaghallare. Redan nu ar enskilda fastighetsagare vaghallare
for en stor del av det lagtrafikerade vagnatet. Jag har analyserat den
nuvarande gransen mellan allman och enskild vaghallning och kan
konstatera denna gréns varierar mellan olika delar av landet. Den
samhallsekonomiska vinst som kan uppnas genom att fora Gver
allmanna végar till enskilda bor tas tillvara.

Det finns hinder mot att ta tillvara denna samhéllsekonomiska
vinst. Det storsta hindret ar den misstanksamhet som finns mot att
statsbidrag skall bli bestaende och inte urholkas.

For att underlatta att allménna végar blir enskilda boér ett antal
atgarder vidtas. Bestammelserna om allman och enskild vag bor
moderniseras. Det frigjorda budgetutrymmet bér anvéndas for det
lagtrafikerade vagnatet. Statsbidragsbestimmelserna bor goras mer
begriplig. De risker som de enskilda vaghallarna far bara bor
begrdnsas. Handlaggningen av indragningsdrenden bor kunna
samordnas battre inom Végverket. Jag ldamnar ett antal forslag for
att uppna detta.

Mina forslag innebar en samhallsekonomisk vinst pa mellan 120
och 180 Mkr per ar. Fastighetsagarkollektivet kommer att belastas
med ytterliggare 60 MKkr per ar och anspraken pa anslag minskar
med 160 Mkr per ar vid nuvarande bidrags- och kostnadsniva.

Jag har haft till uppdrag att analysera och dvervéga andringar av
vissa bestdmmelser som ror enskilda végar.

Vagnatet bestar av ca 9 800 mil statliga vagar, 3 700 mil
kommunala gator och végar och ca 28 400 mil enskilda vagar. Av
de enskilda vagarna far ca 7400 mil statsbidrag. En stor del av det
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enskilda véagnatet utan statsbidrag utgérs av skogsbilvégar, (ca
15000 mil).Manga av dessa &r inte Oppna for allman
motorfordonstrafik.

Statsbidraget till enskild vaghallning kan ses som en ersattning
for att vagarna halls 6ppna for fraimmande trafik/genomfartstrafik
och darmed utgor en del av det totala vigsystemet.

Analyser visar att drift och underhall av enskilda vagar kostar
mindre &n drift och underhdll av motsvarande lagtrafikerade
allménna végar, dven om hdnsyn tas till fastighetsagarnas obetalda
arbete och egna ekonomiska insatser. Denna skillnad i kostnader
kan forklaras av att vaghallningsstandarden lattare anpassas till de
lokala behoven vid enskild vaghallning.

De nuvarande reglerna for beslut om enskild vag skall bli allméan
skiljer sig fran motsvarande regler for beslut om en allméan vag skall
bli enskild. Detta har medfort ofdrklarliga skillnader mellan nér en
vag ar allman och nar den &r enskild. Motsvarande forhallanden
géller skillnaden mellan allmén och enskild férja.

En Oversyn av reglerna for enskilda vagar maste utga fran en
battre och klarare definition pa vad som ar allman vég eller enskild
Vag.

Vidare bor malen for statsbidragen till enskild vaghallning
klargoras for att sakerstalla ett langsiktigt agerande vad betréffar
fordelningen av vaghallaransvaret mellan staten och enskilda pa det
lokala lagtrafikerade vagnatet.De forfattningar som ligger till grund
for beddmning om en vdg skall vara allman eller enskild b&r dndras
sa att de tydligare anger villkoren for om en vég skall vara allmén
eller enskild.

Jag foreslar att vaglagen bor ange likartade villkor for nar en
allmén vég skall bli enskild och nér en enskild vag skall bli allméan.
De principiella reglerna skall preciseras i vagkungorelsen.
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