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Remiss 12021/02956. TSG 2020-11409, f6rutsittning att
framfora vissa fordon som drivs av el eller andra alternativa
driviedel med kérkortsbehorighet B.

BIL Sweden har inbjudits att inkomma med kommentarer till rubricerade remiss.

Inom ramen f6r BILs verksamhetsomraden anser vi att de 3 karnfragorna i rubricerade
remiss dr tolkning och tillimpning av EU-parlamentets och ridets direktiv 2018/645 (EU),
uppfyllelse av regeringens malbild om en fossilfri fordonsflotta samt den allmidnna
sikerhetsaspekten av att fa ett storre antal N2-fordon i cirkulation pa det svenska vignitet.

Gillande “tolkning och tillimpning av direktiv 2018/645 (EU)” anser BIL Sweden att
direktivets maoijlighet till att fa framféra ett tyngre (upp till 4250 kg totalvikt) fordon drivet
med el eller andra alternativa drivmedel efter 2 ars kérkortsinnehav dr full realistiskt.
Skillnaderna i kéregenskaper mellan en bil med totalvikt 3500 kg och en med 4250 kg ér
ytterst marginell. Fordonens matt, det vill saga laingd, bredd och h6jd kommer vara i stort
sett identiska med 3500 kgs-bilen varvid man som férare e¢j kommer uppleva nigon
skillnad i framférandet.

Vad den framférda bilen har f6r totalvikt och typ av drivmedel framgar av
registreringsbeviset, och kan da enkelt relateras till f6rarens korkortsbehorighet. Vi far i
sammanhanget utga ifran att endast helfordonsgodkinda fordon typgodkinda enligt
2018/858 (EU) kan komma i friga innanf6r denna tinkta 4250 kg grins.

Bor tilldggas att 11 Europeiska stater inklusive UK och N redan infort nationella
applikationer av direktiv 2018/645 (EU).
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Gillande punkten ”Malbild om en fossilfri fordonsflotta” anser BIL Sweden att det ér
oerhort viktigt att regeringen gbr en insats for att bryta dieseldominansen inom sektorn
litta lastbilar. Dieselandelen ligger stadigt runt 90 % av nyregistreringarna inom N1 och
kommer utan denna undantagsregel fortsitta ligga pa denna hoga niva under de
kommande aren. BIL Sweden menar att inférande av méjligheten att kunna framféra ett
fordon med upp till 4250 kg totalvikt och drivet av el eller annat alternativt drivmedel
kraftigt kommer paskynda omstillningen till fossiloberoende drift inom N1 och dirmed
framforallt i tittbebygeda omraden vasentligt forbattra luftkvaliteten. Vi ser att
anvindningsomradet f6r den aktuella biltypen frimst kommer beréra titortsmiljoer.

Den sista punkten ”Allminna sikerhetsaspekten” avser fordonen mer dn foraren.

Med bérjan 1 juli 2022 £6r nya typer och fran juli 2024 f6r samtliga registreringar infors nya
sikerhetsfunktioner i bide N1 och N2 enligt GSR och direktiv 2019/2144 (EU).

Aven om kravspecifikationerna kan skilja nagot mellan N1 och N2 kan vi ¢j se att en N2
pa 4250 kg totalvikt skulle vara trafikfarligare for foraren eller andra trafikanter jamfort
med en N1 pa 3500 kg. Det som talar mot N2-bilens sakerhet dr den hogre vikten som da i
given hastighet innebir en storre rorelseenergi, men da den fullastade 4250 kgs N2-bilen
kommer ha hastighetsbegrinsning till max 90 kph blir rérelseenergin aldrig hogre dn vad
motsvarande fullastad 3500 kgs bil uppnar och 6vertriffar vid hastigheter fran 100 kph och

dirover.

Sammanfattningsvis avslar dirmed BIL Sweden utredningens forslag.

BIL Sweden den 23 mars 2022

UIf Svensson
Teknisk samordnare
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