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Remiss av Transportstyrelsens utredning B-korkort, referens 12021/02956
Remissvar fran DHL Freight och DHL Express Sverige
Stockholm mars 2022

Inledning och sammanfattning

Detta remissvar giller Transportstyrelsens utredning om forutsittningarna for att fora vissa fordon
som drivs med el eller andra alternativa drivmedel med korkortsbehorighet B. Referens dven till e-
post 23 december 2021 frén Peter Kalliopuro och Maria Gelin, Departementsrad vid
Infrastrukturdepartementet.

DHL Freight (Sweden) AB och DHL Express (Sweden) AB lamnar hirmed ett gemensamt
remissvar. For att ge en helhetsbild och bakgrund till véart svar har vi delat upp i ett antal kapitel.

e DHL foretagsbeskrivning

o DPDHL hallbarhetsvision och malsattningar
e Det dr briattom

e Miljo- och hilsopéverkan

e Legalitetsprincipen

e Korkortsfragan

o Sikerhet

e Ovrigt

e Forslag, ssmmanfattade

Inledningsvis anser vi att det dr brattom med omstillningen till en emissionsfri transportsektor,
framfGrallt i vdra storstdder. For att detta ska bli verklighet behover naringsliv och 6vriga i
samhillet samarbeta och vi som foretag dr beroende av att regler majliggér och uppmuntrar
omstdllningen snarare én forsvarar.

Vi ser flera mojligheter att implementera undantaget att framf6ra vissa fordon med alternativ
drivlina med korkortsbehorighet B. Uppgifter om drivlinans paverkan pa vikten bor hamtas fran
Certificate of Conformity, CoC. och implementeras skyndsamt i Vigtrafikregistret, VTR. Vi ser
girna att man samtidigt som undantaget gillande korkortsbehorighet infors dven implementerar
EUs undantag fran kor- och vilotider och ddrmed fardskrivare f6r fordon som endast anviands
inom en radie pa 100 km frén sin hemvist.

DHL avstyrker darfor forslaget om att inte infora undantaget och uppmanar regeringen att tillata
personer med B-korkort att framfora el- eller biogasdrivna fordon med en totalvikt 6ver 3 500 kg,
men inte over 4 250 kg.

DHL foretagsbeskrivning

Vi vill initialt ge en kort beskrivning av DHL och véar huvudkoncern Deutsche Post DHL Group.

DHL ingér i Deutsche Post DHL Group. DHL ér det virldsledande varumérket inom
logistikbranschen. Vara DHL-divisioner erbjuder en portfolj av logistiktjanster som stracker sig
fran nationella och internationella paketleveranser, leveranslosningar specifika for e-handel,
internationella expressleveranser och vag-, flyg- och sjotransporter till industriella
logistiklosningar for hela varuflodeskedjan. Vi erbjuder service och tjanster for bade foretag och
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privatpersoner. I Sverige finns divisionerna DHL eCommerce Solutions, DHL Freight, DHL
Express, DHL Supply Chain och DHL Global Forwarding.

DPDHL hallbarhetsvision och malsdttningar

Deutsche Post DHL Group lanserade under viren 2021 en uppdaterad héllbarhetsplan. De
kommande tio aren investerar koncernen sju miljarder euro, motsvarande 6ver 70 miljarder
kronor, i dtgirder for att sinka sina koldioxidutsldpp. Minskningen ska ske i linje med malen i
Parisavtalet och senast 2050 ska hela koncernen vara klimatneutral.

e En del av héllbarhetsplanen innebdr implementering av 80 000 el-fordon globalt, med en
mélsdttning av 60% elektrifiering av var upphédmtnings- och leveransflotta till 2030.

I Sverige har DHL péaborjat omstdllningen och har redan 17 elfordon i drift i Sverige.

e Ytterligare investering av 62 elfordon ar planerad med fordon som har langre rackvidd och
dé overskrider 3,5 ton. Vér investering och omstdllningstakt paverkas av mojligheten att
framfora fordonen med B-korkort.

Det ir brattom

Transportstyrelsen skriver pa sidan 5 att det finns mer effektiva sitt att mota de behov som ligger
bakom kraven pa dndrad behérighet. Man anser att vi bor avvakta nya internationella regler och
EU-direktiv. Samtidigt skriver man pé sidan 68 att dndringar i EU-regler tar méanga ar att
implementera. Andring inom EU-lagstiftningen kan komma i slutet av 2022 men senast tog det 7
ar innan dessa implementerats i svensk lagstiftning vilket skulle innebdra att reglerna borjar gilla i
Sverige 2029.

e Vianser att genom att vinta i ytterligare 7 ar for att fa mojlighet att framfora elfordon med
en maxvikt pa 4,25 ton kraftigt minskar vara mdjligheter att né interna och nationella
miljomal och minska var miljobelastning.

Miljo- och hilsopaverkan

I Transportstyrelsens rapport, sektion 1.2 sidan 18, beskrivs att utredningen ska undersoka vad ett
genomforande av undantaget skulle medféra for olika omradet, bl.a. miljopaverkan. Vi anser att
rapporten lagt allt for litet utrymme pé detta viktiga omrade och i sektion 4.1.2, sidan 35-36, samt
sektion 8.6.2, sidan 71, redovisas enbart ett 6vergripande resonemang.

Fordon med forbranningsmotor har bevisad negativ effekt pa var narmiljo i form av
luftféroreningar och buller. Elfordon bidrar i jamforelse till minskade hélsopaverkande utslapp
och lidgre bullernivéer vilket minskar transporternas paverkan pa folkhélsan i stort.

e Vianser ddrfor att miljopaverkan, t.ex. férkortad livslaingd som kan kopplas till
luftkvalitet, tydligare bor beaktas och utredas ytterligare som del av beslutsunderlaget.

Legalitetsprincipen
Ett av Transportstyrelsens framsta argument att inte rekommendera ett inférande av 4,25 ton ar

den s.k. legalitetsprincipen. Enligt Transportstyrelsen kommer det att bli svart att avgdra om det
aktuella fordonets "6vervikt” beror pa den alternativa framdriften vilket ér ett krav i EU-
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direktivet. Samtidigt skriver Transportstyrelsen att fordonstillverkarna vid typgodkannande ska
ange uppgifter om extra vikt for alternativ framdrivning i CoC.

e Vianser darfor att Transportstyrelsen borde kunna hdmta uppgifterna om extra vikt for
den alternativa framdriften fran CoC.

Transportstyrelsens skil beskrivet pa sid 44 i utredningen "att infora en ny variabel i VIR dr
forenat med stora kostnader — systemutveckling av ett nytt falt i VTR kostar flera miljoner kronor.
Listan for prioriterade VTR-dndringar &r lang, vilket gor att en dndring kan ligga ganska ldngt bort
i tid” Uppgifterna finns enligt Transportstyrelsen i CoC och det verkar snarare vara att
Transportstyrelsen inte dnskar att prioritera och bekosta en dndring i VIR som é&r det
grundlidggande problemet nir det kommer till legalitetsprincipen. Transportstyrelsen skriver sjilva
pa sid 67 att “Eftersom uppgiften om framdrivningssystemets vikt dnda tas fram i dag infor
godkénnandet av vissa fordon, sa finns forutsattningar att den ska kunna anges dven for N2."

e Vianser dirfor att Transportstyrelsens skil inte dr skil nog att inte implementera
undantaget.

Att som Transportstyrelsen pé sid 67 skriver att det inte dr sd ménga eller ens nagra fordon i
kategorin N2 som registrerats i CoC med hogre totalvikt och att det darfor inte finns ett behov av
ett undantag hdnger enligt oss ihop med att man med nuvarande lagstiftning inte tillater undantag
for 4,25 ton med alternativ framdrift.

e Viser utredningens resonemang som ett Moment 22.

Korkortsfragan

Transportstyrelsen radar i sin utredning upp hinder for att implementera EU-undantaget. Bland
dessa lyfts kravet pa kor- och vilotider och dirmed fardskrivare fram. Fran vart perspektiv ar krav
pé kor- och vilotider och darmed firdskrivare inte en show-stopper. Visst kan detta krav innebdra
ytterligare kostnader for oss men det &r vi beredda pa for att kunna framféra fordon pé upp till
4,25 ton med forare som har B-korkort. Vidare finns dven i EU-lagstiftning méjligheten for
undantag for kor- och vilotider och firdskrivare for fordon som anvinds innanfor en radie pa 100
km frén den plats dér foretaget ar beldget. For DHL Freight utgor sadana fordon 85% av vara litta
lastbilar (upp till 3,5 ton) och om detta undantag implementeras i svensk lagstiftning skulle dessa
fordon kunna stillas om till eldrift utan krav pa firdskrivare vilket underlittar omstéllningen.

e Vi onskar att man samtidigt som viktundantaget implementeras dven implementerar
mojligheten till undantag for kor- och vilotider och fardskrivare for fordon som anvinds
innanfor en radie pa 100 km fran den plats dér foretaget dr beldget.

Transportstyrelsens forordar i utredningen att istillet for att implementera viktundantaget att
forare med C1-korkort anvinds for att framfora dessa fordon. Idag rader det brist pa forare med
behorighet for tunga lastbilar. Svenskt Naringsliv har uppskattat bristen till ca 5000 forare enbart i
Sverige.

e Vistiller oss positiva till Transportstyrelsens forslag om riktade arbetsmarknadspolitiska
atgirder for att 6ka andelen forare som kan framféra tunga fordon men anser att dessa
forare framst bor ticka den brist som redan finns pé tunga fordon.
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Av 2 kap. 7 a § korkortslagen framgar att om korkortshavaren har godkénts i ett sarskilt korprov
ger behorigheten B dven ritt att framfora ett slipfordon vars totalvikt 6verstiger 750 kg och som i
kombination med dragfordonets totalvikt 6verstiger 3,5 men inte 4,25 ton (utékad behorighet B).
Hastigheten begransas dd till 80 km per timme. Ur ett olycksperspektiv torde det vara lagre risk att
framfGra ett fordon, utan slapkirra, pa 4,25 ton dn en fordonskombination med bil och slép pa 4,25
ton. Detta skulle kunna vara ett alternativ for att underlitta omstéllningen.

e Viser positivt till ett forslag i att “Utokad behorighet B” kan utokas for att omfatta fordon
med alternativ drift utan sldpkéarra, som ett alternativt om det generella undantaget inte
gar att implementera.

Sakerhet

I Transportstyrelsens rapport diskuteras trafiksikerheten och forslagets negativa effekter. Var
erfarenhet fran andra linder &r att elfordon, i de modeller vi anvidnder, ofta har en hogre
trafiksidkerhet dn t.ex. dieselfordon i samma storlek. Det har att gora med bittre stabilitet och lagre
tyngdpunkt, samt anvindning av den senaste tekniken med anseende pa bromsar, varningssystem
och kameraassistans. Dessutom anvinds telematik i fordonen som méjliggér uppfoljning av
korbeteenden och reducering av aggressiv korning.

e Vivill hdvda att elfordon bidrar positivt till trafiksikerheten.
Ovrigt

Pa sid 62 skriver Transportstyrelsen att “det dr oklart om en ofordndrad lastvikt gentemot litta
lastbilar &r en fordel eller en nackdel” vilket vi inte alls héller med om.

Som internationellt foretag har vi kunskap om att det gors atgarder i den riktning som
utredningen avser i flera andra europeiska linder. Transportstyrelsens utredning belyser nagra av
dessa initiativ och vi uppmanar att ta inspiration av andra ldnder.
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Forslag, sammanfattade

Baserat pa ovanstdende resonemang ldmnar vi darfér foljande forslag:

Implementera skyndsamt uppgifter om extra vikt for alternativ framdrivning fran CoC i
VTR.

Implementera skyndsamt undantag for kér- och vilotider och fardskrivare for fordon som
anvinds innanfor en radie pd 100 km fran den plats dir foretaget dr beldget

Undersok om det finns mojlighet att anvanda utokad behorighet B for att framfora fordon
med vikt upp till 4,25 ton med alternativ drift utan sldpkérra, om inte det generella
undantaget gar att implementera.

Vi foreslar att lagen om kontrollbesiktning dndras sé att samma regler giller for 4,25-tons
fordon med alternativ framdrift regleras som litta fordon.

Undersok, och ta inspiration fran andra linder, om att infora ett separat s.k. “eMobility
chapter” lankat till existerande lagstiftning for underlattande av inférandet av elfordon.
Utred och beakta som del av beslutsunderlaget, hur en implementering av undantaget kan
ha en positiv miljopaverkan, till exempel 6kad livslingd kopplat till forbdttrad luftkvalitet.

Avslutningsvis anser via att det dr brattom att implementera dessa undantag som skulle underlitta

att nd interna och nationella miljoémal och minska var miljébelastning.

Vinliga hilsningar

DHL Freight, DHL Express
Maria Nilsson Ohman och Michael Killbicker
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