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Stockholm den 23 mars 2022

Remissvar av Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409)
om forutsattningarna for att fora vissa fordon som drivs med el
eller andra alternativa drivmedel med kodrkortsbehdorighet B

Energigas Sverige, som &r branschorganisationen fér energigaserna i Sverige, har tagit del av
rubricerat forslag. Vi tackar for méjligheten att bidra med synpunkter och delger harmed vart
yttrande enligt Infrastrukturdepartementets remiss den 22 december 2021.

Bakgrund

Efter att Energigas Sverige, tillsammans med Bil Sweden, 2030-sekretariatet och
Transportféretagen, den 17 november 2020 hemstéllt hos regeringen om en andring av
Korkortslagen (1998:488) sa att viktgransen hojs for att med B-korkort f& framfora latta lastbilar
som drivs med alternativa drivmedel, gav regeringen i december 2020 Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda detta. Uppdraget formulerades s att Transportstyrelsen skulle utreda
forutsattningar for, och l[Ampligheten av, att gora det mdjligt i Sverige for personer med
korkortsbehorighet B att framfora fordon som &r tyngre an vad man normalt far kéra med den
behdorigheten. Det géller fordon med en totalvikt som dverstiger 3 500 kg — men inte 4 250 kg — och
som drivs med el eller andra alternativa branslen for transport av gods som kors utan slapvagn.
Mojligheten géller dem som haft B-behorighet i minst tva ar.

Syftet var att minska utslappen av vaxthusgaser och underlatta anvandning av fordon som drivs
med el eller andra alternativa bréanslen.

Transportstyrelsens rapport presenterades i november 2021 och utgér myndighetens redovisning
av uppdraget.

Energigas Sveriges stallningstagande

Energigas Sverige avstyrker Transportstyrelsens slutsats att det inte bér inféras ett viktundantag i
korkortslagen (1998:488). Ett sddant undantag skulle mojliggora for personer med
korkortsbehdorighet B att framfora fordon som ar tyngre @n vad man normalt far kéra med den
behodrigheten under forutsattning att fordonet drivs med el eller andra alternativa brénslen.

Enligt klimatmalen ska utslappen fran transportsektorn minska med 70 procent fram till 2030,
jamfort med 2010. For att na dit kravs att alla idag tillgangliga hallbara alternativ anvands i
transportsektorn, inte minst i vara stader, dar aven luftkvalitet och trangsel &r viktiga fragor.
Transporter av gods 6kar pa vara vagar och i vara stader. Dessa ska kunna genomforas sa sakert,
effektivt och hallbart som mojligt.
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Europaparlamentets och Radets direktiv (EU) 2018/645, ger mdjlighet for medlemsstaterna att pa
eget territorium tillata innehavare av korkort for kategori B att framfora vissa typer av fordon som
drivs med alternativa branslen med en tillaten totalvikt som Gverstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg.
Detta har redan implementerats i ett flertal EU-lander, t ex Danmark, Irland, Norge, Spanien,
Tyskland, och en svensk tillampning skulle pdskynda omstallningen for denna del av
transportsektorn aven i vart land. Men trots detta anfor Transporstyrelsen att deras tolkning av
regelverket gor att det inte gar att genomféra detta aven i Sverige.

Transportstyrelsen podngterar att det redan i dag ar fullt majligt att pa den svenska marknaden
kopa, och i trafik anvénda, fordon som drivs av alternativa branslen och har en totalvikt som
Overstiger 3 500 men inte 4 250 kg, men inte med korkortsbehdrighet B. Forare som utfor
transporter med fordon som endast kraver behorighet B omfattas heller inte av kravet pa
yrkesforarkompetens. Det innebar att de, om de skulle tillatas att kora lastbilar med totalvikt Gver
3 500 kg, maste folja reglerna for tunga lastbilar. Dessa skiljer sig fran kraven for latta lastbilar i en
rad avseenden (fardskrivare, kor- och vilotider, vagarbetstid, lastsékring, hastighetsbegransare,
sarskilda trafikregler som géller tung lastbil). Energigas Sverige anser lagstiftningen vid ett
inforande av viktundantag sa att vissa typer av fordon som drivs med alternativa branslen med en
tillaten totalvikt som 6verstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg far kéras av en person med B-korkort,
bor utformas s att dessa fordon fortsatt betraktas som latta fordon och att reglerna for tunga
lastbilar dédrmed inte omfattar dessa.

| utredningen lyfts att det medfor en risk for fler och mer allvarliga olyckor kopplade till fordon inom
undantaget, till foljd av lagre kunskapsnivaer hos férare med B-korkort jamfort med C-korkort. |
omvarldsanalysen konstateras samtidigt att Storbritannien inte ser latta lastbilar med totalvikt upp
till 4 250 kg som mer riskfyllda an fordonsekipage (fordon och slap) med totalvikt 4 250 kg, som &r
mdjliga att framféra med B-korkort. M&nga av de lander som infort undantaget har dessutom
villkorat undantaget med att forarna maste ha genomfort kortare utbildningar med bade praktiska
och teoretiska delar for att minska olycksrisken. Att pa detta satt villkora undantaget med en
kortare utbildning i trafiksakerhet kopplat till den extra totalvikten ser Energigas Sverige som
lampligt att &ven ingd i det svenska inférandet av undantaget.

Vidare anger Transportstyrelsen att undantagsmdéjlighetens specifika krav om drivsystemets extra
vikt och oférandrade lastkapacitet i jamforelse med traditionellt drivna fordon inte gar att verifiera
och kontrollera. Energigas Sverige instdmmer i Transportstyrelsen bedémning att viktundantaget
endast ska tillampas om den 6verskjutande tillatna vikten uteslutande beror pa den extra vikt som
det alternativa framdrivningssystemet medfor. Energigas Sverige anser dock att osédkerheter runt
mojligheten att kontrollera en efterlevnad av inférda viktundantag inte ska vara ett hinder for att
infora en atgard som paskyndar klimatomstéllningen. Precis som Transportstyrelsen skriver, har
flera lander redan antagit undantagsmaijligheten i sin lagstiftning. Dock har inget land lagstiftat om
eller pa annat satt narmare beskrivit processen for att definiera fordonen. Det framstar som
markligt om detta skulle utg6ra ett problem i Sverige men inte i andra EU-lander.

Energigas Sverige instdmmer inte heller i Transportstyrelsen argument att det skulle bli
problematiskt da ett slap kopplas till de har aktuella fordonen eftersom det problemet enkelt kan
I6sas genom att undantaget villkoras av att fordonen inte ska ha dragkrok monterad eller att slap
inte tillats.

Transportstyrelsen lyfter ocksa att ett undantag skulle bli problematiskt for transporter med fordonet
utanfor Sverige. Energigas Sverige instdmmer inte i att det skulle vara ett argument mot inférandet
av ett viktundantag eftersom de fordon som har berérs framst rér sig inom landets granser och
utfor stadsnéra transporter av exempelvis paket for hemleveranser, matkassar och liknande eller
anvands som servicebilar i naromradet.
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Ovriga synpunkter

Energigas Sverige vill aven lyfta vikten av att kunna producera drivmedel lokalt och regionalt. |
handelse av kris eller krig &ar det viktigt att ha hog energiberedskap. Det &r ocksa viktigt att minska
utsattheten genom att anvanda flera olika drivmedel, sa att inte alla &gg laggs i samma korg. | det
avseende ar biogas en viktig pusselbit for att samhallets transportbehov ska kunna fungera aven i
handelse av kris eller krig. Det ar ett av fa drivmedel Sverige kan producera lokalt och regionalt
samt lagerhallas. Ett undantag som detta skulle starka biogasens roll i samhéllets beredskap och
ska inte underskattas.

Biogasen ar aven avgorande for att nd Sveriges hogt satta miljo- och klimatmal, och fortjanar att
varderas darefter. Vara matrester, avloppsvatten, stallgédsel och andra restprodukter blir till
fornybar energi, samtidigt som vi l6ser ett avfallsproblem och producerar biogddsel till ny ekologisk
mat. Landsbygd moter stad i ett kretslopp med unika samhéallsnyttor och stor utvecklingspotential.
Biogas ar cirkular ekonomi praktiken.

| dagslaget finns drygt 50 tusen gasdrivna person- och skapbilar samt 6ver 1 300 tunga gaslastbilar
i Sverige och en val utbyggd infrastruktur av tankstéllen. Biogasens andel i den komprimerade
fordonsgasen har dkat kraftigt och utgor idag ca 96 procent av totalt tankad mangd fordonsgas.

Flera av varandra oberoende studier placerar gasfordon overst pa listan 6ver klimatprestanda. En
personbil som kors pa biogas slapper ut cirka 20 gram koldioxid per kilometer, vilket ofta ar lagre
an motsvarande laddhybrid. | ett livscykelperspektiv ar gasbilarna ibland till och med béattre an bilar
som kors pa fornybar el. Raknar man dessutom in biogasens 6vriga samhallsnyttor — som ¢kad
forsorjningstrygghet, reducering av metangasutslapp och lokal naringslivsutveckling pa
landsbygden — kan det tyckas helt sjalvklart att gasfordon borde premieras i de politiska
styrmedlen.

Energigas Sverige vill &ven i sammanhanget lyfta att problematiken ar liknande aven fér
persontrafiksektorn, exempelvis vid fardtjanst och sjuktransporter. Vi uppmanar darfér regeringen
att driva pa inom EU for samma mojlighet aven for persontransporter som ett steg i omstallningen.

Energigas Sveriges slutsats

Energigas Sverige vidhaller med hanvisning till ovanstaende att Kérkortslagen (1998:488) bor
andras genom att viktgransen for latta lastbilar som far framféras med B-korkort hojs for de latta
lastbilar som drivs med alternativa drivmedel. Exempel pa alternativa drivmedel &r biogas, el eller
vatgas. Hogsta tillatna totalvikt bor hojas till 4 250 kg, dar vikten av den branslebarande
utrustningen far uppga till hégst 750 kg i enlighet med det som tillats enligt Europaparlamentets
och Radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om andring av direktiv 2003/59/EG om
grundlaggande kompetens och fortbildning for férare av vissa vagfordon for gods- eller
persontransport och direktiv 2006/126/EG om kdrkort.

Energigas Sverige avstyrker darmed Transportstyrelsens slutsats.

Med vanliga halsningar

Maria Malmkvist Johan Laurell
Vvd Ansvarig Vagtransporter och Sjofart
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