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Yttrande angaende Remiss av
Transportstyrelsens utredning (TSG
2020-11409) om forutsattningarna for att
fora vissa fordon som drivs med el eller
andra alternativa drivmedel med
korkortsbehorighet B.

Sammanfattning

Energimyndigheten har i grunden en positiv syn pa olika typer av insatser som
kan underlitta for elektrifiering av transportarbetet i samhéllet. Vi ser att ldtta
lastbilar &r i behov av fler eller fordndrade styrmedel for att snabba pa
omstéllningen till mer elektrifiering och gasdrift. Darfor dr vi positiva till idén att
se over viktnivaerna for dessa fordon utifrén hur drivlinan péverkar
lastkapaciteten. Transportstyrelsen har valt att foresla att undantagsreglerna inte
ska inforas i Sverige. Energimyndigheten anser att det inte gér att ta stéllning for
eller emot ett inférande av undantagsreglerna endast utifran remitterad utredning.
Detta eftersom foljande delar saknas:

e Det saknas till stor del resonemang och analyser av hur den framtida
svenska marknaden for aktuella fordon kommer att paverkas om flera
stora ldnder infor eller har infort undantagsreglerna utan att Sverige gor
motsvarande.

e Analyserna av hur ett inforande paverkar mdjligheterna att na klimat-
och miljomélen skulle behdva utvecklas, ndgot som dven
Transportstyrelsen skriver i utredningen. Klimat och miljéaspekterna ar
sannolikt huvudmotivet for undantaget och da ar det olyckligt att dessa
aspekter beskrivs sa pass overskadligt och knapphéndigt.

Dessa brister gor det svért att viiga problemen med ett inforande av
undantagsreglerna utifran legalitetsskdl mot fordelarna av ett inférande utifran
Sveriges mojligheter att na klimat- och miljomalen.
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Energimyndigheten vill ocksa lyfta att beskrivningar av risker gillande termisk
rusning och andra risker géller rent generellt for elfordon och é&r inte kopplat till
sjilva inforandet av undantagsreglerna. Syftet med att beskriva det blir da oklart
eftersom en utgdngspunkt i Sverige dnda bor vara att latta godstransporter i
storsta mojliga mén ska elektrifieras oavsett fordonsklassning.

Energimyndighetens stallningstagande

Energimyndigheten har i grunden en positiv syn pa olika typer av insatser som
kan underlétta for elektrifiering av transportarbetet i samhaéllet. Darfor ar vi i
grunden positiva till idén att se 6ver viktnivderna for dessa fordon utifran hur
drivlinan paverkar lastkapaciteten Vi bedomer att ett inférande av méjligheten att
framfora fordon med eldrift eller andra alternativa drivmedel med en totalvikt
upp till 4 250 kg med korkortsbehorighet B skulle medfora en 6kad andel
eldrivna fordon och fordon drivna med gas vilket skulle forbattra mdojligheten att
na malet att vixthusgasutsldppen frén inrikes transporter ska vara minst 70
procent ldgre ar 2030 jamfort med 2010. Nagot som &r valbehovligt bland annat
eftersom létta lastbilar behover bade fler och fordndrade styrmedel for att
paskynda omstéllningen till elektrifiering och gasdrift.

Energimyndigheten instimmer samtidigt i att formuleringen i direktiv (EU)
2018/645, artikel 6.4 ar olycklig i och med kraven inte gar att verifiera och
kontrollera. Detta komplicerar tyvérr ett inférande av undantagsreglerna.

Vi konstaterar dven att utredningen saknar tva viktiga delar for att vara ett
fullodigt beslutsunderlag. Transportstyrelsen fokuserar relativt ensidigt pa
legalitetsprincipen och tycks medvetet vilja bort att tydligt beskriva eventuella
miljoeffekter av ett inforande av undantagsreglerna. I avsnitt 8.7 Utredningens
begransningar skriver de:

“Eftersom denna utredning kommit fram till att det inte dr ldmpligt att infora
undantagsmojligheten, har vi inte undersékt alla méjliga konsekvenser for
trafiksdkerhet och miljo”

Eftersom miljoeffekterna ar den fraimsta anledningen for att infora undantaget
blir det ofullstdndigt att vélja bort att beskriva det pa ett bra sétt. Nuvarande
beskrivning ligger pa en relativt grundldggande niva och handlar mycket om el-
och miljéfordon i storsta allménhet. Delar av slutsatserna kring milj6 framstar
dessutom som rent spekulativa nir det kommer till risken for anvandning av
forbranningsmotorn for korning med laddhybrider.

Det saknas ocksé en konsekvensbeskrivning med effekter av att vissa EU-ldnder
infér undantaget och andra inte. Om en majoritet av landerna infor undantaget
kan f6ljden bli att tillverkare av eldrivna latta lastbilar anpassar sig efter de
regelverk som giller i majoriteten av ldnderna. Det kan da medfora att andelen
eldrivna och gasdrivna litta lastbilar, som kan framf6ras med korkortsbehorighet
B, minskar i Sverige med konsekvensen att det kan bli svérare att nd klimat- och
miljomaélen.
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Avsnittet om termisk rusning och andra risker &r inte fel i sak men innehallet har
en tveksam koppling till utredningens syfte dé resonemanget géller elfordon
generellt. Syftet med att beskriva det blir d& oklart eftersom en utgangspunkt bor
vara att latta godstransporter i storsta mojliga mén ska elektrifieras oavsett
fordonsklassning. Det som skulle behdva beskrivas ér i s fall vilken bedomning
Transportstyrelsen gor av att just inférandet av undantagsreglerna innebér en
markant storre risk for olyckor kopplat till termisk rusning. Nagon sédan
beskrivning géar det inte utldsa i utredningen.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektoren Robert Andrén. Vid den
slutliga handlédggningen har darutdver deltagit chefsjuristen Rikard Janson,
avdelningschefen Lena Callermo samt handliggarna Olov Aslund, Anders
Schweitz och Peter Dddeby. Lena Callermo var foredragande.

Detta beslut dr elektroniskt signerat i Energimyndighetens
arendehanteringssystem och saknar darfor underskrift



