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Juridiska fakultetsstyrelsen vid Lunds universitet, som har anmodats att yttra sig
over rubricerat betdnkande, far hirmed avge foljande yttrande. Yttrandet har
utarbetats av docent Eva Lindell-Frantz.

Sammanfattning av utredningens forslag

I Transportstyrelsens rapport Dnr TGS 2020-11409 utreds i vad man det ar
lampligt att tillata personer, som innehaft korkort med behorighet B i minst tva éar,
att f4 framfora motordrivna fordon med en totalvikt som Gverstiger 3 500, men inte
4 250 kg, detta dock forutsatt att fordonet drivs med el eller andra alternativa
brinslen. Ytterligare en begransning skulle vara att utvidgningen endast avser
transporter som framfors utan sldpvagn. Hértill krdvs att den del av fordonets vikt
som overstiger 3 500 kg kan hianforas till drivsystemet hos fordonet.

Syftet med att utvidga kdrkortsbehorigheten skulle vara att minska utsldppen av
véxthusgaser samt att underlétta anvéindningen av fordon som drivs med alternativa
brinslen.

Regler om korkortsbehorighet dr harmoniserade via Direktiv 2006/106/EG. Genom
tillaggsdirektivet Direktiv (EU) 2018/645 ges en mojlighet att utvidga behdrigheten
for personer som innehar ett korkort med behdrighet B i enlighet med vad som
angivits ovan.

Direktivet ar tvingande pé sa sitt att det inte &r mojligt att i nationell rétt gora
avsteg frén de villkor som uppstills for att fa framfora det aktuella fordonet med
enbart ett kdrkort med B-behdrighet.

I rapporten konstateras att det i dagslaget finns lastbilar p4 marknaden som faller
inom ramen for den tdnkta utvidgade korkortsbehorigheten. Ett problem i
sammanhanget ar emellertid att tillverkarna av dessa fordon inte tillhandahaller
uppgifter om hur stor del av fordonets vikt som kan hénforas till
framdrivningsanordningen (batterier etc.). Uppgifter om detta registreras inte heller
vid typgodkdnnandet av fordonet. Dessa forhallanden gor det svart, ibland i princip
omdjligt, savil for den som inforskaffar och/eller framfor fordonet som for polisen
att kontrollera om detta fir framforas av en forare som endast innehar ett korkort
med B-behorighet.
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I rapporten fastslas att det saknas savél procedurer som regler for hur relationen
mellan totalvikten pa fordonet och dess drivanordning ska faststéllas. Det finns
heller inte nadgon sérskild instans som har ansvar for att tillse att dessa uppgifter
offentliggdrs pé ett eller annat sitt.

Transportstyrelsen avstyrker att innehavare av korkort med B-behorighet tillats att
framfora fordon med en tjinstevikt som Gverstiger 3 500 kg. Till stod for denna
slutsats framhalls flera omstidndigheter. Bland annat papekas att en utvidgning av
B-behorigheten riskerar att sté i strid med Wienkonventionen om végtrafik, som
Sverige ratificerat. Likasa kan det ifrdgaséttas om en utvidgning av B-behorigheten
ar forenlig med UNECE:s resolution om fordonskonstruktioner. Det framhélls dven
att de eventuella positiva effekter som kan uppnas pa individ-, arbetsgivar-
respektive samhéllsniva inte &r sé stora att de i jaimforelse med de nackdelar som
reformen skulle féra med sig motiverar en utvidgning av B-korkortsinnehavarnas
behorighet. Framfor allt betonas emellertid att en reform av det ténkta slaget skulle
skapa réttsosékerhet och sté i strid med legalitetsprincipen; det ar svért, i vissa fall
omojligt, for foraren av det aktuella fordonet att kontrollera om detta uppfyller de
kriterier som ger denne rétt att framfora det med endast ett B-korkort. Denne
riskerar ddrmed att kunna drabbas av en straffsanktion utan att ha kunnat forutse att
sé skulle bli fallet. Till detta kan ldggas att det inte dr lampligt att infora lagregler
vars efterlevnad i princip dr omgjlig att kontrollera.

Juridiska fakulteten i Lund - synpunkter

Juridiska fakulteten i Lund kan konstatera att malséttningen att minska utslappen
av koldioxid (CO2) ar viktig att uppfylla. De atgirder som vidtas for att uppna
detta mal bor emellertid vara effektiva. Den foreslagna utvidgningen av
behorigheten for innehavare av ett B-korkort innebarandes att dessa i vissa fall ska
fa framfora fordon som viger mer 4n 3 500 kg, har troligen sin bakgrund i att man
inom EU noterat att den som star i begrepp att inférskaffa en lattare lastbil kan
vélja bort en modell som drivs med ndgon form alternativt brinsle med hénvisning
till att den véger mer 4n ett motsvarande fordon som drivs med exempelvis diesel
eller bensin. Tanken skulle dé vara att den omstdndigheten att det mer miljovénliga
fordonet i dagsldget forutsitter att den tilltdnkte foraren innehar ett C-korkort, samt
har genomgétt yrkesforarutbildning, gor det till ett mindre attraktivt alternativ.
Frégan ar emellertid hur stor betydelse just korkortsbehorigheten har i denna
valsituation? Vid en investering i en léttare lastbil dr det sdkerligen en rad faktorer
som spelar in, alltifrén pris och prestanda till nivan pa fordonsskatten samt den
tinkta brénslekostnaden. Négot underlag som tyder pa att just reglerna om
korkortsbehorighet skulle ha en avgorande betydelse vid inkdp av den hér typen av
fordon har inte presenterats.

Hartill kan ldggas att Juridiska fakulteten delar Transportstyrelsens uppfattning om
att det inte &r lampligt att infora dndringar i bestimmelserna om korkortsbehorighet
som kan komma att std i strid med andra internationella regelverk som Sverige
forpliktat sig att efterleva.

Det ér givetvis ocksa ett tungt argument mot den ténkta lagéndringen att den
riskerar sté i strid med legalitetsprincipen, liksom att det kan bli svart att
kontrollera att regeln efterlevs.

Hér kan mgjligen invédndas att tillverkarna av denna typ av fordon skulle kunna
alaggas att vid typbesiktningen av fordonet bistd med uppgifter om hur mycket
fordonets drivmedelsanordning véger. Enligt Juridiska fakulteten i Lund bor dock
en sddan ordning basera sig pa ett regelverk som utarbetats pa internationell, eller
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atminstone EU-niva. Ur savil ett konkurrensréttsligt som ett
transaktionskostnadsperspektiv ar det vésentligt att fragan om vad som rdknas in
under denna vikt, liksom hur vikten faststélls, regleras pa samma sitt oavsett i
vilket land fordonet typbesiktigats. Juridiska fakulteten i Lund stéller sig dock
tveksam till om de administrativa kostnader som en siddan reglering kan medfora
skulle balanseras av att utslippen av CO2 péaverkas i ndgon ndmnvérd utstrickning.

Sammanfattningsvis avstyrker séledes Juridiska fakulteten i Lund att reglerna for
korkorts behorighet dndras sé att korkortsinnehavare med B-korkort tillats framfora
fordon som har en tjanstevikt som Gverstiger 3 500 kg.

Enligt delegation

Eva Lindell-Frantz
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