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Remissyttrande 6ver Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-
11409) om férutsattningarna for att fora vissa fordon som drivs med
el eller andra alternativa drivmedel med korkortsbehdrighet B (dnr
12021/02956)

Naringslivets Transportrad lamnar ett remissyttrande éver ovannamnda utredning enligt ne-
dan. Naringslivets Transportrad &r en branschorganisation for transportképare. Medlemmar ar
cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige. Organisat-
ionens huvudmaén ar Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen. Flera medlems-
foretag ar bestéllare av vagtransporter.

Huvudsakliga synpunkter

Givet transportndringens utmaning att stélla om till mer miljévéanliga transporter och
godstransportkdparnas vilja att understodja en sadan omstallning ar Naringslivets
Transportrads standpunkt att ett bra steg pa vagen ar undantag fran EU:s kérkortsdi-
rektiv for att tillata personer med korkortsbehorighet B att framfora fossilfria latta last-
bilar upp till 4,25 ton. Undantagsmojligheten fran korkortsbehdrighet C bor darfor till-
ldmpas aven i Sverige.

Det rader idag stor brist pa chaufforer med C-korkort i saval Sverige som dvriga
Europa. Ett undantag for fossilfria latta lastbilar upp till 4,25 ton skulle skapa mojlig-
heter att ddmpa denna brist.

Néringslivets Transport befarar att om mdjligheten for personer med B-korkort att
framfora fossilfria latta lastbilar upp till 4,25 ton inte infors, kommer transportsektorns
omstéllning att ske i lagre takt, eftersom nyinvesteringar i icke-fossildrivna latta for-
don inte stimuleras.

Det ar beklagligt att Transportstyrelsen valt att inte vara konstruktiva i sin utredning.
Sett till att ett antal EU-lander redan tillampat undantagsmojligheten bor &ven Sverige
kunna gora det. Naringslivets Transportrad bidrar garna till att hitta konstruktiva 16s-
ningar.



Allmant om forslaget

Omstallning av transporterna fran fossila till icke-fossila ar en av de stora utmaningarna vi
star infor. Det finns stor potential inom transportsektorn att bidra till minskningen av véxthus-
gaser. Transportsektorn vill ta en aktiv och drivande roll i omstéliningen och godstransportko-
pare spelar en viktig roll genom saval kravstallan pa inkopta transporter som anvandning av
elfordon dér vi sjélva ar transportorer. For att lyckas kréavs en omfattande elektrifiering av
transportsektorn och betydande statliga investeringar under de kommande aren. Néaringslivets
Transportrad ar darfor positiva till att regeringen inrattat en elektrifieringskommission samt
tagit ett flertal initiativ for att 6ka takten i elektrifieringen av godstransporter sasom stod till
regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter och utbyggnad av laddinfrastruktur. Sam-
tidigt kravs det ocksa att beslut om regelforandringar leder ratt och mojliggor en hallbar om-
stallning. Néaringslivets Transportrad menar att ett sadant beslut skulle vara ett undantag fran
bestammelserna i direktiv (EU) 2018/645* for att tillata att latta lastbilar upp till 4,25 ton far
framforas av personer med B-korkort, forutsatt att den extra vikten &r kopplad till alternativa
drivmedel.

Nér det galler latta lastbilar bromsas omstallningen delvis av att batterierna stjél lastvikt. Det
kravs darfor fler lastbilar for att transportera samma vikt gods som i en latt lastbil med for-
branningsmotor. Alternativet ar att investera i storre lastbilar. Problemet som da uppstar ar att
det rader stor brist pa forare med C-behdrighet. Enligt berakningar utbildas det varje ar om-
kring 2000 for fa chaufforer for att méta efterfragan pa marknaden.

Ett antal transportforetag, men dven foretag inom handeln och andra branscher samt kommu-
ner, star infor beslut om investeringar i latta fordon. Har finns en chans till att 6ka hastigheten
i omstéllningen av transporter med latta fordon till att bli mer miljévanliga. Fran naringslivets
sida finns en vilja att investera och ta ansvar for kostnaderna det innebar med nyinvesteringar
i elfordon men det kravs da att staten och regeringen tar sin del av ansvaret genom att infora
de regelforenklingar som behdvs for ett effektivt nyttjande av dessa fordon. Om inte undan-
tagsmojligheten infors i svensk lagstiftning riskerar denna omstéllning istallet att forsenas da
investeringarna kan komma att istéllet goras i latta lastbilar med férbranningsmotorer.

En enkel 16sning pa ovanstaende problem hade varit att nyttja undantagsmoéjligheten i EU:s
korkortsdirektiv som mdéjliggor for forare med B-korkort att framféra fordon upp till 4,25 ton
givet att dessa drivs pa el eller gas. Flera EU-lander har insett detta och infort undantagsmoj-
ligheten. Sverige bor félja samma linje.

Konstruktiva vagar framat

Inom de branscher och foretag som kommer att ha nytta av ett sadant regelverk finns en stark
onskan om att fa till de mojligheter som 6ppnas med direktivet. Naringslivets Transportrad

! Europaparlamentet och radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om andring av direktiv 2003/59/EG
om grundl&dggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon fér gods- eller persontransport och
direktiv 2006/126/EG om korkort.
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vill lyfta ndgra av de majligheter till konstruktiva vagar framat som vi vet att dven andra akto-
rer har pekat pa.

Krav pa kompletterande utbildning

For den eventuella oro kring utmaningar att lata B-kérkortsutbildade forare framfora tyngre
fordon kan en framkomlig véag vara att infora krav pa nagon sorts vidareutbildning, men som
anda ar betydligt mindre i omfattning dn C1 eller C-korkort. Ett antal av landerna som tillam-
pat undantaget eller har liknande bestammelser har forenat mojligheten med ett krav pa kom-
pletterande utbildning for forarna. Det skulle vara en framkomlig vag dven for svenska akto-
rer.

Hastighetsbegransning

Da fordonen som kommer att omfattas av undantagen med stor sannolikhet skulle framforas i
stadsmiljo skulle fordonens hastighet kunna begransas till Iamplig niva for att minska olycks-
risken.

Begransa den geografiska radien for undantagsbestammelser

Det skulle ocksa vara en majlighet att folja det norska exemplet och undanta transporter med
fordon som har totalvikt upp till 4,25 ton som drivs elektriskt eller med biogas fran kor- och
vilotidsreglerna inom en viss radie fran den plats dar foretaget ar belaget. Det skulle, beroende
pa hur radier eller zoner inférs, kunna oka majligheterna att hantera hemleveranser av mat och
varor samt leveranser till butiker med elektriska fordon. Hur stor denna radie eller zon bor
vara for att inte bli begrdnsande behdver naturligtvis utredas.

Naringslivets Transportrad ar, utver ovanstaende, beredda att vara delaktiga i en konstruktiv
dialog om hur undantag fran EU-direktivet ska kunna tillampas i Sverige. Naringslivets
Transportrad ar angeldgna om att hitta en vag framat och férutsétter att dven regeringen har
avsikten att finna en 1dsning for att fler transporter ska kunna elektrifieras. Det skulle vara ett
viktigt steg pa vagen mot det ambitiésa malet att bli varldens forsta fossilfria valfardsland.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Jenny Larsson Jenni Ranhagen
Ordférande VD
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