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12020/02956: Forutsittningarna for att fora vissa fordon som drivs med el eller andra alternativa drivmedel
med korkortsbehérighet B

REV:s remissvar

Minskade utsldpp 4r motivet till féreslagen regelindring

Europeiska radet faststillde den 24 oktober 2014 ett bindande mail om att senast 2030 ha minskat
vixthusgasutslippen frin hela EU-eckonomin med minst 40 procent jimfért med 1990. Detta mal f6r
utslippsminskningar ska bidra till att Parisavtalets lingsiktiga mal uppnas, och samtliga sektorer behdver bidra till
att uppnd det. For att bidra till minskning av vixthusgasutslippen och férbittring av luftkvaliteten genom att
underlitta anvindningen av fordon som drivs med alternativa brinslen, har Parlamentet och Radet genom direktiv
2018/645 tagit initiativ till att medlemsstater pd eget territorium ska tillita innehavare av kérkort 61 kategori B att
koéra vissa typer av fordon som drivs med ’alternativa brinslen’ (si som biogas, el eller vitgas) med en tilliten
totalvikt pd maximalt 4,25 ton. Denna méjlighet att Gverstiga nuvarande viktgrins 3,5 ton villkoras till att den
tillkommande vikten uteslutande beror pa den extra vikt som det alternativa framdrivningssystemet medfér. Sidan
6kning av tilliten fordonsvikt f6r férare med B-kérkort forutsitts av EU vara férenad med villkor £6r att undvika

negativa effekter pa trafiksdkerheten.

Utgangpunkt for remissen dr Transportstvrelsens utredning (TGS 2020-11409).

REV:s synpunkter
Rikstérbundet Enskilda Vigar (REV) dr positiv till utveckling av regler, teknik och sa vidare som leder till mer
utslippssnil mobilitet. F6r REV:s medlemsforeningar dr det viktigt att sidan utveckling inte sker pd bekostnad av

oskyddade trafikanters sikerhet, liksom att den inte 6kar vigslitaget.

Transportstyrelsen foreslar att regelindringen att f4 koéra 4,25 tons lastbil pd B-korkort inte ska inféras 1 Sverige.
Mpyndighetens motivering dr att det inte rittssikert gar att kontrollera hur mycket extra vikt en drivlina for el eller
gas viger, jamfort med litt lastbil med traditionell férbrinningsmotor. Myndighetens forslag forsvérar tyvirr

omstillningen till utslappssnéla transporter.
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Allt fler transporter utférs med litta lastbilar. Det idag typiska drivmedlet f6r dessa dr diesel eller HVO. Den
globala tillgangen pa HVO ir starkt begrinsad, vilket kraftigt driver upp priset pa det drivmedlet. Det behévs en
évergang till framdrift med biodrivmedel respektive el fér att minska de litta lastbilarnas klimatpaverkan. Overging

till drift pa el eller exempelvis vitgas minskar dven deras utslipp av ohilsosamma luftfGroreningar.

Stora batteripaket samt robusta gastankar medfor 6kad tjanstevikt. En dieseldriven 3,5 tons lastbil far typiskt lasta
dubbelt sd stor varuvikt som en batteridriven 3,5 tons lastbil. Den som ska frakta en viss mingd varor med litt
lastbil tvingas alltsd vilja mellan att kéra tva vindor med ett utslippssnélt fordon, eller en vinda med en lastbil
som drivs med diesel. Det dr sjilvklart inte 6nskvirt med fler lastbilsvindor f6r att flytta en viss mingd gods, da
det 6kar tringsel och vigslitage samt belastar savil miljén som klimatet. Ett annat alternativ ér att i stillet anvinda
tunga lastbilar dven f6r dessa mattligt tunga transporter. Da krivs fler chaufférer med C-korkort, vilket det redan
idag rdder stor brist pa. Dirutéver tillkommer kostnadsdrivande krav pa att félja regler om fardskrivare, kér- och
vilotider, vigarbetstid, hastighetsbegrinsare och sirskilda trafikregler som giller tung lastbil. Sammantaget 4r det

alltsd for mycket svart att na kommersiell framging med ldtta lastbilar som drivs med annat drivmedel 4n diesel.

EU pekar pa att en effektiv 16sning pd problematiken dr att f6r férare med B-kérkort héja den tillatna bruttovikten
till 4,25 ton fOr litta lastbilar som drivs med alternativa drivmedel. Férindringen paverkar inte trafiksidkerheten,
eftersom fordonen konstrueras for att bira vikten. For foraren dr skillnaden marginell att kéra 3,5 ton eller 4,25
ton. 1 alla EU-linder pagir intensivt klimatarbete. Méinga av medlemsstaterna har redan implementerat
regelindringen, exempelvis Danmark, Tyskland, Nederlinderna, Spanien, Irland, Osterrike och Ungern. Virt
grannland Norge tillimpar bokstavstroget alla EU-regler med anledning av EES-avtalet, och dven Norge har infort
den aktuella regelindringen. Det dr mirkligt att Transportstyrelsen tolkar EU:s initiativ helt olikt motsvarande
myndigheter i andra EU-linder. Det krivs stora férandringar for att na de offensiva klimatmal som EU respektive
Sveriges riksdag har beslutat om. Vart nationella mal dr hirdare dn EU:s, och innebir att transportsektorns utslipp
minska med hela 70 procent till 2030. Kriget 1 Ukraina understryker ocksd behovet av att transporter i méjligaste
man ska ske med lokalt producerade drivmedel. For att nd malen kommer en hel del stora atgirder krivas. En i
sammanhanget mycket lagt hingande frukt 4r att helt enkelt justera kdrkortsregelverket. REV stiller sig dirfor
bakom EU:s initiativ att med denna regelindring dven i Sverige héja den tillitna bruttovikten till 4,25 ton for

utslippssnéla fordon f6r férare med B-kérkort.
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Riksforbundet Enskilda Vagar &r en partipolitisk obunden organisation som har till uppgift att bistd dem som arbetar
med den enskilda vaghallningen i Sverige, tillvarata de enskilda vaghéllarnas intressen samt representera dem
gentemot politiker, myndigheter och organisationer. For narvarande har férbundet drygt 13.000 medlemmar, alla
enskilda vaghéllare vars vagar utgér en viktig del av landets lokala infrastruktur och tillsammans betjanar mer an
750.000 fastigheter.
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