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Remissyttrande

Angaende Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409) om
forutsattningarna for att féra vissa fordon som drivs med el eller
andra alternativa drivmedel med korkortsbehorighet B

Er ref: 12021/02956

Svensk Handel, som ar handelsféretagens intresseorganisation och foretrader 9 000 sma,
medelstora och stora foretag med néara 300 000 medarbetare, far med anledning av remissen
anfora foljande:

Allmanna synpunkter

Handelsbranschen ar en av de storsta godstransportkbparna och &ven en stor varutransportor.
Med det ar vi ddrmed beroende av kostnadseffektiva och tillférlitliga transporter for att
verksamheten ska fungera. | den utveckling som nu sker dar e-handel och fysisk handel mots
och skapar forvantningar och krav hos konsumenter géllande var och nér varor ska kunna
kopas, levereras och returneras okar ocksa kraven pa leveranser i stadsrummet.

Samtidigt som det efterstravas att transporter ske pa ett kostnadseffektivt och tillforlitligt satt
anpassat efter konsumentens dnskemal finns och en stravan efter att kunna gora detta pa ett
sa miljomassigt hallbart satt som mojligt. Det ar en utveckling som dels drivs av féretagen
sjalva, dels exempelvis av att kommuner stéller miljiokrav for att fa leverera inne i stadskarnor.

Handelsbranschen vill vara en aktiv del av omstéliningen till mer klimat- och miljévanliga
transporter och vi inser att en viktig del for att forbattra luftkvaliteten, minska bullret och minska
utslappen av vaxthusgaser ar transportsektorns omstallning. Med det ser vi positivt pa att
regeringen inrattat en elektrifieringskommission samt tagit ett flertal initiativ for att 6ka takten i
elektrifieringen av godstransporter sasom stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter och utbyggnad av laddinfrastruktur. For att fa till en omstallning till miljovanliga
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transporter kravs en tydlig fardriktning och att politiska beslut underlattar denna riktning och
understodjer utvecklingen.

Det nu foreliggande EU-direktivet kan vara en del av I6sningen da det skulle méjliggora att ett
okat antal och en 6kad andel av transporterna i stadsmiljo genomférs med eldrivna fordon. Fran
naringslivets sida finns en vilja att investera och ta ansvar for kostnaderna det innebar med
nyinvesteringar i elfordon men det kravs da att staten och regeringen tar sin del av ansvaret
genom att infOra de regelférenklingar som behovs for ett effektivt nyttjande av dessa fordon.

Synpunkter pa utredningens forslag

En konsekvens av den dmsesidiga stravan att na hallbara transporter ar att intresset for att
framfora el- och gasdrivna fordon ¢kar. Dessa fordon far dock inte séllan en tyngre tjanstevikt
varfor de inte inryms i tillstAndet for B-korkort. Med det aterstar egentligen tva alternativ.

Det fOrsta alternativet ar att kora fler latta lastbilar for samma lastvikt. Det har blir alternativet
om det ar el som ska vara drivmedlet. Genom att den mgjliga lastvolymen minskar nar
batterilosningen tar upp vikt behover fler fordon kéras for att uppna samma lastvikt om gréansen
kvarstar vid 3,5 ton. Att dverga till el blir d& en dyrare 16sning for transportéren och i slutandan
godstransportkdparen och slutkonsumenten helt enkelt for att det behdver investeras i fler
fordon.

Det andra alternativet ar att forsoka anstalla fler med C-korkort. Det &r lattare sagt an gjort da
det, enligt transportféretagen, utbildas ungefar 3000 lastbilschaufférer med 6nskad behorighet
per ar medan det bedomda behovet &r 5000 per ar. Det innebar att bristen pa utbildade
chaufforer okar varje ar och monstret ar tyvarr detsamma 6ver hela Europa.

Bada dessa alternativ &r bade ekonomiskt och miljoméassigt samre an det alternativ som ligger
till grund for foreliggande rapport — alltsa majligheten att framfora fordon upp till 4,25 ton med B-
korkort under forutsattning att fordonets dkade vikt beror pa en miljomassigt battre drivlina.

Med Direktiv (EU) 2018/6451 skapas forutsattningar for mer miljovéanliga transporter. Direktivets
mojligheter har nyttjats i en rad lander vilket visar att det faktiskt &r mdjligt att inféra det
undantag som direktivet medger. | rapporten ndmns nio lander som tillampat
undantagsmodjligheten eller har liknande bestammelser.

Det som forenar flera av landerna ar att mojligheten forenats med nagon form av krav eller
anpassning men att man sokt l6sningar for att fa en forandring till stand. Det foérvanar darfor att
Transportstyrelsens rapport, da det anda finns en rad lander dar mojligheten att framfora fordon
upp till 4,25 ton med B-kérkort har anvants, inte ser ndgon mgjlighet att géra sa i Sverige. Den
aktuella rapportens anslag ar tyvarr inte sarskilt konstruktivt i det avseendet och erbjuder inga
realistiska vagar framat. Rapporten lyfter alternativet att verka for andringar i FN-konventioner.
Detta riskerar dock att ta mycket lang tid. Var uppfattning ar att klimatfragan behover snabbare
handling &n sa.
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Inom de branscher och foretag som kommer att ha nytta av ett sddant regelverk finns en stark
onskan om att fa till de majligheter som 6ppnas med direktivet. Vi vill darfor fran
handelsbranschens sida, snarare an att recensera bristen pa konstruktiva forslagen i
utredningen, bidra med ett antal konstruktiva forslag.

Krav pa kompletterande utbildning

For den eventuella oro kring utmaningar att lata b-kortskortsutbildade forare framfora tyngre
fordon sa kan en framkomlig vag vara att infora krav pa nagon sorts vidareutbildning, men som
anda ar betydligt mindre i omfattning an C1 eller C-korkort. Ett antal av landerna som tillampat
undantaget eller har liknande bestammelser har forenat mojligheten med ett krav pa
kompletterande utbildning for forarna. Det skulle vara en framkomlig vag aven for svenska
aktorer.

Hastighetsbegréansning

Da fordonen som kommer att omfattas av undantagen med stor sannolikhet skulle framféras i
stadsmiljo skulle fordonens hastighet kunna begransas till lamplig niva for att minska
olycksrisken.

Begréansa den geografiska radien fér undantagsbestammelser

Det skulle ocksa vara en méjlighet att folja det norska exemplet och undanta transporter med
fordon som har totalvikt upp till 4 250 kg som drivs elektriskt eller med biogas fran kor- och
vilotidsreglerna inom en viss radie fran den plats dar foretaget ar belaget eller utgangspunkten
for leveranserna.

Genomfor en utvardering for att se om farhagor besannats

Utifran vad Transportstyrelsen anfort i sin utredning kan det vara relevant med en utvardering
av de miljomassiga och trafiksdkerhetsmassiga effekterna av direktivets tillampning.
Utvarderingen bor ske tidigast fem ar efter inforandet och utgangspunkten bor vara att direktivet
ska kunna fortsatta att tillampas om utvarderingen inte framkommer nagot som starkt visar pa
motsatsen.

Vi ar, utéver ovanstaende, naturligtvis beredda att vara delaktiga i en konstruktiv dialog kring
hur EU-direktivet ska kunna tillampas i Sverige. Fran handelsbranschen ar vi angelagna om att
hitta en vag framat och vi forutsatter att aven regeringen har avsikten att finna en I6sning for att
fler transporter ska kunna elektrifieras och darigenom maijliggotra ett 6kat tempo i omstallningen.
Det skulle vara ett viktigt steg pa vagen mot det ambitiosa malet att bli varldens forsta fossilfria
valfardsland.
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