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Yttrande 6ver Remiss av Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409)
om forutsattningarna for att fora vissa fordon som drivs med el eller andra
alternativa drivmedel med kdérkortsbehdorighet B

Sammanfattning

Svenska Transportarbetareforbundet (hadanefter Transport) har fatt méjlighet att yttra sig om
remissen av Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409) om forutsattningarna for att
fora vissa fordon som drivs med el eller andra alternativa drivmedel med korkortsbehorighet
B. Remissen utreder forutsattningarna for och lampligheten av att géra det mojligt i Sverige
for personer med korkortsbehorighet B att framfora fordon som &r tyngre an vad man normalt
far kora med den behdrigheten. Det géller fordon med en totalvikt som Gverstiger 3 500 kg —
men inte 4 250 kg — och som drivs med el eller andra alternativa branslen for transport av
gods som kdrs utan slapvagn. Mojligheten géller dem som haft B-behdrighet i minst tva ar.
Syftet enligt regeringen ar att minska utslappen av vaxthusgaser och underlétta anvandning av

fordon som drivs med alternativa branslen.

Forbundets synpunkter

Forbundet instammer med Transportstyrelsens utredning och bedémning om att det inte ar
lampligt att infora undantagsmojligheten for kdrkort med behorighet B (sidan 67). Som
konstaterat har man nar undantagsmajligheten infordes i korkortsdirektivet endast utgatt fran
behdrighetsaspekten och inte tagit hansyn till de internationella reglerna for typgodké&nnande
av fordon. Dessutom innehaller forslaget ett antal krav pa fordonet som &r svara att forsta och
annu svarare att kontrollera; exempelvis skulle varken en forare eller polis kunna avgéra om

ett fordon uppfyller kraven med dagens tillgangliga information.

Transport vill ocksa understryka att forslaget innebar statligt subventionerad 16nedumpning
inom transportnaringen. Det ar inte individen som, sdsom det pastas, drar nytta av
undantagsmojligheterna. Utan arbetsgivarna som kan anstélla personer utan yrkeskompetens
och darigenom erbjuda lénenivaer som ligger langt under det som finns reglerat i
kollektivavtal. Yrkeskompetensen finns dessutom dar av en viktig anledning. Individen ska
bade kunna mandvrera sitt fordon och kénna sig trygg i trafiken. Lagre yrkeskunskap bidrar
till en hogre risk for 6kade trafikolyckor. Skrackexemplet ar ellastcykelbranschen, dér forare
tilldelas fordon utan vare sig utbildning eller yrkeskompetens. Transport har vid flertalet fall
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blivit kontaktade av forare som direkt fruktat for sina liv. Orsaken &r att de inte kanner sig

trygga med fordonet eller har den kompetens som kravs for att mandvrera fordonet.

Minskade trafikolyckor, hogre trafiksakerhet och goda arbetsvillkor ar flera av de mal som
star i Agenda 2030. Forslaget om att personer med korkortsbehdrighet B ska kunna framféra
fordon som &r tyngre an vad man normalt far kéra med den behdrigheten skulle direkt ga
emot malen i Agenda 2030.

Transportnaringen lider i dag redan av stora utmaningar. Inom budbilsbranschen tvingas
tusentals forare till egenanstéllningar, oseridsa arbetsgivare som erbjuder laga loner och dar
arbetslivskriminaliteten ar hog. Ett sétt att kontrollera branschen och stélla krav &r genom
kollektivavtal och sékerstéllandet av yrkeskompetens. Den mdéjligheten skulle férsvinna om

det skulle bli enklare att anstélla obehoriga forare.

Transport &r 6vertygande om att framtidens omstallning till klimatvénligare fordon ar fullt
mojligt utan att tumma pa sunda och marknadsmassiga I6ner och arbetsvillkor, och
yrkeskompetensen hos forare. Det gar att minska utslappen av vaxthusgaser utan social

dumpning av arbetsvillkor och l6ner.
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