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STR:s remissvar: Remiss av Transportstyrelsens utredning (TSG
2020-11409) om forutsattningarna for att fora vissa fordon som
drivs med el eller andra alternativa drivmedel med
korkortsbehdrighet B - 12021/02956

Det &r positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts mojlighet
att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR har féljande kommentarer:
Sammanfattning

STR delar Transportstyrelsens uppfattning att Sverige inte bor infora
undantagsmojligheten i kdrkortslagen (1998:488) for att mojliggora att B-
korkortsinnehavare ska fa kora tyngre fordon an vad behérigheten idag tillater. STR anser
att det ska kravas ett C1-kérkort for att fa framféra aven ett eldrivet fordon (eller drivet av
alternativa branslen) vilket ar tyngre &n 3,5 ton men lattare an 4,25 ton.

Kommentar

STR anser att Transportstyrelsen i sitt uppdrag pa ett grundligt och klargorande satt
redogjort for forutsattningarna for, och lampligheten av, att infora en mojlighet i Sverige
for personer med korkortsbehorighet B att framféra fordon som &r tyngre &n vad man
normalt far kéra med den behdrigheten. Det skulle gélla fordon med en totalvikt som
overstiger 3 500 kg — men inte 4 250 kg — och som drivs med el eller andra alternativa
branslen for transport av gods som kors utan slapvagn.

STR anser att Transportstyrelsens slutsats ar korrekt: det finns saval trafiksakerhetsméassiga
som juridiska skal varfor inte detta undantag just for tex. elbilar inte ar klokt att infora.
Oavsett drivlina och drivmedel ar vikten det som avgor ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
Olyckor med tunga fordon leder ofta till svar personskada eller dodsfall. Det finns ingen
anledning att géra undantag for tex. eldrivna fordon avseende férarens kompetens och
anser darfor att en C1-behorighet ska kravas aven for forare av fordon vilka drivs med el
eller andra alternativa branslen och vars vikt 6verstiger 3,5 ton.

Avseende den juridiska aspekten ar det alltid viktigt att vdga in hur regelverket ska
efterlevas och kontrolleras. Grundldggande &r att Polisen ges rimliga mojligheter att vid
végen pa ett rationellt sétt ska kunna gora de kontroller som man ar alagd att géra och
principiellt anser STR att Polisen aven fran radiobilarna, ska ges tillgang till Gvriga
myndigheters register for att kunna gora sina kontroller.
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Okade krav nar fordonet klassas som tungt

Aven om forare med behdrighet B far kora fordon pa upp till 4,25 ton, raknas sjalva
fordonet fortfarande som tungt och omfattas darfor att féljande krav som inte finns for latta
lastbilar:

Fardskrivare, vilket direktivet anger att fordon som ar tillatna for 4,25 ton ska ha
for att krav pa kor- och vilotider ska kunna foljas. Wienkonventionen foreskriver
inte att B-korkort ar kompatibla med nuvarande krav pa digitala fardskrivare. Detta
kan atgardas genom att utbilda foraren i YKB (Kod 95), vilket ger foraren ett YKB-
korkort med B-behorighet. Det &r en relativt hog och troligtvis onddig kostnad for
transportbranschen i jamférelse med att utbilda fler férare med C-kérkort (med och
utan YKB).

Fartbegransare, vilket innebar maxhastigheter pa 80 km/h pa 90-vag och 90 km/h
pa 110-vég. Tekniken for fartbegransare sitter idag fabriksmonterad i alla tunga
lastbilar direkt fran leverantren, men inte i latta. Den framvéxande kategorin av
latta lastbilar med maxvikt 4,25 ton, skulle dd&rmed behdva omfattas av samma krav
pa teknik for fartbegransare. Fordonets fartbegransning maste ocksa kontrolleras
mot gallande utslappskrav (Euro-klass).

Lagen om arbetstid vid visst vagtransportarbete ska foljas.

Besiktning sker fran ar ett (till en hogre kostnad), vid stationer dar tunga fordon
(N2) kan besiktas (nationellt finns cirka 170 sadana, jamfort med cirka 500 for latta
fordon (N1)).

Sarskilda trafikregler i lokala trafikforeskrifter som galler for tunga lastbilar, men
inte latta lastbilar, exempelvis pa broar eller genomfartsvagar. Detta kan leda till
langre korstrackor for fordon som skulle omfattas av undantagsméjligheten. |
dialog med olika aktérer framkommer bade positiva och negativa reaktioner pa de
Okade kraven.

Forslag:

STR konstaterar att ett undantag i enlighet med direktivet troligen skulle snabba pa
omstéllningen till el- och gasdrivna latta lastbilar. Detta trots 6kade krav pa fordon och
forare till f6ljd av att fordonen klassas som tunga 6ver 3,5 ton.

Déremot har direktivet brister som gor att det inte kan inféras i sin nuvarande form. STR
foreslar darfor tva atgarder och en rekommendation till regeringen:

1. Verka for att andra direktivet sa att det Gverensstammer med 6vriga regelverk. En

del i detta skulle kunna vara att ta bort skrivelsen om att extravikten méaste vara
kopplat till drivlinan. Undantaget skulle istéllet kunna vara enkom kopplat till att
fordonet framfors med alternativa drivmedel.
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2. Underlatta for fler att ta C-korkort och fa YKB-behdrighet. Detta kan goras genom
att regeringen andrar i CSN-reglerna sa att man kan soka studiemedel for dessa
utbildningar, pa samma satt som det idag ar mojligt att soka studiemedel for att ta
B-korkort. Det skulle ge fler behdriga chaufforer vilket &r positivt eftersom bristen
pa forare med C-korkort ar idag stor, bade i Sverige och Europa.

3. Wienkonventionen om reglering av trafiksystemen och bland annat korkortsfragan
ar viktig och Sveriges hallning bor vara att sa langt som mojligt folja den.
Wienkonventionen revideras med jdamna mellanrum och infor nésta revidering
maste konventionen ses Gver sa att den atminstone inte &r ett hinder for att klara
Parisavtalet.

Avslutningsvis kan ndmnas att oss veterligen kan av de l&nder som har infért undantaget,
redovisa hur kontroller utfors och tillampas.

Landskrona den 4/3, 2022
Med vanlig halsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Benny Gunnarsson
Forbundsordférande
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