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Remiss av Transportstyrelsens utredning om forutsattningarna for att fora vissa
fordon som drivs med el eller andra drivmedel med B-korkort

Om detta remissvar

Widriksson Logistik (Widriksson) ar en ledande last mile-aktdr i Sverige med verksamhet i Stockholm och
Goteborg med flera av Sveriges mest namnkunniga foretag och internationella aktérer som kunder. En stor
del av verksamheten bestar av hemleveranser till privatpersoner och leveranser till féretag och
organisationer. Bland annat kor vi matkassar at Coop och maébler at Ikea. Transporter som innebar relativt
tungt gods som kors med latta lastbilar (max 3,5 ton) da trangsel och begransad framkomlighet i
bostadsomraden medfér att denna typ av fordon ar lampligast. Samtliga Widrikssons leveranser ar helt
fossilfria och fordonen drivs pa HVO, el eller biogas.

Vi inkommer med denna remiss da ett inférande av undantagsmdéjligheten skulle innebara betydande
fordelar for oss som foretag, men framfor allt for att nd Sveriges mal for minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn.

Widriksson Logistiks évergripande inriktning

For att na Sveriges mal om 70 procent minskad klimatpaverkan fran transportsektorn till ar 2030 har
godstransporterna en nyckelroll. Dessa fordon har hdgre energiférbrukning per mil an personbilarna, de kors
fler mil och skiftet till eldrift eller andra alternativa drivmedel maste vara kunna férsvaras gentemot
kunder/brukare med rationella argument sa som kostnader och effektivitet.

Leveranser med latta lastbilar Okar i stdderna och de kors nastan uteslutande med diesel. For att minska
klimatpaverkan fran latta lastbilar kravs att fler fordon drivs av sa rena drivmedel som mgjligt, sa som el och
biogas. | stdderna ar el- och gasfordon i dagslaget de basta tillgangliga alternativen da de utéver
vaxthusgaserna aven minskar utslappen av luftféroreningar. Nuvarande viktregler for latta lastbilar gér dock
att fordon som drivs med el och biogas ar mindre attraktiva i det fordonssegmentet, vilket hindrar en
omstallning till fossilfria och renare leveranstransporter.

Som ledande logistikleverantér med drygt 120 fossilfria fordon i fordonsflottan skulle undantagsmaéjligheten
innebara att vara el- och biogasfordon skulle kunna fyllas lika mycket som konventionella fordon, vilket
innebar farre fordon pa vagarna, minskade utslapp och 6kad framkomlighet. Kostnaden for att kora
biogasfordon skulle sjunka om de kan lastas lika mycket som konventionella fordon, vilket gynnar kunderna
men framfér allt bidrar till Sveriges miljomal for transportsektorn.

Widriksson Logistik staller sig bakom regeringens forslag

Widriksson Logistik instdmmer i regeringens forslag och staller sig bakom att B-kérkort tillats galla ocksa for
godstransportfordon med totalvikt upp till 4 250 kg som drivs med el eller andra alternativa branslen, med
hansyn tagen till synpunkter som ldmnas nedan.

Widriksson Logistiks synpunkter pa Transportstyrelsens utredning
Widriksson Logistik har féljande synpunkter pa slutsatserna i Transportstyrelsens utredning:
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Extra vikt

Leveranser med latta lastbilar 6kar i stdderna och de kdrs nastan uteslutande med diesel. For att minska
klimatpaverkan fran latta lastbilar kravs att fler fordon drivs av sa rena drivmedel som mgjligt, sa som el och
biogas. Transportfordon med last som drivs pa el behdver ha vasentligt hogre batterikapacitet &n personbilar
for att kunna ha en rimlig koérstracka. | manga fall ska fordonen ocksa kunna rulla narmast oavbrutet, vilket
innebar att ett langre laddstopp ar olyckligt.

Transportstyrelsens uppskattning ar att det kravs ett batteri med en kapacitet pa 100 kWh fér en ungefarlig
rackvidd pa 400 km, vilket innebar en batterivikt pa cirka 700 kg, att jamféra med en fylld dieseltank pa ca 70

kg.

Vi menar darfor att det ar rimligt att tillata en mervikt pa 750 kilo for fordon med el eller andra alternativa
branslen i enlighet med EU-direktivet. Vi delar ocksa EU-direktivets inriktning att ha samma viktgrans oavsett
bransle.

Utan en utdkad viktgrans kommer dessa fordon inte att kunna lastas fullt vilket gér dessa fordon mindre
attraktiva i detta segment, vilket i sin tur bromsar en nédvandig forandring for att &stadkomma lagre utslapp.
Staller man om utan andrad lastvikt skapas andra problem sdsom Okad trangsel da fler fordon behdévs for att
transportera godset.

Lastvikt
Transportstyrelsen menar i sitt férslag att den maximala lastvikten maste vara lagre eller oférandrad jamfort
med basmodellen.

Mot bakgrund av svarigheterna i att utse jamférelsefordon ar detta en onédig och komplicerande
begransning.

Vi menar att det basta for att veta hur mycket mer ett fordon som drivs med el eller andra alternativa
branslen far lastas i stallet vore ett schablonmassigt paslag pa tillaten lastvikt for fordonet och att den hégsta
tillatna totalvikten alltid ar 4 250 kg.

Precis som idag bor féraren vara ansvarig for att fordonet inte ar dverlastat.

Kontroll

Vagtrafikregistret (VTR) innehaller bl.a. uppgifter om ett fordons beskaffenhet och utrustning, till exempel
uppgifter om vilket eller vilka drivmedel fordonet drivs med, fordonskategori, totalvikt samt maximal lastvikt.
Fordonsuppgifter som behdvs for kontroll av fordonet ska enligt vagtrafikdataférordningen (2019:382) féras
in i VTR. Transportstyrelsen menar att det skulle vara mgjligt men vara kostsamt och komplicerat att aven
fora in uppgifter for totalvikt och lastvikt i VTR.

Vi menar att eftersom det ar mgjligt bor fordonsuppgifterna inféras i VTR, da det skulle innebara ett enkelt
system for kontroll av fordonets tilldtna last- och totalvikt. Vi foreslar att uppgifter om totalvikt och lastvikt fors
in i de fordonsuppgifter som galler fér varje fordon, och som polisen har tiligang till vid en viktkontroll. Det ger
polisen maéjlighet att vid kontroll av fordonet se att fordonet &r ett fordon som drivs med el eller alternativt
bransle och darmed vilka regler som galler.

Vi kan konstatera att andra lander har infért undantagsméjligheten och anpassat bade poliskontroller och
ovrigt regelverk. Det bor vi i Sverige ocksa kunna gora.

Legalitetsprincipen

Transportstyrelsen menar att ett inférande av undantagsmajligheten skulle innebara krav som

inte gar att kontrollera av férare eller polis, och att eventuella évertradelser inte kommer att kunna lagféras,
och att det strider ocksa emot det allmanna rattsmedvetandet, far negativa konsekvenser for
trafiksakerheten, sund konkurrens med mera.
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Vi anser att detta perspektiv missgynnar en nédvandig utveckling och omstalining av transportsektorn till

Okad grad fossilfria transporter. Med detta synsétt skulle vi i Sverige ndja oss med att kéra med halvfulla

fordon om de ska kéras med el eller andra alternativa branslen. Det innebar i sin tur att upp till dubbelt sa
manga fordon behdvs for att transportera samma mangd gods.

Med ett annat synsatt ar det bade majligt och Iampligt att I6sa kontrollfragan genom att uppgifterna fors in i
fordonsregistret. Det skulle da vara mgjligt att kontrollera kraven och lagféra dvertradelser. Vi delar dock
Transportstyrelsens bedémning att det sa som systemet ser ut idag inte ar enkelt att direkt bedéma om
fordonets vikt ar lagligt eller inte — men ar évertygade om att det ar maojligt genom en férandring av vilka
uppgifter som fors in i systemet.

Vi vill ocksa betona att undantagsméjligheten galler godstransporter, som framfors av professionella
chaufférer. Som yrkeschauffor vet du vilken typ av fordon du kér och vilka regler som ar férknippade med
varje fordon. Det &r en del av ansvaret som férare att halla koll pa hur mycket du far lasta. Ar det ett gas-
eller elfordon sa skulle andra regler galla, vilket inte skulle vara ett problem for chaufférerna att lara sig.

Alternativa I6sningar

Transportstyrelsen skriver att det for att minska utslappen fran inrikes transporter eventuellt inte ar ytterligare
750 kg utan att férandra lastkapaciteten som ar I6sningen. For att fa miljdeffektiva transporter kanske det
kravs farre men storre fordon.

Storre fordon kan vara en I0sning i vissa fall. Men nar det géaller transporter i stdder och tatbebyggda
omraden ar detta inte alltid en god idé pa grund av samre framkomlighet. Godstransporter, sarskilt sa kallade
last-mile-transporter, kors i stor utstrackning till privatpersoner i bostadsomraden dar det ofta ar trangt, med
sma mojligheter att vanda storre fordon och de flesta vill inte ha stora tunga fordon i sina bostadsomraden,
av sakerhets- och trivselskal. Dessutom behdéver tyngre fordon framféras av chaufférer med C-
korkortsbehorighet, som det ar stor brist pa idag.

Avslutande ord

Widriksson Logistik tackar fér mojligheten att fa ge synpunkter pa detta forslag, som vi tillstyrker med
ovanstdende kommentarer. Vi vill betona att ett inforande av undantagsmdjligheten vasentligt skulle
underlatta for verksamheter som tillhandahaller en vaxande mangd last-mile-transporter dvs transporter till
privatpersoner, foretag och organisationer, som stéller hdga krav pa saval lasteffektivitet, tidspassning som
miljohansyn.

Med nuvarande viktregler for latta lastbilar forloras sa mycket som 30-60 procent av lastformagan vid
anvandning av el- eller gasfordon. Eller omvant, med nuvarande viktregler kravs tva fordon for samma
mangd gods som ett fordon skulle kunna lasta efter ett inférande av undantagsmdjligheten. Det ar tydligt att
fler fordon inte &r 6nskvart i en nédvandig omstalining av transportsektorn for att na 70 procent minskad
klimatpaverkan i enlighet med Sveriges klimatmal.

Vi ser darfér med tillforsikt fram emot nésta steg mot inférandet av undantagsmdjligheten i Sverige.

Stockholm den 23 mars 2022

Johan Nyblom, VD
Widriksson Logistik

Christel Grip, hallbarhetschef
Widriksson Logistik
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