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Atgéarder for att minska transportsektorns utslipp av
vaxthusgaser - ett regeringsuppdrag (TrV 2016:111)
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Redovisa vilka styrmedel och atgérder i infrastrukturen som
kravs for att minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser
med 60 respektive 80 procent till ar 2030 jamfdrt med nivan ar
2010.

.. Oversiktligt redogéra for vad de foreslagna atgarderna
innebar dels for mojligheten att na de transportpolitiska malen,
dels for samhallet i dvrigt. Kostnadseffektiviteten hos de

styrmedel och andra atgérder som féreslas ska redovisas.
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Frage- Det verkar relativt Kan malet nas Kan malet nas Kan malet nas via

stallning enkelt att na -60% via e-eff, el o via e-eff, el, bio e-eff, bio, el o
med tekn. atg. o bio bio? o andrad sam- minskad trafik?
till laga kostnader? hallsstruktur?

Styrmedel 14 TWh bio 29 TWh bio 17 TWh bio 17 TWh bio,

utéver e-eff, EL??7? Fysisk plan o korkostnad ']‘

eldrift o GCK mer GCK vissa andringar
jmfrt med inriktn.

+/- Sma kortsiktiga Begransade Tillganglighet Olyckor, ext eff. \1,
uppoffringar. Ej strukturella for- som bas. Stora Tillganglighet
langsiktigt hallbart. andringar. S investeringar. med bil\l, , heg.
Paris kraver... inget foredome. eff. for naringsliv

Kostnad per 0-3 kr 0-3 kr 0-3 kr 0-3 kr

kg CO2 Troligen lagre an i + Idnsamma o

scenarierna 2 och 4 olonsamma inv.




Mina kommentarer fokuserar pa

e Basprognosen

e Kostnadsuppskattningarna

e Nagra ord om ej beaktade effekter och dubbelstyrning
e Nagra slutord
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Basprognos
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Den anvanda basprognosen leder till

e OJverskattning av den kvarvarande uppgiften,
e underskattning av styckkostnaden,

e potentiellt felaktig rangordning av atgarder.




TrV anger 0-3 kr per kg minskad koldioxidutslapp (trots att det
egna underlaget anger -293 till 6 kr).

Utformningen av atgards-/styrmedelspaketen &r oklar.
— Hur mycket hdjs drivmedelsbeskattningen i de olika scenarierna?
— Kvotplikt och beskattning av biodrivmedel?

— Har interdependenser mellan olika atgarder beaktats, ex mellan ékad
energieffektivitet och évergang till biodrivmedel?

Antyds (sid 80) att man antar konstanta styckkostnader. Knappast
relevant. Kortsiktiga marginalkostnader sannolikt kraftigt stigande. Sma
stegens tyranni vad galler skattehdjningar?

Partiella analyser. De beaktar
— skattevaxling av intdkter men inte skattebaseffekter.
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— inte hur andra marknader paverkas, exempelvis massa o
pappersindustrin.

Atgardskostnader skiljer sig fran samhallsekonomisk kostnader for
att styra mot minskade utslapp.
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Biobransle betraktas for positivt.

— Analysen tycks bortse fran biobransleanvandningens effekt pa
lagerhallningen av kol.

— Ocksa biodrivmedel slapper ut luftféroreningar. Om biodiesel erséatter
bensin sa riskerar vi samre luftkvalitet.

EU:s politik.
— EU ETS = Okad elanvdndning okar inte utslappen.

— Boérdeférdelningen/Sveriges nationella mal & skatten dimensioneras
sa att malet nas.

— EU:s koldioxidkrav fér nya personbilar = Svenska extrasteg som
leder till en an mer koldioxidsnal bilpark har ger bilbolagen &kat
utrymme att salja torstigare bilar i andra lander.

Livscykelanalyser behdver beakta befintlig politik.

— nar det galler TrV inkop av insatsvaror riskerar det leda till
betydande dubbelstyrning.
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Sverige vill ga langre &n internationella ataganden
anger.

Vad kostar extrastegen?

Vad ger de for nytta?

— Onskade demonstrationseffekter och/eller teknikutveckling
behéver konkretiseras for att en lamplig politik ska kunna
mejslas ut. Traffsaker politik som inte enbart flyttar
utslapp.

Berakningar av potentialer och atgardskostnader racker
inte. Vi maste analysera styrmedels effekter pa
utslappen och deras kostnader.
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