Reflektioner pa Trafikverkets rapport

” Atgarder for att minska transportsektorns

utslapp av vaxthusgaser’

Goran Finnveden




Inledning

Bra att regeringen gett Trafikverket detta uppdrag

Viktigt att analysera vad som kravs for att sektorn ska na
klimatmalen

Imponerande av Trafikverket att leverera pa sa kort tid



Viktigt med mal for transportsektorn

« Sektorsmal tydliggdr agande och ansvar.

« En politik for férandring kan i praktiken krava formulering
av sektorsmal och sektorsspecifik politik.



Viktigt med ett langsiktigt perspektiv

Rapporten fokuserar pa 2030

Men atgarder behdver ocksa ses i relation till
* Nettonollutslapp 2045

* Negativa utslapp efter 2050

Manga atgarder tar tid.
Viktigt att agera nu.



Nagra kritiska reflektioner

En stark tro pa tillgang till effektiva och eldrivna fordon om ca 10
ar. Vad skulle det inneb&ara om det gar langsammare?

Langsiktig hallbarhet och tillgang pa biobranslen?

Viktigt att inte gora sig beroende av att en specifik teknik ska
introduceras.

Brist pa livscykelperspektiv riskerar att 6verskatta férdelar med
en del ny teknik.



Manga styrmedel behovs, finns ingen enkel
|0sning som fixar allt

Det behdvs en blandning av olika typer av styrmedel:

« BelOna bra alternativ

 Straffa daliga alternativ

« Undvika rekyleffekter, dampa den totala efterfragan

« Se till att langsiktiga investeringar &r i linje med langsiktiga
mal

« Ta fram langsiktigt bra alternativ (forskning och utveckling
anda till marknadsetablering)



Scenarierna

Scenarie 2, 3 och 4 i huvudsak i linje med tidigare resultat
fran bade forskning och myndigheter.

Sannolikt behdvs en kombination av scenarier 2, 3 och 4.

Teknikutveckling centralt och nddvandigt men inte tillrackligt,
det behovs aven atgarder som dampar vagtrafikvolymen.



En slutsats

« Trafikverket visar att det & moijligt att na klimatmalen
2030.

« Det ar inte orimligt dyrt
(atgardskostnader 0-3 kr/kg ar inte orimliga jamfort med
koldioxidskatten (som ar for 1ag), skadekostnader (osakra
uppskattningar men kan vara betydligt hogre),
atgardskostnader i andra sektorer).

« Det kraver en lang rad atgarder inom flera omraden.



Nagra implikationer for
inriktningsunderlaget

Inriktningsunderlaget bygger pa prognoser om tkade
vagtransporter. Men nar vagtransporterna istallet minskar blir
andra atgarder och investeringar lonsamma.
Inriktningsunderlaget kan darfor styra at fel hall.

"Trafikverket bedomer att nuvarande vagkapacitet ar i stort satt
tillrécklig och foreslar darfor att man bor vara restriktiv med
storre investeringar i vaginfrastruktur for 6kad kapacitet.”

Okat fokus pa atgarder som battre utnyttjar befintlig kapacitet.

Mer resurser till jarnvagsunderhall.



Goda nyheter!

Moijligt att na klimatmalen.

Men det kraver en stark teknisk utveckling och ett tydligt
ledarskap.



